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Goodyear Wrangler Cup’in
5. Sampiyonu belli oldu

e

Kupkuru gecen yaz mevsiminin son giinlerinde Sile'de
ani bir gok girdltist duyuldu, kapkara bulutlar birden
hizlanan riizgarla toplanmaya basladilar, denizin yiizeyi
koyu yesil renge biiriindii ve az sonra ilk yagmur damla-
lari diismeye basladi.

Karadeniz
Yesil gezi

Lastik secimi; mevsim, kullanim alani ve aracin limitleri
g6z Online alinarak verilmesi gereken ciddi bir karardir.
Ancak 4x4 araglari kullanan siiriicliler bambaska bir
ikilemde kalirlar karar verirken.

ATV mevsimi geldi

Arazi araci istiyorsunuz, ama dyle biiyiik bir sey olmasin
diyorsunuz. Buyuik olmasin derken ciddisiniz, kafanizda
motosiklet boyutlarinda bir ara¢ var. Ama motosiklet

de istemiyorsunuz, ¢linkil 4x4 bir araca gereksiniminiz
var. Ustelik ufak olsun ama giiclii, hizli ve atik olsun
istiyorsunuz.

Goodyear Wrangler
HP All Weather

Lastik secimi her arag ve her siiriicti i¢in en 6nemli karar-
lardan biridir. Kullandigi araca, mevsime, siiriis tarzina;
konfor, hiz ya da performans beklentilerine gére her
suriict senenin belli aylarinda lastikleri ile ilgili bir karar
vermek zorundadir.

Ankara’da ilklerin
enduro yarisl

2 Eyliil, 2 Sehir, 2 Tiirkiye
Sampiyonasi, 1 Kuliip: EMK...

15— 16 Eylul tarihlerinde Ankara'da diizenlenen Enduro
yarisi bir cok agidan ilkleri biinyesinde barindirdi. Kuliip
yeniydi, ilk kez yaris duizenliyordu, start sekli yeniydi,
canli yayinla Enduro yarisi sunma sistemi yeniydi.

Tirkiye Motokros Sampiyonasi 6. Ayak Yarisi 2 Eyliil'de
Aliaga’da Ege Motosiklet Kuliibli - EMK tarafindan organize
edildi. Turkiye‘nin 6nde gelen motosiklet kultiplerinden
biri olan EMK, ayni giin iki ayri sampiyona yarisi organize
ederek tecriibesini kanitladi.




Afrika,
hem de motorla...

Ayvalik’ta bir giin Yaratiklar

Eski diinyanin en gliney ucu. Afrika. Bu s6zctigiin tinisi bile
insanin aklina heyecan ve yeni kesiflerle dolu, sari sicak
tonlarda bir macera dusrdr.

Ayvalik; farkl kiilttirlerin harman oldugu, Ege’nin iki “Hepimiz uzayliyiz aslinda “diye distindi adam.
yakasinin uyum i¢inde bir arada yasadigi bir kent, Per- “Uzaydaki gezegenlerde yasiyoruz. Ama yine de bunlar
sembe pazarina Midilli'den Yannis’ler, Eleni’ler miisteri benden daha fazla uzayli gériintiyor.”

olarak degil esnaf olarak geliyor. Ya da bizim dalgiglar
oraya, onlar buraya dalmaya geliyor.

Senenin ilk kari...

Yok Sayilan Yer: Allianoi Mor

Omriimiizdeki en hizli cantayi hazirladik ve yola ciktik. isti-
kametimiz daglarin en giizeli, istikametimiz Kagkar. Mezovit
mevkiinden Kackar kuzey klasik rotasini tirmanip daha son-
ra da Kackar milli parki icindeki yaylalarda bir hafta boyunca
kampliyiiriyiisler (Hiking) yapacagiz.

Bergama'da i.0. 1. yiizyildan bu yana ayakta duran ve Mor; askin, gizemin, liksiin, kadifenin rengi. Bu rengin
hala kullanilabilir durumda olan bir saglik yurdunu (Ask- cekiciligi kimine gore asaletinde, kimine gore de ruhla-
lepieion) anlatiyorum bu yazimda. Yanlis okumadiniz ra huzur vermesinde yatiyor.

hala ¢alisir durumda.

Bin Pinarli
ida

Cok uzun siireler Kaz Daglarinin eteklerinde dolanmis
durmus, ama gergek Kaz Daglari dokusunu tadip kokla-
mamistim. Edremit Kdrfezi’nin kuzeyinde bulunan ve antik
caglarda adi ida Dagi olarak gecen Kaz Dag1, 1.174 metre ile
Biga yarimadasinin en yiiksek kiitlesi.

Yasama 62.Frankfurt Fuarn
Bir Pencere A¢mak

Herkesin goziiniin ilistigi bir yerler vardir mutlaka. Yeni AUDI A4 ve RS6 AVANT, Frankfurt Otomobil
Soyleyin sdyleyin, cekinmeyin. Mesela soyle siradan Fuarinda tanitildi.

bir giin, disarida dolasirken, vakit bolken... Ya da Suzuki Frankfurt’ta g6z kamastirdi.

kimbilir vakit darliginda, nefes nefese kosustururken... GM Grubunda minik araglar ve donanim farklilasmasi
Nerelere ilisir, kalir gdzleriniz? Peki peki, 6nce ben itiraf ile ilgi cekti.

edecegim.
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Editor

Aysin Uysal

Biz kag kisiydik?

Bizim konvoylarin bir ilk araci bellidir bir de
son aracl. Aradakiler zamana ve zemine gore
degisir.

Herkesin konvoy numarasi ve sabit bir yerinin
oldugu ciddi organizasyonlar haricinde,
siradan off-road gezilerinde konvoyun kag
arag oldugunu hicbir allahin kulu bilmez.

Cok mu intizamsiz olusumuzdan? Degil. Off-
road konvoylarinin genel karakterinde biraz
keyfiyet bulundugundan. (Ama ne yalan
soyleyeyim ¢ok diizenli olmak ve kil kirk
yarmak genel bir off-road’cu &zelligi degildir.
Hele de gezilerde)

“Duyan gelsin” tarzi gezilerde 15 arag
baslarsin. Yandaki benzinlikten 2 arag katilir,
bir digeri maillerden konvoyun niyetini
0grenmis, bir sonraki sapakta bekliyordur.
Bulusma yerine geg kalip haldir huldur
geriden kosturup gelenler, hemen hareket
halindeki konvoyun icine uygun bir yerlere
kaynar. Karsi yonden gelen ve bambaska
niyetlerle evden ¢ikmis bir digeri, konvoyu
goriince aniden fikrini degistirir ve géren var
mi diye etrafina soylemesine bir bakindiktan
sonra mutlu mesut konvoya dahil olur. Konvoy
her donemecte yeni katilimlarla sistikce siser.

Derken biri aracinin hararet yaptigini fark
eder ve fandaki tamir edilmemis arizayi
hatirlar. (Hani bir aydir ustaya gétiirmeye
karar verip, bir tiirlii zaman bulamamistir) Yol
yakinken —yani daha yoldan ¢ikmamisken-
geri donme basiretini gdsterir. Obiirli bakar
ki konvoyun amacini yanlis degerlendirmis.
Beklediginden sert (ya da yumusak) bir off-
road icin yola ¢ikilmis. Usulca konvoyu terk
eder. Gider kendine baska bir konvoy bulur.

Olmazsa yaratir. Arada benzin almak icin,
alisveris yapmak igin, acil durum molalari igin
kabul edilir sayida ara¢ konvoyu terk edip
tekrar katilir. Konvoyun arag sayisi devamli
dalgalanur.

Birkag glinliik kamplarda illa ki arada gelip
giden olur. Kimi glinubirlik katilir, evci

cikar. Ev gorevlerini ifa eder, ertesi sabah
erkenden yine arz-1 endam eder. Bazen sehir
gideni yakalar; dncelikler, ev ziyaretleri,
alisveris, cocuklarin dersi derken giden

bir daha gelemez. Ama aklinda fikrinde
yokken sehirden siirpriz bir izin koparip
kampa katilan da olur. Bazen alakasiz bir
dag basinda, sizden habersiz ayni bolgede
dolasip duran birkag arkadasla karsilasirsin.
Artik duruma, ikna giiciine ve secilen
parkurun agiz sulandirma katsayisina gore ya
onlari da konvoya katarsin ya da onlar seni
konvoylarina dahil ederler.

Yoldan ¢ikip araziye girildig§inde durum daha
bir ciddiyet kazanir. Ama yine de dnemli olan
konvoydaki araglarin sayisi degil, kimseyi
geride unutup unutmadigimizdir. Oncii arag
konvoyu ceker, art¢i arag iter, aradakiler
kendi istekleriyle gruptan kopmadikga kimse
geride kalmaz. Clinku konvoylarda kuraldir.
Konvoydan gikani kurt kapar. Tek basina
maceraya atilmaya karar veren kimse, basina
geleceklere razidir demektir. Sansi varsa
telefon ceken bir yerde kalir ve yardim ister.
(Ama acil bir durumu yoksa, bu tiir g6z gére
gore “kalma”larda, kalani kurtarmak icin
kimse acele etmez.)

0 yiizden kimse, kag aractik konvoyda diye
sormaz; ne konvoydu der, gecer.
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Goodyear Wrangler Cup 2007, 3. ayagi 1-2‘ "‘ b
Eylul tarihleri arasinda Sile’de kosuldu. 5 -
dir giderek artan bir heyecanla —geleneksel‘ﬁ;
(e ye altinda- kosulan Goodyear
Wrangler Cup, ;}kiye’nin ilk “Tek tip L ¥
- Sampiyonas!” olarak start almisti. Tiirkiye’de
ez, Goodyear Wrangler MT/R lastikleri >
lar, bir off-roag'parkurunda hiz agir-
bir yarista miicadele ediyorlardi. Ustelik
¢in bir genelleme yapabildigimiz

de -Hepsi ISOFF iiyesi ve hepsi off-road a

scistydi- ayni genellemeyi araglar iGNy D ™ Wy
mamiz miimkiin degildi. Birakin motor giicleri
da farkli model 6zelliklerini, hepsi 4x4 bile -

& -
ilk kez
“8” seklinde
son diizenle T
ekipler, parkuru
ve kdprii gegisinin tan
kaldigini gordiiklerind
yasadilar. Bir off-road arac
tar” zorlukla gecebilecegi, da
araclara uygun bu yeni parkuru tekrar yari
dondirmek icin, sular “makul” bir seviyeye =
gelinceye kadar pompalarla bosaltildi. Aksi
takdirde yaris parkuru kenarinda, kurtari
olarak gorev yapan cekici 4x4'araclar yer

ayiklarin konuslandirilmasi gerekee
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1ad a a
etmek Kazalardan e
da, b otografcilardan
cantasl carpisti. Kazada 6len ve yarala
olmazken ¢antanin bir miktar hasar gor-
diigti tahmin edildi. Bu turda elenen Cemil
Islikgi ise, 2007 yilinin kesin gozi ile bakilan
sonuglarini birden allak bullak etti. Islik¢i’nin
ilk siralarda yer almamasi ile gozler merakla
yarisin sonucuna cevrildi. Yaris sonunda,
aralarinda az puan farki olan diger yiiksek
puanli yarisgilarin dereceleri 2007 Sampiyona
ilk Ugtini dogrudan etkileyecekti. Bu turda en
iyi zamanlari yapan ilk ti¢ yarismaci yine de-

~ 8ismedi. Can Tahincioglu 5.23.84 ile zamanini

? %rken Kenan Carpisantiirk 5.26.87,
“:—ﬁ irinci 9 15 ile turu tamamladi. Bu

. ve Saim Tekin oldu. -

»

n |y| zamanlari yapan 8 yarismaci tur
atladl ayan isimler sirasiyla Ufuk
‘Tekin,GUne§ Top, Semih Ulker, Nihat Keskin

Inatr
3. Turda, yani Cey inal’'de 4 kalkis yapildi.
* En iyi zamanlar sirala da sondan basa
dogru yapilan eslestirmede t Keskin ve

Saim Tekin ilk sirada kalktilar. Keskin 5. .43

6.87 ile I;ip
E
i

4. Tur, Yari Fin; riscila kig i a-
zirlandilar. Erkan Birinci, U ekin ile Can Ta-
hincioglu, Kenan Carpisantiirk ile kalkis yapti.

Birinci ve Tekin daha iyi derece yapmak icin
start ile birlikte ileri atildilar, ama bu kez basa
bas gecen miicadelede denge Ufuk Tekin’in
Grand Cherokee’sinin lastik patlatmasi ile bo-
zuldu. Birinci 5.28.35 ile etabi bitirirken, Tekin
her seye ragmen yarisi birakmadi ve patlak
lastikle 6.20.00’da alkislar arasinda finis
gordu. Carpisantiirk ve Tahincioglu cephesin-
de ise heyecan iyice arttl. Bumplardan ugarak
gecen araglardan buggy salincak kirmasina
ragmen hizindan bir sey kaybetmeylp ﬁn|§e=--"'"_
gelmeyi basardi. Bu seferilk 3 yine ayni isim-

~ """ lerden olustu fakat ilk kez siralama degisti.

En iyi tur zamanini 5.21.79 ile Carpisantiirk
yaparken onu 5.23.50 ile Tahincioglu takip
etti. Birinci yine 3. sirayi aldi.

Tahincioglu Final’e gelebilecek mi? -

ve Tekin 5.50.16 yapti. Ancak iki yarismaci '-s.,.nthal turundan énce genel heyecan doruga tir-

da bir Ust tura gecemedi. 2. sirada start alan
-Giines Top ve Semih Ulker birer saniye ara ile
finise geldiler. Top, 5.44.06 ve Ulker 5.45.97
yapti, ancak iki yarismacinin da zamani tur
atlamaya yetismedi. 3. sirada Erkan Birinci ve
Ufuk Tekin start aldilar. Basa bas gegen heye-

canli yarista iki yangmaci da hemen hemen'™

gecerken santrk, illa ki final turunu
ko5ma1¢qkararllyd| Tahincioglu yetisemez-

: se,.hemen ar{mdan gelen Erkan Birinci’yi

i -

o -

hibst 1 .
&

7 Genel Kl;
Z sezonun
un son Wr;

hincioglu ve Carpisantiirk Final igin
yaar;;lard-l-ama Tahincioglu’nun aracini
tamir eftirmesi gerekiyordu. Acaba sta 3.
wcek’miy&dzler kronometrede, dakikalar g !







Yazi: Aysim Uysal
Foto: Tardu Tiinger




Karadeniz’in en dogusuna defalarca gittim. Ama batisini hi¢c gorme-
dim. Biraz laz fikrasina benzedi farkindayim. istanbul’danArtvin’e

isinlanmadigima, 4x4 aracglarla Karadeniz’in batisindan dogusuna
uzun ve zahmetli bir yolculuk yaptigima gore, yoldaki yerleri hig
gormemek nasil oluyor diye soracaksiniz. Aciklayayim: Hep gece
karanliginda haldur huldur ciktik Istanbul’dan ve giin agarinca ken-
dimizi Trabzon’da bulduk. Yani Bati Karadeniz’i her defasinda kor

karanlikta gectik.

Bu kez yaz sonunda iISOFF'dan 21 arag top-
landik ve Sinop’a kadar bir uzanalim dedik.
Uzuuun bir konvoy olusturduk. Oyle ki konvo-
yun en basindaki arag telsizle en sondakine
ulasamiyordu. Kefken ve Kerpe’ye bir solukta
ulastik. Yoldaki tek aksiyon, konvoyu goriince
sollama takintisi tutan bir kamyonetin direk-
siyon hakimiyetini yitirmesi ve yoldan ¢ikip
buldugu ilk agaca toslamasiydi. lyi olacak
hastanin doktor ayagina gelirmis. Araci yola
cekmek igin 21 ving vardi sirada.

Normalde yol agirlikli bir gezi olacakti ama
Kerpe’yi gecince herhalde aliskanliktan bir
anda yoldan ¢iktik. G6z gzl gormez bir toz
bulutunda sayisiz sapaklari asip giderken,
telsizlerden “Herkes arkasindaki araca sahip
¢tksin” anonsu yapildi. Tozdan ¢ikinca karsi-
mizda goz alabildigince Karadeniz ¢ikti. Laci-
vert. Kopuklu. Tum araglar ayni hizda kuma
girdiler. Herkes ayni hizda ¢ikamadi tabii, ama
hic degilse bir kisim konvoy mensubu kumda
saplanan araglarin kurtarilmasini beklerken
digerleri kendilerini dalgalara atma sansi
buldular. Herkes memnun oldu kisacasi.

Maden kasabasini gectik. Selaleye geldik.
Albayin yeri’nde nefis alabaliklari yemek icin
21 adet 4x4 araci park ettik ufacik otoparka
ust tste. Tam yemege oturduk tesiste ¢alisan
bir cocuk kosturdu nefes nefese.

“34 plakali aracin ¢ekilmesi lazim. Sahibi
kim?

“Abicim hepsi 34 plaka. Ara¢ ne marka?”
“4x4 abi”

Geceyi Akgakoca’da gecirdik. Yola koyulma-
dan tinli Ceneviz kalesini ziyaret ettik. Kale
dedikleri seyin, iki sari boyali aslan heykelinin
korudugu, birka¢ metrelik bir yikik duvar ve
bir sarni¢ oldugu ¢ikti ortaya. Rehber sarnicin

dilek kuyusu olarak kullanildigini ve paralarin

toplanip surlarin bakimi icin harcandigini
belirtti ciddiyetle. Genelde isler boyle olmaz
bildigim kadari ile. Bir kuyu goriirsiin, birkac
kisi refleks olarak para atar, birinin dilegi
gerceklesir ve kuyu “dilek kuyusu” olarak
tin kazanir. Ama bdyle atama usulii —dilek
kuyusu olunacaaak, ol!- dilek kuyusu ilk kez:
goriiyordum.

Devrek’in “sualti” kopriisii

Bugiin yolumuz lstiinde Devrek ve Amasra
vardi. Yola ¢ikip dev tersaneler kenti Eregli’yi
gectik. “Aciktim Yemek Evi” yanindan ilerleyip
Devrek’e vasil olduk. Tuhaf basli bastonlar
—at, kartal, geyik ayagi- diyari. Filyos deresi

ikiye boluyor Devrek’i. Derenin tastigi en yiik-
sek nokta isaretlenmis. Ama eger isaret dogru
ise, dere tastigl zaman koprii suyun altinda
kaliyor. Turkiye’nin ilk sualti kdpriisii yani.
Bartin’dan gectik. inanilmaz cekici turkuvaz
koylarin arka arkaya siralandigi Amasra yo-
lundan asagi inmeye basladik. Amasra minik
ve kalabalik bir sehir. Cok tatli bir kavisli

tas koprisi ve bir de “garilar pazar” var.
Neler yok ki pazarda. Sirt kasima elleri, tahta
bilezikler, tas baski kumaslar, Endonezya isi
kertenkeleler, regeller, topaglar, yiirtiyen kus
ve gergedan biblolari, sedefli riizgar ¢anlari,
kilim ¢antalar...

Amasra cikisinda, off-road tarzi sahiller
konusunda bir 6n egitim almamis iyi niyetli
rehberimiz, bizi deniz icin inkumu plajina
getirdi. Herhalde hafta ici, tistlinde miistakil
agaci olan dev kaya-adasi ve giinbatimi ile
muhtesem bir yer oluyor burasi. Ama 1ssiz
kumsallara ve bombos daglara alisik bizim
grup, kumsalin haftasonu goriintiisi ve
metrekareye diisen insan sayisi karsisinda
dehsete kapildi.

Gece Bartin’da ttim konvoy adil bir sekil-

de zehirlendi. Sabah grupca %50 oranini
tutturdugumuzu goriince oturup bir durum
degerlendirmesi yapmak sart oldu. Sinop’ta
bizi bekleyen insanlar vardi, ama gruptaki
insanlarin bir kismi Sinop’a degil sadece en
yakindaki hastaneye gitmek istiyorlardi. Boy-
lece Karadeniz kardesligi bozuldu. Konvoyu-
muz bin pargaya ayrildi. 10 araglik bir konvoy
Sinop’a dogru yola cikti. Bir kisim Istanbul’a
dondil, bir grup Safranbolu dedi. Bizse 3
arag, hasta masta, daha yolun basinda goz
diktigimiz Pinarbasi’na ulasmaya karar verdik.
Helallesip aynldik.-Hastalarimizi toparladik.
Arka koltuklara yatirdik. Ulus tizerinden
Pinarbasi’na dogru yola koyulduk.

“Mola ihtiyaci olursa bosa uzun konusma-
yin. Telsize 668 deyin dururum.”

Birkag “068g molasi”’ndan sonra Ulus’a var-
dik. Ulus seker gibi tatli bir ara yol siirprizi.
Bizi davul zurnalar ve koceklerle karsiladilar.
Ya bir dtigtin dernek vardi ya da normal halleri
boyle. Ardindan yemyesil daglar arasinda
ufacik oyuncak koyleri ile Pinarbasi yoluna
saptik. Yolda kurumus dereye hortumla su
basan koylileri goriince hala Karadeniz'de
oldugumuzu anliyorduk. Pinarbasi’nda he-
men Pasa Konagi’ni aradik. 200 yillik koca bir
bahce icinde ahsap saglam konagi goriince
tamam dedik. Burasi bizim iyilesme yerimiz.
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Konak zamaninda y&renin kadisina aitmis.
Bahcesinde bir dolu idamin gergeklestigi eski
bir tas, bir su degirmeni, armut agaclari ve
armutlari yiyen inekler var. Zemini koca koca
taslarla oriilmils girisinde, Ahmet Amcanin
kralligi hiikiim siiriyor. Koca bir mutfak ve
somineli, ahsap masali kocaman dinlenme
odalari. Ust katta da rengarenk kilimli, cepe-
cevre sedirli, el isi dokuma perdeleri, turkuvaz
ahsap tavanlari, siirpriz dolap kapaklarini
acinca ortaya ¢ikan tuvalet-banyo ya da
yikliikleri, sakiz beyaz carsaflari, ¢itirdayan
ahsap cardaklari ile nefis odalar.

“Dikkat. Yavas. Hiziniz1 azaltin. Yol ¢alisma-
s1. 20 km ilerde!”

Sabah kaktik ki tiim grubun yiizi giiliyor.
Konagin bahcesinde hemen donatilan bir
sofrada kiimesten yumurtalar, bahceden
domates biberlerle menemen, “mihirli” sef-
tali receli, kaymak ve nefis ¢caylardan olusan
kahvaltiyi da edince yerimizde duramaz hale
geldik. Ahmet amca bize 6gle yemegi icin
peynir, domates, ekmek hazirlad, yola ¢iktik.
Hedef Kiire Milli Parki, sonra da llgarini ma-
garasl. Yol macera ve kesif duygularina fena

halde hitap ediyor. Tabelalandirma sistemi
muhtesem. Kilometrelerce yol isareti yok.
Sonra ayni noktada Ustiinde ayni sey yazili
3-4 isaret birden. Saninim tabelalari degisik
yerlere dikmesi gereken gorevli tisenip hepsi-
ni ayni yere dikmis. Derken 3 metreye 2 metre
dev, yanar doner bir tabela: “Dikkat. Yavas.
Hizinizi azaltin. Yol ¢alismasi. 20 km ilerde!”

llgarini 858 metre uzunlugu ile diinyanin 4.
biiyiik magarasi. Derinligi icin farkli rivayetler
var. 250 metre de deniyor, dibi bulunmadigi
da soyleniyor. Sanirim ikinci yorum daha dog-
ru, ¢linkli magara Roma déneminden kalma
ardi¢ agacindan yapilma lahitlerle dolu oldu-
gu icin gozii donmis define avcilar tarafin-
dan didik didik edilmis. Tim lahitler kirilmis,
kemikler disari savrulmus, dinamitlenmis ve
tavan bir milyon yasindaki sarkitlarla birlikte
¢okmis. Boylesi gbzii donmiis bir arastirma-
da, magaranin tabanindan derinliklere inen
kuyu da nasibini almis. 7 urgan baglayip
dibini bulamamislar. Onlar bile bulamadiysa
dogrudur.

Diinyanin derinliklerine uzanan kuyu ve
kafataslari

75 yasindaki Salih Dayiyi rehber olarak aldik,
bizim soylediklerimizi onun kulagina bagirsin
diye bir tercliman rehberi de yanimiza katip
tirmanmaya basladik. 1.5 saat sonra magara-
ya vardik. Heybetli ve trkitiict, sanki yatay
bir kuyu agz!. iki giris var. Fenerlerimizi yakip
once genis olana girdik. Sarkit ve dikitlerden
su damliyordu. Kafama da bir damla geldi.
Sana da merhaba magara. Acaba bilet alsam
mi? Doga harikasi magaranin sonunda duvar-
da ecis biicus bir yazi vardi. “Lltfen magarayi
ve dogayi temiz tutun” Diinyadan uzaklasmak
icin yapmamiz gereken sey basitti: Magaranin
sonuna geldigimizde tiim fenerleri sondiir-
diik. Salt karanlik, mutlak sessizlik.

Diger magaraya girip, taslardan yapilmis antik
yilankavi yoldan done done derinliklere gittik.
Her donemecte sicaklik birkag derece birden
azaliyordu. Etraf buz gibiydi ama hava temiz
ve kokusuzdu. Yol mezarlarla ve insan kemik-
leriyle kapliydi. Kemiklere basmamaya ¢ali-
sarak asagl inerken bu saygisiz ve a¢ gozlu
mezar soygunculari igin bir lanet mirildandim.
Umarim kemikleri yiizyillar sonra bagska mezar
soygunculari tarafindan havalara sagilir. Yolun
bittigi yerde bos mezarlar ve kemikler arasin-




da tas bir yapi vardi. Arkasinda da diinyanin
derinliklerine uzanan bir kuyu.

Diinyanin en renkli nineleri

Doniiste magaranin karanlik etkisi rengarenk
bir goriintd ile uctu gitti. Karsimiza, haya-
timda gorduigiim en renkli giysileri giymis
Pinarbasi kadinlari ¢ikti. En alakasiz florasan
renklerden bes benzemez desenlerden salvar,
gomlek, onliik ve yemeniler, tistiine boncuklu
taclar ve minik sapkalar giyen 70lik 80lik tatli
nineler. Rehberimizin dedigine gore zaten
kdylerde geng niifus kalmamis, bu renkli gele-
negi sadece yasli kadinlar stirdiiriiyormus.

Konaga donerken giizel bir siirprizle karsi-
lastik. Yola birlikte ¢iktigimiz ama Bartin’da
apar topar ayrildigimiz grubumuzdan telefon
geldi. Yeri tarif ettik, 3 ara¢ daha katildi
cennetimize. Ahmet amca alelacele baliklar ve
zeytinyaglilarla sofrayi donatmak i¢in mutfaga
girerken, biz de ¢ardaklarin birinde hasir ta-
burelere oturup gecen iki glinti anlattik birbi-
rimize. Onlar da Sinop doniist Safranbolu’ya
gelmisler ama artik yol ve apartman gormek
istemiyorlarmis. Ne yapalim derken, Tardu

abi basi ¢cekmis, gelin yolu biliyorum demis

ve bizim konaga gelmek icin yola ¢ikmislar.
3 metre, diyor Becce. 3 metre gidip durmus
Tardu abi. Tamam, demis. Ben buraya kadar
biliyorum.

Ertesi giin Valla kanyonuna kisa bir ziyaret
yapmayi planladik. Ahmet amca piknik yeme-
gi olarak bize bir bérek yapivermisti. Rehbe-
rimizi almak i¢in Valla koyiine girdigimizde
koyln rehber isini ciddiye aldigini fark ettik.
Ayni agaca asilmis 3-4 tabelada “Kilavuzsuz
gitmeyin”, “Tehlike”, “Kilavuz alin”, “Yasak”
yaziyordu. Hemen arkasindaki agacta ise
“Kilavuza gider!”.

Ayaklarimizin altinda 500 metre bosluk:
Valla Kanyonu

Kilavuzumuzla gérkemli agaclar arasinda,
daracik, nefis bir yoldan ilerleyerek kayalik-
lara tirmandik ve birden yol bitti. 500 metre
altimizda derin bir kanyonda Devrekani ve
Kanlicay birlesip tek bir su halinde akiyorlar-
di. Bastigimiz kayalar arasindaki bosluktan,
yiizlerce metre derinligindeki yemyesil berrak
sulardaki pariltilari bile gorebiliyorduk. Geri
doniip hizli bir inisle 10 dakikada kanyonun

icine girdik. Simdi &nlimiizde ufak selalelerin,
tatli tirmanislarin, bir bilek hizasinda bir adam
boyu buz gibi suda yuriyls ve ylizmenin keyfi
vardi.

Kanyondan sonra dogru Ilica Selalelerine git-
tik. Koye ¢ikip araglarimizi biraktiktan sonra
kisa bir yuriiyustin ardindan selaleyi bulduk.
Kapi gibi dev kayaliklarin icinden 10-15 metre
tepeden billur ziimriit yesili bir géle dokuli-
yordu. Buzz gibi sulara dalmamiz igin fazla
diistinmemiz gerekmedi.

Doniiste, yolluk olarak yanimiza verilen bére-
gi demli caylarla birlikte yemek icin kdyde bir
kahveye oturduk. Kahvede sohbet ettigimiz
iki tatli “renkli” ninenin Pasa Konaginin
sahibinin torunlari oldugu ¢ikti ortaya. Eski
giizel giinler yad edildi. Ne giizel kiyafetleriniz
dedim, “Burada bunlari giymeyi seviyoruz”
dediler. “Ama istanbul’a gittigimizde baska
giyiniyoruz. Orada bunlari giysek ¢ingene
derler bize.” Sonra dyle bir sey soylediler ki
agzim acik kalakaldim. “Bunlar bizim gtinliik
giysilerimiz, sen asil bayramlik giysilerimizi
gor. Asil onlar renkli.”



Bati Karadeniz yolculugu farkli parkurlari
deneyebilecegimiz uzun bir yol tecriibesi sansi
sundu bize. Hem otoban, hem asfalt yollar,
bozuk tali yollar hem dag yollari ve tabii ki be-
lirli noktalarda tamamen yoldan ¢ikip off-road
deneyimini yasamak... Bu yolculukta konvoyu-
muzda ¢ ayri tarz 4x4 araci kattik. Kompakt
bir SUV, Bir pick-up ve iist segment bir SUV.
Bu kez ailecek ¢ikilan bir uzun yol seriveninde
bu farkli segmentte 4x4 araglarin ne artilar ve
eksiler getireceklerini inceleyelim dedik.

Mitsubishi L200, Chevrolet Captiva ve Daihatsu
Terios, ti¢li de SUV olarak adlandiriliyorlar
ancak kullanimda ¢ok biiytik farkliliklar goste-
riyorlar.

L200, oncelikle 4+1 kisilik oturma kapasitesi
ile birlikte bir pick-up. Ayrica tiim konforuna
ragmen, dizel motoru, “LOW GEAR” yani arazi
sanzimani ve goreceli sert sispansiyonu ile
tam bir off-road araci. 170 HP motoru, limited
slip diferansiyeli, stirekli 4 ¢ceker transmisyonu,
makul yaklasma agisl, ve biraz diisiik kagis acI-
sina ragmen, L200 3 arag icinde zorlu sartlara
en yakin otomobil ve bu yonden digerlerinden
tamamen farkli.

Captiva ile Terios birbirlerine daha yakin arag-
lar. ikisi de yol disindan ¢ok yol kullanimi igin
tasarlanmis. Captiva 4 silindir 2 litre hacimli,
150Ps motoru ve genis i¢ hacmi ile konforlu bir
otomobil havasinda. Aragta elektronik 4 ¢eker
sistemi bulunuyor. Arazi sanzimani bulunma-
yan bu aracin kabiliyeti -arkasinda bulunan GM
destek ve birikimine ragmen- karda zincirsiz
gitmek ile bozuk yollarda daha giivenli, yani
altini vurmadan ilerleyebilmek arasinda bir
yerlerde sinirli kalmis.

Terios da asagi yukari ayni 6zelliklere sahip
olmakla birlikte daha kiigtik bir arag. 1500 cc
benzinli bir motora sahip. Captiva gibi Terios'da
da arazi sanzimani uygun goriilmemis. Ancak
bir 6nceki modele gére motor giicti arttigindan
ve biraz da goriiniisiintin etkisiyle kendine gii-
venen bir hali var ve off-road’a daha yatkin bir
hava sergiliyor. Aracin hafifliginden, Captiva’ya
kiyasla beygir/kilo oraninin daha diisiik
olmasindan cesaretle Captiva’nin giremedigi
off-road sartlarina siirebildik. Ve Terios, L200
kadar olmasa da yine de belirli bir off-road
kabiliyeti sergiledi.

Bu 3 aracin her biri kendi siniflarinda yeterli
donanim, konfor, basarim ve avantaja sahip.

Bu 6zellikler de zaten derginin daha 6nceki
sayilarinda incelenmisti. Off-road agisindan
bakildiginda, yani off-road agirlikli bir gezi s6z
konusu oldugunda siralamamizi L200, Terios ve
Captiva olarak yapmak dogru.

Yol agirlikli bir gezide oldugumuzu gz 6niine
alirsak araglarin konfor ve yol siiriis 6zelliklerini
de incelemek gerekiyor. Bu durumda Captiva
performansli motoru ve diger konfor 6zellikleri
ile 6ne ¢ikarak ideal bir gezi araci oluyor. Terios
ise yol performansi ile ilgili geride kalirken hem
aracin maliyeti hem de yakit maliyeti olarak 6ne
¢ikiyor. L200 genis ic hacmine ragmen aslinda
ticari bir arag olarak tasarlanmis oldugundan
ozellikle arka koltukta oturan yolculara ayni
konforu sunamiyor, ancak tartismasiz bir bagaj
istlinligt var.

Neticede her 3 arag da bu tarz bir gezi igin,
farkli avantaj ve donanimlarina ragmen, macera
duygusunu tatmin ediyor ve 4x4 araglar olarak
olasi beklenmedik olaylara karsi da giiven
vermeyi beceriyor. Bu araglarin direksiyonunda
iken, her yerden gecerim, istedigim her yere
giderim duygusunu rahatlikla yasayabiliyorsu-
nuz.




Derya Kiziltag

Goriinlim

Captiva giizel bir otomobil. 18 in¢’lik aliimin-
yum alasimli jantlar, lastikler tizerindeki ¢ikik
camurluklar, sinyalli biytik yan aynalar, yan
camurluktaki hava giris 1zgaralari, iri arka
lambalar, kavisli tavana yerlestirilmis siyah
tavan raylari ile g6z doyurucu bir biyiiklige
ve glizellige sahip.

Acilar

Captiva’nin boyu 463 cm, genisligi 185 cm
olsa da 4x4’lere gore fazla yuiksek olmayip,
yiiksekligi 175 cm. Yaklasma agisi 24° ve
uzaklasma agisi 22° olan aracin aks mesafesi
270 cm oldugundan karin agisi 17°’ye dis-
mis. Yerden yiiksekligi ise 200 mm. maksi-
mum su gecis yiiksekligi 45 cm. Aracin doniis
¢ap! 11,5 m gibi biraz biiyiikce.

Motor

Captiva 2 litrelik 4 silindirli 150 HP’likl com-
mon rail dizel motora sahip, normalde 6nden
cekisli bir otomobil. Yol sartlari gerektirdigin-
de otomatik olarak giiciin %50 dnlere %50
arkalara dagitildigi bir 4x4’e doniisiiyor.

Yakit

65 It’lik yakit deposu bulunan, 100 km’de or-
talama 9 It harcayan 1800 kg’lik aragla 1358
km yaptik. Ortalama yakit tiiketimimiz 10.45
[tr/100 km oldu. Asfalt disinda da belirli bir
hizda konvoy halinde dag yollarindan ve

kdy yollarindan gittigimizi diisliniirseniz bu
degerle bu kiitlede ve motor giiciinde bir arag
icin normal.

Yol

Aracin konforu tiim aileye rahat bir yolculuk

sunuyor. Goriis agisi ve performansi da siirii-
cti i¢in keyifli bir yol siiriisii anlamma geliyor.
Onceleri ézellikle disardan giiriiltiilii calisan

motor yol yaptikca iceriden hi¢ duyulmaz olu-
yor. Maksimum hizi 180 km olarak belirtilen

aracta, biraz asagi meyilli yolda olsak da ¢ok
rahat 190’a kadar ¢iktik.

Yoldisi

Captiva stiphesiz bir off-road araci degil, yol
siirlisii icin tasarlanmis bir SUV. Bu yolculukta
otoban ve asfalt yollar disinda ancak hafif
off-road anlamina gelen bozuk kdy yollari ve
tasli, kumlu ara yollarda arag stirdiik. Kuma

ve diger ortanin iistii sartlarda off-road par-
kurlarina araci sokmayip uzaktan bakmakla
yetindik.

Konfor

Seyahat sirasinda, yol bilgisayari verileri,
elektronik ayarli klima, CD ve MP3 ¢alar miizik
sistemi, kapr ici 1.5 ltlik pet sise yuvalari, 6n
konsolda, listte, ortada ve yan koltuk altinda
yer alan esya gozleri sayesinde ¢ok rahat ve
giivenli bir yolculuk yaptik. En ¢cok hosuma
giden yeri ise sicak yaz giinii yolculugunda
torpido goziindeki sogutucu bélim oldu.
Konvoyu durdurmak gerekmeden arag icinde
siirekli soguk icecek bir seyler olmasi seyaha-
tin keyfini arttirdi.

Bagaj

Bagaj hacmi 465 litre. Bu uzun yolculuklar
icin gereken her seyi taslyabileceginiz anlami-
na geliyor.

Fiyat

Chevrolet Captiva 5 koltuk Diesel Medium
88.023 YTL den basliyor. 7 koltuk LT Diesel
High’in fiyati ise 95.060’a ¢ikiyor.




Goriiniim

L200 yeni nesil bir pick-up. Tasarimi sadece
fonksiyonellik degil, estetik ve konfor tizerine
de kurulmus. Aerodinamik yapisiyla, 17 in¢’lik
aluminyum alasimli jantlara takilmis 245/65
yol lastikleriyle etkileyici bir goriiniisii var.

Acilar

L200’tin boyu 507 cm, genisligi 180 cm ve
yiiksekligi 178 cm. Aracin yerden yiiksekligi
205 mm. Aks mesafesi 2995 mm. Yaklasma
agisi 33.4 2ile iyi, 24.7 2lik gobek agisi biz
off-road’gular igin ancak yeterliyken, 23.8 2’lik
uzaklasma acisi siki off-road yaparken arkayi
sik sik stirtecegimizi gosteriyor. 5.9 m’lik
donus yaricapi bircok diger 4x4’e gore ¢ok
gibi goriinse de aslinda bu boyda ve bu aks
araliginda bir arag icin oldukga basarili.

Motor

136Hp gii¢ ve 314Nm tork tireten 2.51t hac-
mindeki dizel motor asfalt ve arazi kullani-
minda son derece yeterli olmasina ragmen,
yaklasik 2 ton agirligindaki araci ani hizlandir-
makta tatminkar sayilmaz. Hizlanma zamani
aracin agresif gértiniimi ile uyusmuyor.

170 km maksimum hiza ulasilabilen aracin

frenli 2700 kg, frensiz 750 kg romork ¢ekme
kapasitesi var.

Yakit

75 It’lik yakit deposuna sahip arag fabrika ve-
rilerine gore 100 km’de 9.1 It yakit tiiketmesi
gerekiyor. Biz L200’{ yolda ve hafif off-road
sartlarinin haricinde off-road parkurunda da
kullandik. 1320 km sonunda ortalama yakit
harcamamiz 11.5 olarak belirlendi.

Yol

Mitsubishi L200’de yolda 2H konumunda
gidiyoruz. L200 asfaltta genel olarak tatmin-
kar bir performans sundu. Arka siispansiyon
sistemlerinde makas kullanilmasi nedeniyle
pick-up sinifi araglarin ortak problemi olan
ziplama sorunu L200’de 6nemsenmeyecek ka-
dar diisiik. Hele lastik havalarini da gerektigi
sekilde ayarlarsaniz arka koltuktaki yolcular-
da konforlu bir seyahat imkani buluyor.

Yoldisi

Yolculuk sirasinda test edilen 3 aragtan

yol disiicin en uygun olani siiphesiz L200.
Arag yol disinda olaganisti bir performans
sergiliyor. Tek zayif noktasi 3 metreyi bulan

aks mesafesi nedeniyle karin agisinin yetersiz
olmasi. Ancak pick up boyutlari olan bir aracin
ufak 4x4’lerin karin agisina sahip olmasini
bekleyemeyiz.

Konfor

Ergonomik kokpit tasarimi ferah ve genis bir
ic mekan yaratmis. Sadece dnde oturanlar
degil arkadaki yolcular da rahat bir yolculuk
yapabiliyorlar. Arkadaki elektrik kumandali
acilabilir 5. pencere ise hem klima ¢alistirmayi
istemedigimiz durumlarda aracin havalan-
dirmasi icin ideal, hem de arka bagaja aracin
icinden ulasma olanagi veriyor. Dijital bilgi
ekranindan arag ile ilgili bilgileri rahatlikla
takip edebiliyorsunuz.

Bagaj

L200’uin arkasindaki 45 cm yuksekligindeki
132’ye 147 cm’lik kasa her tiirlt esyanizi
yaninizda gotiirmeniz igin harika bir kargo
alani yaratiyor.

Fiyat

Cift kabin 4x4 intense ATnin fiyati 50.153,-
Daha yiiksek donanim isterseniz intense Lux
modeli 55.153,-.




Goriiniim

Daihatsu Terios eski ufak tefek kompakt 4x4
goriintiisiinden tamamen siyrilmis. Akici
hatlari ve genis i¢ hacmiile daha iist sinif
SUV’leri yakalamaya aday olmus.

Arag, Uistte siyah tavan portbagaj baglanti
borulari, dista stepne, 16 in¢’lik aliminyum
alasim jantlara takili 215/65 lastikler ile kon-
forlu bir 4x4 arag goriiniimiinde.

Acilar

Terios’un yerden yiiksekligi 200 mm. Uzunlu-
gu 408 cm, genisligi 170 cm. yiksekligi 175
cm. Agirligi 1200 kg. Dénus yarigapl 5 m’nin
altinda. Frenli romork ¢ekis kapasitesi 1350
kg. Aracin boyutlari ve agilari aslinda off-road
kullanimr igin ¢cok uygun.

Motor

Terios’un otomatik sanziman sistemine sahip
1,5 It’lik dizel motoru 6000 devirde 105 HP
gii¢ ve 4400 devirde 140 Nm tork uretiyor.
Aracin gii¢/agirlik dengesi ¢ok yiiksek per-
formansli bir ara¢ olmasina engel. Hizlanma
stirecinde motor giicii yetersiz kalirken belirli
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bir hiza ve devire ulastiktan sonra ¢ok rahat
bir siirtis sagliyor.

Yakit Tiiketimi

Yakit deposu 50 lt. Kursunsuz benzinle 1280
km boyunca iki kez yakit aldik. Yol ve off-road
sartlarinda yakit tiiketimimiz ortalama 8.7
[t/100 km oldu.

Yol

Terios uzun yolda rahat kullanilabilen
sarsintisiz ve sessiz bir ara¢. Otobanda hiz
kadrani rahatlikla 160 km’yi gordii. Uzun yol
sirlisti agisindan aracin oturma konumu ve
koltuk kavrayisi cok iyi. Suriict koltugunda
otururken yiiksek oturus ve genis bir goriis
alani kontrolii kolaylastiriyor. Arka goriis
biraz sorun yasatiyor. Manevra kabiliyeti ise
inanilmaz.

Yoldisi

Terios siirekli 4 tekerlekten cekisli bir arag.
Normalde giicii 6n ve arka tekerlekleri arasina
dagitirken, zor sartlarda orta diferansiyel

kilitleyip 4x4 konumunda 6ne arkaya esit
glic verebiliyoruz. Yolculugumuz sirasinda
hafif off-road sartlarinda rahatlikla yol aldik.
Orta derecede bir kum parkuruna girme-

miz gerektiginde orta diferansiyel kilidini
kullanip Terios’u korkmadan yoldan cikarttik
ve sorunsuzca ilerledik. Ancak agir off-road
sartlarinda —derin kum- Terios’un bir off-road
araci olmadigini hatirladik.

Konfor

Genis ve ferah bir i¢ hacim yolculugu kolay-
lastiriyor. Yol bilgisayari, yiikseklik ayarli,
deri kapli, hidrolik direksiyonu, elektrikli yan
ayna kumanda diigmeleri, CD calarli radyo,
hem 6nde hem de arkada yolcular i¢in bir ¢ift
bardaklik gibi detaylar hayati kolaylastiriyor.

Bagaj

380 litrelik bagaj 6zellikle eski modeli ile ki-
yaslandiginda son derece genis ve kullanisli.
Buradaki 12 volt’luk soket ise oto buzdolapla-
riigin cok kullanisli bir aksesuar olmus.

Fiyat

Terios Gold Otomatik vitesin fiyati 46.490,-
tstelik farkli indirimlerle satiliyor.



Arazi araci istiyorsunuz, ama
oyle biyiik bir sey olmasin di-
yorsunuz. Biiyiik olmasin der-
ken ciddisiniz, kafanizda moto-
siklet boyutlarinda bir arag var.
Ama motosiklet de istemiyorsu-
nuz, ¢clinkd 4x4 bir araca gerek-
siniminiz var. Ustelik ufak olsun
ama giicld, hizli ve atik olsun
istiyorsunuz. Hatta diyorsunuz,
dayanikli olsun ve istersem yiik
de tasiyabileyim. Hatta istersem
yarisayim da...

Eskiden olsa, dayak mi istiyor-
sun, derlerdi size. Simdi, hangi
ATV’yi istersiniz diyorlar.

ATV’ler boyutlari ve yetenekleri ile arazi arag-
lariicinde farkli bir segment olarak yerlerini
saglamlastirdilar. ik basta biiyiikler icin
zevkli bir oyuncak olarak kabul edilen ATV’ler
zaman i¢inde gelisen {rlin gamlari ve gelisen
yetenekleri ile ug sinirlarda destek araglari
arayan outdoor tutkunlarinin ya da profesyo-
nellerinin en biiyiik yardimcisi haline geldiler.

Piyasadaki farkli markalar, degisik baslik-
lardaki tistiinlikleri ile kendi alici kitlesini
yaratarak biiylidiiler. Bu markalardan en 6nde
gelenlerinden biri Bombardier Recreational
Products (BRP), 2006 yilinda yeni bir atilimla
ATV sektoriine farkli bir isim kazandirdi.
ATV’lerini CAN-AM adiyla yeniden adlandiran
Bombardier, gelismis performansi ve tasarimi
ile 6ne ¢ikan bu yeni marka ile ATV konusun-
daki tiniind pekistirdi.

Bombardier Rec. Product (BRP), 1997 yilinda
girdigi ATV sektoriinde hizli bir ilerleme kay-
detti. 1999 yilinda Traxter modeli “ATV Maga-
zine” tarafindan “Yilin ATV’si” unvanina layik
goriildu. 2003 yilinda 2 kisi icin tasarlanmis
ATV’lerde tiim {irlin segmentine sahip ilk ve
tek ATV Ureticisi oldu. Can-Am ilerleyen yillar-
da yiiksek performansli Renegade modelini,

2 kisilik Outlander Max 800’(i, uzun mesafe
icin DS 650 ve 250’yi ve baslangi¢ seviyesi
icin Rally modelini outdoor’cularin begenisine
sundu. 2005 yilinda tanitilan “Outlander 800”
modeli ise giicti, performansi ve siiriis keyfi
acisindan firmanin yiikselen yildizi oldu.

Outlander 800 — hizli ve hafif

Outlander 800 dzellikle hobi amacli ATV
kullanicilarr igin hafif, iyi yol tutan ve giigli bir
arag olarak 6ne ¢ikti. 2005 GNNC Sampiyona-
sinda ve BAJA 1000 yarislarindaki dereceleri
glicliniin kaniti oldu.

Outlander 800’nin 6zelliklerine baktigimizda,
CVT (suirekli degisken sanziman) ve Visco
Lock (otomatik kilitli diferansiyel) kullanimi
cok kolaylastirdigini goriiyoruz. Arazide ba-
sarili yol tutus i¢cin Outlander 800 6n kisimda
bagimsiz sert aliminyumdan yapilmis gift
salincakli aktarma organlarina sahip. Arka
kisimda sadece Outlander’a 6zgii bagimsiz
torsyonel (TTI) siispansiyon bulunuyor.

Outlander 800 4 ayri modelle tiiketiciye sunu-
luyor. Outlander, Outlander Max, Outlander
XT aksesuar paketli, Outlander MAX XT EC
homologe versiyonu. iki kisi icin tasarlanmis
Outlander Max daha uzun dingil mesafesi sa-
yesinde ikinci kisinin arka aksin 6niine otur-
masini sagliyor. Bu sayede dengeli ve keyifli
bir siiriis saglaniyor. Outlander ve Outlander
Max modellerinde ATV’lerini kisisellestirmek
isteyen kullanicilar i¢in Outlander Max XT
Paketi sunuluyor. Farkli gereksinim ve zevkler
icin ATV’lerinde degisiklik yapmak isteyen
kullanicilar ving, arka ve 6n tampon koruma
gibi aksesuarlari fabrika garantisi altinda
satin alma sansina sahip oluyorlar.

Can-Am ATV’ler Mayis ayindan bu yana
Turkiye’de Depar Motor tarafindan ithal
ediliyorlar.



OUTLANDER 800 Teknik Ozellikler

Motor

Outlander 800’in Rotax 800 motoru, endustri-
nin en giicli ve en torklu motoru. 800 cc silin-
dir hacmi, kapali devre sivi sogutma ve diisiik
vibrasyonlu 80 derecelik V agisina sahip
motor elektronik enjeksiyonu sayesinde hava
durumu, yiikseklik farklarindan etkilenmeden
aninda ivmelenme saglar.

SSR

Sadece Can-Am ATV’lere 0zgil, gligli ve hafif
SSR (tam ¢erceveli sase) sayesinde motor ve
diger 6nemli parcalar korunuyor. Sasenin dar
profilli alt kismi engellerin tstiinden rahatlikla
kaymay1 kolaylastirir.

TTI

TTI sayesinde siiriis dengeli, kontrolliiddir.
Glnki rakiplerin aksine tekerleklerin hareketi
dikeydir. Daha az parcadan olusan bu sistem
ayni zamanda daha dayaniklidir. Lastik asgin-
masini %90 oraninda azaltir.

Cift Salincakli On Kisim

Outlander 800 ‘de 6n kisimda bagimsiz sert
alliminyumdan yapilmis cift salincakli aktar-
ma organlarina sahip. Bu sayede hem hafiflik,
hem de daha az efor gerektiren bir siiriis
saglanmis olur.

Visco Lock

4x4 modunda, Visco Lock otomatik olarak
glicli tekerlekler arasinda dengeli bir sekilde
paylastirir.

VT
CVT sayesinde hizlanirken vites degistirmeye

ihtiya¢ olmuyor. Sistem giicii aninda tekerlek-

lere iletir ve gerektiginde daha iyi kontrol igin
motoru frenler.

Vitesler
Yiiksek, dustik, bos, geri ve park ayarlari
bulunan vites kutusu

Aktarma organlari
Arazi sartlarina gore ister 2x4, ister 4x4

icten Fren Diskleri

Arka ve on fren diskleri diferansiyelde
konumlandirilmis. Bu sayede hem korunmus
oluyorlar hem de daha etkili frenleme saglar.

Jantlar ve Lastikler
26” Carlisle ATR lastikler ve Altiminyum
jantlar

Celik Yiik Tasima Raflar:
Celik yuik raflari sayesinde 6n kisimda 46 kg
,arka kisimda da 92 kg lik tasima kapasitesi.

Cok Fonksiyonlu Gosterge:

istege gdre hem analog hem de dijital kul-
lanim secilebilen gostergede yakit, yapilan
kilometre, motor calisma saati gibi fonksiyon-
lar izlenebiliyor.

Dijital kodlanmis anahtar

Endistrideki hirsizliga karsi korumayi stan-
dart olarak sunan Outlander 800’de sadece
kodlanmig anahtar ATV ‘yi ¢alistirir.

Farlar
iki 35 W giiciinde parlak 6n farlar.

400 Watt Elektrik Giicii
Bu sayede tiim elektrikle ¢alisan aksesuarlar
calistirilabilir.
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Yola akilhca cik: Zeki bir lastik kullan.'.'.':

soodyear Wrangler
 All Weather

Test Armagan Tiinger

Lastik secimi her arag ve her siiriicii icin en dnemli kararlardan biridir.
Kullandigi araca, mevsime, siiriis tarzina; konfor, hiz ya da performans
beklentilerine gore her siiriicti senenin belli aylarinda lastikleri ile ilgili bir
karar vermek zorundadir. Dogru lastik secimi, siiriiciiniin aractan istedigi
geri doniisii yakalamasinin, bu araci hak ettigi sinirlarda kullanabilmesinin

tek yoludur.

Ancak lastik se¢imi basli basina karmasik bir konudur. Ciinkii genelde tek
bir lastik tiim yil boyunca siiriiciiniin tiim gereksinimlerini karsilamaz. Her
sey bir yana siirliciiniin ortalama bir performans beklentisi bile olsa yazin
kullandigi lastiklerle kisin yagmur ve kar altinda yol almasi giivenli degildir.

4x4-araclan kullanan siriictiler icin durum
daha da karmasiktir. Clinkii aracini yogun
olarak yolda kullanan suriiciiler bile, yol disin-
da gidebilecek kapasitede bir arag i¢gin yol
disinda da gidebilecek kapasitede bir lastik
kullanimi gerektigini bilirler. Buradaki sorun
bu iki farklr beklenti grubunu optimal bir
sekilde tek bir lastikte birlestirebilmektir.

Her siiriictintin riiyast hem yaz hem kis, hem
kuru havada hem yagista, hem yolda hem yol
disinda kullanabilecegi “tek” lastigi bulmak-
tir.

4x4 araglar icin 06zel tasarlanan Goodyear 4x4
Wrangler serisi siirtictilerin bu zor kararlarin-
da onlara destek olmak icin dretilmis. Yapilan
cesitli testler sonucunda Goodyear ekibi ayni
lastik grubunda farkli beklentileri bir araya
getirmek gibi zor bir isin altindan kalkmislar.

Bu sayimizda Goodyear Wrangler 4x4 serisi-
nin HP All Weather lastigini test ettik. HP All
Weather her tiirlii hava kosulu icin tretilmis
bir yol lastigi. Ancak SUV araglar icin tasarla-
nan bu lastik, belirli bir seviyeye kadar yol disi
kullanim i¢in de kullanilabiliyor. Biz de Arman
Tunger’in kullandigi Suzuki Vitara’ya takilan
195X80XR15 ebatlarindaki HP All Weather ile
bir test stirlisti yapip, lastigin yol ve yol disi
limitlerini gormeye karar verdik.

HP All Weather’in yapisina uygun olarak bu
kez farkli bir parkur.yapisi-belirledik. Her ne
kadar lastigin agilikli olarak yolda kullanilmak

tizere Uretildigini biliyorsak da testi tamamen
yol agirlikli yapmayi hi¢ diistinmedik bile.
Asfalt yol, toprak yol, micir, cimen, kayalik, su
gecisi ve camur seceneklerini birbiri ardina
denemek icin Kemerburgaz’a gittik. Hava
sartlarindan otiirii yagisli ve karli havadaki
performansini izlemeyi daha ileriki tarihlere
biraktik, ama diger parkur kosullarinda lasti-
gin direksiyon hakimiyeti, yolda tutunma, fren
emniyeti, konfor ve ses seviyesi basliklarinda
performansini arastirdik.

Yolda Goodyear HP All Weather lastikleri tam
bekledigimiz performansi sergiledi. Diistik yu-
varlanma direnci ile dogru orantili olarak las-
tik hem konforlu ve yakit ekonomisi saglama
yoniinde basariliydi. Bir 4x4 yol lastigi olarak
lastik sesi de beklenilen diizeyin altindaydi.
Panik frenlemede ve sert slalomda giivenli bir
yol tutusu sergiledi.

Lastiklerimizi yoldan uzaklastirma karari vere-
rek Kemerburgaz’da dar bir toprak yola girdik.
Hizli bir tirmanisin sonunda ¢imenlik bir alan-
da lastikleri yoldan ¢ikartmaya basladik.
Kemerlerin yanina kadar tirmanan kayalik bir
parkuru takip edip, ilk kemer sirasinin son
noktasini kesfettik. Sonra kemerleritakip
ederek ormanin igine girdik. Orada aradigimiz
diger engelleri de bulduk: Camur, balcik ve

su gecisi.

HP All Weather isin gercegi, bekledigimiz-
den daha ileri gétiirdii bizi. iri taslarla kapli
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zeminde ve dere gegisinde tam bir 4x4 lastigi
performansi sergiledi. Kontrolll bir tirmanis
icin aracin gliclinli zemine uygun bir sekilde
aktarirken, lastik dayaniklilik yoniinden de iyi
bir sinav verdi. Bu yipratici zeminlerde lastigin
onemli bir 6zelliginin faydasini gérdiik. Jant
kenarini koruyan bir yapiya sahip olan lastik,
normal yol kosullari disindaki parkurlarda
ekstra koruma getiriyor. Jant kenarinin tize-
rine oturan lastik bir ¢ikinti, belirli engellere
—kaldirma ya da kayalara ve agac kiitiiklerine-
¢tkarken alliminyum jantlara daha iyi koruma
sagliyor.

Orman icinde de HP All Weather derin
olmayan balgik zeminde patinaja kalma-
dan hareket etmemizi sagladi. Su icinde de
zorlanmadan, son derece rahatlikla ilerledik.
Lastigin bukalemun gibi kendini farkli kosul-
lara uyduran yapisi degisken yol sartlarinda
sorunsuzca ilerlememizi sagladi.

Goodyear Wrangler HP All Weather kompakt
omuz bloklari ve arttirilmis su bosaltimi ile

kis sartlarinda da giivenli siiriis s6zi veriyor.
Teknolojisi, suda kizaklanmaya karsi gosterdi-
gi direng ve yol cekisi ile belli oluyor. Off-road
surlistinde sudaki tepkileri kis sartlarinda

1slak yol tutusu konusunda giivenilir bir fikir
veriyor bize.

Goodyear Wrangler HP All Weather’in net agir-
g1 11,445 kg. Dis Cap/Yukseklik: 690 mm.
Genislik: 198 mm ve Hacim: 93,649 cdm
Wrangler HP’nin, derin ve genis kanallardan
olusan sirt deseni, suyu ve sulu camuru daha
hizli bosaltarak suda kizaklamaya dayanik-
lilik ve yol disinda tutunma igin tasarlanmis.
Lastigin blok tasariminda ise, daha sessiz

ve konforlu bir siiriis hedeflenmis. Wrangler
HP’de kullanilan SmartTRED teknoloji ve tiim
hava kosullarina uygun silika sirt hamur bile-
simi, yil icerisinde degisen iklim kosullarindan
etkilenmeden ayni performansi almanizi
sagliyor.

Goodyear Wrangler HP All Weather 195/80
R15'ten 255/50 R 20'ye kadar 22 farkli boyut-
ta sunuluyor. Her sene mevsim déniimlerinde
kara kara hangi lastigi sececegini diistinmek-
ten sikilan siirtictiler bu tiim mevsim lastigi
ile kendilerini glivende hissedebilirler. Ayni
zamanda yolda kullandigi 4x4’tine HP All
Weather takan siiriicii, cani istedigi an belli
sinirlarda da olsa off-road keyfini yasamanin
zevkini ¢ikartabilir. Bizden sdylemesi...

Uzman Goriisii
Kardesler Lastik Satis Miidiirii
Behcet Giirbiiz

Goodyear HP All Weather teknik dzellikleri ile
4 mevsim kullanilabilen yiiksek performansli
bir lastiktir. Uretiminde “SmartTRED” yani
kendini hava sartlarina gore ayarlayabilen bir
teknoloji kullanilmistir. SmartTRED teknoloji
lastigin sicaklik farkliliklarinda olumsuz tepki-
ler gbstermesini engeller. Detayina girersek,
havanin ¢ok sicak oldugu mevsimlerde lastik-
lerin mevsimsel olarak yumusamasi ve gen-
lesmesi beklenirken HP All Weather tam tersi,
sicak havada kendini gererek aracin yola
tutunmasini saglamaktadir. Kisin ise soguk ve
karli sartlarda lastigin gerilmesi beklenirken
tam tersi olarak genleserek ve yumusayarak
karda ve buzda yol tutunma olasiligini arttirir.
Dolayisiyla HP All Weather, kisin kis lastigi
yazin yaz lastigi alma gereksinimini ortadan
kaldirir.

HP All Weather, %80 asfalt - %20 yol disi
olarak siniflandirilabilir. Lastik her ne kadar
diiz asfalt lastigi goriinimiinde olsa da suda
kizaklamayan karda ¢ekis giicti saglayan dort
mevsim bir 4x4 Urtintdir. Sirt desenindeki,
saniyede 21lt su bosaltma sistemine mevcut
derin ve genis kanallar; camuru ve yagmuru
kolayca atar. Ayrica taban bélgesindeki sessiz
blok tasarimi son derece sessiz bir siiriis
konforu saglar.

Bu 6zellikleri ile Wrangler HP All Weather, 4x4
performans araglarinda kullanilan ve SUV
araglarin her ortamda, her zeminde rahat
hareket etmesini saglayan bir Goodyear
trtinudir.

Test Pilotu goriisii.
ISOFF - Arman Tiinger

HP All Weather lastiklerini TEM otoyolu, Asfalt
baglanti yollari, Kemerburgaz otoyolunda,
kuru zeminde konfor, asfaltta tutunma, lastik
sesi ve direksiyon hakimiyeti basliklarinda
denemeye tabi tuttuk. Yeni lastiklerimiz kuru
asfalt yolda sessiz ve konforluydu. Islak
zeminde ani tepkilerimize ragmen izinden
sasmadi. Bunda lastik tabaninda arttirilmis
su kanallarinin roli buyikti. HP All Weather
%80 yol, %20 yol-disi kullanima uygun bir
lastik olarak geciyor, o nedenle asfalttaki
giizel performansi bizi sasirtmadi.

Kemerburgaz kdyiinde, lastiklerin yol disi
performansini gormek icin kademeli olarak
yol disina ¢iktik. Toprak yol, ¢imenlik ve
toprak arazi, gevsek tasli kayalik tirmanis ve
blok kayalik engellere araci ¢ikartma gibi tiim
asamalarda lastiklerimiz sorun ¢ikartmadi.
Lastiklerin tepkisi giizeldi ve giiven veriyordu.
Gordiigiimiiz performans lastigin limitlerini
biraz daha zorlama istegi uyandirdi bizde. Or-
manin icine girip cok derin olmayan bir dere
gecisi ve arkasinda ¢camurlu bir alan bulduk.
Dere gecisinde, camurda ve kanallara girip ¢I-
karken izinden ¢ikmayan lastikler All Weather
ismini dogruluyordu. Sonugta testimizde de-
nedigimiz farkli kosullarda lastik ¢cok olumlu
tepkiler verdi. HP All Weather yolda sessiz ve
konforlu bir lastik ve yol disi performansi ise
lastigin teknik spektlerinin bize diisiindiirdii-
glinden daha fazla. 4x4 arag lireten ve satan
firmalarin fabrika ¢ikisi kullanabilecegi ve
standart donanimlarinda sunabilecekleri iyi
bir lastik.
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15 — 16 Eyliil tarihlerinde Ankara’da dii-
zenlenen Enduro yarisi bir cok agidan
ilkleri blinyesinde barindirdi. Kuliip
yeniydi, ilk kez yaris diizenliyordu,
start sekli yeniydi, canli yayinla Enduro
yarisi sunma sistemi yeniydi. Sonucta
ortaya seyircilerin de yariscilarin da
keyif aldigi bir organizasyon ¢ikti.

Ankara’nin gicegi burnunda spor kuliibii
EMCO06 / Ankara Enduro Motorsporlari
Kultiblintin ilk olarak diizenledigi Tuirkiye
Enduro Sampiyonasi 5.ayak yarisi 15-16
Eyliil tarihlerinde Cayyolu Arcadium’dan start
alarak Beytepe mevkiinde kosuldu. Cankaya
Belediyesinin de destek oldugu organizas-
yonda yariscilar kadar seyircilerin de yaris
havasini dolu dolu yasamalari igin bir cok
farkli aktivite yer aldi.

ilk kez bir motosiklet yarisinin starti ana yollar
kesilerek bir AVM 6niinden verildi. Magazin
starti denilen bu sistem parkura daha ¢ok
seyirci cekmeyi amagliyordu. Bu sirada yine
ilk kez, yerel bir radyo olan Radyo Vizyon’dan
start ani canli olarak yayinlandi. 32 spor-
cunun start aldigi Enduro yarisi i¢in 10 giin
onceden Arcadium AVM’de stand kurulmus ve
yarisan motorlarla yariscilar halka tanitiimisti.
Cumartesi giinii Rock grubu The Roscoes izle-
yicilere nefis bir Blues ve Rock ziyafeti verdi.
Yarismacilar Pazar giiniiniin stresini atmak
icin tiim Cumartesi gecesini dans ederek ge-
girdiler. 6 motorun start aldigi solventli benzin
ise Cumartesi gecesi sporcularin biittin gece
motorlari lizerinde ¢alismasina neden oldu.
Sabaha kadar siiren ¢alismalarla motorlar
yarisa adeta bir Paris-Dakar yarisi havasinda
yetistirildi.

Cumartesi giinii yapilan resmi antrenmanlarin
ardindan 16 Eyliil Pazar sabahi 10:30°da ilk
starti Sampiyonada liderligini siirdiiren Burak
Ozel aldi. 16 km. olan parkur toplam 3 etap
halinde 48 km olarak kosuldu. Oldukg¢a zorlu
olan parkurda 60 dereceye varan inis ¢ikislar
sporculara zor anlar yasatti. Ozellikle dag
yamacindan yapilan yan gecislerde ¢ok giizel
goriintiiler ortaya cikti. Bu zorlu yarisin son
metrelerine ulasmayi basarip finis rampasina
gelen yariscilar ise yaris bitirmenin o kadar
kolay bir is olmadigini bir kez daha anladilar.
Zaten bitmis olan enerjileri bazi sporculari
finise 1 metre kala yalniz birakti.

Yaris siirerken yine puan ve klasmanlar canli
yayinla radyodan anons edildi. Boylece bir
Enduro yarisi ilk kez canli yaymlanmis oldu.

Antalya’dan yarisa katilan ATV’ler genel
klasmana dahi girerken miithis bir goriinti zi-
yafeti sundular. Genel klasmanda Antalya’dan
Burak Ozdemir birinciligi alirken ikinciligi
Sakir Senkalayci ve iiciinciiliigii Burak Ozel
aldi. Burak ve Sakir kendi siniflarinda ise 1.lik
oddllerini aldilar.



ATV’lerde 199 numarali Mehmet Saygin
Suzuki DRZ 400 ile birinci olurken, Kawasaki
400 ile Engin Kosar 2., Yamaha 450 ile Cemal
Tezol 3. oldu.

E1A sinifinda KTM 450 ile Sakir Senkalayci 1.,
Burak Ozel 2., Kemal Kantar 3. oldu.

E1B sinifinda Mehmet Ozdemir Yamaha 400
ile 1., ismail Ozgiir Yamaha 450 ile 2., Batu
Derer KTM 450 ile 3. oldu.

E1C sinifinda Burak Ozdemir Kawasaki 450 ile
1., Murat Erkal Husaberg 450 ile 2., Abdulah
Kaya Honda 450 ile 3. oldu.

E2B’de Orbay Katmerci KTM 250 ile 1., Alper
Baser Honda 250 ile 2., Erdem Ustiin KTM 125
ile 3. oldu. E2C’de Caglar Aktas Yamaha 250
ile 1. oldu.

E3A’da Firat Sahin KTM 510 ile 1., Ahmet Tahir
Tugayoglu KTM 525 ile 2., Yavuz Kantur KTM
450 ile 3. oldu. E3B’de ise KTM 525 ile Orhan
Erhan 1., Sitki Tugcu 2., Emre Ulutas 3. oldu.

Bu yarisin devami niteliginde olan Ankara
Miihye yarisi ise 22-23 Eylul'de kosuldu.

Turkiye Motosiklet Federasyonunun 2007
yaris takviminde yer alan Tiirkiye Enduro
Sampiyonasi'nin 6. ayak yarisi olarak dii-
zenlenen organizasyonda seyircinin ilgisini
arttirmak amaci ile yapay ve dogal engeller
ile donatilmis gorsellik diizeyi yiiksek kisa
mesafeli gosteri etaplari da yaris etkinligine
dahil edildi. Hitit Motosiklet Kultibi HMK
tarafindan diizenlenen yaris, bir hafta ara ile
tiim yarisgilari yine bir araya topladi.

Enduro yarislari, parkurlar tizerinde farkli
karakterde ve zorluk derecelerinde dogal

ve yapay engeller olan yaris glizergahla-

rinda yapiliyor ve gecis ylizeyleri tamamen
diizeltilmemis araziler segiliyor. Her tiirlii
hava kosullarinda, parkurlar E1, E2, E3 ve ATV
(dort tekerlekli motosikletler) sinifi motorlar
ile gecilecek yapida oluyor. Enduro yarisla-
rinin yonetmelik geregi toplam uzunlugu 50
kilometreden kisa olmamasi gerektiginden,
bu yarista hazirlanan 14 km’lik parkurdaki her
etap tiim siniflar

tarafindan ti¢ kez kosuldu.

Cankaya Miihye koyiinde diizenlenen yarislar,
onceden belirlenmis ve tanimlanmis zorluk
derecesindeki engeller iceren parkurlari en




Rodi ile benim Mut otel 6niindeki bu resmin hos bir hikayesi var. Susurluk'ta herkes bize selam

veriyor, ufak tefek ihtiyaglarimiz igin para bile almiyorlardi. Kaldigimiz

Mut otel Susurluk'un minicik bir oteli. Yarislar esnasinda motorlarimizi yikamak icin alan actilar,
biz motorlarin bakimini yaparken ¢aylar borekler getirdiler, hatta yarisa yanimiza sandvi¢ hazir-
layip getirmisler, kisacasi miithis insanlardi. Biz de Rodi ile onlara siirpriz yapip formalarimiza
Mut otel yazdirdik ve 6yle ¢iktik yarisa, ikimiz de birinci olduk Simdi bu resim poster olarak
otelin girisinde asili. Iste sporun bu yanini ok seviyoruz.

kisa siirede kat etmek zorunda olan sporcula-
rin yeteneklerini ve motosikletlerinin dayanik-
liliginin test edilmesi esasina dayaniyordu. 14
km. uzunlugundaki parkurun bazi bélumleri
yariscilari 6zellikle zorlayacak engellerden
olusuyordu. 50 derecelik inisler ve ¢ikislarin
yer aldigi parkur hem yariscilara zevkli bir
miicadele yasatti, hem de seyircilerin heye-
canli bir yaris izlemelerine olanak tanidi. Bu
yarisin sonunda Genel klasmanda Burak Ozel
ilk sirayi aldi.

ATV’lerde numarali Mehmet Saygin Suzuki
DRZ 400 ile birinci olurken, Kawasaki 400 ile

Engin Kosar 2., Yamaha 450 ile Cemal Tezol
3. oldu.

E1A sinifinda Husaberg 450 ile Burak Ozel 1.,
KTM 450 ile Kemal Kantar 2., Honda 450 ile
Murat Orhon 3. oldu.

E1B sinifinda Mehmet Ozdemir Yamaha 400
ile 1., ismail Ozgiir Yamaha 450 ile 2., Batu
Derer KTM 450 ile 3. oldu.

E1C sinifinda Burak Ozdemir Kawasaki 450 ile
1., Murat Erkal Husaberg 450 ile 2., Abdulah
Kaya Honda 450 ile 3. oldu.

E2A’da Kawasaki 250 ile Serkan Ozdemir 1.,
Miimtaz Pak Honda 250 ile 2. oldu.

E2B’de Orbay Katmerci KTM 250 ile 1., Alper
Baser KTM 125 ile 2., Ahmet Aktas Yamaha
250 ile 3. oldu. E2C’de ibrahim Kayik¢i Honda
250 ile 1., Erhan Demir Yamaha 125 ile 2.,
Mevlut Eksi KTM 250 ile 3. oldu.

E3A’da Firat Sahin KTM 510 ile 1., Ahmet Tahir
Tugayoglu KTM 525 ile 2., Yavuz Kantur KTM
450 ile 3. oldu. E3B’de ise KTM 525 ile Emre
Ulutas 1. Malik Akkafa KTM 450 ile 2. oldu.
E3Cde ise M.Aykut Ermis KTM 640 ile 1. oldu.



Ankara Off-Road Kuliibii ile
Sakarya Otomobil Sporlari Der-
neginin ortak organizasyonlari
olarak gerceklestirilen Ankara
Mahalli Off-Road sampiyona-

si 2. ve 3. yarisi Kirtkkale’nin
sirin beldesi Hasandede’de
yapildi.8-9 Eyliil 07 tarihlerinde,
Hasandede belediyesinin diizen-
ledigi 15. Hasandede Kiiltiir Fes-
tivali cercevesi icinde yer alan
yaris, mahalli olmasina ragmen
ulusal yarislari aratmadi.

2007 sezonunu ana sponsorlugunu Bio-

sis Medikal’in, basin sponsorlugunu SES
TV’nin, co-sponsorlugunu Mustafa Saatgi’nin
tstlendigi yarista yerel sponsorluklar basta
Hasandede Belediyesi olmak iizere, TUPRAS
ve Askin Petrol iistlenerek yarislarin daha da
cekismeli gecmelerini sagladilar. iki giinde
ayni sekil ve sistemde kosulan yarislar, 3 eta-
bi seyirci,2 etabi BiOSIS Gol etabi olarak top-
lamda 5’er etaptan olusuyordu. ANDOFF’un
bu organizasyonunda istanbul, izmir, Denizli,

Tarsus, Sakarya ve Ankara’dan toplam 23 arag
katildi.

Mayis ayinda yapilan 1. yaristan itibaren
yaklasik ti¢ aydir bu yarisin ¢calismalarini
surdiiren ANDOFF Yaris ve Organizasyon
ekibi, essiz giizellikteki dogal yaris parkuruna
sahip Hasandede’de gecen seneki parkurlar-
dan ¢ok daha zorlu ve seyri yiiksek parkurlar
hazirlamayi hedefliyordu ama bazi zorluk-
larla karsilasti. Oncelikle secilen parkurda
sorun vardi. Giderek yiikselen (giinde 5 cm)
Hasandede golet’i, gecen yil yapilan yaris
parkurunun biiytk bir kismini yutmustu.
Ayrica katilimci araglarin ¢oklugu ve birbir-
lerinden ¢ok farkli karakteristik 6zellikler
sergilemeleri, etaplarin daha teknik etaplar
olarak hazirlanmasini gerektiriyordu. Sonugta
doga sartlari ile miicadele kazanildi ve parkur
tim yariscilara hitap edecek zorluklarla yarisa
hazir hale geldi.

1. Giin Ankara Mabhalli Off-Road Sampiyona-
si1 2. Yaris

8 Eyliil Cumartesi sabahi 09.00 -11.00 saatleri
arasinda Askin Petrol Tesislerinde yapilan
idari ve teknik kontrol ardindan, Kirikkale’de
sehir turu atarak seramoni starti icin TUPRAS
tesislerine gelen 22 araca, TUPRAS Kirikkale
Bolge Miidiirii Hadi ERBEYOGLU start verdi.

Kirikkale valisi Mustafa Bahrettin Demirer

ve Hasandede Belediye baskani Malik Ejder
Coskun’un verdikleri Ozel Etap starti ile basla-
yan yaris ¢ok giizel goriintiilere ve ¢ekismele-
re sahne oldu.

Start noktasinin deniz kumu gibi olmasi

plaj esintisi yasatirken, 1 kapi numarasiyla
start alan Mustafa Ozgiray-Ali ihsan Giines
ikilisi icin yarisin en zor anlarini yasatti. On
diferansiyellerinin vakum sistemi arizalanan
araclari, 3. etapta ZK’dan starta gelemedigi
icin o etapta start alamadi.

Yarisin diger bir favorisi 9 kapi numarali Vol-
kan Goniilalan-Necmi inan ikilisinin araglari,
hentiiz 1. etabin birinci turunda arizalaninca
yaris ¢ok dahailging cekismelere sahne oldu.

SES TV den canli olarak verilen yarisin seyirci
etabi, yiiksek bumplar ve derin ¢ukurlarla
hem off-road agisindan teknik olarak zorlu en-
gelleri iceriyordu hem de saatte 140 km’lere
varan siiratlerin sergilenmesine olanak
taniyan dizliikleri seyirciler igin de heyecanli
goriintiilerin olusmasina neden oluyordu.

BIOSIS Gél etabi ise, her giin 5 cm yiikselen
tertemiz suyu, liziim baglari ve yeni dikilmis
cam fidanlariyla ¢ok giizel bir manzaraya

sahipti. Oldukgca sert yapisi olan bu parkur-



da araclar zorlanirken, hem pilotlar hem
seyirciler cok eglendiler. Normalde ¢ok sik
rastlanmayan bir yapisi olan parkuru gecen
tim ekipler gercek bir off-road keyfi yasadik-
larini belirttiler.

Taklalari eksik olmayan yarisin en ilging
taklasi da bu parkurda oldu. Takla 6ncesi 8.
kapidan 9.kapiya, saga sola spinler atarak
coskuyla gelen 2 kapi numarali turuncu renkli
araclariyla Arif Degirmenci-Salih Z.Akpinar
ikilisi tozu dumana katiyordu. Aragtaki in-car
intercom sistemi taklanin “kayda alinmasina”
vesile oldu. Dilerseniz saniye saniye, geliyo-
rum diyen bir taklanin arka planini izleyelim.

- 10 nerede?

- Sol karsida!

-11?

- Sagda tam oniinde!
- 12 nerde?

- Tapagaz, karsida!!

Ve bir anda koca araba kaybolur... Ve asagi
ucar. Ciinkii 12 numarali kapi gercekten kar-
sidadirama 11 nolu kapidan bes metre asagi
indikten sonra...11’i gaz kesmeden gecen ikili,
bes metreden araglarinin tamponunu yere
degdirmeden tepe iisti konmayi basardilar.

Ayni parkurda, bizi takla konusunda hig yanil-
glya ugratmadan “her yarista bir takla” sloga-
niyla hareket eden 4 kapi numarali araglariyla
Umit Giivendik-M.Tibet Kartay ikilisi, attiklari
taklayla yarisa heyecan kattilar.

6 -10-18 kapi numarali araclarda gesitli ariza-
lardan dolayi abandone olunca giin sonunda
dereceler su sekilde oldu;

Genel Klasman:

1- Hakki Agaoglu — Yusuf Oztiirk

2- Ali Gokhan Yazici — Tarik Saglam

3- Ayhan Yasa — Murat Karahan

3- Benan Engin — Tamer Kiziltan
Senliklerle siislenen 6diil téreni, belediye

baskani Malik Ejder Coskun’un dereceye
girenlere odiillerini vermesi ve ardindan tiim
yariscilara ve organizasyon ekibine verilen
resepsiyon yemegiyle son buldu.

2. Giin Ankara Mahalli Off-Road Sampiyona-
si1 3. Yaris

ilk giinii oldukga cekismeli gecen seri yarisla-
rin ikinci giintinde, teknik kontrolii gecen 17
arag, 9 Eylul Pazar giinii Hasandede Belediye
Baskani Malik Ejder Coskun’un startiyla bir
giin 6ncesinden daha da hizli bir yarisa bas-
lamis oldular. Bu yarista pilotlar, bir nceki
giin ayni sekilde ve sirada kosulan etaplara
daha hakimdiler. Boylece hizlari da oldukg¢a
artmisti.

ikinci giinde taklalar eksik degildi. Favori
taklaci Umit Giivendik-M.Tibet Kartay ikilisi,
seyirci etabindaki keskin doniisii alamayarak
yan yattilar. Kapi gecisini engelleyen ekip,
seyirci yardimiyla diizeltilerek yarisa geri
donmeyi basardi.

Ayni yerde ayni sekilde takla atan bir diger
ekipte 21 kapi numarasiyla yarisan Tuncay
Koksal-Neset Kaan Okan ikilisi de yine ayni
sekilde seyirci yardimiyla diizeltilerek yarisa
dénmesi saglandi.

Seyirci etabinin en hizli yerinde araglarinin
sol arka tarafini kayaya ¢arparak hasar géren
11 kapt numarali Jeep Cherokee’leriyle Ahmet
Tinkir-Orhan Dogan ikilisi, gtintin en sansli
ekibiydi.

Miithis bir cekismeyle ve araliksiz heyecanla
biten yarisin 6diil toreni Hasandede Belediye-
si oniinde coskuyla yapildi. 2. giin sonuglari
su sekilde oldu;

Genel Klasman:

1- Ahmet Tinkir — Orhan Dogan
2- Hakki Agaoglu — Yusuf Oztiirk
3- Ozcan Ceylan — Mahir Ceylan
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2 Eylil, 2 Sehir, 2 Turkiye
Sampiyonasi, 1 Kulup: EMK...

Turkiye Motokros Sampiyonasi 6. Ayak Yarisi
2 Eyliil'de Aliaga’da Ege Motosiklet Kultibii -
EMK tarafindan organize edildi. Tiirkiye‘nin
onde gelen motosiklet kultiplerinden biri
olan EMK, ayni giin iki ayri sampiyona yarisi
organize ederek tecriibesini kanitladi.

Ayni giin iki yaris organizasyonu diizenleyen
EMK, 2 Eylul'de Aliaga’da Tiirkiye Motokros
Sampiyonasi 6. Ayak yarisini; Akhisar’da ise
Turkiye Moto Drag Sampiyonasi 4.Ayak yarisi-
ni gergeklestirdi.

Ege Motosiklet Kuliibtintin projelendirdigi ve
Aliaga Belediye Baskani Sayin Tansu Kaya’nin
destekleriyle hazirlanan Avrupa standartla-
rindaki Tiirkiye’nin en yeni motokros pistinde
gerceklesen Tiirkiye Motokros Sampiyonasi
6.ayak yarisi heyecanli bir seyirci katilimiyla
gerceklesti. 2007 sezonunda farkli branslarda
10 ayri organizasyon gerceklestiren EMK, bu
yarisi da sorunsuz tamamladi.

Yarista Tirkiye’nin ¢esitli bolgelerinden ve
farkli kuliiplerinden 40 yarisci start aldi.
MX1/2 A, MX1/2 B, MX1/2 C, 65cc ve 50cc
siniflarinda gergeklestirilen yarista seyircilerin
ilgisi en cok minik yariscilarda yogunlasti.
Minik sporcularin start aldigi 50cc ve 65cc
yarislarinda seyirciler kadar diger yariscilar da
gelecegin sampiyonlarina destek olmak ve ce-
saret vermek i¢in tezahiiratlarda bulundular.

Yaris alani gorsel bir sélene sahne olurken,
keskin rampalarda yapilan usta manevra-

lar izleyenlere ayri bir zevk yasama imkani
verdi. Heyecan ve adrenalin dolu dakikalarin
yasandigi ve nefes kesen yarislar, 20 dakika +
2 turdan gergeklesti.

Yaristiklari kategoride dereceye giren yarisgi-
lara kupalarinin yani sira gesitli para dddilleri
dagitildi. TMF GP kupasinda Burak Ozel, Sakir
Senkalayci ve ibrahim Tas‘in miithis cekismesi
izleyicilere keyifli anlar yasatti.







Afrika,
hem de motorlia...

Axel Karasahin, Halit Berker
Biilent Guinsiir ve And Tiifekgi
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Eski diinyanin en giiney ucu. Afrika. Bu
sozciigiin tinisi bile insanin aklina heyecan
ve yeni kesiflerle dolu, sar sicak tonlarda
bir macera diisiiriir. Gozlerinizin 6niine
hemen savanlar, beyaz kopekbaliklarinin
cirit attig1 okyanus sahilleri, koyu yesil
ormanlar, zebralar, filler, bembeyaz disli
simsiyah cocuklar, sira sira takilarla magrur
kabile kadinlari, saz damli evler, renkler ve
kokular gelir. Ustelik daha oraya adiminizi
bile atmadan...

Bir de ucaga atlayip oraya gittigini-

zi diisiiniin. KTM’lerle Giiney Afrika’yi
boydan boya astiginizi hayal edin. Ustelik
ekip basiniz Dakar’dan tanidiginiz efsane
enduro’culardan biri olsun. iste o zaman
heyecanla yasanacak ve zevkle okunacak bir
macera cikar ortaya.

Once kahramanlarimizi taniyalim. Hep-

si maceracl, hepsi motosikletci, hepsi
snowboard’cu, hepsi off-road’cu. Axel Kara-
sahin -ya da arkadaslari arasinda tanindigi
gibi Driving Ms Daisy- 41 yasinda bir Life

Cocah. Sparky kod adli 34 yasinda Halit
Berker eski off-road yaris¢ilarindan. Gadget
Man lakapli Biilent Giinsiir 34 yasinda. ilgi
alanlari arasinda Scuba da var. And Tiifekgi
41 yasinda tecriibeli bir sporcu. Windsurf’te,
kayakta dereceleri var. Master Ralli ve Rally
of Anatolia’ya katilmis, Camel Trophy ve
Ecochallencge adayligi var. Tim grup yaz kis
demeden yaklasik 3 senedir, hemen her hafta
sonunu, istanbul’un cevresindeki ormanlar-
da, camur, kar, kum parkurlarda enduro ya-
parak geciriyor. Yazlari birer haftalarini ayirip
Turkiye off-road motosiklet turlari yapiyorlar,
yetmiyor. Daha da bilenip geri doniiyorlar.
Tahmin edeceginiz gibi, bir siire sonra gozle-
rini yurt disina dikiyor ekip. Heyecanla farkli
iklimlerde ve farkli cografyalarda motosiklete
binme hayalleri kuruyorlar. Derken KTM
Adventure Tours organizasyonu ¢ikiyor karsi-
larina. Ve Alfie Cox. Ve Giiney Afrika’da 10 giin
KTM’lerle hard enduro sansi.

1963 dogumlu, Giiney Afrikali motosiklet
yarisgisi Alfie Cox motosiklet fanatiklerinin
yakindan tanidigi bir isim. 2000 yilinda Tu-

nus Optic Rally ikincisi. 2000 Paris - istanbul
Master Ralli ikincisi, 2001°de Paris Dakar 5.
si. Daha 6nceden istanbul’da biten Master
Ralli’de Alfie Cox ile tanismistik. Onun KTM
adina Giiney Afrika’da diizenledigi turun,

bu tarz diger turlar arasinda en zorlarindan
biri olarak derecelendirilmesi, kendimizi
sinamak adina ¢ekici geldi.

Ekip, Gliney Afrika’da hard enduro yapma
heyecani ve Alfie Cox ile beraber motor
slirme keyfi ile hizli bir plan yapti. Hazirliklar
bir sene siirdii. 2006 yilinda ilk basvuru ve
karsilikli goriismelerin ardindan 24 Agustos
2007’de ekip Dubai’ye hareket eden ugaga
bindi. Macera baslamisti.

Giiney yarim kiirede kis sonu olmasi nede-
niyle Agustos ayinin sonunu 6zellikle segtik.
Bu mevsimde hava sicakligi giindiizleri
20-25, aksamlari 15-17 derece civarinda
seyrediyor. Yagis ihtimali de minimal, ¢iinkii
yagmurlar genelde yazin yagiyor. Yani tam
motora binmelik...



Gliney Afrika’ya ulasmak kolay degildi.
Aktarma ve beklemelerle yaklasik 24 saati
bulan seyahat, Johannesburg ve Nelson
Mandela’nin dogum yeri olan Umtata’nin
ardindan “Wild Coast”da sona erdi. Wild
Coast’da onlari bambaska bir Alfie karsiladi.
Yaris sirasinda tanidiklari deli dolu yarisgl

kimligine ilaveten tiim bir gezi organizasyonu-

nu ciddiyetle ve titizlikle yapan ve kahvelerini
bile sabah onlerine getiren bir grup lideri

ile karsilasmak gtizel bir stirprizdi. Tabii ki
Alfie’nin giivenilir is adami goriintiistintin
altinda hala hasari yaris¢i kimligi baskindi.
Umtata havaalaninda, arkasinda 7 motor ta-
slyan romorkla onlari karsilayan Alfie’nin, bir
yandan SMS atar bir yandan neseyle onlarla

konusurken, bir yandan da saatte 160 km hiz-

la son derece bozuk yollarda ucarak gitmesi
grubun stres katsayisinin yiikselmesine ne-
den oldu. Ters akan trafikte fotograf cekmek
icin onde oturan Biilent kapi kulpuna o kadar
siki asilmisti ki, yolun sonunda kulpun kopup
elinde kaldigini kahkahalarla fark ettiler.

Giiney Afrika ile ilgili ilk ulastigimiz bilgiler
bizi sok etti. 44 milyonluk Giiney Afrika’nin

40 milyonu zenci niifustu ve bu niifusun ya-
nisinin 6niimiizdeki 10 sene icinde AiDS’ten
olmesi bekleniyordu. Yolda gordiigiimiiz
insanlarin fakirligi ve sefilligi de bunu
yansitiyordu. Alfie’den aldigimiz bilgiye gore
su aralar en iyi is cenaze levazimatciligiy-
mis (ikincisi de giivenlik nedeniyle her yeri
sarmalayan dikenli tel isi olsa gerek). Bizi
en ¢ok sasirtan sey de durdugumuz en iicra
yerde bile yerden bitiyormuscasina bir anda
etrafimizi ¢cevreleyen giilec yiizlii, sevimli,
neseli zenci cocuklar oldu. Nasil anladilar
geldigimizi, o kus u¢maz kervan gecmez
yerlere nasil geldiler hi¢ bilmiyorum.

Sonunda ekip Wild Coast’a ulasti. Hint Okya-
nusu sahilinde bélgenin en giizel koylarindan
birine, Hole in the Wall’e ve 2 giin kalacaklari
evlerine geldiklerinde saman damli evlerden
olusan konaklama merkezi ve okyanusun
Urpertici gorlintlisti hayallerinin gercekles-
mesi anlamina geliyordu. Wild Coas’da ekip
en ¢cok Bulungulu’da misyonerlerin zenci
halka yardim amacli tasarladiklari yemek
mekanindan etkilendi. Yerel resimlerle ve
desenlerle siislenmis yapilar tamamen Afrika
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kulttirtint yansitiyordu. Onca yoklugun
arasinda okyanus kiyisinda bu kadar giizel bir
yer gercekten beklenmedik bir seydi. Bu vahsi
sahillerde iki giinii yogun bir tempo ile gegirdi
ekip. iki glin boyunca her sabah 7’de ayaga
firlayip motorlara atliyorlar ve giiniin 5-6 saa-
tini motor Ustiinde farkli parkurlarda Alfie’ye
yetismeye calisarak gegiriyorlardi. Yorucuydu.
Ama kimsenin aklina sikayet etmek gelmi-
yordu. istanbul'da tecriibe ettikleri parkurlar
onlara deneyim kazandirmis ama Alfie ile kar-
silasacaklari zorluklara hazirlamamisti. Zorluk
dereceleri giderek arttik¢a onlar da limitlerini
giderek astiklarini fark ettiler.

Alfie’nin ¢ok iyi ve tecriibeli bir siiriicii oldu-
gunu biliyorduk. Ama bunu bire bir yasamak
etkileyici oldugu kadar yorucu idi. Karsimiza
stk stk bir motorun ge¢mesinin veya ¢ikma-
sinin miimkiin olmayacagini diisiindiigii
engeller ¢ikiyordu. Ama Alfie’nin siirekli
destegi ve yapabilecegimize olan inanci ile
bu engelleri zor da olsa asmayi 6grendik.
Bdylece psikolojinin ne kadar 6nemli oldu-
gunu bir kez daha gordiik. Her sey kafada
bitiyor.




Tum giini motor lzerinde geciren ekip,
aksam yorgunlugunu atmak icin Hint Okya-
nusunun kopek baliklari ile tinlti sularina
girerken, Alfie de aksam yemegi hazirliklari
ile ugrasiyor, 1stakozlar icin pazarlik ediyor
ve mangal yakiyordu. Farkli kiilttirlerde farkli
tirtinlere verilen degerlerin ne kadar izafi
oldugu Giiney Afrika’da da karsilarina ¢ikti.
Méonude dev 1stakozlar vardi ve 20 tanesi
icin yerlilerle pazarlik eden ve hepsini 6 euro
gibi komik bir fiyata alan Alfie, yine de kazik
yedigini diistiniiyordu.

iki giinliik Wild Coast macerasindan sonra

28 Agustos sabahi Alfie tiim grup, Alfie’nin
evinin bulundugu Cato Ridge’e gitmek {izere
sabah 6’da hareket etti. Cato Ridge, Giliney
Afrika’nin en biiyiik ticari liman sehri ve en
popliler dalga sorfii merkezi olan Duban’in 40
km kuzeyindeydi.

Yaklasik 5 saatlik bir yolculuktan (arkamiz-
da Alfie’nin her zamanki gibi bol heyecanli
siiriis tarzini atlattiktan) sonra Cox ailesinin
Cato Ridge’deki ciftliklerine geldik. Alfie’nin
yasadigi bolge agirlikli olarak beyazlarin
yerlesim yeri. Umtata (Transkei) bélgesinde-
ki fakirlik bicakla kesilmis gibi bitti. Yollar
evler, magazalar, yasam tarzi ABD’nin orta
bolgeleri ile kiyaslanacak diizeyde. Hatta
genel yasam aliskanliklari da benzerlik
gosteriyor. Ornegin sabah kahvaltisinda
biftek, jambon, kizarmis patates ve yumurta
yeniyor.

Alfie’nin evinde eskiden seker kamisi yetis-
tiren yaklasik 25 doniimliik arazide bugtin
sadece evlerin oldugu bélim kullaniliyordu.

i i

Gunku Cox ailesinin hayati sadece motorspor-
lari etrafinda déniiyordu. 9 yasindaki ogullari
kendi klasmaninda Giiney Afrika motokros
sampiyonuydu. Ve tiim aile, kasim ayinda
ogullarina Florida’da diizenlenecek olan
Supercross yarisinda destek olmak i¢in ABD
yolcusuydu.

Ekip Alfie’nin evinde 6zel bungalowlarina yer-
lestikten sonra ilk motorlu giintinii Alfie’nin
arka bahgesi sayilabilecek ¢ok giizel ve olduk-
¢a genis bir alana yayilan enduro parkurunda
gecirdi. Afrikanin kendine 6zgt giizelliklerini
barindiran manzara iginde KTM’ler tizerinde
gecen bu giin enduro sporu agisindan ilging
engellerle doluydu. Ama bu engellere ulas-
mak i¢in bile grubun bazi 6n elemeleri asmasi
gerekiyordu.

Off-road parkurunda ilerlerken dniimiize bir
tren yolu ¢ikti. Motosikletlerle gecebilecegi-
miz bir yer ararken Alfie dogrudan yayalarin
kullandig iist gecide yoneldi motosikletiyle.
Bir de baktik merdivenlerden iist gecidi asip,
diger tarafin merdivenlerinden inmis bile.
“Hadi” dedi bize, niye duraladigimizi anla-
madan, ne yapalim biz de attik kendimizi
merdivenlere. Merdivenleri cikmak bekledi-
gimizden kolay oldu da, dénemecleri don-
mek ekipten bazilarimizi oldukga ugrastirdi.
Ama sonunda hepimiz bu engeli basariyla
astik. Bir defasinda da asfalt yolda parkura
giderken, hadi farkli bir yerden gecelim

dedi ve bizi yolun kenarindaki korkuluklarin
disina ¢ikardi. Korkuluklarin disinda asagi
dogru dik bir egimle inen yamaclarda sadece
tekerlerimizi basabilecegimiz kadar dar bir

B,

il
-




iz vardi. Ara ara kendimizi asagilarda bir
yerlerde bulmadik degil, ama ¢ok eglendik.

Sonraki giinleri ekip ¢evredeki zorlu par-
kurlarda Afrika’nin gercek off-road yiizii ile
tanisti. Valley of Thousan Hills, Pietermaritz-
burg, Bhotas Hill, Widowmaker gibi yerlerde
motosikletgilerin karsisina asmak igin bol

bol deli nehirler, sarmasiklar kapli ormanlar,
inanilmaz diklikte —Alfie’nin hic tereddiit et-
meden kendini asagi attig1 ve grubun da takip
etmesini bekledigi- ugurumlar ¢ikti. Stiphe-
siz tim bu maceralar tamamen sorunsuz
yasanmadi. Halit zincir kopardi, And gaz telini
kopardi. Ama ekibin basina gelen ufak tefek
arizalar, Alfie tarafindan el cabuklugu ile ve
son derece pratik usullerle tamir edildi.

Ekip hazir Gliney Afrika’ya gelmisken ufak bir
safari turu yapmadan geri donmeyi diistinmi-
yordu elbet. Afrika’da motosiklete binmek ¢ok
zevkliydi ama Gwahumbe Reserve’de vahsi
hayati yakindan gorme firsati da ekibin ¢ok
hosuna gitti. Bircoklari gibi 6zel bir isletme
olan Gwahumbe Reserve hem Afrikanin vahsi
hayvanlarini kendi alanlarinda ve yasam
kosullarinda gérme sansi veriyordu, hem de

bunu son derece konforlu ve giizel kosullarda
sunuyordu. Sonunda 2 Eylil tarihi geldi ¢atti.
Ddnme zamani.

Genel olarak bu seyahate harcadigimiz para
ilk bakista cok gelse de toplam paket olarak
bakildiginda her kurusuna degdigine inani-
yoruz. Tiim organizasyon boyunca elimizi bir
kez bile cebimize atmak zorunda kalmadik.
Alfie her sey ile ilgilendi. Cografya olarak
motora ilk bindigimiz yerler Tiirkiye’de alisik
oldugumuzdan cok farkli degildi. Ama bu
bolgelerde de bir profesyonelle ayni parkuru
gecmek olaya farkli bir boyut kazandirdi.
Hele de bahsettigimiz sahsiyet son derece
samimi ve cana yakin bir kisilige sahip ise...
Hard endurodan hoslananlara kesinlikle
tavsiye edebilecegimiz bir tur

Axel Karasahin, Halit Berker, Biilent Giinsiir
ve And Tiifek¢i KTM’lerle yaptiklari bu turun
her anindan zevk aldilar ve Tirkiye’ye essiz
deneyimlerle dondiiler. Darisi sizin basiniza...

KTM’in bu macera turlari ile ilgileniyorsaniz
www.ktmadventuretours.com adresine girip
bilgi alabilirsiniz. Ama dogrudan Alfie’ye

ulasmak isterseniz www.alfiecox.co.za adre-
sine girip bakabilir ya da alfiel@pixie.co.za
adresinden Alfie ile maillesip bizlerden selam
soyleyebilirsiniz.
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Ayvalik; farkli kiiltiirlerin harman oldu-
gu, Ege’nin iki yakasinin uyum icinde
bir arada yasadigi bir kent, Persembe
pazarina Midilli'den Yannis’ler, Eleni’ler
misteri olarak degil esnaf olarak
geliyor. Ya da bizim dalgiclar oraya,
onlar buraya dalmaya geliyor. Bir giin
yolunuz diiser Ayvalik sokaklarinda
kaybolmaya ¢ikarsaniz, bir de giinler-
den Persembe’yse sakin sasirmayin
gordiiklerinize, duyduklariniza.

Derler ki, Ayvalik sokaklari zeytinyagi ve .
sabun kokar. Bu sabah sokaklarda kaybolmak

icin kendimi yollara attigimda o kokuyu duy-

dum giin boyu. Giiniin aksami tizerimde hala

o koku var. Sanirim yagin, sabunun kokusu =
taslara, tuglalara her yere sinmis. Koku her
yerde, ama eski tip tiretim hemen hemen
sona ermis. Bir taraftan zeytinin konulup, 6te
taraftan yagin alindigi “siirekli” sistemler 6y-
lesine yayginlasmis ki, koylerde bile kullanilir
olmus.

Ayvalik sokaklarina sadece sabun ve zeytinya-
ginin degil, tarihin kokusu da sinmis. Eski
tas/tugla evler arasinda sokaklarda dolasir-
ken kulagima Rumca sozciiklerde takiliyor.
Bazi evler bakimsiz, ¢okmiis, virane evler
yaninda yenilenip elden gecmis mutlu evler
de gordiim. Bu konuda kiminle konussam, ya
parasizliktan s6z ediyor, ya da “sit alani”ndan
sikayet ediyor.



Belli bir rotam olmadan, rasgele sokaklara
girip.cikarken ¢ok dar bir sokagin basina
geliyorum. O kadar ki ellerimi iki yana agsam
neredeyse dokunacak. Sag yanimda avaz
avaz ¢ocuklara bagirirken merdiven yika-
yan bir kadin ve evi, sol yanimda ise temiz
goriiniimli yuksek bir bahge duvari. Duvar
kenarindaki bir tasa tirmanip iceri bir goz
atlyorum. Burasi bir kilisenin arka tarafi ve
duvarlarda gok cirkin sozler, resimler var.
Sprey boyayla yapilmis.

Kilisenin etrafinda girecek bir kapi, pencere
aranarak dolanirken Suat’a rastliyorum.
Hemen oracikta oturan 10-12 yaslarinda bir
# ¥  cocuk. “Amca su bitisik kapiy calarsan Ayse
teyze sana kiliseyi gosterir. Onun bahgesin-
den gecis var”.

Kapiyi caliyorum, uzun bekleyis sirasinda
cevreme bakinirken ve kapinin tag kisminin
eski bir tuvalet tagindan yapildigini'gériip
icin icin giilerken stirmeli ama endiseli bir ¢ift
g0z kapiyi aclyor. Kendimi tanitiyorum, biraz

» dustindiikten sonra iceri buyur ediyor.
N, Kilisenin adi1 “Taksiryarhis”. Bitisiginde
"",-, Mardin’li Ayse hanim oturuyor. 14 yil 6nce

k’ 3 burali olmus. Zeytinlerin, asmalarin arasinda
s 9 : a8 [ . 5.

ryhire gizlenmis bir evi var. Daha ilgin¢ yani Ayse

il ¥ teyze Siiryani. Aklima bir sirii sey geliyor bu

' komsuluga dair.

,L \ Evini, bahcesini inceliyorum, bahcede bir ko-
seye dayali ¢cok kaliteli mermerden yapilmis
bir mezar tasi goriiyorum. Uzerinde Yunan

{ -harfleriyle isim ve rakamlar var, dogumu
ve dliimii gosteren. Adi, Eleni, 1884 yilinda

s+ ' dogmus, 1913 yilinda dlmiis. Belki mutlu bir
¥ 29 yil omilir siirmiis. Ne savasi gormiis ne de

\ savasin ve sonrasinin acilarini. Ama burasi

Ege, tarihi boyunca en yiiksek mutluluklari,

en derin acilari bir arada yasamis.

Ayse hanimin yanaginda mavi bir ben var,
barut dovmesi. Kumral saclari dalgali, gozleri
siirmeli. Kahvesi aci, lezzetli, insanin cani ti-
i tun tittlirmek istiyor. Aslinda ikram da ediyor,
: ama sadece canim ¢ekiyor, yoksa icecegim-
den degil.

: Saat giin ortasini devirmisken aclik ve
1! susuzluk etkisini gosteriyor. Kose bakkaldan
soguk bir su alip, yolun gélge kenarindaki
bir basamaga oturuyorum. Oniimden gecen
insanlara, hayatin akis hizina bakiyorum.
Kimsenin acelesi yok, herkes birbirini taniyor,
herkes selamlasiyor birbiriyle.Yasli, kisa
saclari bembeyaz bir teyze 6niimden geciyor,
oglum yasindaki torununun yardimiyla pazar
torbalari tasiyorlar. Gecerken bana kocaman
glilimseyip “merhaba” diyor. Egenin bu sicak
A gUnUnde. bundan daha ferahlatici bir sicaklik
/ olamaz. Ustelik ¢cok bulasici. Birden Ayvalik
Load siniyor lizerime, bura gibi kokmaya, burali-
lar gibi serin/sicak, kocaman “merhaba”lar
g sacmaya basliyorum cevreme. Ege’de olmak,
Ege’yi hissetmek ne giizel.

} Ayvalik’ta olmak demek, Cunda adasinda
-4, " balik yemek demek.
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Bunu yapmayana “Ayvalik’ta ne isin vardi”
derler. Giin aksam saatlerini sayarken hep
birlikte adanin yolunu tutuyoruz.

Kiy1 boyunca balik restoranlari siralanmis ve
yol boyunca bu lokantalarin elemanlari bizi
iceri davet ediyor. Tum lokantalar ve sunduk-
lar mezeler, baliklar birbirine benziyor. Once
¢igirtkanin tipine bakiyoruz, sonra “papalina
var mi?” diyoruz. En sonra da fiyat soruyoruz.
Ana yemek balik alacaksaniz mutlaka pazarlik
sart. Bir yerde 20 lira olan balik smokin
giymis bir elemanda 80-100 lira oluveriyor.
Fiyatini sormadan, pazarlik etmeden yemege
oturmak ve adisyonu incelemeden hesap
o0dememek gerek. Dikkat etmeniz gereken en
onemli sey, adisyonda yazan “kuver” ekmek
demek. (hi¢c unutmam bir keresinde yemek
bedeli 40, kuver bedeli 60 lira yazilmist).

Cunda’da buraya 6zel bir balik var adi “pa-
palina”.

Bu bildigimiz sardalyanin birka¢ santim uzun-
lugundaki yavrusu. Kendi adima sardalyadan
ancak baska baliklara yem olur diye diistini-
riim, cok sevmem. Ama sardalyanin yavrusu
papalinaya gelince is tamamen degisiyor.

Once biiyiik siiriiler halinde dolasan papalina-
lar 6zel bir agla tutuluyor. Sonrasi? Sonrasi
tutuldugu gibi, 6ylece unlanip kizgin yagin
icine. Baska islem? Evet var, kuyrugundan tu-
tup tutup agziniza atmak. Birazcik olsun balik
seven kim olursa bu lezzete kayitsiz kalamaz
ve unutamaz. Bu yemegin en kéti yani da,
ana yemek olarak sectigimiz 1zgara ¢upra ve
mercanlarin lezzetinin papalinanin yaninda
zayif kalmasi oldu. Hepimiz “keske bu balik-
larin yerine de papalina isteseydik” dedik.
Artik Cunda’ya tekrar gelisimde ne yapacagi-
mi1 biliyorum; o bildik lokantaya gidecegim,
kendime iki porsiyon papalina, kdz patlican
salatasl, yesil salata (her miisteri icin taze ha-
zirlaniyor) ve ickimi ismarlayacagim, o kadar.
inanin bana her aksam yenir ve insana fena
halde igirtir. Glinde (¢ degil alti 6glin yesem
buralarda kesfettigim lezzetlere yetisemem
ya o da ayri konu. Gece doniis yolunda Tintin
“Azicik daha dolasip biraz aciksaydik, ben
yine o baliktan istiyorum” diye soyleniyor.
Ama ne bizde yemege yer, ne de ¢ocuklarda
derman kalmisti otelimize donerken.

iste bu kadar, Ayvalik’ta dolu dolu tam ii¢
giin gecirdim ve elimden geldigince yaziya
dékmeye calistim. Bu arada ilgilenenler icin
www.korfezdiving.com adresini de buraya

koyuyorum.
W













“Hepimiz uzayliyiz aslinda “diye
diisiindii adam. “Uzaydaki geze-
genlerde yasiyoruz. Ama yine de
bunlar benden daha fazla uzayli
goriindyor.”

Adam diinyadan ayrildiginda ve yabanci

bir topraga ayak bastiginda karsisina neler
¢ikabilecegini hayal etmeye calismisti. Farkli
olacagini biliyordu. Her seye hazir oldugunu
saniyordu.

Ama yabanci topraklardaki yara-
tiklarin giizel olmalarini bekleme-
misti.

Onun yasamasina uygun olmayan, ona dus-
man cevre ile arasinda bir kalkan —6zel ba-
singli giysi ve nefes almasini saglayan tanklar-
ile kendi kirilgan varligi icin gerekli “cevre”yi
yaninda tasiyordu. Bu bildik 6zel yasam alani
disinda her sey yabanciydi. Yabanci bir
gezegendeydi.

Farkli yercekimi kurallarina uyum saglamaya
calisir, agir cekim ilerlerken etrafa bakti. Etraf
hayat kayniyordu. Ama yabanci bir hayatti

bu. Bildigi, alistig1 diinyali formlarindan uzak.
Baglantilari, nedenleri bilmedigi i¢in ona

anlamsiz gelen sekiller vardi. Gereginden
fazla renk vardi, gereginden fazla
kivrim, g6z, anten, dis...

—
Yaratiklar.

Dokungaclari olan borular vardi. Gozleri

__:gle-njﬁler vardl. Yiizgecleri olan taslar
- rdi. Isiklari olan gozler vardi. Boynuzlari

olan minik kanatli periler vardi.

. Benekli pelerinleri olan, kus gagali yumu-
sak yaratiklar vardi. Diisiinen mercan renkli
agag dallari, sirf ceneden olusma canavarlar,

birlikte hareket eden gokkusagi
renklerinde minik canli su damlala-

rl, biryanindan bakinca 6bur tarafi gériinen
dev yaratiklar, civil civil renkleriyle yiiriiyen
cicekler vardi.

Yaratiklar vardi ve hepsi ona, bu
diinyaya ait olmayan farkli yaratiga

hosgorii ile baklyoy

-
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-Aloo Asim Abi bugiin mii gidelim, yarin sabah
mi gideriz?

-Hadi ¢cabuk gelin alin beni evden, ¢ok sikil-
dim, hemen ¢ikalim

-Tamam abi 15 dakika icinde ordayiz hazirlan
geliyoruz.

Omriimiizdeki en hizli cantayi hazirladik ve
yola ciktik. istikametimiz daglarin en giizeli,
istikametimiz Kagkar. Mezovit mevkiinden
Kackar kuzey klasik rotasini tirmanip daha
sonra da Kagkar milli parki i¢indeki yaylalarda
bir hafta boyunca kampli yiirtiytisler (Hiking)
yapacagiz.

Aracimizla Ayder yaylasina kadar ulasip
buradan yaylaya ¢ikan arazi araclarina
otostop ¢ekiyoruz. Nihayetinde odun dolu bir
pikabin kasasinda kendimize bir yer bulup
Gallerdiizii’ne kadar ulasiyoruz. Aksam ¢oktil,
bu saatten sonra buradan araba bulmamiz
neredeyse imkansiz. Artik faaliyet basliyor,
bundan sonra tabana kuvvet. Kesif basliyor,
macera basliyor, huzur basliyor... Galler
diiziinden Yukari Kavron yaylasina giden

arag yolundan yiiriyor, bazen de yoldan ¢ikip
ormanin derinliklerine giriyoruz. Bir siire
sonra Sabihanin puhari diye isimlendirilen su
kaynagindayiz. Yaylanin isiklari sis perdesini

delip ufka dyle vuruyor ki; bu manzara karsi-
sinda daha da azimle yiiriiyoruz.

Yaylaya geldik sayilir, evlerin isiklar tek tek
secilmeye basladi bile. O da ne arkamizdan
bir araba geliyor. “Abi sansa bak sanki bizim
gelmemizi beklediler. Bula bula yaylaya
gelince araba bulduk?” Derken tanidik bir
ses: “Asim siz bugiin mii gelecektiniz?” Bu
Dokadak Kultip baskani Hasan abi. Selam-
lasma ve hal hatir sormanin ardindan birlikte
kafeteryaya giriyoruz. Gece Dokadak ekibiyle
birlikte Mezovite (Okiiz Cayir) gitmeye karar
veriyoruz. Biraz da muhabbet ettikten sonra
sobanin basina serdigimiz uyku tulumlarimiz-
daistirahata ¢ekiliyoruz.

Gecenin li¢linde Asim abinin sesi: “Beyleeer
hadi kalkin yolumuz uzun.” Ve cevap koro ha-
linde geliyor: “Tamaaam bes dakika daha...”
Sicak uyku tulumunun icinden soguk odaya
¢tkmak igin biraz bedenlerimizle debelendik-
ten sonra herkes kalkiyor. Gecenin dérdiinde
Yukari Kavron Yaylasiyla vedalasiyoruz. Keyifli
bir yiirliytisle Kavron Vadisi tizerinden Mezovit
Vadisi’nin Kapi veya Duvar diye isimlendirilen
bolgesine geliyoruz. Mezovit vadisinin {ig
tarafi Kackar daginin zirvesi ve dagin uzanti-

sindaki sarp kayaliklarla gevrili. Agik kalan tek
kismi Kavron vadisiyle birlestigi b6lge. Burasi
da yaylacilar tarafindan tas duvar ériilerek
kapatilir. Boylece Yaz sezonu basinda buraya
getirilen doviis okizleri yaz sonuna kadar bu-
rada vahsi hayata alisir ve beslenirler. Mezovit
kapiyi da astiktan sonra vadiyi Dogu yamacin-
dan takip ederek ana kamp alanina variyoruz.
Kamp alani alabildigince ¢adirla dolu. Burada
Tiirkiye Dagcilik Federasyonunun ileri Seviye
Kaz-Buz Egitimi verilmekte. Biitlin sporcu ve
egitmenler Kackar Biyiik Buzulda egitimde-
ler. Buzul sanki insan tarlasi gibi rengarenk.
Bugtin herkes kampi toplayip gidecek ve

koca Mezovit bize kalacak. Bu giizel dagla her
karsilasmamda oldugu gibi heyecan icinde
fotograf makinemi alarak cevreyi gezmeye
ctkiyorum. Kisa bir yiirtiytisle Gelgelan Puhari
denilen soguk su kaynagina variyorum. Bura-
da yerden ¢ikan su sanki fokurduyormus gibi
ilging bir gorlintli sunmakta. Buradan kisa

bir tepeyi asarak Mezovit géliine ulasiyo-
rum. Kavron vadisi sis i¢cinde bu manzarayi
tepeden gormek igin goliin Glineyindeki
kayaliklara ¢ikip fotograf ¢ekiyorum. Kamp
alanina dondigtimde herkes uyanmis. Ekip
toplandiktan sonra yarinki zirve tirmanisi igin
bir toplanti organize ediyoruz. Toplantida biz,



Dokadak ekibinden dort kisi ve Kavron’daki
TDF egitim ekibinden 3 kisiden olusan ekibin
sabah 05:00'da tirmanis i¢in hazir olacagina,
Asim abi liderliginde Kuzey Klasik Rotasindan
tirmanacagimiza karar veriyoruz.

Gecenin dordi. Bu mizik de ne boyle? Tam
“susturun sunu” diye bagiracakken miizigin
benim telefonumun alarmindan geldigini
anliyorum. Gece k&t ayaz yapmis ve ben
¢adirin havalandirmalarini agmayi unuttu-
gum icin icerideki nem cadirin dis tentesinde
donmus. Cadirin kapisi tipki bir menteseli
ahsap kapi gibi aciliyor. ilk is olarak ocaga su
atiyor ve zirve ¢antamizi hazirliyorum. “Asim
abiii... Kahvalti hazir hadi kalk.” Asim abinin
¢adirinda yaptigimiz siki bir kahvaltidan sonra
ekip saat tam 05:00’da toplaniyor ve zirve
tirmanisi igin yola ¢ikiyoruz.

Diinyanin en giizel manzarali lokantasi:
Kackarlar zirvesi

Kackar’in Mezovit bolgesine kadar inen
carsaginin (kayalardan kopup dokiilen tas
yigini) sol yamacindan Buyik buzul ve Kiigiik
buzulun yerin derinliklerinde birlestigi nokta-

ya variyoruz. Daha sonra da kii¢iik buzulun in-

digi vadinin dogu yamacindan dagin kapisina
dogru yoneliyoruz. En soldaki kapiya Mezovit
tepesinden tas diisme riski oldugu icin bir
sagdaki kapiya giriyoruz ve saat 07:15te
kapi sirtina ulasiyoruz. Dokadak ekibinden
iki kisi devam etmeyip kalmaya karar veriyor.
Buradan sonra kaya etabina giriyoruz.

Burasi tirmanisin en riskli yeri. Burada yer
yer 5- ye varan kaya derecelerinde tirmanili-
yor ve kayalar ¢ok ¢iirlik oldugu icin kopma
riski cok fazla. Bu yiizden siirekli ti¢ nokta
kuralina uymak ve yukaridan diisebilecek
taslara dikkat etmek gerekiyor. Kaya etabinin
ortalarina vardigimizda iki arkadasimiz da
devam edemeyeceklerini bildirip oradaki bir
balkonda beklemeye karar veriyorlar. Bes kisi
kalan zirve ekibiyle saat 10:15’te zirveye ula-
slyoruz. Zirve her zamanki cekiciligiyle bizleri
karsiliyor. Glineyimizde askili buzul ve Deniz
g6li. Dogumuzda Meterez golii, Buylik Deniz
g6lii ve Serdal gecidi. Kuzeyimizde Mezovit
g6lil, deresi ve kamp alanimiz. Batimizda ise
sisler icindeki Kavron vadisi. insan burada tek
bir sey olur. “Mutlu” Burasi normal Diinya’dan
¢ok daha farkli bir yer. Burasi adeta Cennet.
insan burada hep sevdiklerini diisiiniir ¢iinkii
herkesin kendi cennetinde sevdiklerine ayi-
racak bir yeri vardir. Ve elbette giiniin yemegi
burada yenilmeli; buradan daha iyi manzarasi
olan bir restoran bilmiyorum.

Zirveden son bir kez daha cevreye bakip inise
basliyoruz. Cikarken oldugumuzdan ¢ok daha
dikkatli olmaliyiz. Genelde dag kazalari inis
sirasinda olur ¢ilinkdi zirveye ulastiktan sonra
insanlar “faaliyet bitti” gibi bir psikolojiye
kapilarak rahatlar. Mezovite varmamiz saat
13:30’u buluyor. Kamp alaninda bizi bekleyen
arkadasimizin bizler i¢cin hazirladigi cay adeta
ilag gibi geliyor. Bu tip yorucu faaliyetlerin
ardindan sicak bir caya hi¢ kimse hayir diye-
mez. Dokadak ekibi ¢cadirlarini toplayip veda
ediyor. Asim abiyle ben baslayan ¢iseyle ¢adi-

ra girmek zorunda kaliyoruz. Cadirda mahsur
kalinca insan sirekli bir seyler yemek istiyor.
- Engin gii (Bu ara siirekli bana boyle sesleni-
yor) Ne yiyelim?

- Abi ben ¢ok aciktim sdyle giizel bir ziyafet
cekelim mi?

- Cekelim, ben de ¢ok aciktim.

- Corba icer miyiz?

-iceriz.

- Bulgur pilavi?

- Olur yeriz

- Kuru fasulye?

- 0oo siiper yanina da bi sogan kirdik mi
tamam.

Yemekten sonra disari ¢ikip, bir kayanin us-
tline oturarak ¢ayimi yudumlarken vadinin al-
tinda bir ka¢ dagci goziikiiyor. Bizim kultipten
Salih ve egitimden partnerleri Latif’le Mustafa
geliyor. Yarin burada dinlenip 6biir giin Kagkar
Biyiik Buzul’a tirmanacaklarmis.

Gece bir Urpertiyle uyaniyorum. Hafiften
tistiyorum tulumun boyun biizgiisiinii biraz
daha sikiyorum. Ama o da ne c¢adirdan bir
sesler geliyor. “Yagmur mu ?” diye distini-
yorum ama degil. Kapiyi hafif araliyorum ki
ne goreyim? Disarisi bembeyaz ve ¢adirin
kapisinin tstiinden topak topak karlar dis-
yor. Bir i¢ ¢ekip manzaray biraz izliyorum ve
cadirin izerindeki karlari silkeliyorum. Bence
bu mevsim soguk olsa da Kackarlarin en giizel
mevsimi. Sabah, bir ekibin daha ¢adir kurdu-
gunu fark ediyoruz. Giizelce bir kahvalti yapip
fazlalik yemeklerimizi tiiketirken sis perdesi
de hizli bir sekilde dagilip giinesi bizlerle
paylasiyor. Kackar’larda’ki en biiyiik velinimet
giines olsa gerek; burada sis hi¢c aranmayan
bir sey, istediginiz zaman bulundugunuz
vadide yoksa bile bir yanindakinde mutlaka
bulabilirsiniz. Derken gece ¢adir kuranlarla
tanisiyor ve hikayelerini dinliyoruz. izmirden
buraya kadar motorla gezerek gelmisler. Diin
aksam Kavron Yaylasi’na ¢tkmak istemisler
ama yol ayrimini kagirip Caymakgur Yaylasi’na
kadar ¢ikmislar geri doniip Kavron'dan yola
ciktiklarindaysa aksama kalmislar ve kamp
alanini bulmakta ¢ok zorlanmislar. Tam
timitlerini kaybettiklerinde bizim cadirlari
goriip kamplarini kurmuslar. Nese dolu, yeni
evlenmis bir ¢ift, isimleri Cagdas ve Semiha.
Bircok ortak dostumuz ¢ikiyor ve sohbet gide-
rek koyulasiyor. Benim ¢adira gidip (faaliyet-
lerde genelde benim cadir kahvehane olarak
kullanilir) cay yapiyoruz. Muhabbet doyumsuz
bir sekilde siirliyor ama aksam oldu ve bizim
cocuklarin sabah buzul faaliyetleri oldugu icin
erkenden yatmak zorundayiz.

“Hirmetler 6kiiz abi.”

Ayazli bir gecenin sabahinda giinesin o
sicacik 1siklariyla kalkmak kadar giizel bir sey
olamaz. Cagdas’la giinaydinlasiyor ve cay icin
su Isitiyoruz. Dereden su almak ¢ok zevkli
neredeyse biitiin dere gece ¢ikan ayazdan yi-
zeysel olarak buz tutmus ve termoslarla buzu
kirarak alttan su aliniyor. Tahminim bu su bu
yiikseklikte —8 derecelerde donuyor olmali.

Bu arada kampin az asagisinda Mezovit’in
yerlisi okiizler dolasiyor. Ve caktirmadan bize
yaklasiyorlar. Cagdas’la uzaklastirmaya cali-
siyoruz ama nafile. Sonunda batonlarimi alip
bunlari kovalamaya basliyorum, yakinlasinca
hemen kosmaya basliyorlar. Yayla ¢ocuklari-
nin yaptigi gibi kollarimi agip bunlarin pesine
diistiyorum. O koca ciisseli hayvanlarin
benden korkmasi ¢cok hosuma gidiyor. Bir iki
tanesi bagirmaya basliyor. Ben de bagiriyo-
rum. Bazen &kiizle 6kiiz olmak gerekiyor. Ama
bir tane var ki okiizlerle kostugumuz yénde
duruyor ve hig istifini bozmadan kot kot
bakarak bagiriyor. Agik¢asi bundan ¢ok kor-
kuyorum. Bu kadar okiizliik yeter. “Hiirmetler
abi” diyip; ters istikamete yoneliyorum.
Yukaridan beni izleyen kamptakiler giilmek-
ten kirlliyorlar. Derken 6kiizler ikinci bir saldin
icin harekete geciyorlar. Bu sefer gozlem
kulesine gecip savasl izliyorum. Karsimizda
sekiz tane, etine dolgun 6kiiz var ve biz de
Ozel piyadelerimizi 6ne siirilyoruz. Bizimki-
lerin siirtiyli dagitmalari birkag dakika aliyor.
ikinci malubiyeti alan okiizlerde i¢ karisiklik
ctkiyor ve liderleri olan (benim korktugum)
Okiizle boynuzlasmaya basliyorlar. -Heeeey
3-0 biz yendik :) Ayak Ustii zaferimizi de
kutluyoruz. Ama bir saniye Salih, Latif, Mus-
tafa? “Sizin burada ne isiniz var abi buzula
girmeyecek miydiniz?” “Abi sorma ¢cok kot
uyuya kaldik. Buzulu seneye deneriz artik.”
Durum anlasildiktan sonra donmus derenin
kenarinda kahvaltimizi yapiyor ve giinesin
tadini ¢ikariyoruz. Kag gtindiir buradayiz ve
tam tatilci moduna girdik. Bakalim patron ne
diyecek?

En iyi dagci yasayan dagcidir evlat.

“Asim abi kag giindiir buradayiz. Plan nedir?
Bugiin gecelim mi Lanetleme gecidini, hava
misait. Ama burada uzun siire kaldigimiz igin
gidamiz azaldi ve bu gidalarla faaliyet rotasini
bitiremeyiz.”

“Ben de kislik giysilerimin bir kismini getirme-
digim icin sikinti yasayabilirim. Bugiin inelim
istersen. Daha sonra saglam malzemeyle gelir
rotamizi tamamlariz. En iyi dagci yasayan
dagcidir evlat”, diyerek inmeye karar veri-
yoruz. Kisa ama zevkli bir yiiriiyiisle yaylaya
variyoruz. Dogada gegen dort giintin ardindan
burasi bile insana ¢ok yabanci geliyor. Evler,
televizyonlar, arabalar... Sanki strekli kullan-
digim seyler degilmis de birden i¢lerine diistip
kendimi kaybetmisim gibi. Her dogadan
kopusumda oldugu gibi kendime soruyorum.
Benim yerim bu teknoloji yigiinin icinde mi?
Yoksa ¢adirimin, tulumumun icinde mi? Benim
yerim silikon vadisinde mi? Yoksa Mezovit Va-
disinde mi? Cevabi biliyorum sanirim. Geride
biraktigim degerlerim oldugu siirece maalesef
dogadan kopmak zorundayim.

Tesekkiirler Kackar tiim giizelliklerinle beni
yeniden kucakladigin icin. Tesekkiirler doga
kardes bana Kagkar gibi bir dag bahsettigin
icin.
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Cumartesi. Cocuklar gibiyiz, 50 yas ve iistii
bes koca adam

Sabah saat 06.00’da sozlestigimiz bulusma . Lim
yerindeyiz. Cevre yolundan sonra ilk ben- ;&ﬁl,
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Pazartesi. Barhal cayi yollari yikmis!
Olgunlar’a gidemiyoruz

Sabahin giinesi ile uyaniyoruz. Rotamiz Erzu-
rum. Erzurum; daglar arasinda giizel bir sehir,
tarihle ic ice, Cifte Minareli Medrese bilhassa
etkileyici. Sehir merkezinde dusiindiiglimuz-
den fazla kaliyoruz. Bunda kiigiik bir arizanin
da etkisi oluyor ama ekip elemanlarinin
arizayi disaridan yardim almadan halletmesi,
yiiksek olan 6zgiivenin sahlanmasina sebep

oluyor. Yitksek moralle Erzurum’dan ¢ikiyoruz.

Karnimizin agligi telsiz konugmalarinin ana
konusu. Cag kebabi ekibin favorisi. Karar ve-
riliyor, Tortum’a kadar sabredecegiz. Tortum
molasi sonrasi hedefimiz selale, Sagimizda
Tortum ¢ayi hisimla akiyor. Sansliyiz, yol diin
gece yarisi a¢ilmis. Sagimizda Tortum goli
var, yalgin kayalarin arasinda boz bulanik
uzun siire eslik ediyor bize. Sonunda selaleye
geliyoruz, o ne muazzam bir su kiitlesi,
hayretler icindeyiz, saskinligimizin baska bir
nedeni selale alaninin 6zel arazi oldugunu
kesfetmek. Yusufeli’ne yaklastikca sicaklik
artiyor, tabaklarda dut satan ¢ocuklar da...
Oltu cayinin katilimi ile cesameti iki kat artan
Tortum ¢ayinin Coruh’a karismasi goriilesi bir
durum. Akla ziyan bir kavusma!

Sarigél’e variyoruz, orada Olgunlardaki Kag-
kar pansiyonun sahibi ismail Hoca’yi sorarak

kahveye oturuyoruz. Birazdan ismail Hoca da
saskin saskin geliyor. Kis aylarinda yaptigi-
miz telefon goriismelerinde; bu sene ¢ok kar
yagdigini, bu yoreye gezi icin Mayis sonunun
¢ok erken oldugunu hep sdylemisti, yani
bugiinlerde bizi beklemiyordu. Kahvede her-
kes bize ¢ok yakin davraniyor, ortam sicacik.
Sohbet ilerliyor ama havadisler pek iyi degil.
Nasil mi? Barhal ¢ayi yollari yikmis! Olgunlar’a
gidebilmek ne miimkiin. Eee n’apicaz Hocam?
ismail hoca geceyi gecirmek icin yer dneriyor.
Geriye ihtiyaroglu Tesislerine gidiyoruz ama
keyfimiz gerilemis. Celiskiler icindeyiz. Hem
cok yakindayiz Kagkar’a hem de ¢ok uzak.
Agara ihtiyaroglu Tesislerinde Halil bey olsun
kardesi olsun ¢ok iyi agirliyorlar bizi. Alabalik,
karpuz, tursu, banyo, yatak derken yol yor-
gunlugu kalmiyor kisacasi.

Sali. Ayi ile sorunsuz bir karsilasma...

Sabah erkenden kalkip dogru Sarigol’e
geliyoruz. Miidir Selim Bey’in daveti lizerine
odasinda cay icip durum degerlendirmesi
yapiyoruz. Kackar’a yaklasmak mimkiin
degil. Anlasildi. Vadi icinden gidersek daglari
da géremeyecegiz. Miidiir Selim Bey; illa
daglar gorecekseniz, sizi Barhal’in yikmadigi
dag yollarina gonderelim deyince, ylizimiizde

giiller aciyor. ismail Hoca’nin hemencecik yap-

t1g1 kroki, bolgesine ne kadar hakim oldugunu

gosteriyor. Elimizle koymus gibi Yiiksekoba
yolunu buluyoruz. Ama 6ncesinde bir Ayl Ha-
mami var ki, nasil anlatilir bilmiyorum. Terte-
miz sular, igcmeye doyamiyoruz. Yiiksekoba'da
kdyluler yayla yollarinin kapali oldugunu
soyleseler de devam ediyoruz. (Mudir beyin
selami bize gosterilen ilgiyi pekistiriyor). Ma-
alesef yayla yolu i¢in dozer lazim. Bir alt yola
saplyoruz, 6niimizu gurdl giril akan dere
kesiyor. Yiiksekoba’nin giiney mahallesinden
Dursun Isik agabeyimiz “Bu dere bu sene yolu
g6tiirdd, asagilarda da durum ayni” diyor. Bu
sozler bize sunu anlatiyor: Geldigimiz yoldan
dénmek zorundayiz. Oyle de yapiyoruz.
Gecerken begendigimiz bir koca cevizin altina
doniip kampimizi kuruyoruz. Billur bir derenin
kenarindayiz, Ayaginizi suya sokup saymaya
baslayin 1, 2, 3....5 tamam, daha fazlasi yok,
iste dyle soguk. Yerlesiyoruz. Sebzeli kebap
(etsiz) toprak kapta pismeye basliyor. Kahve
yarim saate kayniyor (Kovboy usulii) Kadir,
Kemal’in kampa dogru kostugunu soyle-
yince sasiriyorum. Pek kosmaz! Galiba bir
sey Kemal’i kovaliyor. Kemal yanimiza gelip
nefes nefese anlatiyor basindan gecenleri.
Vak’a su; kamp kurulmasi sonrasinda etrafi
kesfe cikar kendileri, 100 m kadar asagida yol
kenarinda tastan bir banka oturur. Elindeki
durbiinle kegi goriirim timidiyle yamaglara
bakmaya baslar, taa ki yakininda bir homurtu



duyuncaya dek. Kafasini ¢evirdiginde 5 m.
otesinde kizil-boz bir ayinin homur homur yol-
dan asagiya dogru ilerledigini goriir, Sevgili
Kemal’i umursamadan, Ama o aylyl umursar
elbette! Sansliyiz, Sorunsuz bir karsilasma...
Aksam atesin basinda sohbet ¢ok koyu. Konu
malum, Kocaoglan...

Carsamba. Savsat’in ¢oplerinin yarattigi
korkun¢ manzara anlatilir gibi degil.

Sabah o giizel derenin suyuyla ¢ay pisirip
muhtesem bir kahvalti ediyoruz. Simdi hede-
fimiz Savsat. Sicaklik ¢ok fazla, Yol kenarin-
daki ¢ciceklenmis nar agaclari vadinin iklimi
hakkinda bilgi veriyor. Coruh’un, Bulanik
cayla bulustugu noktada ciddi sorun var. Sel
sikintilar burada da goriiliiyor. Yolun kapan-
digi bir diger nokta da burasi olmus. Savsat’a
gelince yesilligin arttigini fark ediyoruz. Arka
fonda Yalnizgam Daglari ve Sahara etkileyici.
Karagdl’e ilerlerken yesilin bollugu ve canliligi
kolay anlatilir bir sey degil. Saganak yagmur
altinda Karagol'de Milli Parkta kampimizi ku-
ruyoruz. Bekgi arkadaslar goliin 1 metre yiik-
seldigini, iskelenin de sular altinda kaldigini
soyluyor. Yolda Savsat’in ¢oplerinin yarattigi
korkun¢ manzara ve Mansuret Cayina verdigi
zarar korkung. Yaziklar olsun!

Huzurlu bir gece sonrasi giinesli sabaha
uyaniyoruz. Meseli kdytiniin coban kdpekleri
aksamdan beri bizimle, verdigimiz ekmekleri
sevmisler herhalde. Hizla toplaniyoruz. Hedef
Artvin. Tirmana tirmana sehrin merkezine
variyoruz. Cag Kebabinin iyisinin “Ferhan’in
Yeri”nde yiyebilecegimizi 6greniyoruz. Be-
yefendi bir kisilik Ferhan, bélgesine duyarli,
yemekleri ise muhtesem. Artik ayrilma vakti.
Once Borcka sonrasinda Hopa. Borcka’dan
Hopa yoluna girince sagdaki giizel dere,
Cihala cay!. Bol ve temiz sulari, koca koca
kayalarin arasindan efelenerek akist... Sen

ne glizelsin oyle. Kenarinda giinlerce kalirm
ama olmuyor iste acelemiz var. Hopa’yi, Sarp’i
gecip Cayeli’ne kadar durmadan yol aliyoruz.
Gece Grand Gavusoglu Oteli, dus, sahil ve
nefis mezgit tava

Cuma. Zigana gecidinde ¢ay molasi veriyoruz
Zehir Hiiseyin’in tesisinde.

Sahil boyu gidiyoruz, Rize sonra da Trabzon.
Cayeli’nde mezgit giizeldi ya Trabzon’dan

da mezgit aliyoruz bolca, biraz da barbun.
Hepsini Kemal’in aracindaki buzdolabina
yerlestirip, Macka yollarina diisiiyoruz.
Hedefimiz eski yoldan Hamsikdy. Ogle vakti

oradayiz, meshur kurufasulye ve siitlacini
tadiyoruz. Devaminda Zigana gecidinde cay
molasi veriyoruz Zehir Hiiseyin’in tesisinde.
Bizden inatla para almiyor ve kamp igin Limni
Goluni oneriyor. Daglar arasinda kiigiik bir
g6l, orman icinde, sakin-huzurlu. Baliklari
Artuk-Kadir ikilisi hazirliyor, biraz kurutuyorlar
ilk tavalari, olsun ne ¢ikar. Trabzon’dan balik
kizartmak icin aldigimiz misir ununu kulla-
nislarini gériince bir an ekibe stirpriz yapip
misir ekmegi pisiriyorlar hissine kapiliyoruz.
Heyhat, sadece balik unluyorlarmis...

Yol biter mi? Hadi bakalim sirada Torul var.
Giinlerden Cumartesi. inisteyiz hep, eski yol
duzliikte yeni yolla kavusuyor. Bir koca ¢ay
var karsimizda, adi Harsit, Glimiushane’yi
boydan boya kat ediyor, yol boyu bize eslik
ediyor, ulu bir su. Kelkit’in kenarindan Siran’a
déniiyoruz, devaminda Alucra. Ogle yeme-
gimizi, Osmanlrda vilayet olan, bu giintin
Giresun ilgesi Sebinkarahisar'da yiyecegiz.
Etkileyici kalesi, cok giizel ve tatli sulari ile
hatirlayacagiz. Yemek sonrasi Kelkit Vadisi
boyunca ilerliyoruz, Niksar'da yaylalara tirma-
niyoruz. Son kampi kurdugumuz yer Niksar’in
catisi olsa gerek!

Pazar. Sabah kahvaltisinda, bir yayla evine
daveti, katmer ve o giizelim recellerin lezze-
ti, bir 6diil gibi.

Yol lizerinde kiraz almak i¢in durdugumuz
tezgahtaki ihtiyar teyzenin sattigi onca

kiraza ragmen memnun olmayan hallerini

bir kenara koyarsak, Amasya’ya bir solukta
vardik diyebiliriz. Giizel sehir, gercekten

cok giizel, Unutulamaz! Kaya mezarlari -Yali
konaklar-Yesilirmak. Muhtesem {i¢lii bu olsa
gerek! Mevsimden 6turi Yesilirmak yesil
degil! O kadar kusur bu mevsimde olur canim.
Temiz ve glizel sehirden ayrilirken Mecit6zii
tistiinden Corum’a variriz derken bir “Ankara”
levhasi bizi Merzifon’a gotiiriiyor. Kirikkale’ye
varinca harita tizerindeki kolye tamamlaniyor.
Trafik iyice yogunlasiyor, Kirikkale-Ankara
arasi Kizilay trafigi gibi! Hani yola ¢iktigimizda
bulustugumuz ilk benzinlik vardi ya, bu defa
onun karsisindayiz, yolun diger tarafinda. Bu
defa sakal bir karis, ytizler hem yorgun hem
giileg, dile kolay 2.750 km tamamlanmis. Bir
zafer edasi var hepimizde. Yarin erkenden
kalkip isimize gidecegiz her birimiz. Gururla!
Yasadigimiz llkeyi, Tiirkiye’mizi daha bir
tanimis olarak.
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Bugiine kadar medyada Allianoi antik Fi i
yerlesmesi sadece kazilarda elde edi- '
len Ventis/Nymphe heykeli ile anildi. .
Birkag yayinda (dergi) farkli fotograf- = =

lari ve haberleri yer aldi ama sadece v
ilgilenenler igin.

Bergama'’ya girdik. Daha yolda giderken

bordo tabelalarin ¢oklugu dikkatimi ¢ekti. Bu
tabelalarin anlami “gidin orayi goriin” demek.
Ana cadde {izerinde biraz ilerleyince yukarida

Yakici Ege giinesi, degdigi her seyi isitirken tfm._' 'l
|"a
L

tepenin lizerinde tiim hasmetiyle Akropol B3
goriindii. Bergama miizesinin oralarda bir h] I
yerde park edip yol sormaya karar verdik.

Kime sorsak farkli bir yol anlatti. “Hadi énce [
yiyecek icecek temin edelim” diye markete "I
giderken kdsede giyimi, durusuyla farkl i
oldugu belli olan gézlemeci hanimin yanina i3
yanastik. Isil 1sil gozleri Allianoi’yi aradigimizi i1

ogrenince golgelendi. “Ah ¢ocuklar kiyacaklar
oraya, hi¢ goziiniin yasina bakmayacaklar”.
Yolun nasilini esiyle birlikte anlayacagimiz
sekilde anlatti. “Siz benim dedigimi yapin,
tabela filan aranmayin”.

Ne demek istedigini yolda anladik, yol tabela-

lari siyah boyayla kapatilmisti.

Sonunda Allianoi’ye ulastik. Bizi 6nce Roma ¥
donemi kopris, sonra girilmez, yasak u
levhalan karsiladi. Girilmez yazili demir -‘:ﬁ
kapiyi acip iceri girdik. Sol tarafimizda kazi } ‘!
calisanlari igin oldugu belli olan yirmi kadar |
konteynir oda oldugunu gordiik. Kazi alaninin i 3
ust tarafindan kazi evine yoneldigimizde, pala
biyikli resmi mavi renk gomlek giymis biri i 1
bize dogru gelmeye basladi. Kendimizi tanitip LF-
fotograf cekmek icin izin isterken, vermezse
ne yaparim, nasil bir taktik uygularim diye
dustintyordum. Bir yildir bekledigim firsatin
kapisindan dénmeye hig niyetim yoktu. Bize
“yuriyus platformunu takip edin, inen mer- i
diven goriirseniz inin, gekinmeyin, istediginiz = -
gibi dolasin” dedi. “Baraj bitmis gibi” dedim .,',
“He bitti ama baksana hangi suyla doldura-
caklar?” Arkama doniip baktigimda Yortanli
Baraji’ni dolduracak ancak birka¢ kova su
iceren birkag gdlciikten baska bir sey géreme
dim. Nehir yatagi tamamen kurumus. a iy

Yerlesmenin 1.0 1. yiizyilda kiigiik bir sayfiye
yeri olarak kuruldugu, iki yiizyil sonra
ozellikle i.S 2.yiizyilda Roma imparatoru
Hadriyanus’un (i.S 117-138) Anadolu’yu
ziyareti sirasinda, yerlesimde bayindirlik

du. Bu tarihten itibaren iinlenen yerlesim,
tarihte kesintisiz kullanima sahne oluyord

Gezi platformuna gecip kalintilari tepeden
gezmeye koyulduk. Akarsuyun tasidigl yogun
tas ve camur dren yerini 6-7 metre kadar
topraga gdmmiis, o nedenle yer diizlemi'ka-
lintilara tepeden bakar olmus. Once ¢ok iin
Veniis/Nymphe heykelinin bulundugu nisi
tizerindeyiz. Baktigimiz yer kentin siitunluana
caddesi denilen meydanlik ve onu ¢evreleyen
stoalarin (kapali yer) oldugu bélgeydi. Bir ta-
rafta ise tinl heykelin ¢ikarildigi yer. Heykelin
bulundugu yere tam boy bir baskisi asilmis




ama, dyle solmus, yipranmis ki ancak mavi
bir leke kalmis. Bu arada baktigimiz alani

ini mozaik kapli olmali diye biliyorum, a '
emyesil yosunlu bir su tabakasi ile kapli.

akl §1|‘I§ 11 bin
iyoruz. Yerles-
. are oldu-
“‘Bu yil gelmediler” diyor bekgi. Aslinda I [ 1 kuruldugu
iiltiir Bakanligi kazi izni vermemis b i el un sicakligi
Oyle gozden cikarilmis ki, kalintilarin J . ya ve
erlerde, o binanin/yerin ne oldugunu an " ? aiy SC eniyor.
an plaketler varmis ama tamami sokiilmi b
Birileri, diinyada bu kadar iyi korunmus, ha ¢ \d aki hiklik ki
asayan bir kompleks daha yokken, var olani * be mis. Sicaklik
sulara ggmmeye hazirlaniyor. Hem de ne p: ! ) ip isuya
akligl buna

hasina, sulayabileceg++i kadar tarim alanini

sular altinda birakmayi goze alarak. Aklima " 1 2rm zun her
yabanci maden arama sirketlerinin su 'htiy yun geldigi bir
ve bélgede yapilan barajlara dair duydugum: . i h i aktif bir
dedikodular geliyor. Ne de olsa dedlkodu M, ‘ : - delikleri de agik
degil mi? s. Fazla k

\ g il erisi ilk g

sk Dev5irme tahtalardan acemice yapilmis serin ki o sirada disarid k|

‘%merdivenleri inerken neyle karsilasacagimi ; ali. %

bilmiyordum. Kapllcanln en az iki katli o

-lr tahmin ediliyordu. indigimiz yer; 70 mé‘t
li.uzunlugunda yaklasik 6 metre yiikseklig

hamaminin

ag degisiklik-

" 'de, her ayrintisi ile ayakta tonozlu bir g :- ( iimiize kadar
‘(krlptoportlkos) Bence sicak su havuzu ve X y erm: giﬂfni]

+ gecit kalinti alaninin en goriilmeye de { ge oncesinden
A yerlydl Tiinelin sonunda da her yeri kaplayz e 1 bilgisinde

~ suyu goriince geriye donlip merdivenle | { ha gele-
tirmandik. inerken fark etmedigim, merdi ece bunun
venlerin hig de glivenilir olmadigini cikark g izi oneririm.
goriip korktum. “Aman teker teker glka nez levhalarini
«de giivenli goriinmiyor bu merdiven”.. = T ‘ﬁ aracimizi
i a dondiik. Tam

Yiriyis platformunu takip edip bu ki bol miktar-
saglam mermer basamaklardan asagi in i ! ' ftali vardi.
koyulduk. Once iizeri pleksiglas kubbey : L
kapli tas bir odaya girdik. Zeminin ya birakip iiziin-
cukur ve i¢i camurlu bir suyla dolu. Bura=+ F duk. Bizim
dan 1.5 metre uzunlugunda dar ve al¢a 3 na b uzellm
gecitle yan tarafa geciliyor. Yan taraf; g jer e gi

kocaman mermer bir havuzun merkez
aldigi ¢ok sicak bir salon. Cok sicak, nem



Yagmur yagiyor,
seller akiyor,
off-road’cular
cadirdan bakiyor
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Gectigimiz hafta sonu icin Marmara Bolgesine sel uyarisi yapil- ' ' - £

di. Aklibasinda bir sehirli ne yapar dersiniz bu uyar karsisinda?
Evine mikapanu? Yiiksek yerlerde oturan akrabalarini ziyarete
mi gider? Semsiye mi satin, allr (ya da §|§me bot)7 Biz, kampa
gitmeye karar verdik. -

Evet, itiraf ediyorum. Biz off-road’cular yagmuru biraz fazla seve-
riz. Zaten her sene yazin son giinlerinde ayni sabirsizlikla yagmur
mevsimini beklerdik. Ama bu sene sadece bizim icin degil tim
Tarkiye icin yaz ateg rengi,-kupkuru bir kabus halini aldigri¢in.o
1slak zerrecikleri: da,ha bir aggozlulukle |st|yorduk GOrir gormez
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Prog !
* halinde ycﬂ%’g 1p, 0

=sala kamp kurtilaga
s - ‘t"( gecen seneden goziine kEStll’dlgl nuh
" kanallarin oraya turistik bir off- road sefe
diizenlenecekti. He
edip iftar saatine-kadar geﬁ‘db’nmekti
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Y klmse hangi-giiniin iftari oldugunu, bellrleme €

misti. i = !"'r-:_""
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2 GPl'am A SO Y
. "~ “Yolagikmadan blhg%&f%nﬁ}ﬁel uyarisi-
- yapild tin) sagduyu sahibi kuliip yetki-

lileri meteorolonden kuvvetli: \poyraz haberi
aldiklarini ve bu firtinada.sahilde tutunmak

giic olacagi icin programi degistirdiklerini

haber verdiler gruba. Efendim? Kampi iptal
A ¢ etmek mi? Ne miinasebet! Sadece B Planini

' uygulayacaktik. Sahile degil orman icine |

‘kamp kuracaktik. Zaten planin farkli harfleri
tizerinde gezinmek kimse icin 6nemli degildi.
Yeter ki soyle yesil ve camurlu ve dalgali bir*
plan olsundu ortalikta. Pek tabiidir ki 2 giin

s

-+ boyunca da bir siirii plan degisikligi ordpr

e ol Riizgann,yagmurun, yolu kapayan agaclarin,
.iki damla yagmuru.firsat.bilip alelacele tagan
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ef 63len kamptan 'har_

"ya da karisindan “evine don, yagmu'ry

la I’é-rag 5
nitkatiimlar; ya da aniden f-lklr d'é

uyarisi alan sdriictiler nedemyle stirekli degl
§|m gostenyordu e

Agagll, I§|kl| ve Tayakadm’l takip edip
Kestanelik’e kadar geldik. Orada grubun TEM
kolu ve cefakar TRT’ci ekibimizle birlestik.
Sonra Karamandere kopriisii yanindan
kendimizi asagi dereye attik. Sadece bir tek
sey sdyleyeyim yol-hakkinda (yol?): Deli akan
azgin dereleri 6zlemisiz. Saganak yagis altin-
da topraktan-cok derede ilerleyerek sonunda
kamp yerimize geldik. Once tenteler ve car-

“ daklar kuruldu, sonra ¢adirlar. Yagmur alt R
r- HEE#
b : '-% e

“ara grubun'6nii H Planini uygularken arkasi G

nmak igin cardak kuran off-road’cular
rce tentesi olmayan siginmacilara da
ente altlarini. Ama metrekareye 10
hesabitek ayakustunde ak§am yemeg|

ine katilacak-
hadi, deyip

e g :
tiinele dontistince*bir ar anini dsui nme-~ ~
dik degil; sonraF Planfile devam'ettik. Bir -‘.T-_-,.

Plani ile ilerliyordu dma yine de gruptq%m_

« olmadi. Genelde giizel camur bir parkurda

fazla takilmadan ilerledik. Kimse nereye
¢ikacagini bilmiyordu. Pek de aldirmiyordu:
Biz araci bosaltmadigimiz icin tiim mutfagimi-
zi yanimizda tasiyorduk. Etrafimizdaki araglar

-

. daacil durumlarda bizim konservelere ve -

sucuklara gilveniyorlardi.
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e Off Road = Kamp =Yemek

Asfalttaiikiye ayrildi grubumuz. Aramizdan ——

. asfaltta yol alirken biraz gamurlarml daakita-

Aksilik: Tam |smm|§t|k ki anldenl'yola glkl- ¢
verdik

Araclar iyiden iyiye kahverenginin tonlarina
birtnip, siriciiler de kabul edilir miktarda
¢amura bulanip iyicelislaninca artik bu off- % _
road seferinin olgunlastigina karar-verdik. SR e S Sk ST s O
Tam isinmistik ki birden yola ¢ikiverdik. Tabii L
bu b.eklenmeyen aksiligi bertaraf.etmekicin,
ilk bq_gy.s muz sapa  toprak giristen tekrar

“ kendimizi yolufi'disina attik. Giizel bir de : T o
* bahanemiz vardt. Zaten istesek de yoldan ) -

gidemezdik. Onciimiiz Tinkir, orman i¢inde ; A T 8 '
buldugu devrik bir agaci, aksam kamp ate- . [
sinde yakmak i¢cin Cherokee’sinin terkesine ] ) Y !

atmisti ve 2 metrelik bu heyulayi dere tepe e e T 4 g L e
demeden kilometrelerdir pesinde siiriikli- gl 1 ;

yordu. Arkasinda tiim dallari ile &lii bir agaci el U 5 \
tasiyarak asfalttan gidemeyecegi icin hemen . 'Y e el g =
yoldan ¢ikmak zorundaydi. r . 2t ! E P MYy ¥ )

giiniibirlik gelenler, kampta-ailesini-biraki
off-road’a cikanlar fazla ge¢ olmadan, ya

yavas dénme karari allp asfalttan k'amp.‘e/, - ol PR R — S .., ' =
dogru gaza baslar. Bu'aradayagmur a B Ko = F 4. T
bilirlerdi. Ama hevesleri kursaklarinda { =

ramandere kdpriisii-ve kampa giris noktamiz
ctkiverdi. Yani saatlerce dolafiipysap@Ratda _
dugumlenlpI dere iclerinde gaza basip; a SRCEEa-
'tunellermde ilerleyerek sadece-bir arpa bcgj'
yol-gitmistik.

Kamp demek biraz da ate;ba;al
Durmadan' blrseyleh}mﬁme .Aks’éfn'-
_kamp ate e-.paie T, .

paiatéﬂ wd a

off-road’ciglanr |zdan Jorj’a ait olan mangaL -_"-h-?"‘ - .‘|¥-t"
da havuclu tahin helva tarifini de bilahare ™=~~~ = = -
verecegim. S6z!) arkasindan giizel bir cay .
keyfimizi yerine getirip bizi ge¢mis giinlerde
dolastirmaya basladiginda saat 12 olmustu
bile. Kahkahalar arasinda gegmig geziler, s
gecmis yarislar, garip ama gercek olaylar birer = _
birer anildi. Tuz goliinde defineci sanilip esir - s
alinmamiz, Karadenizde daglari asarken kesif .« =
sisin icinde yol sordugumuz kodyluntin “aha
diiz gidin, glinesi goriince sola dontin” deme-="
/ si, hepsi hatirlandi. Bugiinlere geldik, kahvé’"
esliginde, yarisa gidiyorum deyip ortadan, -
kaybolanlarin hikayeleri anlatlldljonupda

e



F e “Hsml sa-baw

cadir zamani geldi.

Sabah, diger kamp sakinleri haril haril cadir
toplarken uzun ve keyifli bir kahvalti yaptik.
~Tarduabinin kosesinde tiirk miizigi esliginde
~. kizarmis ekmekle zeytinyagi ikram edildi, Jorj
+ sucukluve kasatli tost yapti, kekler, borekler,
% ev‘yablml'fegellér etrafta ucustu. Gezi kolu
lldenmlzlr}“Hagu gidiyoruz son 10 dakka”,
‘anonsu |le bir WPlda 5 cadir, 4 masa, tente, &,
malzemeler auyku-tulumlarl yiyecekler topar—
lamp a@g&gﬁa p’shﬂendr ve hareket edildi.
r Rl T :

' Yme say+rmz bellr5|z-d1 Dun gldenlerln bir. -,

kulupten bir gok arkada§|mlz dabize p'arkun

yolu terk ed,rp sahlle indik. Gergekten Kaq;ade
“nizin Untine. y@[<|$lr ~dev dalgalann.dovdugu =
~sahilde tapa gaz eglencelt bIr off road: bas‘?a

e i Ty

; _-.-‘Ak::ama dogru grup!] pargalara ayritdi. K|m|5|
_Garplganturk’un l;_-a.ra] golune kurtlarmrdok- .

ayanamaylp yine gelmr;;-tu Ka~ .
rademz sahili ile ormanin arasinda dolaplrkere-"

|gmde katddl Kestanelik koyunden .az |lerde.r, 14 ?ﬁ

di. Ara ara saplanip kalanlar hemen 6niindeki
ya da arkasindaki yol arkadaslari tarafindan
kurtarildi. Kimseyi dalgalara kaptirmadan
kanallara kadar geldik. Orada bir arkadasimiz
boy verdi. Kanal derinliginin boyu astigint
gdriince dahasakm bir grupla tekrar gellnme
karari venldl :

meye kimi balik yemeye gitti. Hala kac kl§ll|k
’blrkon’voy oldugumuzu bllmbyorum ama_“
.em"nlm klmseyt ormanda bl-rakmadlk

g o g

"‘kal-an olduysa da gelecek sEfer toplaﬁz : ;

nasulsa 1A ¢ ™
5 : _ -:'F".




ihsan Kuscu

by jon .

Mor; askin, gizemin, liiksiin, kadifeniﬁ“--;’* 1 -

rengi. Bu rengin cekiciligi kimine gore {, 2.

asaletinde, kimine gore de ruhlara huzuF 4 },J' y
o

vermesinde yatiyor.
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Erken baharda bahgeler énce mora

boyanir.
Kapi tizerinde, kameriyede mor salkimlar,
sonra leylaklar, menekseler...

Bahcelerden 6nce mor geger,

kirmizinin saltanati sonra gelirmis.
Gercekten de ilk baharda ruhun ve bedenin
uyanmasi mor renkle mi baslar?

Kisin mavisinden yazin kirmizisina
gecerken

arada mor bir bahar durur.
Degil midir ki mor, mavi ve kirmizinin bilesi-
midir.

Mor hiiztinli ve acili bir kalbin ren-
gidir kimine gore.

Ama varsin ask olsun,

rengi mor kendi gegici olsun.

Sadece hiizniin degil, kutsalligin da

rengidir mor.
imparatorlarin, dinlerin,
olimin,

cazibenin ve askin rengidir.

Antik Yunan'da bilgelerin rengi olan mor, Hint
kilttirtinde altinci sakranin simgesidir
ve Uglincli gbzu agmakta kullanilir.

Riiyada mor gérmek, yasanan si-

kintilarin sona erdigini miijdeler.
Astrolojide mor, yay burcunun rengidir.
Mor salkim bu burcun ugurlu ¢icegidir.

Renk psikolojisinde; ''kirmizi insani aktif
yapar,

mavi dinginligin rengidir,

ikisinin karisimi olan mor ise ruhun
dengeye kavusmasina yardim
eder'' denilmektedir.






Melih Eris-
. www.g:éz'g




Cok uzun siireler Kaz Daglarinin etekle-
rinde dolanmis durmus, ama gercek
Kaz Daglari dokusunu tadip koklama-
mistim. Edremit Kérfezi’nin kuzeyinde
bulunan ve antik ¢caglarda adi ida Dagi
olarak gecen Kaz Dagl, 1.174 metre ile
Biga yarimadasinin en yiiksek kditlesi.
Bolge 1993 yilinda Milli Park kabul
edilerek koruma altina alinmis. Kaz
Daglari tarihin her doneminde ¢esitli
efsaneler saklamis koynunda, eski
Yunan’dan bugiinlere anlatila gelmis o
kadar ¢ok efsane var ki, hepsini merak
edip arastirip okumustum. Kaz Daglari-
nin gercek dokusuna artik niifuz etme
zamani gelmisti.

ida Dagi diinyada mitoloji ve efsaneler dagi
olarak bilinir. Yunan mitolojisinde ilk giizellik
yarismasinin gerceklestigi ve Paris'in Altin
Elmay Afrodit'e verdigi yerdir ida dagi. Bilin-
digi gibi bu giizellik yarismasi sonucta, Troya
kentinin mahvina uzanan bir yolun ilk adimi
olmustu efsanelere gore. Kaz Dagi’nin bilinen
tarihi MO 2000 yillarinda baslar. Bu tarihlerde
Thebe sehri, Lyrnessos sehri, Khrysa sehri,
Killa sehri, Anderia sehri, Antandros sehri, Ad-
ramytteion sehri, Astrya sehri, Gargara sehri
gibi yerlesim birimleri kurulmus bunlardan bir
¢ogu da Truva savaslari sirasinda yok edilmis.
Homeros ilyada’sinda ida Dagi icin ‘Bol
pinarli vahsi hayvanlar anasi’ diye bahseder.
Gergekten de Kaz Dagi’nin her yerinde yaz kis
suyu olan kaynaklar var. Edremit, Ak¢ay ve
Altinoluk’un buz gibi soguk suyu Kaz Dagr'nin
eriyen kar sularindan geliyor. Altinoluk Sahin-
deresi kanyonu ve ¢evresine “oksijen ¢cadin”
adinin verilmesi ise yine Kaz Daglari saye-
sinde. Kaz Daglari’ndan gelen orman havasi
ile, denizin iyotlu ve oksijen miktar yiiksek
havasinin kaynastigi bu bolge, oksijen miktari
acisindan diinyada ilk ti¢ sira icinde yer aliyor.
izmirden iZDOFF (izmir Doga sporlari ve Off-
Road Kuliibii) olarak ti¢ arag yola giktik. Kaz
Daglar’na dyle elini kolunu sallayarak girile-
meyecegini biliyorduk. Edremit’te yasayan bir
arkadasim rehber ayarlamis ve gerekli izinleri
almamiza yardimci olmustu. Avcilar kéyi giris
noktasina daha onceden arag plakalarimiz
bildirildigi i¢in, sorun yasamadan iceri girdik.

Kaz Daglar Milli Park alaninda bir ot kopar-
mak bile sug sayiliyor. Aman dikkat! Allahin
otu deyip ge¢meyin.

Rehberin yonlendirmeleri ile Kaz Daglari

milli parki icinde yol almaya basladik. Deniz
goriinmez olmustu. Etraf tamamen Karagcam
ve Kestane agaclari ile ¢cevrilmis durumdaydi.
Doganin renkleri tarif edilemez giizellikteydi.
Sonbaharin etkisi muhtesem bir kizillik ve
sarilik seklinde Kaz Daglarinin buyiili yapi-
sina uygun glizellikler sunuyordu. Ama bu
giizellikleri ne kadar siire ile izleyebilecektik?
inanilmaz bir eko sistem icinde yiiziiyor ve
kayboluyorduk. 25 yildir bu bélgede rehberlik
yapan Rehber Biilent ¢ok dikkatli olmamiz ge-
rektigi konusunda uyariyor ve nerdeyse hicbir
seye dokundurtmuyordu bizi. Ancak Milli



Park korumasi altina alinmis olmasi bu esi
bulunmaz gevrenin tahrip olmasini engelleye-
miyordu tam olarak. Rehberimiz CED raporu
onaylanmis, insaati bitmis ve deneme reti-
mine baslamis durumda olan Canakkale — Can
Akiskan Yatakli Termik Santrali’nden bahsetti
bizlere. Fosil kaynakli yakit kullanilarak ¢ali-
san tiim sistemler gibi genel ekolojik riskler
ortaya cikaracakti bu tesis. Ayrica bircok
madencilik firmasinin Kaz Daglari’nin muhtelif
yerlerinde maden arama ve isletme ruhsati
basvurusunda bulundugunu duyuyorduk. Kaz
Daglar’nin madencilik endiistrisi tarafindan
potansiyel maden ocaklari olarak diistiniilme-
si, bolgenin su anki konumunda korunmasi
konusunda ciddi risk olusturuyordu. Umariz
bu basvurular incelenirken, bolgedeki olasi
maden damarlarinin degeri kadar, diinyada
sadece burada bulunan bitki tiirleri ve Kaz
Daglari’nin tarihsel dokusu da dikkate alinir
ve korumaya 6ncelik verilir.

Tiim olumsuz etkenlere ragmen Kaz dagi can-
liyd1. Binlerce yildir siire gelmis Kaz Dagi efsa-
neleri, icinde yasayanlari ve yasananlari canli
tutmustu sanki bolgenin ekolojik dengesini.
Bunun i¢in miicadele veren ekipler arasinda
yer alan, yangin gozlem kulesinde gorevli
Coskun’un yanina vardik. Yangin kulesi yolu
ancak 4x4 araglar yardimi ile asilabilecek ol-
dukga zor engellerden olusuyordu. Ama zirve
goriintlisti ttim bu ugrasa degiyordu. Biraz

burada soluklandiktan sonra ayaklarimizin
altina serili Kaz Daglari manzarasi esliginde
rehber Biilent Kaz Dagi efsanelerini anlatma-
ya basladi.

ilk Giizellik Yarismasi

Peleus'la Thetis'in Olympos'ta kutlanan
diigiinline, fesatlik Tanrigasi Eris davet
edilmemis. Fesatlik bu ya, Eris bos durur mu,
diigiline davetsiz gelip masanin ortasina altin
bir elma ativermis, elmanin {izerinde "en
glizele" yaziyormus. Ortalik karismis ve tiim
tanricalar elmayi sahiplenmeye kalkmis. Zeus
se¢me gorevini Kaz Daglarinin yakisikli cobani
Paris'e vermis. Zeus'un karisi Hera, Akil Tanri-
¢asl Athena, Giizellik ve Sevgi Tanricasi Veniis
yakisikli cobanin karsisina ¢ikmislar, Athena;
{in, san vaat etmis, Hera; zenginlik ve kuvvet.
Venis ise, diinyanin en giizel kizini vaat
etmis. Paris de lizerinde altin elmayi Veniis'e
vermis. Tarihte bilinen ilk giizellik yarismasi-
nin yapildigi Ayazma’da halen her yil agustos
ayinda bu gelenegin devam ettirilip Kaz Dagi
giizeli secildigini 68rendik rehberimizden.

Kaz Daglar’nda halen geleneksel dokularini
hi¢ bozmadan yasantilarini devam ettiren
Turkmen koyliileri Sarikiz’t mesken tutmus-
tu. Fatih Sultan Mehmet zamaninda gemi
kerestesi bicmek lizere bu yoreye gonderilen
Turkmen gocerleri Diiden yaylasini mesken

sec¢mis ve Kaz avlusunda adeta resimles-

mis kaz tiiylerini gériince merak edip dagin
efsanelerini 6grenmisler. Orta Asya Samanizm
inanclarina gore kazi kutsal sayan Turk-
menler, bu dagi da kutsal sayarak adini Kaz
Daglari olarak degistirirler. Tiirkmenler her yil
agustos ayinin 15 ile 30'u arasinda tiirbeler
diktikleri Sarikiz, Baba tepesi, Kaz avlusu ve
Babadagi’ni ziyaret ederler. Her sene agustos
ayinin son 15 giini, Sarikiz tepesinde, yoresel
kiyafetlerle ve eski adetlere uygun olarak
yayla ¢adirlari kurarak, Sarikiz Senliklerini
kutlarlar. ilgilenenler icin ek bir bilgi verelim:
Bu senliklerin yapildigi tarihlerde Kaz Dagla-
rina giris serbest birakiliyor. isterseniz siz de
cadirlarinizi kurup bu senliklere katilabilirsi-
niz. Benden soylemesi...

Bu gece Sarikiz tepesinde kamp yapacak-
tik. Hava oldukga soguk ve yagisliydi, 1slak
odunlar tutusturmakta zorluk ¢ekiyorduk.
Rehber Biilent giin boyu topladigi otlardan
bize aksam sicak sarap yapti ve icimizi isitan
bu icki esliginde meshur Sarikiz’in hikayesini
anlatt.

Sarikiz Efsanesi

Sarikiz'in babasi hacca giderken kizini Giire
kdyiinde bir imam ailesine emanet eder. Uzun
sliren hac zamaninda kdy delikanlilar giizel
kiza evlenme teklifinde bulunurlar ama kiz



Dogal ve Kiiltiirel Kaynak Degerleri

Kazdagi; Sahindere Kanyonu, Ayazma, Siitliven Goletleri gibi dogal giizellikleri,

tas evleri ile dikkat ¢eken kdyleri, orman gozetleme kulelerinin yer aldigi manzara
noktalari, sifali sulari, kaplicalari, Sarikiz Senlikleri ile dikkat ¢eken Sarikiz Tepesi,
selaleleri gibi daha bir cok dogal ve kiiltiirel zenginliklere sahip. Koruma altina alinan
turlerin yani sira, Kazdagi bitkileri arasinda hali kilim ve yiin boyamada kullanilan ve
ekonomik potansiyeli ¢cok yiiksek olan tiirler de yer almakta.

Adatepe (Gargaran Tepesi), eski Yunan kiiltiirtine gore tanrilarina kurbanlar sunmak
tizere yapilmis bulunan Zeus Sunagi’na ev sahipligi yapar. Tuzla Kéyii’'nde bulunan
1366 yilinda yapilmis ve halen kullanilan Hiidavendigar Kiilliyesi, Canakkale ve
yoresindeki ilk ve orta devir eserlerinden, kitabesi olan ve 600 senedir ayakta olan
tek eser. Emekli 6gretmen Alibey Kudar tarafindan kurulan ve UNESCO’ dan 6zel 6dil
alan, Tahtakuslar Etnografya Miizesinde, Tiirkmen kiilttirtiniin is aletlerinden giysileri-
ne, cadirlarindan ev gereclerine kadar yiizlerce iiriin sergileniyor.

bu teklifleri kabul etmeyince dedikodular ve
iftiralar baslar. Hacdan donen baba bu dedi-
kodulari duyunca kizini 6ldiirmeye karar verir.
Baba kiz evden giktiklarinda kdyiin ¢cocuklari
kiza yumurta atarlar, Sarikiz adi da bura-

dan gelir. Sonrasinda Sarikiz tepesi olarak
bilinecek yere gelince baba abdest almak icin
kizindan acele su ister. Kizin verdigi suyun
tuzlu oldugunu goriince sasiran babaya

kiz, "acele ettigin icin, denizden aliverdim"
cevabini verir. Kizinin ermis oldugunu anlayan
baba pisman olur. Kizina "Sana inanmamakla
biiytik hata ettim, senin yiiziine bakacak ha-
lim kalmadi" diyerek kizi tepede birakip asagi
iner. Baba goriinmez olunca dagin tizerine
korkung, siyah bir bulut ¢oker. Giinler sonra
Baba'nin 6lmis bedenini dagin zirvesinde
bulurlar...

Gok soguk bir geceydi ama her kosesinde
baska bir hikaye anlatilan Kaz Daglarinda
gezmek, oksijeninden faydalanmak i¢imizi
isitmistl. Sabah kalktigimizda sularin donmus
oldugunu ve gecenin ¢ok ¢etin ge¢mis oldu-
gunu fark ettim. Neyse giinesli bir hava kar-
siladi bu sabah, kahvalti sonrasi izmirden ve
istanbul’dan gelen ii¢ arac daha katildi bizlere
ve 6 araclik bir konvoy olusturduk. Tiim giin
cesitli rotalarla yolculuk devam etti, Giirgen
ve Kizilagagla gevrili ormanin icinden gectik.
Dag zirveleri arasindan ilerlerken, karsimiza
¢amura batmis bir kamyon ve caresizlikle
bekleyen koylii toplulugu beliriverdi. “Sizi
bize Tanri gonderdi” nidalariyla 4x4 araglari-
miz ile kamyonu ¢camurdan ¢ikartip yolumuza
devam ettik. Aksam, manzaradan biiyiilenmis
ekiple daha iliman ve daha korunakli bir dere
basinda kampimizi kurduk.

Son gecemizde ates basinda araglardan

ctkan yiyecek ve icecekleri hizla tiiketerek
keyifli sohbetler yaptik. Ertesi sabah artik Kaz
Daglar’nda gezimiz son bulacak ve denize
dogru Zeytinli Kdyiine dogru ilerleyecektik.
Bu gezide araglarimizla normal yiirtiyls
parkuru haricinde noktalara da ulasma sansi
bulmustuk. Yillar sonra bu cennet bahgesini
gezip, yasayabildigim ve yasatabildigim icin
¢ok mutlu olmustum.

Yolunuz bir giin bu taraflara diiserse, muhak-
kak Kaz Daglarini ziyaret edin. Farkli yol ve
rotalarda bulusmak tzere...

Hepiniz sevgiyle kalin....



Yasama
Bir Pencere Acmak

Aysim Altay

Foto Coskun Tezig

aysim@aysimaltay.com Herkesin goziintn ilistigi bir yerler vardir mut-
laka. Soyleyin soyleyin, cekinmeyin. Mesela
soyle siradan bir giin, disarida dolasirken,
vakit bolken... Ya da kimbilir vakit darliginda,
nefes nefese kosustururken... Nerelere iligir, -
kalir gozleriniz? Peki peki, 6nce be t|

.
-
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62.Frankfurt Fuan

Yeni AUDI A4 ve RS6
AVANT, Frankfurt Oto-

mobil Fuarinda tani-
tildi

Alman liiks otomobil Ureticisi Audi’nin 3. nesil
A4 modeli, 62. Frankfurt Otomobil Fuari’nda
resmen tanitildi. A5 Coupe’yi andiran i¢ ve dis
tasarimi, gelistirilen dinamik yol tutus 6zellik-
leri ve bilyliyen boyutlariyla markanin simdiye
kadar bu sinifta gerceklestirdigi en agresif

ve gliclil karsi atagi olarak dikkatleri tistiine
ceken A4 kasim ayindan itibaren Bati Avrupa
pazarlarinda satisa sunulmaya baslanacak.

Oncelikli olarak 5 adet motor secenegiyle
tiretilmeye baslanacak olan yeni Audi A4’te ilk
etapta 2 adet benzinli motor secenegine yer
verilecek. Markanin 3 sene st iiste 6diil alan
2.0 TFSI motorunun yakin akrabasi olarak
nitelendirilen 1.8 litre hacimli TFSI, yeni Audi
A4 Sedan’in kaputu altinda gorev alacak giris
seviyesindeki motor secenegi olacak. 160 HP
glic ve 250 Nm tork tireten turbo beslemeli
motor, yerini aldigI geleneksel 1.8T motora
gore daha hizli calisma prensibi ve diisiik
yakit tiiketimiyle dikkat ¢ekiyor.

Suzuki Frankfurt’ta
gbz kamastird

Bir cok otomobil ireticisinin, uzun zaman-
dir tizerinde calistiklar modellerin ilk kez
sergilendigi fuarda Suzuki, Splash ve Kizashi
konsept modellerini diinya vitrinine ¢ikardi.

Suzuki’nin yeni araci Splash “Herkese uygun
otomobil” sloganindan yola ¢ikilarak Avrupa
pazari icin 6zel olarak tasarlandi. Keyifli, dina-
mik ve sportmen kimligiyle ailelerin ve geng
otomobil tutkunlarinin gézdesi olacak Suzuki
Splash 2008 ilkbaharinda yollara ¢ikacak.

sehirici ve sehirdisinda yiiksek performans,
diisiik tiiketim

Avrupa pazarina sunulacak olan benzinli ve
Turbo dizel motor secenekleri ile kullanicila-
rin, konfor ve diisiik kullanim gideri ihtiyacla-
rina cevap verecek olan Suzuki Splash, esnek
ve pratik bir otomobil olma &zelliginin yani
sira sahip oldugu tiim i¢ hacim ve ergonomi
ozellikleri ile kategorisinin en tepe noktasi-
na yerlesiyor. Suzuki Splash, gerek sehirigi
kullanimda gerekse sehirdisi karma kullanim-
larda diisiik yakit tiiketimine karsin yiiksek
performans sagliyor.

Audi Drive Select adi verilen yeni bir sistemi
A4 modelinde de sunmaya baslayan Alman
tretici, liks orta sinifta esi benzeri olmayan
bir yenilige de imza atmis oluyor. Sistem, oto-
mobilin {izerinde yer alan ¢ok sayidaki teknik

bilesenleri ve islevleri, “Konfor”, “Otomatik”
ve “Dinamik” modunda farklilastirarak A4’tin
degisken siiriis karakterlerine biiriinmesine
yardimci oluyor. MMl ile donatilmis A4 mo-
dellerinde ayrica 4. bir mod olan “Bireysel”

modunu sunan Audi, direksiyon oranindan,
sanziman degisim oranlarina, gaz pedali tep-
kisinden, elektronik ayarlanabilen amortisor-
lere kadar toplam 24 teknik unsurun kisisel
tercihler dogrultusunda ayarlanabilmesine
olanak veriyor.

Auo Audi’nin en sportif model-

lerine verdigi RS kodunu
tasiyan yeni performans
ikonu RS6 Avant, 11 Eyliil ta-
rihinde tanitildi. 580 HP gii¢
tireten ¢ift turbo beslemeli
V10 motoru, quattro dort
tekerlekten gekis sistemi ve
dinamik siirtis kontroliine
sahip spor stispansiyonu-
nun yani sira LED teknolojili
farlari ve dinamik kostii-
miyle dikkatleri tstiine
toplamayi basaran Audi RS6
Avant, 2008 yili ikinci yari-
sindan itibaren Tiirkiye'de
de satisa sunulacak!

Yeni RS6 Avant’ta yeni nesil
quattro dort tekerlekten
cekis sistemine yer veren Audi mithendisleri,
aracin arkadan gekisli otomobillere gére daha
fazla siirlis glivenligi ve denge sunmasinin
yani sira maksimum dinamik yol performansi
sunabilmesini de hedeflemisler.

-

Kizashi, Yiiksek Performansli ve Prestijli
Suzuki’nin 2009 yilinda pazara sunacagi ve orta segmentte yer alacak olan sedan otomobili-
nin konsept modeli Kizashi’de Frankfurt Otomobil Fuar’’nin yildizlari arasinda yer aldi. Kelime
anlami “Baslangi¢” olan ‘Kizashi’ Japon otomobil direticisi Suzuki’nin 2005 yilinda baslattigi
Ronesans Projesi’nin en son {riind. Kizashi, estetik goriiniimii ve keskin hatlari ile D segmen-
tinin yildizi olmaya aday bir otomobil olarak kendini gosteriyor.



MICHELIN ENERGY
SAVER Frankfurt Oto-
mobil Fuari’nda kulla-
nicilarla bulusuyor.

Michelin, 62. Uluslararasi Frankfurt Otomo-
bil Fuar’nda en yeni lastigi Michelin Energy
Saver’i goriicliye cikartti.

Michelin Energy Saver’da uygulanan teknoloji,
piyasanin bes biiyiik Uireticisinin ortalama
sonugclarina kiyasla, karma kullanimda 100
km’de 0,2 | yakit tasarrufuna imkan veriyor*.
Boylece Michelin Energy Saver lastikleri takil-
mis bir otomobilin CO2 emisyonunda kilomet-
rede 4 gram diizeyinde bir azalma meydana
geliyor. Bu azalma, bir tasitin dmrii boyunca,
atmosfere atilmayan bir ton CO2 ‘ye esdeger.
Bu 6l¢limii daha somut olarak degerlendir-
mek icin, bir yilda bir ton CO2’yi tiitketmek igin
kirk adet agac gerektigini bilmemiz gerekiyor.

Bu sonuglar, Arastirma ve Gelistirme konu-
sunda daha dnce benzeri goriilmemis yatirim-
larin Girtint. Michelin Grubu, yillik net satis-
larinin yaklasik %4’tinii Teknoloji Merkezine

GM Grubunda minik
araclar ve donanim

farklilasmasi ile ilgi

cekti

Chevrolet standinda agirlik bu sene, en eko-
nomik ve en cevre dostu araglarin iizerinde
oldu.

Chevrolet Frankfurt Otomobil Fuarinda Chev-
rolet Aveo’nun Diinya prémiyerini gerceklesti-
rirken, Chevrolet Camaro Convertible, Chevro-
let Beat, Groove ve Trax’in Avrupa promiyerini
ve Chevrolet HHR’In Almanya prémiyerini de
gerceklestirdi.

GM’in en biiytik markasi, sehir pazarindaki
gen¢ otomobil alicilarini cezbetmek igin ¢
adet Chevrolet Spark-6l¢iilerindeki konsepti
tanitti. Bu sekilde yaraticiligin, sirf yer yok
diye arka koltuga mahkdm olmadiginin altini
gizdi. Her ti¢ konsept de, GM’nin diinya ¢apin-
da 11 tasarim stiidyosundan biri olan Giiney
Kore, Incheon’daki GM Tasarim Stiidyosu’nda
tasarlandi. GM’nin diinya ¢apinda mini
mimarisine dayanan bu {i¢ konsept GM’nin
Asya Pasifik bolgesindeki esnek, yaratici ve
yenilik¢i tasarim odagini ortaya koyuyor.
Sehirler arasi yollarda ve sehir ici trafikte ra-
hatlikla kullanilabilen Chevrolet Trax dort te-
kerlekten cekisli bir ekonomik sistem sunuyor
ve arka tarafa konuslandinlmis yedek lastigi,
portbagajiyla, 6n ve arka freni ve saglam tek

ayiriyor. Tim driin serilerindeki lastiklerinin
cevre lizerindeki etkisini azaltmak, Grubun
faaliyetlerinin ana eksenini olusturuyor. Bu
cercevede iretilen Energy Saver, otomobil-
ler icin duisiik yuvarlanma direngli Michelin
lastiklerinin dordiincii jenerasyonu. Michelin,
kauguk karisimi icerisinde, yuvarlanma diren-
cinin azaltilmasina imkan veren bir madde
olan silis bulunan diinyanin ilk lastigini,
Energy ile 1992°de piyasaya sunmustu.

Michelin Energy Saver serisi, 2008 yilinin
birinci ceyreginde degisim lastikleri pazarina
sunulacak. Bu yeni serinin mevcut dlciileri,
Avrupa piyasasindaki sedan araglarin biiyiik
cogunlugunu kapsayacak. Su an icin, yeni
Peugeot 308’e orijinal fabrika lastigi olarak
Energy Saver takiliyor. Lastiklerin sagladigi
faydanin farkinda olan Peugeot, otomobilin
piyasaya siriilmesini takip eden ilk alti ay
boyunca bu teknolojinin tek kullanicisi olmak
icin Michelin ile anlasmisti. Peugeot’nun yeni
modeli icin yenilik programina ¢ok basinda
katilan Michelin, bu ortaklik yoluyla, Energy
Saver lastiklerinin takilacagi Peugeot 308

1.6 HDi 66 ve 80 kW (sirasiyla 90 ve 110 hp)
otomobillerin enerji performansina bilyiik kat-

parca tamponuyla biyiik bir SUV’u andiriyor.
1,0 litre dizel motorla ¢alisiyor.

Antara'da 2008’de daha genis secenekler,
daha fazla donanim

Opel 2008 model yilina bir ¢cok yenilikle
giriyor. Opel’in SUV segmentindeki araci
Antara ise bu yenilemeden payini almis. Daha
once 2.4-litre, 103 kW/140 hp, 2.0-litre 110

kida bulunuyor. Michelin lastigi, yuvarlanma
direncinin yaklasik %20* iyilestirilmesine, ve
aracin ilerlemesi icin gerekli enerji miktarinin
azaltilmasina imkan veriyor. Yakit tiiketimin-

deki bu azalma, piyasanin alti adet 6nde
gelen lastik Ureticisinin ortalama sonuglari ile
kiyaslanarak agik¢a goriiliiyor .

*TUV SUD Automotive tarafindan 2007
yilinda 195/65R15 ve 205/55 R16 6lcileri
tizerinde gerceklestirilen 1SO testi. Piyasadan

alinmis, 6nde gelen alti tireticinin lastiklerine
ait degerler.

kW/150 hp common-rail turbo-dizel ve 167
kW/227 hp ile 3.2-litre V6 benzin motoru
secenekleri ile sunulan Antara, simdi 93
kW/127 hp sunan daha ekonomik 2,0 CDTI
olarak tiiketicinin karsisina ¢ikiyor.
Antara’yl daha da gekici kilmak igin, Opel
donanimini da gelistirdi. Enjoy ve Cosmo
donanimlarinda Denge Kontrol Sistemi’yle
standart hale getiriliyor.
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Pirelli’nin Frankfurt
Yildizlari
Frankfurt’ta Pirelli
Show...

Frankfurt Motorshow’da, Pirelli’nin sundugu
yenilikler arasinda en cok ilgiyi Golf GTI
Pirelli ¢ekti.

Ferrari F430 Scuderia, Bentley Continental GT
Speed, Mercedes Benz Class C ve BMW 1 Co-
upe Serisi gibi dnemli modeller Almanya’nin
bu 6nemli organizasyonunda Pirelli lastikleri
ile boy gosterdi. Ama en biiyuk ilgiyi Golf GTI
Pirelli cekti. Yeni Italyan-Alman spor otomobi-
linin temel 6zellikleri arasinda 18 inglik Pirelli
marka (5P) hafif alasimli jantlar, yeni Pirelli

P Zero deseninden esinlenilerek tasarlanmis
kokpit ve GTl igin simdiye kadar yapilmis en
glicli motor bulunuyor. Ek olarak, yeni Golf
GTI Pirelli standart olarak Pirelli’nin en ileri
teknolojik 6zelliklere sahip P Zero lastikleri
ile donatilmis. Ozel olarak siiper otomobiller
icin gelistirilen Yeni P Zero, bircok siiper spor
otomobilde orijinal ekipman olarak yer aliyor.
Golf GTI Pirelli, model i¢cin 6zel olarak tiretilen
aycicegi sarisi dahil dort renkte tasarlanmis.
Pirelli’nin Frankfurt Fuari’nda gozler 6niine
serilen bir diger yeniligi de Maranello yarislari

Hyundarden Frank-
furt Otomobil
Fuar’nda

3 yeni arag birden

Hyundai, kapilarini IAA 2007 Frankfurt
Otomobil Fuar’nda birbirinden yeni 3 modeli
ziyaretgilerin begenisine sundu. Hidrojen ile
calisan cevre dostu i-Blue konseptinin diinya
tanitimi yapilirken i30 Crossover Wagon ve
Veloster Coupe konsepti de Avrupali tiiketici
icin ilk kez sergilendi.

i-Blue FCEV Konsepti

Hyundai’nin hidrojen ile ¢alisan ve hi¢c emis-
yon {iretmeyen konsept araci i-Blue tiglincti
nesil yakit hiicresi teknolojisinin temelini
olusturuyor. i-Blue, Hyundai’nin daha 6nce
Tucson ve Santa Fe olarak SUV araglarinin
platformlarini kullanarak hazirladigi FCEV
araglarindan tamamen farkli. i-Blue igin 6zel
olarak, D-segmentinde bulunan 2+2 kisilik
bir CUV (Crossover Utility Vehicle — Gegis

Segmenti Araci) platformu gelistirildi. Bu plat-

form, daha sonra ¢ikacak ¢evre dostu araglar
icin bir temel olusturacak.

icin gelistirilen Ferrai F430 Scuderia. Pirelli,
15 yildir tek lastik tedarikgisi oldugu Ferrari
Challange yarislarindan elde ettigi deneyim
ile Modena firmasi tarafindan 6zel olarak
gelistirilen Ferrari F430 modelini PZero Corsa
lastikleri ile donatti. Fuarda “Made in Italy”

ifadesi ile ekolojik bir kimlige sahip olan
Pirelli, Fiat’in ECO versiyonu Panda araci igin
de lastik tedarik ediyor. Panda araci Pirelli’nin
P4 Cinturato lastikleri ile donatiliyor. P4 Cin-

Veloster

Hyundai’nin merkezinin bulundugu Kore’deki
Namyang Tasarim ve Teknik Merkezi’nde
gelistirilen Veloster, HND-3 kod ismiyle bu
merkezde hazirlanan ti¢incii konsept arag
olma 6zelligini tasiyor. ingilizce’de “Velocity”
(Surat) ve “Roadster” kelimelerinin birlesi-
minden esinlenerek ismi konulan Veloster, bu
kelimelerin 6ziinde yatan anlamlarla birlikte
2+2 kisilik spor otomobillerin agresif karakte-
rini biinyesinde barindiriyor.

turato lastikleri ise italyan otomobil endiist-
risinin 1970’li yillara kadar gelisimine eslik
eden lastik dizisinden esinlenilmis olup, yeni
Pirelli ekolojik lastik ailesinin ilk tanitimini
Panda araci ile Frankfurt fuarinda gerceklesti-
riyor. Pirelli Cinturato P4, siirtiinme direncini
azaltacak yol tutusu ve frenleme mesafeleri
gibi ara¢ dinamigini gelistirecek yeniliklerle
optimize edilmis.

Her zaman Alman otomobil dreticileri ile

is birligi icinde ¢alisan Pirelli, Frankfurt’ta
Volkswagen’in yeni gururu Tiguan aracinda
Pirelli P6 ve yine yepyeni bir model olan BMW
1 Serisi Coupe aracinda da Pirelli P Zero de-
seniyle yer aliyor. Yine BMW’nin gii¢ makinesi
M3, 19 in¢ten baslayan 6lciilerde Pirelli P Zero
ve Volkswagen Passat R36 modeli de 17 ing
Pirelli P Zero Rosso lastikleri ile donatilmis.
Mercedes-Benz Class C'de ise Pirelli PZero
Nero lastikleri yer aliyor. Diger yandan Audi,
RS6 ve R8 V10 gibi en son modelleri sirasiyla
20 ing ve 19 ing Pirelli P Zero lastikleri fuarda
yerlerini aliyor.

Pirelli, Frankfurt Motorshow’da Almanya’da
Adac tarafindan diizenlenen testlerde bir cok
basarilar elde eden kis lastikleri triin yel-
pazesini de sergiledi. Pirelli’nin kis lastikleri
urlin yelpazesindeki Pirelli Winter Sottozero
lastikleri W hiz kodunu (270 km/s ‘e kadar)
kapsayan olcileri ile de fuardaki yerini aldi.

i30 Crossover Wagon

i30 ailesinin ikinci tiyesi olan i30 Crossover
Wagon, Hyundai’nin uzun bir aradan sonra
Avrupa’nin en popiiler segmentlerinden
birine geri donuistini simgeliyor. Hyundai’nin
Almanya’daki Avrupa Tasarim Merkezi’nde
tasarimi yaratilan i30 CW, uzatilan boyutlari
sayesinde tiim diinyadaki tiiketiciler i¢in daha
genis bir kullanim alani sunuyor.
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insanlari taniyan yeni ASIMO
Avrupa’da goriiciiye cikti

Honda’nin insansi robotu ASIMO,
Barselona’da Avrupalilar'in huzuruna gikti.
Yeni ASIMO, insanlari taniyarak etkilesim
kurma, yakinindan gecenleri selamlama, el
ele yiiriime, elinde tepsi ile yiiriime gibi bir
dizi yeni gelismeye sahip.

Yeni ASIMO’nun Avrupa’daki tanitimi,
Barselona Biomedikal Arastirma Parki’nda
ve Kent’in ‘Bilim Yili” etkinlikleri kapsamin-
da Barselona Sehir Konseyi’nin isbirligiyle
diizenlenen Il. Jornades de Robotica’da
gerceklestirildi.

Honda’nin bir giin insanlara gercekten yardim
edecegini umdugu yeni Asimo, kendinden
onceki modelden daha ileri birkag dnemli tek-
nolojik 6zellige sahip olup, yeni aerodinamik
tasarimiyla daha seri ve hizli hareket ediyor
ve yaklasik 6 km/saat (yaklasik 4mph) hizla
kosabiliyor.

VW Tiguan’a EURO NCAP’ten
5 Yildiz

Diinyanin en 6nde gelen otomobil giiven-

lik organizasyonlarindan olan Euro NCAP,
gerceklestirdigi son ¢arpisma testleri
sonrasinda Volkswagen’in yeni kii¢iik SUV
modeli Tiguan’in 5 yildiz alarak sinifinin genel
toplamda en basarili otomobili oldugunu
acikladi. Boylelikle Tiguan, Volkswagen’in
Golf, Passat, Touran ve Touareg’den sonra
Euro NCAP’ten 5 yildiz alan 5. modeli unvani-
na sahip oldu!

Gerek onden gerekse yandan carpisma test-
leri sonrasinda yasam kabininde minimum

olctide hasar olusan ve yolcularini basariyla
koruyabilen VW Tiguan, cocuk korumasinda

Yeni Michelin Primacy Alpin,
ADAC Tarafindan En Yiiksek
Dereceye Layik Goriildii.

Michelin’in yeni kis lastigi Michelin Primacy
Alpin, Avrupa'nin en biiyiik otomobil kuliibii
olan Alman Otomobil Dernegi’nin -Allgemei-
ner Deutscher Automobil Club (ADAC)- yaptigi
test sonucunda en yiiksek dereceye layik
goriilerek, "ozellikle tavsiye edilir" Ginvani
kazandi.

ADAC’in, Avusturyali Osterreichischer Auto-
mobil, Motorrad und Touring Club (OAMTC)

ve Isvicreli Touring Club Suisse (TCS) isbirligi
ile gerceklestirdigi karsilastirmali test, 16
farkli markanin 205/55 R16 H ebatindaki kis
lastikleri arasinda yapildi. Lastikler, hem kar
ve buz kapli yollardaki, hem de islak ve kuru
zeminlerdeki yol tutuslar bakimindan test
edildi. Lastik dmriintin de dlciildugi testlerde,
Michelin Primacy Alpin tiim rakiplerini geride

Honda Motor Europe’un Halkla iliskiler Miidii-
rii William De Braekeleer yeni jenarasyon ASI-
MO ile ilgili sunlari séyledi: “Honda, insansi
robot alanindaki dikkate deger calismalarinin
en yeni jenerasyonu olan yeni ASIMO’yu
Avrupa’da ilk kez sergiliyor. ASIMO’nun
onceki jenerasyonu, hareketlerinin seriligiyle
insanlari sasirtti. Yeni ASIMO, bu hareketli-
ligi ve insanlarla kurdugu etkilesimi bir tist
seviyeye taslyor, bu durumda Honda insan-
lara gercekten yardim edebilecek bir robot
gelistirmeye yonelik nihai hedefine bir adim
daha yaklasiyor.”

Honda’nin Avrupa’da Arastirma Enstitiist
araciligiyla ASIMO’nun, robotun zekayla ilgili
kabiliyetlerinin gelistirilmesinde yogunla-

san yeni jenerasyonlarinin tasarlanmasina
buyiik katki sagliyor. Almanya’nin Offenbach
kentinde kurulan Honda Arastirma Enstitiisii,
akilli sistemlerin ve bilissel zekanin gelisimi
alaninda 17 Avrupa Universitesi ve arastirma
merkezi ile ortak ¢alismalar yiiriitmeye devam
ediyor.

da maksimum basari gosterdi. VW Tiguan’in
herkes icin giivenlik ilkesi dogrultusunda
tasarlanan 6n tasarimi, aracin yaya koruma
kriterinde de maksimum puanlar almasina
yardimci oldu.

EuroNCAP’in uyguladigi standart ¢carpisma
testleri, 4 ayri boliimden olusuyor. ilk iki
asamada, 64 km/s hizla yiizde 40 ortismeli
onden ¢arpma ve 50 km/s hizla deforme
olabilen bir bariyere yandan ¢arpma kriterleri
uygulaniyor. Yan ¢arpisma testleri ise 29
km/s hizla yandan B siitununa gergekles-
tirilen darbeyle dl¢limleniyor. Bu ¢arpisma
testleri sirasinda arag icerisinde siiriicti ve
yolcularin givenligi de ve yaralanma riskleri
de degerlendirilmis oluyor. Euro NCAP’in
glivenlik kriterlerini ortaya koyan son testini
ise yaya giivenligi olusturuyor. Impactor adi

birakarak bu kategorinin en yiiksek skorunu
elde etti. ADAC, yeni Michelin Primacy Alpin’i
“cok dengeli, kuru zeminde miikemmel, 1slak
ve karli zeminde iyi ve asinmada ise ¢ok iyi”
olarak degerlendirdi.

Yeni Michelin Primacy Alpin, bir taraftan
giivenligi artirirken diger taraftan da lastik
omriini uzatarak zorlu bir gorevi yerine
getiriyor. Tasarim asamasinda, li¢ performans
hedefine ulasmaya odaklanan Michelin
Arastirma ve Gelistirme yoneticilerinin calis-
malari sonucunda Michelin Primacy Alpin,
fren mesafelerini kisaltarak islak zeminde
daha yiiksek giivenlik sagliyor. Yeni Michelin
Primacy Alpin bu 6zelligini Helio Compound
adindaki aygicek yagi iceren yenilikgi kauguk
yapisindan aliyor.

Michelin Primacy Alpin ayni zamanda, ¢ift
yonli ve degisken geometri 6zelligine sahip
StabiliGrip teknolojisi sayesinde, karli yol-
larda artirilmis yol tutus sagliyor. Yola “dis

ASIMO, kosma (6km/sa), kosarak dénme
(5km/sa), bulundugu yerde dénme, slalom
yapma (5 km/sa) gibi fiziksel hareketleri
rahatlikla ve seri sekilde yapiyor. Ayrica
insanlari taniyarak onlarla etkilesim kurma,
mesafelerini hesaplayarak insanlarla etkile-
sim kurma, yakinindan gecenleri selamlama,
el ele yiirlime ve ayni zamanda hareket etme,
tepsi alma ve verme, elinde tepsi ile yiiriime,
troleyi iterken yiirime ve yon degistirme,
troleyi cesitli sekillerde kullanma gibi fonksi-
yonlari da basart ile yapiyor.

verilen bir manken, 40 km/s hizla giden bir
otomobile carptiriliyor. Boylelikle giindelik
hayatta, araglarin yetiskin ve ¢ocuklara
carptigl kazalarin simiile edilmesi saglaniyor.
Manken iizerinde ¢arpilan bolgeler ise bacak,
bacagin st kisimlari, cocuklarda kafa bolgesi
ve yetiskinlerin kafa bolgesi olarak dort ayri
boliimde incelemeye aliniyor.

gecirecek” sekilde tasarlanan kilcal kanallar,
yol tutusunu artiriyor. Ayrica kilcal kanallar,
sahip olduklari kendi kendini kilitleme ozelligi
ile birbirlerine kenetlenerek, yolla temas nok-
tasinda lastik sirtina ilave saglamlik sagliyor
ve bu sayede direksiyon hakimiyetini yiikselti-
yor. Michelin Primacy Alpin ayrica, uzun émri
ve diisiik yuvarlanma direnci sayesinde arag
sahiplerine tasarruf sagliyor.




teknolojlye
dost

Teknik ozellikleri ve
fiyatlanyla karsilastirmal
500'den fazla teknolojik iiriin

EKIM SAYISI
BAYILERDE Sayfalar dolusu

TUKENMEDEN ALIN son teknoloji
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Cek kizim ha gayret!
Kurtar su Jorj amcani
¢amurdan

Gelmeyin! Buralari boyu
geciyor!
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alalim kiradan kurtulalim -
boyle her sene her sene -

tasin zor oluyor. PSR i
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allooo... karpuzlar
gelmemis hani!

burayi ilk gecene aksam
gliveg benden




‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin litfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres

Vergi Dairesi : Vergi no:
Tel

Fax

e-mail

Kredi Karti Hesabimdan Alimiz
Kart Tipi VISA MASTER

Kart No:

Son Kul, Tarihi: f Giivenlik Kodu

Kred] Karimnoan ackguniakl
vethidl imza bogluffunda yev ales

| 1yilik abonelik 50 YTL urarabarin 406 Ut Fakss
~ 6aylikabonelik 26 YTL

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL

| Banka Havalesi

Banka Havalesi ile Ginderdim llgili belge ektedir.

Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. Sti.
Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069

Isim [ imza

Tel: 0212222 3801-1608 Fax: 0212 22065 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com
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Suspension

ARB Air Locker &
Air Compressor

o

iic 4100 kg Giig 4100 kg Giig 3600 kg

W WARN ve ARB TURKIYE DISTRIBUTORD

Buttim [s Merkezi Yalova Yolu Cad. D-Blok Kat:5 No: 1541, 16250 BURSA
Tel: (0224) 211 38 42 Fax: (0224) 211 28 87
Web: www.groupedld-france.com www.wam.com.tr E-mail: eurowinch@superonline.com



HONDA

Honda, hayatin her yaninda!

Honda’nin tercihi ‘/L:«‘-castrol

Motosiklet tutkusu sinir tanimaz! iste bu tutkunun zedelenmemesi igin, size bir motosikletten gok daha fazlasi gerekl;
egitimli bayi agi, yedek parca garantisi, kusursuz servis hizmeti ve elbette yiksek 2. el degeri... Hepsi Honda'da!
Geleneksel Honda saglamligi ve guvenilirligi, motosikletinizi hevesli hevesli kullanin diye, daima yaninizda.
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HONDA TURKIYE A.S.

www.honda.com.tr




