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Opel Antara 4x4

Sehrin sinirlari sizin 6zgiirliik sinirlariniza uymadigi
zaman ne yapilir? Ya sehirden disari kagilir ya da sehir
icinde bambaska bir boyuta kagilir. iki secenek icin de
size tercihen bir 4x4 arag gerekir.

Lastik Testi
Pirelli Scorpion ATR
_E’;z%" ‘._"- iy,

Lastik se¢imi; mevsim, kullanim alani ve aracin limitleri
g6z oniine alinarak verilmesi gereken ciddi bir karardir.
Ancak 4x4 araglari kullanan siiriictiler bambaska bir
ikilemde kalirlar karar verirken.

Yakit hiicreli otomobilde yeni bir asama

Honda FCX Konsepti

Turkiye Motokros Sampiyonasi
Hayrabolu’da yapildi

Honda yeni nesil yakit hiicreli araglarini sunmak igin en
uyumlu dogal mekani kullandi. isve¢’teki Gotland adas.
Gottland adasl, etkileyici dogal giizelligini koruyan bir
eko-belediyeye sahip.

Turkiye Motosiklet Federasyonu tarafindan diizen-
lenen Tiirkiye Motokros Sampiyonasinin 5. ayak
yarisisi Tekirdag’in Hayrabolu ilcesinde kosuldu.

Goodyear 4x4 lastikleri
4 mevsim 4 dortliik performans

Rila Daglarina Yolculuk
Sinirlarda Dolasmak

4x4 arag kullanicilarinin, ekstrem off-road sartlarindan ve
yaris kosullarindan tanidigi Goodyear Wrangler MT/R’lar
aslinda genis bir ailenin sadece en ugtaki tiyesi.

Yuzlerce metre yiikseklikteki ip kopriilerden gegmek,
vicut 1sinizin kimi zaman susuzluktan 40 derecenin ustiine
¢tkmasi, kimi zaman -30 derecelerde hipotermiye girme
riskinizin olmasi, sirtinda ¢antayla yiizlerce kilometre yi-
rimek kosmak, bisiklet selesinde yine yiizlerce kilometre
oturmak, saatlerce kiirek cekerken arada uyuyabilmek...




Kurugcesme’den Kilyos’a uzanan
heyecan: Kiteboard

\

Kiteboard Diinya Sampiyonasi’nin {i¢lincii ayagi, 23-29 Tem-
muz tarihleri arasinda Kilyos-Burc Beach’te gerceklestirildi.

Powerplant
WARN’In ¢ift amacli entegre tasarimi

Off-road yapmak i¢in 4x4 bir arag, uygun pilot ve uygun
ekipmanlar gerekir. Bu igliiden biri eksikse, hafta sonu
keyifli baslayan bir 4x4 gezi ya da meydan okuma
macerasi kolaylikla bir kabusa donusebilir.

Ayvalik Giinligi - 1

gizemli, inanilmaz giizellikler, zenginlikler vaad eden
ve kesfedilmeyi isteyen/bekleyen bir yer olmustur.

“Sifir Yok Olus”a Pedal

Dogu Karadeniz Bélgesi’ne bisikletlerimizle farkli bir

yolculugu tamamladik. Bu kez amacimiz sadece giizellikleri

gormek degil, onlari korumakti. Pedallarimiz bu kez Doga
Dernegi’nin “sifir yok olus” projesine katkida bulunmak ve
Karadeniz’imize sahip ¢cikmak ve amaciyla donecekti.

Gezginin Sanslisi

Paris’e vardigimda “buradan kazak, mont gibi birseyler
alsaniz iyi olur” uyarisiydi neredeyse ilk duyduklarim.
Hava yagisli ve soguktu.

izmir’in kedileri

izmir'e her gidisimde sokaklarda, bahcelerde bu kadar
¢ok kedinin olmasina hep sasiririm. Bir Ankarali olarak
alistigim manzara; siipiirge, tekme tasla kovalanan
kediler ve ¢ocuklarin sevgisinden ¢ok siddetine maruz
kalan zavalli yavrulari. izmirde ise manzara tamamen
farkli.

Surl

Lhasa
Katmandu Yolu

Dikkat !
Suyumuz bitiyor...

Sana benzeyen digerleri ile bir arada bulunmanin giiveni.

Kisisel bir karar vermek zorunda kalmadan, kolektif bilingle

bir arada hareket etmenin rahatligi. Tek basina, diisman ya
da elestiren gozler 6niinde dikilmeden kalabalikta kaybol-
manin ferahligi.

Lhasa'da gordiiklerim tam olarak kafamda olustur-
dugum Tibet manzaralarini yansitmamisti. Sonugta

yonlimii daglara cevirmeye karar verdim. Sabah otelin
kapisinda Toyota Land Curisier’larimiza binip Lhasa'dan

ayrildik.

Son donemde, kiiresel 1sinma ve bu yaz yasadigimiz
kurakligin bizlere bir getirisi oldu; susuzluk. Her yanda
afislerde, gazete ve televizyonlarda sikca gordiigiimiiz
bir uyari var; “Dikkat Suyumuz Bitiyor”.
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Editor

Aysin Uysal

Dikkat sehir cikabilir!

Sehir (yol) baskadir, sehir disi (yol-disi) baska.
Sadece lokal bir ayrim degildir bu. Terminoloji,
aliskanliklar, kullanilan araglar, yasam
felsefesi, deger yargilari, zevkler, konusulan
konular, giyilen giysiler, her sey, her sey
farklidir. Zeytinyagi ve su gibi. Siyah ve beyaz
gibi. ingiliz centilmeni ve Tibet rahibi gibi.
Birbirine degmeden var olan iki bambaska
boyut gibi.

Sehir takim elbisedir, kravattir, saattir,
programdir, sinirlar icinde hareket etmektir.
Off-road’sa yildizdir, gamurdur, zamani sadece
sabah, aksam diye tarif etmektir, sinirlarini
olabildigince esnetmektir.

Yine de... Nasil evrenin inanilmaz uzakliklarini
birbirine baglayan kara delikler varsa, nasil
mesafeler ve zamanlar arasi kopriiler varsa;
bildik sehir yasantisi ile bilmedik off-road
yasantisi bazen kesisiverir.

Bilirsiniz, bir toplu ignenin lizerinde birbirine
degmeden sonsuz sayida melek dans edebilir
ve sonsuz sayida evren (st liste yigilabilir.
Ama bazen evrenlerden birinin tizerinde bir
kirisik olusur ve diger evrene deger. (bakiniz
Lise3 Geometri, Boyutlar)

Sehir icinde off-road ile kesismekten, (mesela
koca lastikleri, tepelerinde kum paletleri ile
camurlu 4x4 araglarla karsilasmaktan) daha
absiird olan seyse, off-road yaparken “sehir”
ile kesismektir.

Ormana dalarsiniz, derinlerde diz boyu
balgikta saplanmis bir 2¢eker araba
bulursunuz. icinde mahzun bakisli 3 kisi.
Neden girmis o ¢amura, neyine giivenip girmis
bilinmez. Cikartir vingleri kurtarirsiniz.

Ya da kisin yolu terk edip sahilde kumlara,
deniz dalgalarina, ormandan denize akan
derelere bata g¢ika hizlanirsiniz neseyle.
Farkli sanziman sistemleri, low ratio, yiiksek
tork, karin agisi, yaklasma acisi hakkinda en
ufak bir fikri olmayan ve 4x4 araglari sadece
“daha iri kiyim bir yol arac1” sanan bir siiriici,
uzaktan sizi biraz izler. Sonra “benim neyim
eksik? Otomobilse otomobil. Performanssa
performans. Yetenekse yetenek” deyip
altindaki siradan bir yol araci ile ayni kuma
daliverir. Hadi isi giici, keyfi birakip adami
¢ikartirsiniz; ona bir 4x4 ile iki ¢eker arag
arasindaki farkliliklar teoriyi bir kalemde
gecerek, pratik uygulama ile gosterirsiniz.

Ama en olmadik kesisme, gece vakti ormanda
calilarin, sik otlarin, diz boyu derelerin
arasindan ilerlerken karsiniza ¢ikiveren takim
elbiseli, kravatli, mokasen ayakkabili, bond
cantali halim selim adamdir. (Valla geldi
basimiza!) Elinde sigara, kayitsiz bir tavirla bir
selam sarkitir, yiiriiyiip gider yaninizdan. Oyle
bakakalirsiniz.

Dagin tepesinde bir apartman ¢ikar karsiniza,
ormanin icinde bir reklam tabelasi ¢ikar, ya

da kumda adamin biri gecis ticreti almaya
kalkar. Hepsi aniden karsiniza gikiveren “sehir
boyutu”dur.

Hep temkinli olmak, tetikte kalmak gerekir.
Clnkii en olmadik yerde karsiniza gikabilir
sehir. O nedenle yetkililerden rica ediyorum.
Doganin derinliklerine ara ara uyari tabelalari
koysunlar da gafil avlanmayalim.

“Dikkat! Sehir ¢ikabilir!”
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Opel
Antara 4x4

Derya Kiziltas

4x4 Test

Sehrin sinirlarini
yeniden kesfedin...
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Ya seh|rde|1,d|§ar| kagilirya da §eh fl
iki'sece cenek icin de size tercitien: },)’( _ _
“yellariitia size gereken heyecani, adrenalini, 'suru§ Zevkin
hissini yermeli; hem de herhangi bir aracin pes edecegi noktalarda Sizi
bir adim daha ileri gotiirecek yetenekleri olmali. Hem sehirli olmali hem
de maceraya, yeniliklere, farkli tatlar denemeye acik olmali.

lyisi mi Opel Antara olmali.




Biz Opel ve off-road dedigimiz zaman en son
Frontera’larda kalmistik. Bu segmentte uzun
siiredir sesi solugu ¢cikmayan Opel yepyeni bir
model Antara ile yol disina déniis yapti.

Distan Giizellik

Araci ilk gordiigiimde 458 cm’lik boyu, ay-
nalar hari¢ 185 cm’lik genisligi ve 175 cm’lik
yiksekligi ile iri ctisseli, yere saglam basan
“vur yollara zorla beni” diyen bir durus ile kar-
silastim. Hafif alasimli 18 inclik jantlara takili
235/55 lastiklerin {izerindeki test aracimizin
rengi de bugiine kadar karsilastiklarimizdan
cok farkliydi. Aracin katalogunda Sanddrift Gri
diye gecen, giimis ile kahverengi karisiminin
bir yerlerde bulustugu rengi cok begendim.
Ayrica bana birisi sorsa gérmeden “yok ya
kott durur” diyebilecegim kahverengi-taba
karisimi deri koltuklar da bu dis renge ¢ok ya-
kismis. Deri koltuklardan bahsetmisken siirii-
cu tarafindaki elektrikli 8 yonli ayarlanabilen,
ondekiler 3 kademede isitmali, arkalarinda
esya fileleri olan, 6n yolcununkinin altinda
cekmece bulunan deri koltuklarin tasarimi ve
iscilik kalitesi, tistiine basarak sdyliiyorum
mii-kem-mel. Belki de bugiine kadar bu sinif-
taki araclarda gordiiklerimin en iyisi.

Aracin artik eski modellerde kaldi diyebilece-
gimiz ama Antara’da tekrar karsimiza ¢ikan
camlar etrafi krom ¢erceve citalari, 6n ve arka
tampon altindaki gri korumalar, bagaj kapa-
gindaki boydan boya uzayan krom ¢ita ve yine
krom goriintimlii ¢ift egzoz ¢ikislari birbirleriy-
le renk uyumu saglayip arabaya ¢ok yakismis
ve dis goriiniisu zenginlestirmis.

On panjur ile camurluklar arasinda yer alip
biraz da disa dogru konumlandirilmis Xenon
on farlar, dinamik yiikseklik ayarina ve basing-
li yikama sistemine sahip. Bu farlarin bir diger
ozelligi de, 1s1ga duyarli otomatik yanmasi

ve gerektiginde sensdrler sayesinde kisa
huzmeli farlara kendiliginden ge¢mesi. Sis

goriilmeyecek sekilde gizlenmis.

farlariise tam minda neredeyse -
yere degece glda, yandan bakinca

icten konfor

Uzaktan kumandali merkezi kilit sistemi ile
kapiyr agip icine gegciyoruz. Orta konsolda
yer alan CD calar, radyo, MP3 ve &zelliklerine
birazdan gececegimiz Infotainment sistemi
ile mobil telefon portalinin kumandalarini
parmaklarimizin altinda tuttugumuz t¢ kollu
govdeye sahip yiikseklik ve derinlik ayarli
deri kapli direksiyon simidinin tist boslugun-
dan goziiken 6n tablodaki devir, km saatleri
ve yakit gostergesinin goriintiisii ok sade.
Dogrusu bu gosterge tablosunun biraz daha
renkli biraz daha albenili, daha sik olmasini
gbzlim gonlim istedi.

Sikismayi onleyici emniyet sistemine sahip
elektrikli 6n ve arka camlarin kumanda
diigmeleri, sol kapi koluna elimizin ¢ok rahat
yetisecegi bir konumda yerlestirilmis. Uzun
yollarda 6zellikle otobanlarda sabit hizi koru-
yup yakit verimliligini arttiran hiz sabitleyiciyi
direksiyonun hemen solundaki koldan kulla-
niyorsunuz. Isiga duyarli arka goris aynastile
ic tavanin basladigi yer arasinda cama monte
edilen yagmur sensorii sayesinde nemi algila-
yan sistem, silecegi otomatik olarak harekete
gecirip hizini ayarliyor.

Tavandaki elektrikli ve siirgtlii agilisunroofun
hemen dniinde okuma lambalari ve gozliik
saklama bdlmesi bulunuyor, boylece “g6zlii-
gumi nereye koymustum” problemi bitiyor.

On koltuklar arasindaki yine ¢ok sik kol da-
yama, ayni zamanda ufak tefek esya saklama
alanina sahip kiigtik bélmenin de kapagi
olarak yer almis. Bu bélmenin arka tarafindan
acilan bardakliklar arka yolcularin kullanimina
sunulmus. 40/60 oraninda katlanabilir kol-
tuklarin arkasinda yerde, lizerinde aksesuar
olarak satilan yiik sabitleyici bagaj iinitesinin
ve boliimlendirme filesinin orijinal montaj

noktalari ve raylari da bulunan alt bagaj pane-

li yer aliyor. Diger dort tekerlekle ayni 6l¢iilere
sahip tam boy stepne ve kriko bu panelin
altina gizlenmis.

Isitmali, otomatik katlanabilen genis arka go-
riis saglayan elektrikli yan aynalarin diigmesi,
trafik icinde ilerlerken verdigi sinyallerden
rahatsiz olursak kapatabildigimiz park sen-
sorlerinin diigmesi ve “istemiyoruz kardesim
sen kontrol etme bize birak” diyecegimiz
zaman ESP’nin devre disi birakma diigmesi
on orta konsolda yer aliyor.

Kumandalari yine ayni yerde olan hizli i1sitma
ve buz ¢6zme sistemine de sahip elektro-

nik kontrolli klimay istediginiz derecede
ayarlayip biraktiginizda ic 1s1 sabit kalirken,
torpido gozii de iceceklerinizi sogutmak icin
olmasa da soguk iceceklerinizin soguklugunu
muhafaza edecek kadar sogutuluyor.

Yola cikiyoruz

4 silindirli 2 litrelik dizel motoru ¢alistirdigim-
da bir dizel motor icin, hele hele ilk ¢calistiril-
digi an igin, oldukga sessiz bir motorla karsi-
lastim. iki ihtimal var, ya motor gercekten-cok
sessiz ¢alisiyor ya da kaput iciyle i¢-mekan
arasi ¢ok iyi izole edilmis. Zaten otobana ¢ik-
tiginizda benzinli motor mu yoksa dizel motor
mu kullandiginizi anlayamiyorsunuz. Otoban
demisken fabrika verilerinde maksimum hiz
178 km olarak verilirken ben ibreyi 180’e
kadar cikartip 6niimiizde seyreden trafik mii-
saade etmediginden ayagimi gazdan cektim.
Biz test sirasinda 0-100 km hizlanmamizi 14
saniyede tamamlayabilirken bu konudaki
fabrika verileri 12.8 saniye.

Antara, 5 ileri vitesli otomatik sanzimana
sahip, AWD (All Wheel Drive) elektronik
kontrollu bir ara¢. Normal kullanim sartlarin-
da on tekerleklerden ¢ekiste ilerleyen sistem,
bizim herhangi bir miidahalemiz olmaksizin
gerektiginde giicii 50/50 oranlarina kadar
arkaya da dagitiyor.

Mobil telefon portali bluetooth ile cep
telefonlarinizin arag ici infotainment agina

" baglanmasina, boylece islemleri direksiyon

izerinden kontrol etmenize ve grafik bilgi ek-
ranindan izlemenize olanak sagliyor. Tm mii-
zik sistemini yine bu ekran-tizerinden kullanip
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takip edebiliyorsunuz. Ayrica yol bilgisayarinin
verilerinden kat edilen yolculuk mesafesini,
zamanini, o anki ve ortamla yakit tiiketimini,
dort tekerlegin ayri ayri hava basing degerleri-
ni grafik bilgi ekranindan izliyorsunuz.

Siiris sirasinda bize yardim eden elektronik
sistemlere gelince, viraj fren kontrolii (CBC)
sayesinde virajlarda fren yaptiginizda, i¢teki
tekerlekler tizerindeki fren baskisi azaltilarak
denge saglaniyor. Bir digeri fren destek sistemi
(HBA) sayesinde de sert fren yaptigimizda
basinci en (st seviyeye kademeli olarak ¢ikar-
tarak frenleme mesafesini azaltiyoruz. Her iki

sistem de ABS’nin normal fonksiyonlarina ilave
olarak calisiyor. ABS’li fren sisteminin uygula-
yici uglar dort tekerlekten yaklasik 30 cm ¢apli
disk frenlerle donatilmis. Aragta siiriicii ve 6n
yolcu igin 6n ve yanlardaki hava yastiklarina
ilaveten boydan boya yan perde hava yatsilari
da standart olarak sunulmus.

Sira yol disinda

Uziilerek soyliiyorum ki artik istanbul'da
yakin mesafelerde yoldan ¢ikmamiz git gide
zorlaslyor. Daha once off-road icin kullandi-
gimiz alanlar birileri tarafindan sahipleniliyor
veya sahipleri tarafindan tel 6rgiilerle, demir

kapilarla, giris yasaklariyla kapatilip insaat
alani, dokiim yeri, maden sahasi gibi karsimi-
za ¢ikiyor. Hos biz izin alarak buralara giriyor
test slirlistimiizi, fotograf cekimlerimizi
yapabiliyoruz ama ¢ok kisa bir siire sonra izin
alamayacagimizi da goriiyorum. Yine boyle bir
arazide izin alip yoldan ¢iktik. Antara ile, 4000
devirde 150 HP gii¢ ve 2000 devirde 320 Nm
tork tireten motoru ve normalde 6nden ¢ekisli
olup gerektiginde arkalari da devreye sokan
AWD sistemi sayesinde birazdan anlatacagim
elektronik yeteneklerini de devreye sokarak
bana kullanim inisiyatifi birakmaksizin off-road
yaptik.




Elektronik stabilize kontrol (ESP) programina
bagli olarak ¢alisan ve bosta kalan tekerlege
fren uygulayarak giict digerlerine aktaran
standart gekis kontrol (TC) ve bir diigme ile
devreye sokulabilen dik yokuslari sabit hizda,
savrulmadan inmemizi saglayan yokus inis
kontrolii (DSC) off-road sirasinda bize yardim
etti.

Yerden 20 cm’lik yiiksekligi ile fabrika verile-
rinde 45 cm’lik su gecisi tavsiye edilen aracin
24°’lik yaklasma, 23°’lik uzaklasma ve 18°’lik
rampa acilari agir off-road sartlari icin yeterli
olmazken hafif off-road da ¢ok basarili bir
stirtis sagladik. Dik rampayi zorlanmaksizin
¢tkan Antara, sol arka tekerlegini havaya
diktigimizde diger U tekerlekten ¢ekisle cok
dengeli bir sekilde asagiya indi.

Off-road’la karisik test giiniimiiz sonunda, her
ne kadar 65 litrelik depoya sahip aracin 100
km’deki mazot harcamasi fabrika verilerinde
sehirici 11,5 litre, sehir disi 6,8 litre, ortalama
8,6 litre dese de biz 13 litre yaktik.

Mc.Pherson 6n stispansiyon ve dort kollu
bagimsiz arka siispansiyon asfaltta yumusak,
konforlu siiriis saglarken stabilize yolda i¢
glriltl yaratti. Arazide ise stispansiyonun
salinim azlig1 sorun ¢ikartmayip asili kalan
lastik, sistemler sayesinde ilerleyisimizi
aksatmadi.

Yazimin sonunda tekrar araziye ¢ikan Opel’e
aramiza hos geldin diyor, Antara’yi “Arazi-
de de gidebileyim ama sehirde ¢ok sik bir
arabam olsun” diyen siiriiciilere tavsiye
ediyorum.

A fﬁi—w:,; .
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4x4 Lastik Testi

- '* formans mi? Hiz mi yetenek mi? Arazide yol tutus mu-sessiz

'F,.': mastaflidir. Yeni nesil SUV’lerin temel gereksinimi, hem ara-
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Test: Arman Tiinger
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4x4’lerin ilk ¢iktiklari donemlerde yolda
ve yol disinda giden araglar ¢cok keskin
farkliliklar gosteriyordu. Simdiyse 4x4
araglar, pick-up’lar, SUV’ler, yol ve yol
disi arasinda sorunsuz gidip gelmeyi
0grenmise benziyorlar. Tek bir diigmeye
basarak aracinizi siki bir off-road aracin-
dan 2 ceker bir yol aracina dondiirmeniz
mimkiin. Ama heniiz bir diigme ile yola
adapte olabilen lastikler icat edilmedi.
Hernekadar 4x4 arag kullanan stiriici-
lerin cogu yoldan disari ¢tkmayi aklinin
ucundan bile gecirmiyorsa ve yol disi
demek onlar i¢in sadece yolun kenari-
na park etmekse de, yol disina ¢ikma
kapasitesi olan araclarda, yol disina

da cikabilecek lastiklerin bulunmasi
kaginilmaz.




Off-road aracini yolda kullanmak isteyenlerin
o0deyecegi bedel bellidir. Sizi ormanlik alanda,
¢camurda, kumda, tasli arazide sorunsuz
gotiiren lastikler, asfaltta basiniza bela ola-
bilirler. Basarili bir off-road stirtistiniin bedeli
konforsuz, girdltiilu ve titresimli bir yol strii-
stidir. Bu sorunu asmak icin Pirelli Scorpion
eski Scorpion A/T’lerin yerine yeni Scorpion
ATR’leri gelistirmis. 4x4 Freelife olarak Scor-
pion ATR’leri yol VE yol disi performanslarini
birlikte degerlendirmek icin teste aldik.

Testimizin ilk béliimiinde isuzu D-Max ile,
1500 km farkli zeminlerde uzun yol ve 150 km
yol disi siirlis yaptik. Diger bolimiinde ise Su-
zuki Vitara ve Rav4 ile lastigin belirli off-road
engellerine nasil cevap verdigini izledik.

Scorpion ATR, Pirelli’nin giiniimiiztin SUV pa-
zari ve degisen gereksinimleri icin gelistirdigi
yeni bir lastik. italyan siiper spor otomobil
treticisi Lamborghini'nin 80'li yillarda urettigi
arazi aracl LM0O02 i¢in 6zel olarak tasarlanan
Scorpion serisi lastikler, daha sonralari pek
cok seri tiretim 4x4 aracta da kullanilmaya
baslanmis. Seriye son eklenen Pirelli Scorpion
ATR’de ilk dikkat ceken 15-24 in¢ arasinda
genis ebat araligl. Arti, SUV ve Crossover
araglardan SUT olarak adlandirilan 4x4 pick-
up’lara kadar genis bir kullanim alani var.

SUV’lerin cogunun asfalttan hi¢ ayrilmadikla-
rini dikkate alirsaniz bir ATR lastigin konforu-
nu belirleyen en 6nemli 6zellik sesidir. Ya da
daha dogru bir ifadeyle, sessizligi.

Yol testi kriterlerine 1slak zemin performan-

si ve virajdaki performansi olarak bakmak
gerekiyor. Ayrica gtivenlik agisindan 6nce-
likli direksiyon hakimiyeti ve tutunma gibi
ozelliklerin yani sira, arzu edilir 6zellikler olan
sessizlik ve konfor kriterlerine dikkat ediliyor.

Pireli Scorpion ATR’nin 1500 km’lik uzun yol
testinde, lastigi, virajda yonlenme hassasi-
yeti, virajda tutunma, hizlanmada tutunma,
virajda frenleme, 1slakta tutunma agilarindan
izledik. Yiiksek hizlarda da denedigimiz lastigi
ayrica islak zeminde direksiyon hakimiyeti

ve Islak zeminde tutunma ve fren mesafesi
agilarindan teste tabi tuttuk.

ATR lastikleri olarak dikkat ettigimiz bir
husus, yuvarlanma direnci ve giriltiist oldu.
Uzun yolda ve sehir i¢i kullanimda altimizdaki
lastigin herhangi bir asfalt lastiginden farkl
oldugunu hatirlatacak bir sesle karsilasma-
dik. Aracin kendi izolasyon yetenegi ile bagli
olarak lastik sesi iceriye neredeyse hig gel-
miyordu. Sonugta uzun yol asfalt siirlisiinde
Pireli Scorpion ATR’nin konforlu, dengeli bir
performans saglayan, virajda ve islak zemin-
de gtivenli bir lastik oldugunu gordiik.

Off-road engelleri icin mevsime uygun farkli
kademeler belirledik. Toprak yol, micirli yol,
kum/toprak karisimi gevsek zemin, kum,
kayalik, dik rampa inis ve ¢ikisi ve tabii ki
camur.

Off-road testi igin programladigimiz alanda,
Pireli Scorpion ATR lastikleri taktigimiz Suzuki
Vitara ve Rav4 ile kademe kademe zorlasan
bir parkur yapisi sectik. Her yapida direksiyon
hakimiyeti, frenleme, konfor ve lastik sesini
inceledik.

Toprak ve micir zeminde lastik kolay kontrol
edilebilir ve yumusak bir stirtis hissi verdi.
Kum-toprak karisimi gevsek bir toprak yapisi
lizerinde surdiirdiiglimiiz testte, lastigin off-
road yeteneklerini gormeye basladik. Gevsek
zemin ve kayaliklardan olusan ilk engelimiz-
de, 45 derecelik dik bir tirmanma tiimseginde
lastiklerimiz gii¢ kaybi ve patinaja kalmadan
engeli hi¢ duraksamadan asti. Kum gegisinde
ise hi¢ zorlanmadi.

Sirada bizim basamak olarak adlandirdigi-
miz, uzun ve ¢ok dik, kademeli bir tirmanma
rampasl vardi. Scorpion ATR’nin yerle temas
eden yiizeyinin genisligi cekise ve dengeye
yansiyarak bu zorlu tirmanisi rahat¢a asma-
mizi sagladi.



Camur ve su gecisi icin biraz zorlandik. Bu
zorlanmanin lastikler ile ilgisi yoktu. Su
bulamadik.

Gamur testi icin bu kurak mevsimde umudu-
muz yokken, tas ocaklarinda ¢alisma yapan
is makinelerini goriince yliziimiiz gild.
Derinlerden ¢ikardiklari bal¢igi attiklari
sahada, istemedigimiz kadar camur bulduk.
Camur siriistiinde 6zellikle lastigin omuzla-
rindaki dislerin tutunmayi arttirdigini ve sirt
kanallarinin suyu basari ile tahliye ettigini
gozledik. Scorpion ATR’nin su gegisi ve kar/
buz tizerinde tepkileri icin de ileriki tarihlerde
test yapmak icin not aldik.

Scorpion ATR’de, jant kenariyla ve lastik
yanagini yiilksek oranda destekleyen, saglam
cift katli polyester yapi performansi etkiliyor.
Taban bloklarinin geometrik diizeni, diizgiin
asinma ve yerle temas yiizeyinin optimizas-
yonu sagliyor, bunun etkisini frenlemede

ve cekis giiclinde hissediyoruz. Tabanin
ortasindaki siirekli bloktan olusan lastik
kanali ve etrafindaki kilcal kanalciklar denge,
direksiyon hakimiyeti, kaygan ve yumusak yii-
zeylerde yiiksek mekanik tutunma saglarken,
su ve camur gegislerinde hizli su tahliyesini
gerceklestiriyor.

Sonug Pireli Scorpion ATR yolda da yol disin-
da da kendini “evinde” hissediyor.

Scorpion ATR, asfalt yolda hem sessiz siiriis,
hem de yiiksek hiz kapasitesi sunabiliyor.
Arazi kosullarinda da, ¢ift katli polyesterle
desteklenerek giiclendirilmis jant kenari ve
lastik yanagi sayesinde siriiciistine gtivenli
kullanim, yiiksek manevra kabiliyeti sunuyor.

Pireli Scorpion ATR’nin 6nemli bir artisi
aracin tork, yiik tasima kapasitesi, sanziman
ve slispansiyon dzelliklerinden bagimsiz
olarak her ¢esit SUV ve pick-up’a uyan genis
kullanimli bir lastik olmasi. Scorpion ATR’nin
olculeri, kiigtik Suzuki Jimny’den, Hummer H2
ve H3’e, pick-up grubunda ise Toyota Land
Cruiser, Dodge RAM gibi degisik araglar igin
tasarlanmis dlgiilere kadar uzaniyor. Lastik
seciminde tiiketicinin tercih nedenlerinden
birinin estetik oldugunu da unutmazsak,
italyan geleneginden gelen Scorpion ATR’nin
dis yapisi, taban deseni ve beyaz yanak yazisi
secenegi ile estetik bir lastik oldugunu da
soyleyebiliriz.

Sonugcta, SUV kullanicilari araglarini genelde
yoldan ¢ikartmasalar da -ve belki sadece
araglarina yakisir bir goriintii elde etmek igin
taktiklari ATR’lerin yeteneklerini limitlerin-
de kullanamasalar da- yine de, Scorpion
ATR’lerin 2 ton agirliginda bir arac1 49 derece
egimli yumusak zeminli bir tepeye ¢ikarabildi-
gini bilmelerinin gerekli olduguna inaniyoruz.
Hig degilse kot havalarda ve beklenmeyen
arazi kosullarinda yere saglam bastiklarina
emin olabilirler.




Uzman Goriisii
Pirelli Uriin Sorumlusu Murat Hakan Giiney

Tirkiye SUV-4x4 pazari, tim diinyada oldugu
gibi Turkiye’de de ¢ok biiyiik bir hizda gelis-
mekte ve biilylimekte. Hemen hemen tiim oto-
mobil markalar triin yelpazelerine SUV arag-
lari ilave ediyorlar ve diger iilkelerde oldugu
gibi Tlrkiye’de de bu otomobiller yogun talep
gormekte. Eskiden bir 4x4 aragtan bahsedil-
diginde aracin sadece off-road ozellikleri tize-
rinde durulurken, giiniimiizde bu tip araglar
asfaltta da en az yol disinda olduklari kadar
basarililar. Pirelli olarak bu segmentin ortaya
¢tkmasindan bu yana teknolojik liderligimizi

korumaktayiz. Paris-Dakar rallisindeki sayisiz
sampiyonluklari, bir cok testten elde ettigi
birincilikleri ve SUV-4x4 tuning sektdrtindeki
basarisiyla Pirelli Scorpion serisi tiiketicinin
g6ziinde her zaman ayricalikli bir lastik olarak
goriilmeyi basardi. SUV orijinal ekipmanda
ise Porsche, Land Rover, Volvo, Volkswagen,
BMW, Nissan gibi sektdriin 6nde giden firma-
lariyla ¢calismasi Pirelli Scorpion serisinin en
iyiler tarafindan tercih edildiginin bir goster-
gesi. Pirelli Scorpion trlin gaminin zenginligi
tuiketiciye kullanim tarzi ve aracina gore en
dogru se¢imi yapma sansini vermekte.

Scorpion ailesi

Scorpion Zero Asimmetrico asfalt kullanimi
agirlikli en giigli SUV’ler icin 30 janta kadar
(diinyada ilk ve tek 30 jant SUV lastigi) sece-
nek sunan, performans ve gorsel agidan ¢ok
basarili bir tuning lastigi olarak tanimlanabilir.
Scorpion Zero ise efsane P Zero teknolojisin-
den yola ¢ikilarak olusturulmus, performans
tutkunu SUV sahiplerinin vazgecemedigi ve
sektoriin en prestijli SUV’lerinde kullanilan
orijinal ekipman lastigi. Scorpion STR, Scor-
pion serisinin, konforlu otoyol performan-
sinin yaninda, yol disinda ve ozellikle karli
parkurlarda iist diizeyde basari gdsteren ¢ok
amacli performans saglayan lastigi. Scorpion
ATR ise Pirelli’nin 2006 yilinda lansmanini
yaptigi ve her kosulda performans elde etmek
icin Pirelli’nin rallideki tecriibelerinden yola
¢ikarilarak olusturulmus off-road agirlikli
fakat yol performansindan da 6diin vermeyen
bir lastik. Scorpion Ice&Snow ise tamamen
en zorlu kis kosullarina gore tasarlanmis bir
lastik, lamelli yapisi ve 6zel taban bilesim-
leri sayesinde kisin yere saglam tutunmayi
garantiliyor. Scorpion Mud ve Scorpion ise
tam off-road tutkunlarina gore. Bu lastikleri
en zorlu kosullarin yorulmaz lastikleri olarak
tanimlayabiliriz. Scorpion Mud ¢amur ve top-
ragin ustasl, Scorpion ise Dakar yarislarinin
vazgecilmezi olarak tiim off-road tutkunla-
rinin ihtiyaglarini karsilayacak nitelikte. Bu
lastiklerin testlerini de ileriki sayilarda sizlerle
paylasmak istiyoruz.

Scorpion ATR

Bir lastigi degerlendirirken lastigin taban
yapisina bakip yorum yapmanin yani sira
karkas, kusak yapisi, bilesenler ve yanak
geometrisinin de en az taban deseni kadar
onemli oldugunu unutmamak gerekir. Bu sa-
yida testini yaptigimiz Pirelli Scorpion ATR’nin
yaratilmasinin ardinda, tiim Scorpion ailesinin
gecmisinde oldugu gibi arastirma ve gelistir-
meye dayali bir siire¢ yer almaktadir. Tasarim
araglari ve hesaplamalar (desen, kalip profili,
dayaniklilik), indoor testler (dayaniklilik, don-
me direnci, ses, gii¢), outdoor testler (islak,
kuru, kis, off-road), mevcut trtin bilgisi (SUV
trtin gami), Pirelli’nin arastirma ve gelistirme-
ye verdigi 6nemi vurgulamakta, motorspor-
larindan (WRC, Paris-Dakar deneyimleri) elde

edilen bilgi ve tecriibeler ise bu goriisii des-
teklemektedir. 1907 yilinda Pirelli lastikleri
ile donatilmis Itala marka aracinin Pekin-Paris
maratonunu kazanmasiyla baslayan motors-
porlari tarihi 100 yili askin siiredir devam
eden miicadeleleri, zaferleri ve Formula 1’den
ralliye aktarilmis stirekli yenilikleri ile Pirelli
glictinli korumakta ve bitiin bu deneyimle-
rinden Scorpion ailesi gibi ttim driinlerinin
gelistirilmesinde faydalanmaktadir.

Test Pilotu Goriisii
iSOFF - Arman Tiinger

Daha 6nce kullandigim ayni ebatlardaki MT/R
tipi lastiklerle yan yana koyup baktigimda,
Pirelli Scorpion ATR’nin deseni ilk basta

bana daha cok yol agirlikli olarak geldi ve
off-road’da zorlanacagimi diisiindiim. Yola
cikar ¢tkmaz direksiyondaki rahatlama, aracin
stabilize yollardaki siirlis konforu ve sessizligi
dikkatimi cekti. Test i¢in Kilyos istikametinde
ilerlerken bir yandan da lastiklerimi kuru
asfaltta deniyordum. 2.5 litrelik gticlti aracimi
zorlasam da Pireli Scorpion ATR’lerimi yoldan
ctkaramadim. Toprak ve micirli stabilize yol-
larinda 80km/h hizla giderken ist liste yapti-
gim panik fren testlerinde lastiklerim aracimi
savurmadan ¢ok kisa mesafelerde durdur-
mayi rahatlikla basardi. Dik ve uzun tepeler,
engebeli yollar, ardarda gectigim bumplarda
hi¢ sorun yasamadim. Lastiklerin yol tutusu
mitkemmel. Camur testi yapacagimiz kum
karisimi zeminde, bal¢ik o kadar yogundu ki
aracim durdugu yerde yavas yavas batiyordu.
Ama gaza basar basmaz lastikler gereken
tepkiyi verdi. Camurda da rahatlikla hareket
edebildim. ice ve disa paralel kanallari olan
lastikler gamuru ve kumu rahatlikla bosalti-
yor, lastik yanagindaki ¢ikintilarda tutunmaya
yardimci oluyor.

Aracini hafta i¢i sehir iginde kullanan ve hafta
sonlari off-road yapmayi seven 4x4 kullani-
cilarinin en biyiik sikintilar lastik segimidir.
4x4 arag kullanicilari igin Pirelli Scorpion
ATR’ler giizel bir secenek. Hem asfaltta
mitkemmel bir konfor sagliyor hem de belirli
bir diizeye kadar off-road yapacaginiz zaman
baska bir lastik takmaniza gerek kalmiyor.
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Scorpion ATR Teknik Bilgiler

Karkas, kusak yapisi, bilesenler ve yanak
geometrisi: Saglam, komposit kusak yapisi,
off-road performansi icin ekstra giiclendi-
rilmis karkas ve 2 kat 0 derece kusak, WRC
tecriibelerinden yola gikarak olusturulan
0zel cember ve yanak geometrileri, taban
bilesimindeki, catlaklara ve kesilmelere karsi
yiiksek direng¢ saglayan karbon karasi ve
silika partikdilleri.

Siirekli merkezi blok: Hassas Kontrol ve
arttinlmis stabilite

Omuz Yapisi: Maksimum cekis ve dayaniklilik
icin gliclendirilmis disli omuz yapisi

Lamelli kuvvetli bloklar: Dustik guriltd,
gliclii cekis frenleme, diizenli asinma

Cevresel kanallar: Suda kizaklamaya karsi
yiiksek direng

Ana kanallar: Mekanik ¢ekisi saglayan genis
egimli kanallar, kendi kendini temizleme
ozelligi ve ekstra su tahliyesi



Swift’in en hizlisi Tlirkiye'de...

Suzuki’nin B segmentindeki iddiali temsilcisi
Swift’in, spor versiyonu Eylul ayindan itibaren
Turkiye yollarina ¢ikiyor. Giiglii motoru ve
yiiksek performansi ile dikkat ceken Swift
Sport, kullanicisina sinirlari zorlama sansini
sunuyor. 39.500 YTL anahtar teslim fiyatiyla
sinifindaki en cazip alternatiflerden biri olarak
g6ze carpan Swift ailesinin yeni tiyesi, 6zel-
likle hareket 6zgiirliigiine nem veren sehirli
geng kullanicilar hedefliyor.

“Let’s Swift Again” sloganiyla 20 yillik basarili
bir ge¢misin ardindan her tiirli yol kosulla-
rinda siiriis rahatligi icin yeniden yaratilan ve
bir sehir klasigi olma yolunda emin adimlarla
ilerleyen Swift, son olarak da spor modeli ile
dikkatleri izerine cekmeye hazirlaniyor.

Suzuki’nin son iki yil icersinde gerek diinyada
gerekse Tirkiye’de buyiik bir degisim icersine
girdigini belirten Suzuki Tiirkiye Murahhas
Azasi Ali Savcl, 2007 yili hedefleri icersinde

Eyliilde Oryantiring giinleri

10. Balkan Oryantiring Sampiyonasi
istanbul’da

12-15 Eyliil 2007 tarihleri arasinda Tiirkiye’de
ilk defa istanbul’da yapilacak Balkan
sampiyonasi, Tlrkiye Oryantiring Federas-
yonu tarafindan organize edilecek. Tiirkiye
disinda Bulgaristan, Romanya, Sirbistan ve
Makedonya’nin katilacagi milli yarismalarin
yani sira her doga severin katilabilecegi par-
kurlar olacak. Sariyerdeki Emirgan Parki ve
Eytip Ormanlarindaki Ayvat Bendi alanlarinda
yapilacak yarismalar asagidaki programa
uygun olarak 4 yarisma giintinde yapilacak

12 Eylil Antrenman / Siirat Miisabakasi /
Emirgan Parki

13 Eylil Uzun Mesafe, Ayvat Bendi, Belgrad
Ormani

14 Eylil Orta Mesafe, Ayvat Bendi, Belgrad
Ormani (Diinya siralamasina puan verecek)
15 Eylil Bayrak Yarisi, Ayvat Bendi, Belgrad
Ormani / Saat: 15:00 Odiil Téreni

Swift ailesinin ¢ok 6nemli bir yer tuttugunu,
Swift Sport ile birlikte Suzuki Giriin gamini
daha da zenginlestirdiklerini ve bu gelisme-
lerin ileriki donemlerde de devam edecegini
vurguladi.

Suzuki’nin Macaristan’daki tesislerinde
{iretilen ve markanin yeni tasarim anlayisinin
bir sonucu olan Swift Sport, dis gériinimi ile
dinamik bir ¢izgi sergilerken, ergonomik 6n
konsolu ve malzeme kalitesiyle oldukca rahat
ve konforlu bir i¢ mekan sunuyor. En ileri aktif
ve pasif glivenlik sistemlerine sahip bulunan
Swift Sport’ta ESP, EPS, siiriicii ve yolcu 6n
hava yastiklari, yan hava yastiklari ve 6n ve
arka perde hava yastiklari, kaza aninda katla-
nan pedallar, ISOFIX, immobilizer, anahtarsiz
calistirma sistemi, yiikseklik ayarli farlar,
elektrikli ve 1sitmali yan aynalar, elektrikli 6n
camlar, glimus vites topuzu, 6zel tasarim 17”
aliminyum alasimli jantlar, otomatik klima,
uzaktan kumandali merkezi kilit, hiza duyarli
ses kontroli, direksiyondan kumandali radyo-
CD ve MP3 calar standart donanim 6zellikleri
arasinda sunuluyor.

Swift Sport, 125 hp’lik giictini 1.6 litrelik mo-
torundan aliyor. Bu giicii 6.800 devirde iireten
ileri teknoloji trtinti Swift Sport’un motoru
4.800 devirde ise 148 Nm tork iiretiyor. 0-100
km arasi hizlanma siiresini 8,9 saniyede
tamamlayan Swift Sport, giicii ve atakli-

gina karsin her tiirlti yol kosulunda stiin
performansi ile beraber giivenli siiriise olanak
taniyor. Swift Sport sehir disi kullanimda 100
kilometrede 6.2, sehir i¢inde 9.0 ve karma
yakit tiiketiminde ortalama 7.2 litre ile sinifin-
daki cimri otomobiller kategorisine giriyor.

16, 18, 20, 21 yas Usti ve Acik olarak bes
kategoride bay ve bayan olarak ayrilan
parkurlara katilmak i¢in www.boc2007.0rg
adresini ziyaret edebilirsiniz.

istanbul 5 days yarislari igin geri sayim
basladi

Bu sene 4.sii yapilacak Tirkiye’nin en biiyiik
uluslararasi yon bulma yarismasi igin simdi-
den 12 iilkeden 125 kisi kayit yaptirdi bile. Bu
sene 25 lilkeden en az 750 kisinin katilmasi
beklenen yarismalar her giin istanbul’un farkli
bir bolgesinde yapilacak. Yarisma 24-28 Ekim
tarihleri arasinda gerceklesecek.

Yarisa 2 ay kala bu kadar yiiksek bir kesin
katilim rakamina ilk kez ulastiklarini anlatan
yarisma koordinatorii Caner Odabasoglu,
istanbul spor festivali halini alan istanbul5-
days yarislarinin kitlesel spor ve spor turizmi
agisindan ¢ok degerli bir etkinlik oldugunu
belirtti. istanbul Orienteering Spor Kuliibii
tarafindan organize edilen yarismanin gergek-
lesmesi sponsorlarla miimkiin olabiliyor.

Aygaz ve Chevrolet’den
Kazancli ve Cevreci isbirligi

Turkiye LPG sektoriiniin lideri Aygaz ile
diinyanin oncii otomobil markasi Chevrolet,
Turkiye otomotiv ve otogaz sektdriinde bir
ilke imza atti. Ekonomikligi ve cevreciligiyle
one ¢ikan otogazin kullanimini yayginlas-
tirmayi hedefleyen isbirligi kapsaminda,
Chevrolet’den arag satin alan tiim tiiketiciler
otogaz konusunda bilgilendiriliyor, doni-
stimleri Chevrolet onayiyla gerceklestirilen
Chevrolet markali otogaz doniisiimlii araglara,
licretsiz ve indirimli Aygaz Euro LPG avantajl
sunuluyor.

Aygaz-Chevrolet isbirligi kapsaminda,
Chevrolet’den arag satin alan tiim tiiketicilere
0zel otogaz bilgilendirme paketi hediye edi-
liyor. Otogazli Chevrolet’lerin sahiplerine ise
ilk alimda 60 YTL'lik ticretsiz otogaz hediye
ediliyor. Ayrica otogaz alisverislerinde 600
YTL’ye ulasana kadar, tiim alimlarinda %10
licretsiz otogaz Aygaz tarafindan verliyor.
600 YTL'lik kotayi dolduran arag sahipleri ise
Aygaz Kart araciligiyla %1 oraninda Paropuan
kazanmaya devam ediyor. Aygaz-Chevrolet
isbirligi kapsamindaki bu kampanyadan, yeni
Chevrolet miisterisi olanlarin yani sira, 01
Ocak 2007 tarihinden bu yana aracini otogaza
donustlirmis Chevrolet miisterileri de fayda-
lanabiliyor.

Yarisma Programi
23 Ekim

24 Ekim

25 Ekim /sabah
25 Ekim /aksam
26 Ekim

27 Ekim

Kayitlar

Ayvat Bend

Emirgan Park
Kapaligarsida gece
Alev Okullari, Omerli
WRE Kirazli bend, Bati

Yakasi, Odiil Téreni, Kapanis Toreni, Parti
28 Ekim
(opsiyonel)

Avrasya Maratonu 2007
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Honda yeni nesil yakit hiicreli aragla-
rini sunmak icin en uyumlu dog
kani kulland. |

oruyan bir eko-belediyeye sahip.
Ada enerjisini riizgardan sagliyor. Her

yana konumlandirilmis riizgar tribiinle-

rinden gelen yenilenen enerji ana gii¢
santraline aktariliyor. Honda boylesi
bir mekanda sadece s

yakit hiicreli bi

kullanilan

JEr
aracta ise d
tadir. Bug
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Teknik o
Yolcu sayisi 4
Motor Maks. Giig
Maks. Tork
Tip J
Yakit Hiicresi Unitesi Tip I‘ \J '
Giig ¥
Yakit Tip <o mpresli hidroj
Depo Yiiksek basingli hidrojen tanki (350 atm)

Tank Kapasitesi

171 litre |

Boyutlar (Uzunluk x Genislik x Yiikseklik)

4,760 x 1,865 X 1,445 mm [
(187.4 x 73.4 x 56.9 ing)

Maks. Hiz

160 km/s (100 mil/s)

Enerji Kaynagi

Lityum lyon Batarya

" Arag¢ Menzili*

570

* LA4 modunda siirtildigiinde (Honda hesapla

ar
heyecan verici bir
zemin platformu

rarlanabilmek i

e

1sisindaki degisiklikleri g
mali bir interaktif zemin ve boslukta ylizer
gorlintiisi ile gosterge paneli aracin gelecek
¢aglara ait gorlinttisinii tamamliyorlar.

.

Konsept aracin i¢ tasarimi biyo-dokumadan
Honda, miikemmel'bir-dayanikliliga ve giines
1sinlarina karsi dirence sahip ve otomobil
ic dosemesinde yiizey kaplama malzemesi
olarak kullanim i¢in tasarlanmis bitki-esasli -
biyo-dokuma kumasi gelistirmeyi basardi.
Aslinda Bitki esasli dokuma, yeni bir tiriin
degil. Ancak sinirli mrii ve estetik yetersizli-
ginden 6tiirti daha 6nce bu dokuma tiird ticari
olarak kullanilmiyordu. Honda’nin gelistirdigi
malzeme hem dayanikli hem de yumusak
ve plirlizsiiz dokusu ile kaplamaya uygun.
Seri liretime de uygun olan bu biyo-dokuma,
koltuk yiizeylerine ek olarak kapilarin ve ta-
~vanin i¢ yiizeylerinde ve zemin paspasi olarak
anim sahasina sa

IS rph {
onda’nin amaci, LCA (Kullanim Omrii Deger-
lendirmesi) konseptini esas alarak, Uretiml
kullanimdan hurdaya ¢ikartilma asamasina
kadar bir otomobilin tiim émrii boyunca
ortaya ¢ikan CO2 emisyonlarini azaltmak.
Yeni konsepte kullanilan dokuma kumaslarin
liretim asamasinda enerjiden, petrol-esasli

olyester malzemelere gore %10 ile 15

sarruf elde edildigini diistiniirsek, bitki
esasli bir bilesenin kullanimi, otomobil basina
€02 emisyonunda 5 kilogramlik bir azalma
sagliyor. Honda, biyo-dokumayi oi'lcellkle yeni
‘aklt hiicreli araglarda kullanmayi, daha sonra

ve sonrasi yeni modellerine
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Hayrabolu Belediye Baskanligr’nin organi-
zasyonu ile diizenlenen Tiirkiye Motokros
Sampiyonasinin 5. ayagl Hayrabolu Motokros
Parkurunda yapildi. Kalabalik bir izleyici
toplulugu tarafindan izlenen yarista siirpriz
konuk Diinya Supersport Motosiklet Sampi-
yonu Kenan Sofuoglu oldu. Diinya Supersport
Sampiyonasr’nin ingiltere yarisini 2. sirada
bitiren Sofuoglu, sezonun bitmesine 3 yaris
kala sampiyonlugunu ilan etmisti.

Motorsporlari tarihinde Diinya Sampiyo-

nu olan ilk Tirk unvanini alan Sofuoglu,
ingiltere'nin Brands Hatch Pisti'nde yapilan
sezonun 10. yarisinda aldigi 20 puanla 206
puana yiikselirken, en yakin rakibi Fransiz
Fabien Foret'nin 80 puan 6niinde birincilik
kiirstistini garantiledi. Hannspree Ten Kate
Honda takimi adina yarisan ve gecen sezon
klasmanda 3. olan Tiirk pilot, 10 yarisin
dokuzunu ilk ti¢ sirada tamamladi. Alti yarisi
1., iki yarisi 2., birini 3. bitirirken sadece
ingiltere'nin Silverstone Pisti'nde yapilan
yarista kaza gecirdigi icin podyuma ¢ikamadi.
Supersport sezonu, 9 Eyliil'de Almanya, 30

Eyliil'de italya ve 7 Ekim'de Fransa yapilacak
yarislardan sonra sona erecek.

Kenan Sofuoglu’na bir plaket veren Bele-
diye Baskani Celikayar, motosiklet sporlari
konusunda Hayrabolu’nun iddiali oldugunu
soyledi. Celikayar, ciddi anlamda Belediye
Motokros Parkuruna yatirim yaptiklarini ve
projeler hazirlandigini belirterek; ”Bdyle bir
parkuru motokros diinyasina kazandirmaktan
memnun olduk. Artik her zaman motosiklet
severleri Hayrabolu’da bdyle organizasyonlar-
da gormekten memnunluk duyacagiz. Sayin
Tekirdag Valimiz Aydin Dogan’in 95. Zirhli
Tugay Komutanimiz Tuggeneral Nurettin Isik,
Kaymakamimiz A. Akin Varicier, Garnizon
Komutanimiz Piyade Kurmay Albay Serdar
Samur’a ve diger yetkililere vermis olduklari
maddi ve manevi destekleri i¢in tesekkiir
ediyorum.” dedi.

Hayrabolu Motokros Parkurunda yapilan ve
birbirinden giizel goriintiilere sahne olan
yarismalarda 50’ye yakin motokrosgunun 13
kategoride miicadele ettiler. Binlerce kisinin

heyecanla izledigi Sampiyona sonunda her
kategoride birincilik kiirstisiine ¢ikan isimler:
MX-1A: Burak Ozel

MX-2A: ibrahim Tas

MX-1B: Yildirim Hakki Giinal

MX-2B: Deniz Gengel

E-1B : Ceyhun Kalfali

MX-1C: Orgun Yigit

MX-2C: Selcuk Atay

E-1C : Ramazan Bengi¢

E-2C: Miimtaz Pak

TMF CP: Burak Ozel

Gengler 80 CC: Ata Nurcan

Gengler 65 CC: Toprak Razgatlioglu
Minikler 50 CC: Deniz Memnun

Dereceye girenlere odiilleri Tekirdag Valisi
Aydin Nezihi Dogan, 95 Zirhli Tugay Komutani
Tuggeneral Nurettin Isik, Kaymakam A. Akin
Varicier, Garnizon Komutani Piyade Kurmay
Albay Serdar Samur, Belediye Baskani Sener
Celikayar, Diinya Stipersport Sampiyonu
Kenan Sofuoglu, TMF Asbaskani Siileyman
Memnun ve Yonetim Kurulu tiyesi ismail
Ozkan verdi.

TURKIYE MOTOKROS SAMPIYONASI - 5 . AYAK NETIiCELER LiSTESI

12 AGUSTOS 2007 HMiK

MiNiK -A-B 80 CC YARIS OTOMATIK

SS Sinif Motor No | Yarisci Kuliip Marka TUR PUAN

50cc-otomat MiNiK-A 34 DENiZ MEMNUN MMK BETA 20 25

50cc-otomat MINIK-A 99 ASRIN RODI PAK BMSK KTM 18 20

50cc-otomat MINIK-A 9 EMIRCAN SENKA- | EMC 06 KANUNi 14 16
LAYCI
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Goodyear Wrangler HP All Weather :
Kendini degisen sartlara uydurabilen akilli
4X4 lastigi

Yeni Wrangler HP All Weather arazi araci
sahiplerinin isteyebilecegi her seye sahip:
Miikemmel islak zemin performansi, yiiksek
dayaniklilik, yiiksek kalite ve farkli mevsim-
lerdeki en degisken iklim kosullarina bile
kolayca uyum saglayabilme yetenegi.

Goodyear Wrangler HP All Weather yilda iki
kez lastik degistirmek istemeyen ama giiven-
likten de taviz vermek istemeyen siiriiciiler
icin ideal. Lastigin bir avantaji da sunuldugu
buttin boyutlarda jant kenarini koruyan bir
yaplya sahip olmasi. Jant kenarinin iizerine
oturan lastik bir ¢ikinti, aliminyum jantlara
kaldirimlara ¢ikarken daha iyi koruma sagli-
yor. 195/80 R15'ten 255/50 R 20'ye kadar 22
farkli boyutta sunulan Goodyear Wrangler HP
All Weather, hem karayolu hem de arazi yol

kosullarinda gosterilen performansin miikem-

mel bir bilesimi.

Goodyear Wrangler AT/R:

Tiirkiye kosullarina uygun yol ve yol disi
performans

Goodyear'in yeni Wrangler AT/R deseni,
tlkemizin tiim yol kosullarina uygun yapisi
ile dikkat cekiyor. Lastik, sehir ici yollardan,
stabilize yollara ve yol disi zorlu zeminlere
kadar tam performans veriyor.

Wrangler AT/R’de, yol disinda ¢ekisi arttirmak
icin tutucu kenarlar saglayan zikzak kanallar
ve genis omuz ¢entikleri bulunuyor. Suyu ve
camuru tahliye eden genis bir merkez kana-
linin yani sira uzunlamasina ve enine kilcal
kanallari, i1slak ve karli zeminlerde stiin ¢ekis
sagliyor.

Goodyear Wrangler F1:

Ultra yiiksek performans icin

Yonli desen tasarimi, blok tipi V seklindeki
desen, dengeli blok sertligi, uyumlu sekilde
tasarlanmis dis siralanisi, yeni kusak sirt
hamuru bilesimi... Biitlin bu tstiin 6zellikler
tek bir lastikte toplanmis. Goodyear Wrangler
performans, siiriis hakimiyeti, suda kizakla-
maya karsi gosterdigi direng, diisiik gliriltu
seviyesi, uzun lastik 6mrii ve 240 km/saate
kadar yiiksek hiz derecelendirmesiyle yiiksek
performans ve yol tutusu sagliyor.

Goodyear Wrangler Ultragrip:

Giivenli kis performansi

Goodyear Wrangler 4x4 serisindeki kis lastigi,
Goodyear Wrangler Ultragrip en zorlu kis
kosullarinda maksimum performans icin

tasarlanmis. Lastik kilcal kanalli disler ve blok

sirt tasarimi ile tiim kis sartlarinda yiiksek
cekis sergiliyor. Merkez hatti sayesinde izle-
me ve yonlendirme hassasiyeti; capraz omuz
bloklaryla arazi yol kosullari ve karli yollarda
basarili performans; genis cevresel kanallari
ile suda kizaklamaya karsi direng sagliyor.
Goodyear Wrangler Ultragrip karli, buzlu ve
islak yollarda, 35 metre radial kilcal kanallari
ile iyi yol tutus, 30 metre uzunlama kanallari
ile siirtis hakimiyeti ve silika karisimli sirt
hamuru ile basarili performans getiriyor.

Goodyear Wrangler MT/R:

Yol disi zorlu sartlar igin iiretilmis

Wrangler MT/R (Maximum Traction/Reinfor-
ced - En Yiiksek Cekis/Gii¢lendirilmis) arazi
lastigi, yiiksek teknoloji tirini silika bilesi-
mine, ¢ polyester kata ve yanaklara tasan
lastik desenine sahip yeni "Durawall" yanak
teknolojisi, daha fazla gii¢ ve yirtilma direnci
sagliyor ve yanak esnekligini de koruyor. Go-
odyear yetkilileri, silikanin geleneksel karbon
siyahina gore neredeyse (¢ kat daha fazla
yirtilma direnci sagladigina dikkat ¢ekiyorlar.
Omuz bolgesindeki centikler hem daha iyi
arazi gekisi getiriyor, hem de en zayif oldugu
bolgede lastiklere daha fazla koruma sagliyor.

4 senedir diizenlenen Goodyear Wrangler
Cup’larda profesyonel off-road yariscilari
tarafindan hem hiz hem de arazi yetenegi
gerektiren ekstrem parkurlarda kullanilan bu
lastikler, farkli yaris ve doga sartlarinda da
oncelikli olarak tercih ediliyorlar.

Goodyear Wrangler Radial :

Do6rt mevsim tam cekis

Goodyear Wrangler 4x4 ailesinden dort
mevsim kullanilabilen modeli olan Goodyear
Wrangler Radial, karayolu ve arazi kosullarina
uygun bir lastik. Arazi sartlarinda milkemmel
cekis ve karayolunda ¢ok iyi performans
gostermesi igin iyilestirilmis blok tasarimi,
lastigin ilk gbze carpan ozellikleri. Blok sirt
tasarimi ile iyi cekis performansi sergileyen
Goodyear Wrangler Radial ¢cok sayida radial
oluklari sayesinde camurda ve karda iyi bir
cekis sergiliyor. Genis dis kapsamasi ile uzun
omiir ve giizel bir gériiniime sahip. Diiz sirt
acist ile en uygun taban basinci 6zelligini de
iceren Goodyear Wrangler Radial OWL (Beyaz
cerceveli harfler) modelleri ile araciniza ayri
bir stil katiyor.
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Ben macera yarislarini boyle bir deneyime
benzetiyorum. Kendime baktigimda; gecen
senelerde yasadigim ve yasattigim her
macera yarisinda bir seyler 6grendigimi
goriiyorum, kendimi ¢cok daha iyi taniyorum.
Belki bu da bir ¢esit Budha felsefesi, insanin
kendi icinde yaptigi bir yolculuk. Eski zaman
inanislarinda inzivaya gekilirdi insanlar,

kimi zaman yerden 300 metre yiikseklikteki
granit kuleden ileri uzatilmis bir kiitiik ucuna
baglanmis ag icinde, giinlerce su ve ekmek
ile yasayip hayati, kendini tanimaya calisirdi.
Artik kendini tanimaya basladiginda, sinirlar
¢ok daha 6teye gider. Daha sonrasinda
sinirlar kalkar. iste burasi bence ok 6nemli
ve tehlikeli. Sinirin diger tarafina gegmemeli.
Bakmali el uzatmali. Ama kesinlikle tamamiy-
la gecmemeli. Yasamak tecriibe etmek, ken-
dini tanimak giizel. Sinirlarda gezmek giizel.
Kimi motosikleti ile havalarda donerken; kimi
derinlere dalarken, kimi saatte 300km/h sii-
ratle giden bir ucagin icinde taklalar atarken
bunlari kesfediyor. Ben macera yarislarinda
bunu tadiyorum. Kendimi taniyorum.

XVenture Race de en son kendimi biraz daha
tanimak, tecriibelendirmek adina katildigi-
miz bir yaristi.

Bulgaristan daki yaris Pamporovo’da bas-
layip 3 giinde 300 km olarak devam edip
Borovetz'de bitecekti.Yani Bulgaristan’da
bulunan Ropod, Belmeken ve Rila daglari en
yiiksek zirvesi de dahil olmak tizere (3200m)
asacaktik. Dag bisikleti, rafting, treking, kosu,
yon bulma, tirmanma, ip etaplari gibi klasik
macera yarili disiplinleri vardi. Bulgaristan ya-
risina katilmamizin bir nedeni ilk kez yapilan
bu yarisa destek olmak ve “TTT ile CIKDISARI”
outdoor TV program serimizin ilk bolimind
olusturmakti. Zaten antrenmanliydik, ayrica
Kurttin’de yiiksek rakimda organize ettigimiz
Macera Yarisi da performansimizi kuvvetlen-
dirmisti. Simdi diisiintiyorum da esyalarimizi
evde tek tek kontrol edip hazirlamak, eksik
ekipmanlar i¢in heyecanlanmak, stres olmak
bile zevkli. O da yasanmasi gereken bir siire¢
ve tecriibe etmek lazim. Bu da kendimi tani-
ma siireci bir nevi.

Bulgaristan’a otobusle gittik. Pamporava’ya
vardigimizda sabah 03.00 olmustu. Cadir
kurma, yatma, sabah Tiirk ¢cingeneleri ile soh-
betten sonra yarisin baslayacagi dag oteline
varis. Hazirliklar. Cekimler. Tanismalar derken,
birkag Bulgar ve Yunan takimi yanimiza gelip
“Sizleri taniyoruz, uluslar arasi yarislardan ta-
kip ediyoruz. Sen Ali Riza’sin sen de Utku’sun”
deyince artik koltuklarimiz mi kabarsin, dik
yirtylip gogis disari yapmaktan baston gibi
mi olalim karar veremedik. Laf aramizda ¢ok
gururlandik ve sevindik. Demek, internet
sitemizin de sayesinde izleniyormusuz.

Bilgi toplantisinda hicbir destek noktasi
olmadigini 6grenince sok olduk. 300 km
boyunca ne yemek, ne de giysi takviyesi
yapabilecegimiz bir yer olmayacakti.

Yani 3 giinlik ttim ihtiyaclar sirtta tasinacakti.
Dagcilik sporu i¢in normal olabilir ama dag-

cilar bizim gibi 300 km’yi kosmuyor, bisiklete
binmiyor. Sitelerinde bdyle bir bilgi verilme-
diginden Yunan, Romen ve Tiirk takimi olarak
bizler itiraz ettik. Ne yaptiysak degistireme-
dik. Anlasilan kaplumbaga gibi her seyimizi
tasiyacaktik. Bu nedenle Romen ve Yunan
takiminda ki arkadaslarimizla el verdigince
beraber gitme karar aldik.

Start’ta 38 ikili takim vardi. Ulkelerinde ilk
defa yapilan bir extreme organizasyon igin
cok iyi bir katilim. Ancak baktigimizda ¢ogu-
nun dagci kokenli oldugunu gordiik.

Yarisin toplam yiirime/kosma etabinin 182
km oldugunu ve trek etabinin tamaminin
daglarda gectigini diistintirsek avantajliydilar.
Hadi bismillah diyerek basladik. Kosarak. 2km
sonra Yunan Romen ve Touareg Tiirk takimi
olarak basi aldik. Aralarda ufak hatalar yapip
baska yerlere saptiysak da ¢ok hizli bir sekil-
de ilerliyorduk. Toplanip, ilk kontrol noktasina
giden yerde iyi bir kestirme yapmaya karar
verdik. Verdik ama haritanin 1:100.000 olma-
sindan dolayi detay yoktu. (Macera yarisla-
rinda haritalar genellikle 1:25.000, bazen de
1:50.000 olur) Cok dik ve ¢arsakli bir kanyona
girdik. indikce indik. Carsaktan asagi inerken
ayak bilegime dusen kaya resmen igimi ezdi.
Orada oturup aglayacak bile yer yoktu. Kolu-
ma girmis dal parcasi, pis at sinekleri, sisik ve
aciicinde ayak bilegi ile altinda nehir akan dik
kanyon duvarinin kenarina geldik. Egimden
ayakta bile durmak ¢ok zordu. Nerden inelim
suradan mi, buradan mi derken, Utku kaydi
ve kanyon duvarindan asag diistii. Gozimiin
ontinden simsek gibi kaydi gecti. Sacim ol-
saydi beyazlardi diye diistiniiyorum. 5 metre
yiikseklikten sirtindaki ¢antanin tizerine
dustp 3 takla atinca hizini yavaslatti. Ancak
tiim kollari bacaklari kan i¢indeydi. Nehirde
¢ok hizli bir sekilde yikanip temizlendik. Yola
devam karari aldik.

ilk kontrol noktasina aksama dogru vardik.
Noktaya 3. geldik. Burasi devasa bir maga-
raydi, yiizlerce yarasa ugusuyordu. Magara-
dan yukari dogru 45 metre ip ¢ikisi vardi.

Takimdan bir kisi tirmanacak, digeri ¢cantalari
yukari ¢cok dar ve dik merdivenden cikaracak-
t1. Cikis 40dk suirtiyordu. Bizden Utku hafif
oldugu icin onun tirmanmasina karar verdik.
Utku ¢ok hizli basladi ancak tam ortada per-
lon jumarin icine sikisti. Ne yapsak ne etsek
ilerleyemiyordu. En sonunda organizasyon
yetkilileri ile konusup bir kurtarma harekati
yapmalarini istedim. Gergek bir kurtarma
harekati ile organizasyon bize karsi kendi-

ni affettirdi. Zira perlonu gegirirken alttan
gecirselerdi perlon jumara sikismaz, Utku

da rahat bir sekilde tirmanirdi. Cok ciddi bir
gecikme ile ¢iktik magaradan. Yunanlilar bir
onlimiizdeydi ama 1,5 saatlik arayi kapatmak
zor. Romenler arkamizdaydi.

Tuim gece yol aldik. Karanlik 1ssiz daglarda,
kah kosarak kah yiirtiyerek. Ancak her adim-
da sis bilegimin acisi ile dislerimi sikmaktan
olsa gerek ¢cenem bile agriyordu. Ayakkabi-
mi ¢ikarip bakmak bile istemiyordum. Cok






yorulmustuk. Fakat rakiplerimiz de ilerliyordu.
Uyku tulumlar tiim yemek ve giyecekler ile
cok agirdik. Cogu ekip ultra light denen sa-
dece 300gr lik uyku tulumu tasiyordu. Bizim
uyku tulumlarimiz ise neredeyse 1 kg’ydu ve
her adimda agirlasiyordu. (Buradan sponsor
olmak isteyen firmalara duyurulur. Uluslar
arasl yarislarda lilkemizi temsil eden takimin
ultralight uyku tulumu yokturrrrrr. Destekleri-
nizi esirgemeyiniz) Ayrica, biskiivi ve cikolata
gibi hafif yemekleri tercih eden takimlarin

aksine nasilsa degisim noktalarinda tedarikle-

rimizi yapacagiz diye, sponsorumuz Unifo’nun
hazir yemeklerini tasidigimizdan gergekten
yiikte en agir takimdik.

Hal bdyle olunca kendimize bir nokta belir-
leyip oraya varica 3 saat dinlenme molasi
almaya karar verdik. Kdyde cesme basinda
hemen uyku tulumlarimizi ¢ikarip yattik.

Hava agrirken tekrar yola koyulmak o
agrilarla, sizilarla inanin insan hig istemiyor.
iste orada kendinizi taniyorsunuz. Hadi kalk
bitirmelisin, yiriimelisin. Kalktik. Ve yiriidiik.
Hem de kilometrelerce. Golde tiim techizatla
adaya yuzup geldik. Yirirken yemek yedik.
Kayboldugunda panik olduk. Yolu buldugun-
da ¢ocuk gibi sevindik. Hepsi giizel tatlar.
Kendimi bulma tanima yolculugumda asmam,
yasamam gerekenler. Ya diger deneyimler?
Patikalar tizerine kurulmus dag kuliibeleri,
oradaki sicak insanlar, sicak bir ¢ay molasi,
yolunu kaybetmis yuriyisciiler ile ayakiisti
sohbet. Ne yaptiginizi anlatinca yiizlerindeki
saskinlik ve hayranlik ifadesi. Dogayi alt
edemeyecegimi bilerek ama onunla paralel
seyretmek ... Bunlar biiyiik alisveris merkezle-
rinde, diskolarda, miizelerde bulamayacagim
seyler. Onlara da ihtiyacim var sosyallesmek
icin. Ama kendimi bulma yolunda dogada
olmak, onunla, ona meydan okumadan yaris-
mak en iyisi.

Yiiksekligi 50 metreyi asan, genisligi 30
metre civarinda adina Giizel Koprii denen
delicesine akan nehir sularinin yiizyillar-
ca doviip durdugu ve sonunda deldigi bir
kayaya geldik.

Once flying fox ardindan ip inisi. Yiirimeye
devam. Kosmaya devam. Sicak bayiltacak gi-
biydi. Ama gectigimiz her yerde siril siril akan
dereler gesmeler ile su ihtiyacimizi gideriyor-
duk. Orman iginde giderken yaptigimiz bir
kestirmede dere igine girdik. Bir stire Amazon
cangillarini andiran dere iginde yol aldiktan
sonra diger taraftaki ormana gectik. Gegmez
olaydik. Sis ayak bilegime kamgi gibi ¢arpan
bir dal titretti bedenimi. Cenemi zaten sikami-
yordum. Sikacak da pek bir yerim kalmamisti.
Yarisi birakmak.

Sinirda miyim diye diisiindiim. Cevabi evet
galiba. Tamam, birakayim o zaman. Ama
kim nasil kurtaracak bizi buradan? O zaman
yiirimeye devam etmemiz lazim. Yiiriidiik.

Kanyon duvarlari diklesti. Yol taslik engebeli.
Oyle bir yere geldik ki tiim giin yiiriimemize
ragmen damla su bulamadik. Suunto kol

bilgisayarimiz sicakligi 42 gosteriyordu.
Yanimizdaki kanyon iginde delicesine akan

su vardi ama ulasamiyorduk. Dudaklarimiz
susuzluktan ¢atlamis bir halde tiim giin kan-
yonun yanindan yokus asagi yiiridiik. Aslinda
ylrtimiyorduk, sallaniyorduk resmen. Ayak
bilegime agirlik vermemek adina batonlari-
ma yiiklenmekten omuzlarim kopacak gibi
agriyordu.

Gece yarisi diiz yola ¢iktik 3000m. den 200m
rakima inmemiz tiim giintimiizi aldi. Kendi-
mizi 6dillendirmek adina mola verip oturarak
yemek yemegi karalastirdik. Kana kana su
ictik. Hazir yemek soguk da olsa ilag gibi
geldi. Ama sonum kotiiydd.

Moladan sonra ayagima ancak 3 giin sonra
basabildim. Tlim yarisi sis, agrili ve neredeyse
mola vermeden yiiriimemiz, bilegimi bitirmisti
adeta. Buna ek olarak idrarimin kanli gikmasi
ile iiziilerek birakma karari aldik Utku ile. iste
sinir burasl. Sinirdan 6teye elimizi uzattik. Ye-
ter. Oteye gecmemeli. Sorun aci degildi. Zaten
2 giindir yurimistim o aciyla. Devam etsem
kalici hasar birakabilirdim. Ustelik niimiizde
yasanacak ¢ok macera yarisi vardi.

Saglik ekibi iki giindiir bu sekilde yiirimeme
¢ok kizdi. Biraktigimizda 3. sirada oldugu-
muzu 6grendik.

Yunanli ve Romen arkadaslarimiz éndeydiler.
Eskiden olsa tiztilirdim. Simdi ¢ok sevini-
yordum. Neden mi? Artik biz de uluslar arasi
yarislarda basi ¢cekebiliyoruz. Delicesine hirs
yapmiyoruz. Kendimizi bildigimizden, eskiye
nazaran daha ¢ok taniyabildigimizden dogru
kararlar alabiliyoruz.

Zor yarista bitis ¢izgisini 38 ekipten 4 takim
gorebildi. Yunanl dostlarimiz birinci olurken
Romen arkadaslarimiz ikinci sirayi aldilar.
Yaris cok amatorce yapilmisti. Haritalar de-
taysiz, noktalarin arasi ¢ok uzak (50/60km),
neredeyse sadece yiiriiylis yarismasi gibi
planlanmis, parkur hi¢ dnceden denenmemis,
bilgi yeteri kadar 6nceden verilmemisti. Or-
ganizasyondan kimsenin daha 6nce boyle bir
macera yarisina katilmamis olmasinin verdigi
bir deneyimsizlikti bu. Touareg Turk ekibin-
den bir sonraki yarisa danismanlik vermesini
istediklerinde yine gururlandik. Yaristaki
kokteylde neredeyse tiim ekipler gelip “favo-
rimizdiniz, ge¢mis olsun” dileklerini ilettiler
ve Tirkiye’de yapacagimiz macera yarisina
mutlaka katilmak istediklerini belirttiler.

Yarista kendimi biraz daha tanidim. Kendi-

me biraz daha yaklastim. Hem de bir siirii
maceraci dost kazandim kendim gibi. Daha ne
isteyebilirim? Hah evet. Biraz daha destek ki,
baska yarislara gidelim, sizlerle paylasalim,
lilkemizi tanitalim, tilkemizde yapacagimiz
yaris icin her tiirlt donanimi toplayalim.

Unutmadan; siniri gecerek degil sinirlarda
dolasarak.

Macera ile kalin...



Kurucesme’den Kilyos’a uzanan heyecan:







Kiteboard Diinya Sampiyonasi’nin tiglincii
ayagl, 23-29 Temmuz tarihleri arasinda Kilyos-
Burc Beach’te gerceklestirildi. Diinyanin dort
bir yanindan en iyi kiteboard sporcularinin
katildig1 kupada 44 kiteboard sporcusu yaris-
malarin Tirkiye ayaginin birincisi olmak igin
miicadele etti. Bu sene ayrica istanbul Bogaz
ve Caddebostan sahilinde de 6zel etaplarin
planlanmasi Sampiyonaya ayri bir heyecan
getirdi. Diinyanin en iinli kiteboard yaris-
cilari, Kurugcesme’de yakaladiklari riizgarin
Bur¢ Beach’te de devam etmesi {izerine kiran
kirana bir miicadele sergilediler.

Windsurf’li andiran, ancak yelken yerine
“kite” adi verilen ve ugurtma ile parastt arasl
bir ekipmanla riizgar kontroliine dayali bir bo-
ard sporu olan “Kiteboard”, diinyada en yeni
su sporu olarak ilgi goriiyor. Riizgara egemen
olup denizin tstiinde kalmaktan bir adim
Oteye gecen bu sporu yapanlar, bazen denizin
cok iizerinde ucarak gerceklestirdikleri estetik
hareketlerle alkis topluyorlar.

Kiteboard i¢in en uygun sahillerden biri olan
Kilyos Glimiisdere’de diizenlenen Jim Beam
Kiteboard World Cup’a aralarinda Giiney Afri-
ka, ispanya, Portekiz, Rusya, israil, Hollanda,
Fransa, ingiltere, Yeni Zelanda ve Brezilya gibi
tilkelerin bulundugu farkli kitalardan spor-
cular katildi. Final yarislari sonunda kadin ve
erkek kategorilerinde dereceye giren sporcu-
“lar 30.000 ABD dolari tutarmdakl toplam para
-ddulunu payl€stllar gy "

23 Temmuz Pazartesi giinii baslamasi
planlanan Sampiyona, riizgarin hizinin
yetersiz olusu nedeniyle ancak 25 Temmuz
Carsamba giinii start alabildi. Burc Beach,
Giimiisdere’de 25 Temmuz Carsamba giini
baslayan Jim Beam Kiteboard World Cup
2007’da birbirinden iddiali sporcular sampi-
yonluk icin yaristi.

Kurucesme’de gerceklesen Hang Time kate-
gorisindeki yarista erkeklerde Fransa'dan
Sebastien Garat, kadinlarda ispanya’dan Ain-
hoa Garcia sampiyon oldu. Bur¢ Beach’teki
Course Racing kategorisinde ise erkeklerde
Fransa’dan Mickael Fernandez, kadinlarda
Fransa’dan Helene Barriere sampiyonlugu ya-
kaladi. Sampiyonadaki son kategori Freestyle
da ise birinciligi bir kez daha Sebastien Garat,
kadinlarda ise Ainhoa Garcia ald. Final yaris-
lari sonunda kadin ve erkek kategorilerinde
dereceye giren sporcular 30.000 ABD dolari
tutarindaki toplam para 6dultini paylastilar.

Hang Time, Course Racing ve Freestyle
kategorilerinde gerceklestirilen yarislar ne-
ticesinde Tiirk sporculardan Arzu Taylan ¢ok
iyi performans gostererek iki kategoride de
icuinciliigl yakaladi ve Turkiye’ye madalya
kazandirdi. Arzu Taylan gegtigimiz giinlerde
Cesme’de gerceklesen Tiirkiye Kiteboard
sampiyonasinin iki kategorisinde de b|r|nc1

e olmU§tu

Heyecanin dorukta oldugu hafta boyunca

her giin miizik, glines, deniz, spor ve siirpriz
aktivitelerle izleyicilere unutulmaz anlar
yasatan sampiyona son gece muhtesem bir
parti ile sonuglandi. 28 Temmuz gecesi Power
FM D) & Percussion Team ve canli gruplarin
yer aldigi Jim Beam Real Party ile sona eren
yarista kazanan kazanamayan tiim yariscilar
ve seyirciler kumsalda doyasiya eglendiler.

Gorsel agidan son yillarin en gekici ve dinamik
spor dallarindan biri olarak kabul edilen
Kiteboard Sampiyonasinini bir cok yabanci

TV kanali da takip etti. Fox, ESPN, Eurosport,
Extreme Channel gibi diinyaca unlii televiz-
yon kanallarinin yer aldig1 122 iilkedeki 6zel
gbsterimler sayesinde bu yarisma, istanbul
ve iilkemiz i¢in de 6nemli bir tanitim olanagl
sagladi.

ilki 1999 yilinda Fransa’da iki seri yaris olarak
gerceklestirilen Kiteboard Pro World Tour
organizasyonu, daha sonraki yillarda 5 farkli
yaristan olusan bir seri organizasyon olarak
uygulanmaya baslad. Bu yil ilk ayagi italya
Como Goli'nde, ikinci ayagi da Tiirkiye’de
gerceklesen Kiteboard Pro World Tour 6nii-
miizdeki giinlerde Fas, Portekiz, Brezilya,
ispanya, Fransa ve Giiney Afrika ayaklaryla '
devam ederek New Caledonia’da sona erecek.




Jim Beam Kiteboard World Cup 2007 Sonuglan

Free Style (Serbest Stil) Erkekler

1. Sebastien Garat Fransa

2. Tom Hebert Yeni Kaledonya
3. Florian Daubos Fransa

Free Style Kadinlar

1. Ainhoa Garcia ispanya
2. Helene Barriere Fransa
3. Noelia Nunez ispanya

A
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biraz hareket...

Umit Gukurel — LROTiirkiye



Yaz geldi, havalarisindi, toprak kurudu ve artik geziler bitti der-
ken, gercekten de LROTiirkiye icin son derece durgun denilebile-
cek ve hatta hi¢ bitmeyecekmis gibi gdriinen bir yaz doneminin
icine girdik. Yaz boyunca, dort bir yandan yiikselen, “Dikkat edin
Afrika sicaklari geliyor - dikkat edin kuraklik geliyor” anonslari
ve orman yangini haberleri arasinda goriinen suydu ki, gercek-
ten de pek aktivite yapacak keyfimiz kalmamisti.
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Yaz boyunca yaptigimiz hafta arasi gece
piknikleri ile, bir nebze icimizdeki et, mangal
ve muhabbet ihtiyacini giderebildik. En son
piknigimizi de gecen hafta, son zamanlarda
cok habere konu olmus ve aslinda giiniimiiz
ve memleketin gelecekteki en biiyiik sorunu
olan kurakliga da isaret eden, tarihi Maglova
Kemeri’nde gerceklestirdik.

Ne yalan soyleyeyim, pazartesi giinii Murat’in
e-mail mesajini goriinceye kadar -her ne
kadar ¢ok yakininda yasiyor olsam da - boyle
bir yapidan haberdar degildim. Goliin su dolu
glinlerine ait kemer fotograflarini gérdiikten
sonra da, ne kadar ¢ok sey kagirmis oldugum
ve bir daha eski giinlerine kavusup kavusma-
yacagini bilmedigim icin de kendi kendime
cok sdylendim. Keske gezmek i¢in kurumasini
beklemeseydik diye diisiinmeden edemedim.

Murat‘in Pazartesi glinii mesajl, bir giin 6nce
kemere yaptigi gezi ile ilgiliydi. Aslinda az
kalsin Pazar giiniinden de haberdar olacak-
misim da cep telefonum kapali oldugu igin
kacgirmisim. Her neyse, Persembe aksami
tarihi kemerin altinda piknik yapmak tizere
sozlestik; bulusma yerimiz her zaman oldugu
gibi Shell benzin istasyonu olacakti. Yola ¢ikip
kemere varmamiz ¢ok uzun stirmemisti; Mi-
mar Sinan’in eseri olan kemer, fotograflarda
gorlinenden ¢ok daha heybetli bir yapiydi ve
altindaki toprak artik kuruyup catlamisti.

Boyle 6nemli durumlar karsisinda, sirasiyla
LROTUurkiye’nin yapmasi gereken sey, 6nce
topluca fotograf ¢ektirmek, sonra da mangali
yakip yemekleri yemektir. O aksam da oyle
oldu; kis gelince gol tekrar dolar veya dolmaz,
LROTurkiye varligini kemerlerin altinda belge-

ledi ve sonra da neseli bir atesbasi sohbeti ile
karnimizi doyurduk.

Yaz aksami piknikleri, yorucu ve sicak giinle-
rin ardindan bizim i¢in en dinlendirici aktivite
olmaya devam etti. Yine boyle aksamlardan
birinde, LROTrkiye piknik yapmak tizere
istanbul Bogazr’nin Karadeniz’e baglandig
noktanin tepelerinde bir yerde muhtesem bir
manzarada bir araya geldi.

Neyse ki, sehre gore 3-4 derece disiik sicak-
lik ve serin esen riizgar, bize unuttugumuz
hafif islime hissini geri getirmisti; bu aralar
gercekten de tsiimeyi 6zledigimi hissedi-
yorum. Gegtigimiz kis yaptigimiz Uludag,
Cigdem Yaylasi kamplari ve soguk, bu aralar
mumla aradigimiz bir sey; neyse ki artik rutu-
betli glinler cok yakin. Umarim, éniimiizdeki
kis, mevsim normallerinde bir sezon yasariz
ve kuruyan gollerin de tekrar dolmasi icin
gereken yagis gelir.

Gegtigimiz hafta sonunu, sehirden uzak,
ufak bir kacamak yapma amaci ile ani bir
kararla, uzun zamandir gitmek isteyip de bir
tiirlii gidemedigimiz Bozcaada’da gecirdim.
Aslinda giderken aklimda biraz dalmak,
biraz bisiklete binmek ve tabii ki birazcik da
yiizmek vardi. Yani kisacasl, sizinde anlaya-
caginiz gibi gezi ve tatil amacli bir seyahat;
bunu da sizlerle bu satirlarda paylasabilirim
diye diisiindiim.

Bozcaada’ya gidebilmek icin Geyikli iskele-
sinden kalkan arabali vapurlara binmeniz
gerekiyor. En son vapur saat 24:00’de oldugu
icin de istanbul’dan ¢ok ge¢ olmadan ¢ikma-
niz gerekiyor. istanbul Avrupa yakasindan

yola ¢ikip Canakkale tizerinden Geyikli’ye
gidecekler icin yaklasik 400 km’lik bir yol
var. Ben Cuma giinii 6gleden sonra saat 5’te
yola ¢iktim; Defender’in bagaji agir dalis ve
bisiklet malzemelerim ile dolmustu; stepne
tizerine de bisikletleri takmistim. Bu sekilde
ctktigim seyahatlerde her seferinde, arabaya
bakip kendi kendime “Yine iyi yukledik, iyi ki
bir Defender’imiz varmis” derim. Gergekten
de dalis tiiplerimiz ve agirliklara kadar eksik
hicbir seyimiz yoktu.

Bana kalirsa bir yaz Cumasi saat 5, hem o
glini iste gecirip, hem de biraz erken ¢ikayim
diyenler icin uygun bir saat. Biz de hi¢ trafige
yakalanmadan TEM’e ¢ikip yolumuza devam
ettik ve rahatlikla molalarimizi da vererek,
gece saat 11°de Geyikli iskelesine varip vapur
kuyruguna girebildik. Bir snemli not; “Erken
geldim” diyerek, aracinizi iskele disina park
ederek civarda gezip, siraya sakin son daki-
kada girmeyin, donis giinii bizim basimiza
geldigi gibi, vapur 6ndekilerle dolar ve orada
kalirsiniz.

Yaklasik 40 — 45 dakikalik keyifli bir deniz
yolculugundan sonra adaya sonunda ayak ba-
sabilmistik; simdi sirada gece navigasyonu ile
otelin yerini bulmak vardi. Neyse ki yanimda
yola ¢tkmadan 6nce internetten indirip yazdir-
digim harita ve GPS vardi; bunlarin yardimi ile
cok gegmeden otelimize vardik. Sabah uyanip
kahvaltimizi bitirdikten sonra kesif turlarina
baslamaya karar verdik. Muhtesem bir deniz
ve kum plaj ile cevrelenmis adada, her nokta
farkli ve muhtesem bir ortam sunuyordu.
Buna karsilik, biz de siradan biitiin plajlar
denemeye karar verdik; ne de olsa altimizda
bir Defender vardi ve bize engel olabilecegini



distindiigimiiz bir engel de yoktu goriiniirde.

Yolumuza ¢ikan ilk plaja indigimiz anda ilk
slirprizimizle karsilastik; riizgar. Kuzeyden
oyle bir riizgar esiyordu ki, kaldirdigi kum
kulaklarimiza bile doluyordu; “Neyse giizel
bir deniz icin bu iskenceye deger” diye diisii-
niirken, denizin de benim mayo ile girilebilir
standartlarimin da 6tesinde soguk oldugunu
fark ettim. Galiba Bozcaada’nin deniz ile ilgili
kismi benim i¢in burada bitiyordu; ama ne
olacak, adada daha yapilacak bir¢cok sey var-
di, tiziim baglari, ada merkezi ve daha neler.

Denizdeki hayal kirikligindan sonra
Defender’a atladigimiz gibi adayi turlamaya
ve daha az riizgarli bir yerler bulmak icin ara-
maya basladik. Bu arada dnlerinden gecerken
de, “adaya has” sarap (reticilerinde tadim
yapmak icin de kisa molalar verdik. Bozcaada
sarapciliginin yurt disinda da cok iyi bilinen
bir markasi olan CORVUS’un 6niinden ge-
cerken, iceride park halinde duran Defender
110’u gbriip yanina park ettik ve sahibini
arastirmaya basladik; biraz konustuktan son-
ra, CORVUS’un sahibi Resit Bey’in de aslinda
cok eski bir Land Rover kullanicisi oldugunu
ve Defender’i onun kullandigini 6grendik.

Bu arag Tirkiye’ye ilk giren Defender’lardan
biriydi ve ona ragmen ¢ok bakimliydi. Kiigiik
Land Rover diinyamizdaki ortak tanidiklari da
bulup ¢ekistirdikten sonra vedalasip yolumu-
za devam ettik.

Sira gelmisti bisiklete binmeye; tamam dalis
malzemesi Bozcaada’ya turistik bir seyahat
yapmis olabilir, fakat bisikletler i¢in ayni
seyi soylemeye niyetim yoktu.

Kararimiz, giines batisini seyretmek icin,
adanin bati yakasindaki riizgar degirmenleri
ve Polente Feneri’ne gitmekti; zaten bu, daha
gelmeden bir¢ok internet sitesinde gordii-
glim, adada yapilmasi gerekenler listesi i¢in-
de yer alan bir seydi. Aksamiistii hazirlanip
otelden yola ¢iktik; saat 7:15 gibi degirmen-
lere vardik, fakat yoldaki bariyer kapaliydi ve
saat 8'den dnce acilmayacakti.

Merakli ve beklemek istemeyen bir ekip
olarak, geldigimiz yolun biraz gerisinden bi-
sikletlerle ormanin icine daldik; yol vermeyen
dikenli calilardan bisiklet sirtimizda gectikten
sonra, maalesef yiiksek bir kum tepesinde
gidisimiz son buldu. Ekibin diger elemani kes-
fe devam etmek istemiyordu; ne diyebilirdim
ki? Sonug olarak kapimiza geri doniip saatin
8 olmasini beklemeye koyulduk, aslinda

¢ok da fazla bir zaman yoktu. Kapi agilinca
insanlar genellikle araba ve motosiklet ile;
bizde bisiklet ile yola koyulduk. Yolun basinda
¢ok da fazla dikkatimizi cekmeyen o meshur
kuvvetli ada riizgari sonunda kendini bayagi
hissettirmeye baslamisti; burun ve fenerde de
durum farkli degildi, ufak ¢apli bir firtina s6z
konusuydu. Geri doniis vakti geldiginde artik
riizgar yandan bizi cok zorlamaya baslamis-
t1. Yaklasik 15 km’lik bir parkurdan sonra
sonunda odaya geri donmiistiik fakat kafamin
icinde hala riizgar sesi geziyordu.

Geri donis glinu gelmisti catmisti, sabah
erkenden merkeze inerek aracimizi otoparka
park edip, vapur saatini beklemeye koyulduk;
saati geldiginde de vapura gittik; ne mi oldu,
olan oldu ve pek tabii vapura binemedik.
Megerse bu isi bilenler, sabahtan siraya

girmis bile; vapur da dolunca gitti. Bir sonraki
vapura binmek i¢in de 2 saat daha ada mer-
kezinde gezindik; ada ¢ayi ictik, bol bol ada
izim yedik.

Aslinda ¢ok denize giremedim ve bozuk
havadan dolayi, dalis da yapamamis olsam da
ada bence keyifli ve dinlendirici bir atmosfe-
re sahip; her seyden 6nce kosusturma yok,
herkes rahat rahat hareket ediyor; bir yerde
yogunlasmis bir kalabalik yok. Biitiin bunlar
tabii ki aslinda orada olmamizin en biiyiik ge-
tirisiydi; simdi yazarken diistiniiyorum da, yol
uzundu falan, ama bence iyi bir kagamakti.
Bozcaada’ya giderseniz Polente Fenerine
mutlaka gidin, rizgarli ama, giines batisi ger-
cekten de giizel. Mevsim tutuyorsa, bol bol
{izlim yiyin; taze taze ve ¢ok lezzetli oluyorlar.
Ayazma’ya gidip Koreli'de cicek dolmasi
yemeyi ve aksamlari da bol bol ada sarabi
icmeyi unutmayin.

iste benden size tam bir gezi yazisi; bu kadar
hareketsiz bir yaz icin bundan iyisi, Sam’da
kayisi; gerisi size kalmis. Eyliil ayi icerisinde
bir terslik olmazsa Defender’ima bir kalp nakli
yaptirmayi diistintiyorum; gelecek aya yeti-
sirse size bu konuda bir iki satir karalamak
istiyorum; yoksa da umarim o zamana kadar
biraz ortalik nemlenmis olur, baska seyler
yazariz. O zamana kadar suyunuzu idareli
kullanin, araglarinizi daha seyrek yikatin;
haberlerde s6ylendigine gore istatistikler,
bugiine kadar Kasim ayindan énce barajlar-
daki su seviyesinde yiikselme goriilmedigini
gosteriyormus; yani eyliilde yagmur baslasa
bile tehlike sinirlarini asamiyoruz.
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Off-road yapmak i¢in 4x4 bir arag, uygun
pilot ve uygun ekipmanlar gerekir. Bu iiglii-
den biri eksikse, hafta sonu keyifli baslayan
bir 4x4 gezi ya da meydan okuma macerasi
kolaylikla bir kabusa doniisebilir.

4x4 olmayan -hatta 4x4 olmasi yeterli degil,
arazi araci olmayan- bir arac ile yolun disina
adiminizi atmanizi 6nermeyiz. Ayni sekilde
arazide siiriis deneyimi olmayan bir siirii-
ciiniin, yaninda deneyimli kisiler olmadan
araziye ¢ikmasini da 6nermeyiz (araci ne
kadar giiclii ve yetenekli olursa olsun). Peki
disardan bakista, giiclii bir 4x4 aracgta oturan
siiriiciiniin deneyimli olup olmadigi nasil
anlasilir derseniz, hemen bir ipucu verebili-
rim size: Ekipmanlarina bakin.

iyi off-road’cu, limitleri esnetecegi bu gezide,
aracinda beklenmedik siirprizlere karsi uygun
ekipmanlar ve donanimlar tasiyan kisidir.
Lastikleri gittigi yere uygundur, arag ici dona-
nimlari hayalindeki macera igin yeterlidir. Ve
en 6nemli nokta, aracin tizerinde iyi bir vinci
vardir.

Vincin yol disi maceralar igin ne denli hayati

kolaylastirici bir ekipman oldugundan bahset-

mek gereksiz. Yol disi gezilerde ve agir islerde
ving kadar ise yarayan bir diger ekipmansa
portatif kompresorlerdir. El altinda bulu-

nan kompresérler off-road’cunun hayatini
kolaylastirir. Kuma girerken havasi indirilen

lastikler aninda uygun basingla sisirilir. Kamp
yerinde hava yataklari, denizde gezmek igin
botlar hemen hazir hale getirilir. Tamiratlar-
da ve parca degisimlerinde kompresorler
temizlik i¢in ve basingli hava ile ¢alisan bazi
ekipmanlari calistirmak igin kullanilir. Hobi
agirlikli 4x4 aktivitelerinin diginda profesyo-
nel calismalarda da ving kadar kompresdrler
sik¢a kullanilir. Kompresorler, iyi bir off-road
surliciistiniin ve agir sartlarda calisan ekiple-
rin vazgecilmez yardimcisidir.

Gerekli ekipmani toparlarken tek sorun yer
ve biitcedir. O nedenle akilli bir off-road’cu
ekipmaninin ¢cok amagli olmasina 6zen
gosterir.

Off-road’cular igin iyi vincin anlami bellidir:
WARN ving. Farkli tipleri ve degisik araglara
uygun secenekleri ile WARN vingler bir cok
4x4 araci ve siirliclisiint beklenmedik prob-
lemlerden kurtaran giivenilir yol arkadaslari
olarak tin yapmislardir. Bir vingten beklenen
her seyi kesintisiz ve giivenilir olarak yerine
getirir WARN vingler. Peki bir vingten beklen-
meyen seyleri de yapabilir mi? Mesela aracin
lastiklerini sisirebilir mi?

Cevap evet. Simdi WARN ving, kendi alaninda
tek olan yenilik¢i bir donanimi yaratti. Bu yeni
donanim ile becerikli ve giiclii bir kompresor
ile efsanevi WARN ving bir araya getirildi.
9.500 libre kuvveti ile PowerPlant™ Dual

Force HP ve 12.500 libre kuvveti ile PowerP-
lant™ Dual Force HD.

PowerPlant seceneginde, iki aleti ayri ayri alip
monte etmek yerine, tamamen entegre ¢all-
san bu ikiliyi herhangi bir WARN vinci monte
eder gibi araciniza monte edebiliyorsunuz. Bu
sekilde hem paradan hem de yerden tasarruf
ediyorsunuz. Ayni anda hem miikemmel bir
vince hem de bir gli¢ merkezine sahip oluyor-
sunuz. Sonug: Ozgiirliik.

PowerPlant’da ving ve kompresér moduna tek
bir diigme ile gecebiliyorsunuz. Cekme igin:
“Kanca” kompresor icin; “Hava alisi” isaretine
basiliyor. Ving hizli, dayanikli ve aracinizi her
yerden kurtarabilecek yapida. Ustelik termo-
metrik devre kesici asiri Isinma durumunda
devreyi kesip vincin dmriinii uzatiyor. Giigli
kompresor ise lastiklerinizi ¢cok ¢cabuk sisire-
biliyor. Sadece lastik sisirmekle kalmiyor her
turlt havali aleti kullanabiliyor veya akliniza
gelen her seyi burada sisirebiliyorsunuz.
Zaman harcamadan...

Warn hem HP hem de HD modelini cok amagli
kullanisli aksesuar ¢antasi, basingli hava
tupleri, farkli ebatlarda ve farkli kullanimlara
uygun pompa uglari ve 6zel neopran ving kilifi
gibi aksesuarlarla gii¢lendirmis.

Simdi off-road daha keyifli.
www.warn.com.tr
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PowerPlant Aksesuar ¢antasi

Aksesuar kiti, agir is lastik sisirme aparati, 4
lastik icin lastik indirme aparati, farkli pratik
uclar ve ekstra 25 in¢ uzunlugunda hortum
gibi aracta kompresori kullanacaginiz du-
rumlarda gereksindiginiz her detayi yaninizda
tasimanizi sagliyor.

PowerPlant Neopran Kilif

Su ve darbelere dayanikli saglam Neopran
malzemeden yapilma ving kilifi vincinizi dis
sartlara karsi korumak icin tasarlanmis..

PowerPlant Hava tanklari

Ozellikle basincli hava yardimi ile calisan bazi
aletlerin kullanimr igin gerekli olan sikistiril-
mis —basingli hava tiipleri 2.5 ve 5 galonluk
secenekleriile aksesuarlar arasinda yer aliyor.

PowerPlant Auxiliary Air Tank Plumbing Kit
PowerPlant ile hava tanklari arasindaki bag-
lantiyi gerceklestirmek icin gerek duyacaginiz
tiim baglanti parcalarini bir araya toplayan bu
pratik set elinizi attiginizda gereken pargalari
hazir bulmak icin birebir..




PowerPlant™ Dual Force HD

WARh‘I‘ViNC 3
HP12500 GUC KAYNAGI
MOTOR 4.6 HP 12 Volt
CEKME GUcCU 12.000 libre
DONANIM 24 m celik kablo. Cap 9.5 mm

OPSIYONEL DONANIM

STANDART OZELLIKLER

VINC

KOMPRESOR

EBAT/AGIRLIK
TEKNiK OZELLIKLER

GARANTI

PERFORMANS
Agirlik (lbr)
12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

0

Kanca ve Cekme halati

Diyotlu yeni uzaktan kumanda
3.70 Kablo uzunlugu

Entegre kompresor

Cok yonlu celik halat yonlendiricisi
“CE” Belgesi

Aksesuar ¢antasi

Makara

9,46 L veya 18,93 L Hava Rezervi tiibii
Hava Rezervi Kiti (Basing kontrolii ve
sabitleme platini ile birlikte)

Diigme kumandasi ile mod segimi
Cekme icin: “Kanca” Kompresor igin;
“Hava alisI” isaretine

Motor 4,6 CV (HP), Termik korumali
asiriisinma ikaz lambasi

Doner levye ile bosaltma

Planeter rediiksiyon 261/1

Eksantrik kamlarla saglanan otomatik
frenleme

Kuvvetlendirilmis izolasyon

Kompresoriin ¢alisip durmasini saglayan
uzaktan kumanda

0 Bar’da 340 ltr/dak Basing

Azami Basing 7 Bar

Debi 142 ltr/dak

615 mm X 170 mm X 345 mm
45 Kg

Makara ¢api; 64 mm
Makara uzunlugu 230 mm

2 Sene
Akim (amper) Hiz (m/dak)
365.1 1.26
318.5 1.47
276.2 1.74
230.8 2.10
182.8 2.58
140.2 3.39
79.2 4.86

PowerPlant™ Dual Force HP

WARN ViNG
HP9500 GUC KAYNAGI
MOTOR 4.6 HP 12 Volt
CEKiS GUcU 9.500 libre
DONANIM 38 m ¢elik kablo. Cap 8mm

OPSIYONEL DONANIM

STANDART OZELLIKLER

VINC

KOMPRESOR

EBAT/AGIRLIK
TEKNiK OZELLIKLER

GARANTI

PERFORMANS
Agirlik (Lbr)
9.500

9.000

8.000

6.000

4.000

2.000

V

®

Kanca ve Cekme askisi

Diyotlu yeni uzaktan kumanda
3.70 Kablo uzunlugu

Entegre kompresor

Gok yonli celik halat yonlendiricisi
“CE” Belgesi

Aksesuar ¢antasi

Makara

9,46 Lveya 18,93 L Hava Rezervi Tiibu
Hava Rezervi Kiti (Basing kontrolii ve
sabitleme platini ile birlikte)

Diigme kumandasi ile mod se¢imi
Cekme icin: “Kanca”, Kompresor igin;
“Hava alisI” isaretine

Motor 4,6 CV (HP), Termik korumali
asiriisinma ikaz lambasi

Doner levye ile bosaltma

Planeter rediiksiyon 156/1

Eksantrik kamlarla saglanan otomatik
frenleme

Kuvvetlendirilmis izolasyon

Kompresdoriin ¢alisip durmasini sagla-
yan uzaktan kumanda

0 Bar’da 340 ltr/dak Basing

Azami Basing 7 Bar

Debi 142 ltr/dak

615 mm X 170 mm X 345 mm
45 kg

Makara ¢api 64 mm
Makara uzunlugu 230 mm

2 Sene

Akim (amper) Hiz (m/dak)
475 1.5

454.5 1.56

419.9 1.83

344.9 2.34

261.8 3.09

194.6 4.38

87.7 8.07







Su altr; he

olsa da, he
guzellikler, z
kesfedilmeyi ist
olmustur.

Kimi zamar
de avlana
kapisi, ki
hazi

mek:
tehlik

li, "azot s it ,
yani basl | bir daha birakmayi hig
diistindii harika ve gercek bir

of idir.
L

ﬂizrhir’den sabahin koriinde yola ¢iktik. Cok uy-

um var ama arabanin kullanilmasini esimle,
kiz kardesine yiktigim i¢in uyuklayarak cev-
reyi izleyebilirim. Bu kadar erken ¢itkmamizin
nedeni Ayvalik marinada bizi de almak igin
bekleyen dalis teknesine hareket saatinden
once yetisebilmek.

Teknedeyiz so ing teknesi
6.5 m.lik b a Turkiye'de
/e diinya I kileyici bir
ekne. Her yand: ada dalgig

feiéﬂ, ¢ agirliklar,
sitli malzen e cok derli

. Haftanin
da miretteba
50 kisi olabiliyor
i 160 kisi). Bizim tekne:
sonra teknenin sahibi ve ¢
Je geldi, motorlar calisti
asab. ride kalma
1 K - |
Deniz otobz
Ust katta
otobani di
cakarinin (k
seyirle yol alr
bizim tekne ve
balik¢ilar dént
selamlar gidip ge

Otoban sona erip, biittin tekneler kend
rotasinda gesitli yonlere dagilinca kaptanimiz
Serdar’i ziyarete gidiyoruz. Amacimiz belli,
Doruk 2 yildir kurdugu hayali gerceklesti



i tﬁ‘neyi kull \

aptan dahil tim
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w  diime sip dlime i
o e

" teknepbi

L

. v mir atilip tekne kig taraﬁan klicik Melina
dasina baglaninca ortalik birden karisiyor.
v Dalacak ilk grup bir telas dalis ekipmanthazir-
- ama pesi:‘ Hepsi hepsi alti kisi, 100-150
L] inin oldugu hafta sonu dalislarini distine-
. _or'ur*bile. Bir dalgic egitim alirken “6nce
emMniyet” ilkesini 6greniyor. Sifir risk-sifir hata
prensibi cok 6nemli. Bu nedenle de her dalgi¢
once kendi ekipmanindan sonrada dalis esi-
“buddy”sinden sorumlu. Her zaman bir usta,
bir acemi ile eslestirilmeye calisiliyor. Dalis
ekipmani hazirlamak oldukga uzun siirtiyor,
hele de dalis kiyafetlerini giymek. Bu arada
Korfez Divring’de hi¢ dalis kazasi yasanmamis

bugiine kadar.
ilk dalis ekibi yaklagwa sonra
doniyor, su altindayk tlerle anlatama-

diklarini bir heyecan paylasiyorlar. Ama esas
heyecan bi tinkii simdi sira bizde.

Kesif dalisi, hem su altini hem de sinirlarimi-
21 kesfedecegiz

Esimin kiz kardesi Nesrin (Tintin) dalis yapma-
ya basladigi 2001 yilindan beri anlatir durur
“su alti soyle, dalmak boyle... bir kez dene

me graf var su ynda endini bir
a alamazsin” Bagia ; beri meraksiz bir
akla dinledim tiin#@nlattiklarini. Bazen
f&r sordum, §< u'yanitlar aldim. H'.
gilenmedim eiinkii kendimi biliyorum, “Gnce
ip@iddi harcamalara girigirim ve
im evde her seye r_ﬁerak.l; gi&pek
Vi -~y \

Nerede kalmistik; evet sira bizde. Dalis b
egitimi almadigimiz icin “discovery” (kesif)
denilen egitm fakatli dalis yapacagiz.
Dalisin adi kesifama neyin kesfi, su :!tmm mi
yoksa kendimizin, smlrl‘mzm mi? Iste onu
bilemiyorum.

Kemal Hoca’dan brifing aliyoruz. Once isaret
dili, dyle ya su altinda nasil anlasacagiz. Son-
ra ekipman kontrold, basit sorunlarin ¢dzimi
(6rn. Maskeye dolan suyun (;Ildl’llmaSI). He-
pimiz ilgiyle dinliyoruz. Simdi sira giyinmede,
onu da yardimlasarak hallediyoruz. Neop-
renden iretilmis, esnek ama esnemeye cok
direncli dalgi¢ kiyafetlerine girmek yardlr.
(yardimla bile) gercekten zor. Tiip dahil dalis
ekipmaninin hazirlanmasi bir ¢irpida hallo-
luyor. Murettebattan Tayfun ve Can sadece
bizim igin calisiyorlar. Araya da bilgi kirintilar
sokusturuyorlar her firsatta. Ailece dalama-
yacagimizi 6grenince bozuluyoruz 6nce ama
Kemal Hoca “sizi kimseye emanet edemem”

deyince sesimiz kesiliyor.

Once ben, ilk olarak dalis kiyafetininii erine'
her biri 2 kg kursundan olusan 5 palzl

kg) agirlik kemerini ()'greti. sekilde takiyo-
rum, bir gayret dogruluyorum. Tiiptin de takili
oldugu ekipman yi ne yapislyorum, énce

. L .
P T

m, dalis platformunun
kenarina koyup alt taraftan irtnma’,al‘hap'
gerek. Tayfun’un yardimiyla yelegin tim

dalgiclar safiirimi¢ icin dyle goriintyor,: F
yoksa ilk birka¢ adimdan sonra toptanci hal
hamallar gibi yiirimemek olasi degil.

L]

\!azmm artik, yirbo'gretildigi gibi suya 4 .
bir adim atiyorum ve sudayim. Yerinde
kaldiramadigim a?ﬁ#ay‘ldu ve rahatca 2
su lizerinde iliyorum. Kemal hocanin * ¥
refakatinde ilerlemeye basliyoruz. Hocamin -

dalis yelegimden biraz havﬁd@m uyuyo- 4'

rum, gostergem 3 metre derinde oldugumuzu

soyliiyor. Su yﬁzeyi gliven verici bir ayna

goriintiisiiylesbasimin iizerinde parliyor, onun

d|§|nd%vremi mavi bir pus sarmis gibi.
Kayalar, baliklar, cesitli bitkiler, stingerler,
tlpld kurtlar...
Buradan sonrasini anlatﬁak, sozlere-yaziya L
dékmek pek kolay degil. Defalarca diisiin-
diim, esimle paylasmay@a calistim ama nafile.
Biz off-road’cular buna'benzer anlatilmaz
duygular uyandiran olaylari oldukea sik yasi-
yoruz. Anlatmakta, yaziya dokmekte ¢ok zor-
landigim, basaramadigim duygular bunlar. Su
lti da dyle duygular uyandiriyor. Agirliksiz or-
amda ucar gibi, stiziiltir gibi hareket etmek,
bogulmadan nefes almayi basarmak (havaniz
bitene kadar) yeterince anlatilamaz duygular
aciga cikariyor. Bir de hayatin kaynagi olan

!uyun gercek sakinlerini giindelik yasantilari
icerisinde izlemek bambaska giizel.

e i
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bnce su
an iki _"
agiriyor g
b : *
1?” —olur ama
] afetle ? bir i in, cok keyifli,
~ hig ba‘tmnyo
Ho I"
arkl afasindan tutup
avalandirip suya
uveriyor. Sirada regii-
lat6r egitimi var. Egitimin ardindan su altina
inmek degil yukardan bakmak istedigini
soyliiyor. Kesinlikle zorlamak yok. Onceleri .
her gordugu sey icin basini sudan ¢ikarip “

r . B
” dj baf#or onra regiilatorii a? ‘
|yorQnunda da “ben bu

man su alti yapariz” demeye -

basliyor. L B

mizin son giind. Yari

woruz. Sabah erken
IV dugu iskeledeyi

‘dogru karsl K& daki borekgiye. Borekler

inanilmaz lezze a bogucu sicagindan

Blra kurtuldu ama az'dan sert esiyor.

“Ke al hocam bizi r@@@er alti bir yere gotir

olur mu?” diyorum. ABMIhda Ayvalik civarinda »

0 kadanok dalis no i@ var ki, nasil olsa

birkag riizgar alti o|@#Serdar kaptana “Ro-

tamiz?” diyorum. 1m 6nce Yuvarlak Ada

olur dlyor "
' Buzzz gibi sud@dalar misin ;ﬁmlsm?

Bugiin biz dalmlyoruz ama ilk firsatta bir
yildiz dalig sertifikasi icin egitim almaya karar
verdik. Cok ge¢cmeden dalis noktasina vardik,
demir atild1, tekne baglandi. ilk grup Kemal
hocanin liderliginde brifing ve dalis eslerinin
belirlenmesinin ardindan suya indi.

Biz de “Hadi yiizelim” dedik. Dalis pla?for—
mundan akvaryum kadar berrak suya atladim
ve neredeyse ayni hizla ¢iktim. O kadar
soguk. Beni goren egitmenlerden biri dalis
giysisi giymemizi 6nerdi. Dogrusu bu deyip
donandik, maske, snorkel, palet yeniden
suya atladik. Uzun uzun yiizdiik, kisa dalislar
yaptik, dibi seyrettik. Su dylesine berrak ki
10-15 metreyi cok rahat gorebiliyoruz. Harika
bir deniz glint gegirdik.

Bugiin nedense herkes her seyi ¢cok uzatt,
limana giin batiminda ancak dénebildik. Ama
kesinlikle sikayetci degilim. Ayvalik’ta yasa-
nan {¢ dolu glinden siizdigiim anilar bunlar.
Dustindugim/konustugum/anlattigim her
defasinda yazdiklarimin aslinda ne kadar 6zet
oldugunun farkina variyorum.



“Sifir Yok Olus”a
Pedal

Yavuz Ergun - Pedal Sesi Bisiklet Toplulugu, Doga Dernegi

- Tum hazrrliklan a \ gj%l"'ékllro a

. gilerini ¢ikardiktan sonra otobiisle Ardes

kadar geliyoruz. Pedallarimiz buradan
itibaren donmeye basliyor. ilk duragimiz =~
Camlihemsin-Firtina Vadisi. Bu bolge bitki ve
hayvan cesitliligi agisindan oldukga 6nemli bir
konuma sahip. Gegtigimiz seneye kadar hid-
ntraln kurulmasi tehlikesi yasayan
eyi atlattlktan sonra rahat b|r

me-
olan “klrmnzn ‘bendKli alabalik” neslini tehdit
or. Karadeniz’in bir diger kanayan yarasi
€ cop'sorunu. Bu bolgede biriktirilen ¢copler
* her angi bir cop toplama yeri bulunmama-

amllhemgj_rrde yore halkindan-topladigmiz
'_B'lgllgrden sonra yola koyuluyoruz. Hedefimiz

Sal Yaylasi. Bu yaylanin yol yapim masrafla-
rini Camlihemsin halki karsilamis. Sal Yaylasi
tum bolgeye hakim ve acik olmasiyla Kagkar
Daglari ve Karadeniz’i ayni anda gorebilme
firsatini sunuyor. Yayla turizminin ilgi odagi
olan bolgeye daha iyi bir yol yapilmasi planla-
niyor. Ancak bunun sonucu Ayder Yaylasi’nda
oldugu gibi carpik yapilasma olacagi igin
bolge dogasi agisindan tehlike olusturuyor.
Kamyonetlerle zorlukla ¢iktigimiz yaylaya

b ,!, | :’.- lik v )
olsa da ayr bir tat yasatiyor b
Bu zevkli inisin verdigi heyecanlé Senyuva
Koyu’nde caylarimizi igip giizel bir kahvalti
yaptiktan sonra bu kez Zilkale y6niine geviri-
yoruz rotamizi. Camlihemsin ilcesinin 15 km.
glineyinde bulunan kale 13. yy.da Komne-
noslar dsneminde yapilmis. Tarihi Ipek Yolu
tizerinde bulunan Zilkale deniz seviyesinden

750m, dere yatigindansa 100m. yukse”in-
de, Zilkale gevresini dolagtiktan sonra'ro

~—mizr Palovit Selalesi’ne ceviriyoruz. Oldukca
—=zorlayici bir parkur olan Palovit yolundan

epey tirmandiktan sonra yol patikaya dontin-
ce bisikletleri birakarak yayan devam ediyo-
ruz yola. Yaklasik 15 dakikalik bir yiryiistin
ardindan 15m.tZAlugundaki bu muhtesem
selale, irkiitiicli sesi ve biiyuleyici gortintu-
siiyle etkiliyor bizleri. Geceyi yol kenarinda
kurdugumuz cadirlarimizda gegirdikten sonra
Gito Yaylasr’ ng_,d.g itirmanisa geciyoruz. Bir
onceki giintn V?ﬁblmaﬂ sebebiyle cogu
yeri camur olan yol, bir de alabildigine dik
olunca ¢camurlara bata ¢ika ilerlemek epey
zorluyor bizleri. Fakat gerek havanin serin ol-

g le metreye kﬁ'd'ar'
inmek riskli

Kighiyiileyici doga,

?fm enerjisine
den 2-200 “ i)
kazanmayl ba§ar|yoruz
Dahasi burada zluk.sorunu yasamaniz
da imkansiz. Susadlgmlz anda yukaridan yola
dogru akan herhangi bir su yoluna avucunuzu
dayamaniz yeterli. Sonrasinda buz gibi dag
suyunun verdigi serinligi icinizde hissetmeniz
an meselesi...

Gito Yaylasi tirmanisini bitirdikten sonra
burada Salim Bey’in evine misafir oluyoruz.
Tanri misafiri olarak buyurdugumuz sirin yay-
la evinde kendi-hayvanlarindan drettigi bal,
kaymakvepeynirlerini ikram ediyor bizlere.
Boylelikle kaybettigimiz enerjiyi fazlasiyla
geri alarak devam ediyoruz yolumuza. Bu
bolgeden sonra yolun bilyiik béltimiinde kar
bulunuyor. Ne ilgingtir ki temmuz ortasinda
memleketimizin her yani sicaktan kavrulsa
bile kar gormek miimkiin buralarda... Yaklasik
2400m. yiikseklige ulastigimizda Zargistal
Yaylasi’na variyoruz. Buradaki yayla evlerinde
neredeyse hig erkek yok. Bélgedeki bir evde
gocebe yasayan Ayse Teyze ve kom

yol sordugumuzda “ha bulis

yoli bulacaksinuz” diyerekkendi

eve gecip geceyi gecirmek tzere misafir
ediyorlar bizleri.







- iniyoruz. Kisin mevsim sa

3 "ﬁ aﬂazarargor buyollardan belli

Ertesi gliniin sabahina Karadeniz insaninin
gosterdigi misafirperverligin mutlulugu ile do-
niiyor pedallarimiz. Giinesli bir giine uyanmak
da ayrica keyif veriyor bizlere. Rutin bakima
aldigimiz demir atlarimizda biraz zorlanma

izleri olsa da onlarin da keyfi gayet yerinde...
Hedefimiz Abelot Yaylasi tizerinden Demir
Dag’’ni asarak buradan ikizdere’ye inmek.
Zargistal Yaylas’’ndan sonra yaklasik 2600’1
rakimlara vardigimizda artik ayi izlerini gérme
firsatiniz dahi oluyor.

Abelot Yaylasi’na vardigimizda haritada gori-
en yolun bittigini goriince bilyiik bir hiisrana
gruyoruz. Hal boyle olunca caresiz bir sekil-

de zorunlu inise geciyoruz. Bulundugumuz

yiikseklikten Cayeli’ne, yani deniz seviyesine

y cetinligi,

Ordukg?a ert egimli ve tasli

azasiz bir sekilde inmis olmanin
erdigi keyifle C d y'@fk molamizi

= radan sonra sa yolundan arka

Sahil yolundaki tempolu siiriisiin ardindan
ikizdere’ye dogru doniiyoruz. Normalde 50-60
km olarak planladigimiz rota, yol olmamasin-
dan dolayi degisince birden 140 km.ye ¢iki-
yor. Hal bdyle olunca 22:30 civarinda yorgun
ve bezgin bir vaziyette ancak ulasabiliyoruz
ikizdere’ye. 2. ana noktamiz olan ikizdere’nin
sikintilari da Camlihemsin’e benziyor. Ozel-
likle bélgedeki dag horozu ile meshur olan
ilcenin girisindeki tabelada da resmi hemen
gbziiniize carpiyor. ikizdere iizerine yapilmasi
planlanan hidroelektrik santrali ile ilgili yedi
adet proje bulunmakta. Tiim derenin, dola-
yisiyla bélge dogasinin yok olmasina neden
olacak bu proje ise Turkiye enerji ihtiyacinin
sadece binde iiciinii karsilayacak. ikizdere
halki bu girisimi protesto ediyor ve adli yol-
dan da hakkini ariyor. Belediye olarak agmis
olduklari dava heniiz sonuglanmamis olmakla
birlikte yore halkinin Camlihemsin'de oldugu
gibi bu baraji yaptirmayacaklarina olan inang-

" lari oldukca saglaﬁ'l;SokakIarda dolasirken

bisikletlerimizin 6niindeki “Karadeniz'de Sifir

rak tempolu b| ekilde quzde ” yazili tabela].anrgoren insanlar bize
31 molasiz deva ediyoruz. ten desteklerini sunu?or."_
niz bizi sik ntly ok ?',sa 3
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ikizdere’de geglrdlglmlz bir giintin ardindan
m|§ bir §ek|lde Trabzon ilcesi Of’un
tutuyoruz. Bu seferkl hedefimiz
ya dikkatleri
ce . Of’da Do iyesi Umit

or ve. evinde misafir olu

uz 1 a} olog olan ark iz
o .. N

‘deryasina ke

bize bélge hakkinda bilgiler veriyor. Cesitli

rota bilgilerinin giincellenmesi ve kararlarin
birlestirilmesi asamalarindan sonra bir sonra-
ki glintin sabahinda saganak yagmur altinda
diistiyoruz yollara. Daha 6nceden yagmur:
riskine karsi malzemelerimizi yanimizda
getirmis olmamiza ragmen yaklasik 55 km
saganak yagmur altinda Uzungol’e kadar p

dal basinca epey bir i1slandigimizi sgyleyeb 3
rim. Eh, sonugta Karadeniz burasisSaglam ‘.H ;
yagmurunu yemeden hakkini verdikidi

yiz. Hedefledigimiz bolgeye varip ayl

icerek kendimize geldikten song

kurutmak tizere bir giin daha'cadir

pansiyonda konaklamay: tercil

Uzungol yaklasik 1100m. .
nin ortasinda, yamaglar
Haldizen Deresi’ni ka
Ulasimin rahat olmas 0
cekiciligiyle insanlari

bu goliin cevresi de ine J@' oJ
tehlikesi ile karsi % ]
tan sonra Atakdy iizerinden )
Yaylasi’na dogru tigm

Bu zamana kadar giki
yolu olan Sultan

bﬁlUthv 3
yapilmis. Hal nc

V
nefese kalmad ".1, |
siriiyoruz Kara

halinden epey m




e LJ‘T 18Im
aylasi’

ve bizleri rahats
lerini bu dogal gt
bizleri Giziiyor. Halb
anlayisi rahatlik ve

yaylada kurdugumuz ¢adirla

ruz. Uzanip cimlere tertemiz gt

isil yildizlar sayabilmek ne mii
buyisiine kapilip pariltilara dogr!
gitmeile ve kayan yildizlar) seyretmé
gozlerimizin algi giicd...

E B"tj'ylesinﬂgl;lz'el__bir geceyi geg.ir.ll'nek ayri b
| n}utluluk_v?i\ndeli.k kazandiriyor.bizlere.
~| _#Havanin'dafagik o‘f)g;swla daha birhevesle

bastyoruzpedallara; Ciinkii yeniden 6zle-
~ digimiz ylikseklerde dogaiile bas basayiz.

yesil cayirlarla dolu.
sru kayip giden
P 1zdabulutlarin
B )ﬁﬂda_n-nazlanarak ken&ni bellieden |
Soga ltﬂﬁ?,q Bu giizel yoleulukbelkide |
turumuzun en‘giizel ve ilging bolimi diyehili4
rim. Bulutlara bu denli yakin olmant verdigi
_ keyifye heyecan ise an tilMaz. Ba i
" yolunun en yiiksekanok ast]‘SQD .cien
Dogu Kafadeniz Daglar’nin diger tafafin
bu kez. Lf'gsui‘bucaks'.lz bir bozkir bekliyor
jzleri. eegtig'gni_z_ygylalarr, atdimizda'taki
.. Kalan hiiziin bulutlarylaByrakip iniyoruz,
; 'l:-f'ﬂ'ydjntepé’ye dogru... o
e Bb‘y[eli.l<le yaém’uru, sisi, yenweSil.,oh:a
" ve bitmek tiikenmek bilmezcesine akiff:gid
* billur gibi sulariyla doyaélya%a&glmlz' ir
%40 eiiniin sonundadhitiyor “Sifir Yok @lus
~Pedal fulgaBiliyoruz ki_ya,pdé&;t! . 'i'r-:&lsi

tUru engel'e ayagak'séntralle'r%g a-
Sina, ya@a ta oc_aklaﬁlq‘@kal nal 1
Ancak gerek yore halk: *.ﬂ' imiz

S,l‘ 'Q. o, VA

ve onlar yureklendirm
gezip gordiiklerimizi cevre

s

bir hareketin meyveleri. Ve bii|

vam edecektir de...! 'ﬁkﬁ;d@i}@ .q'-
%@_—'ﬁgg@ :
: o I N
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" Yillar 6nceydi. Bir arkadasimin gek . LsefaSI yaparim. Itlrafedly'
tigi fotograflar, siirekli olarak bir+ Semm— d"ﬁ" -
aylik dergide yayinlanatgig’ Derg@; Ewal bu-cfefa dg'aegls,medl Bu yaz taﬂhmm"E '
editoriiona her ay i1s1g1 bolfotograflar PR rricin i, herd‘efasmda yemden kegtgttl ,

getmp getiremeyecegini sordugunda PEI, byl "y

0, “Giines benim dostumdur” yani- arla r _ St i, ‘L‘ E’\ =
tin1 vermisti. Ve hep hakli gikti. Her‘ beklenifmet d - O
seyahatinde, en gerekli zamanda, udefa dag baylr gezmek yerine E

y - & 1k b|1'-§éﬁn&,|glnde yari- asina birkag gur;* |

Paris
glines/ona heP gU‘lUmseﬁli. Erl yumusgk g'-elgﬁ!tt. : ikt b
isiklarini fotograflarinin iizerine serpti. ; da isw BMOeRE orava e
O fotografcinin sanslisiydi. Ben ise ' itmek (elbettélgoniillii rehberlik gérevimi
kendimi artik gogsiimii gere gere “Gez- ﬁplﬁrqadan)
ginin Sanslisi” ilan ediyorum... Duyduk

duymad|k demeyin' Parls\j skrdlgl a “buradan kazak, mont gibi T
f P, birse Li lsani2iyi olur” uyanisiydi neredey-
Peru’ya giderim bir Amazon Yerlisi rehbe- ‘ % "l‘kJ M é(l - H'Zva ys.g'.ls.“ - sgguk-
rim olur. Ekvator’a giderim, merakla izini i Nasl.l E Sl 1zdan hirls] yeteringg
sanslidir Diizelir” dedim-insanlarin kinayeli

slirdigim Samanlarla kesisir yolum. Paskalya
Adasr’na giderim ortamin en enteresan
kisileri ya da canlilariyla rastlasirim. Nice’e

gulumsgm,eler e aldirmadan, Ve... Gezgin=—=—=
gan5|m|ben| haksiz glkarmadl Guneg actl Y B
giderim, karnaval zamanina denk gelirim. guinler bclyL‘L'Pa 'Sjnm bir cocuga donU§tu ' -

Monte Carlo’ya giderim, ralliyle denklesirim. her/SIESIFAY G - ]
Yagmurlar icerisinde, insanlarin “Ne yapacak- b — i - =
sin oré'lardag! Otel odasina hapis kala\éaEsm..." V.B“.Satiah' Z e b;’aslatallm dedi:
uyarilarina aldirmaz, atlarim ve bir deniz simize=s Ch. B << cle ) Ten.1.muz 5
kenarinda solugu alirim ve kis ortasinda, tatli Uliisal Bayra. ' kutl?n|y9rdu. 9 uzden. '
big glines altinda, iliklerim 1sinarak, deniz =Sarkoey da,‘,h'l paed Y pSaciais 5 g ct,
basimizin Uzerinde ucaklar sovyaptilar.
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gqtme;pran 18imiz ak§am Eyfel'de

ser vehaval 'ﬁ?e %(ﬁFEHSI oldugunu .
ndik. Binlerce rtfsana-katlhp, bizde o ™ -_" =,
emli acik hava konserinin parcast oLqiuk B
iniine aval fiseklerle adeta bir res-

| miscasina renklerle,

kil bt >4
IS
Louvre, 'tarlhlmn en klsa kuyruklariytabi
salonlarina davet etti. Cafe’ler en sen hal’ e b
- iler. Sicak bundlttikca, yollar boyu yiiz= .\
erimize, bed'enlemfﬁﬁe su f|§k|rtarrf|sk|yeleT
en keyifli sennfqttcﬂ|kler|ni sundular. Paris
arabalarindegil, bisikletlilerin sehri olmaya
karar verfﬁ- orték‘ldﬂlamm bisikletlerini biz-
sundu. Hem'destam biz oradayken gicir {
- gicir, yepyeni !Jalreﬁyle agnl_;sl,,yapllarak Seine » !Ii

: ehr ehir evlenyle pirlikte deg|§en 1sikla- "-—_‘
= - nan gehresiyle fanistirdi blzterl Sacre Coeur -
1 ayinlerdeydi: Ressamlar Montmarte in bugulu ’\, |

havaﬂm%pglzemll bir:hale sokmay# ra
- . =1 4 eare: Compény yine kitaplarin
“3) AEn Kaze ine teslim etm|§y Ke

; ' ne cok sey... TnAf

N

-

klsa5| Parls naz etmedl

ndu bIZ(-.‘F Yoksa bize mi oyle

geldl?' Hikmetin “Sensiz Paris™ siiri-

ni okuyunca i |nsan aslmda yasanan herseyin _ _. ,
e

r & bir algidan ibaret oldugunu anliyor. i '-"_

[

Nazim Hikmet ; % e
iz P, sgulumbjrhavalﬁgq e

= . ] ru/tu kederll bir mak ,
: i Pt PR
[ R ; | Paris’te duru, in@nn_reden giiliim seni !
; - cagirmak. " WRK W,

i b
_ 3 ‘ =] - v P
Conel Diyorsiirinde. Yani ne havai fisek; ne Seine
e N T nehri, ne de kimbilir belki de.nehir tizerinde
) 2 asiklarin degismez mekani olan kopruler
= - Paris’i ona giizel yiiziiyle gosterememlstl

A Cunku 6zlem daha baskindi: Duygu'laiv_a;ha

i onulmaz.

g

< 5 e ; 0 haldene desek daha dogru olur ac'a:ba?‘Algl
- ", : mi yoksa sans mi belirleyici oiuydr yasamda?
et -'-”-w__ Hepimize sans katsayisi bol, alg|5| keyifli
. - s giinler diliyorum.
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14 Temmuz Fransiz Ulusal Bayrami - |
14 Temmuz 1789’da donemin halkinin |

destek ve giiciiyle mutlakiyetci kralliga . Ifl.
6ldiiriicti bir darbe indiren Fransiz burjuva- § I
zisi 14 Temmuz 1790°dan itibaren bu tarihi ' b
bir ulusal 6ge olarak geleneklere yazdi =N ,J,_:

ve Federasyon Bayrami adiyla kutlamaya
basladi. Zorbaligin simgesi Bastille kale-
mahpushanesinin yerle bir edilmesi ortak
belleklerden hic silinmedi. Bununla birlikte
14 Temmuz’un Ulusal Bayram ilan edilmesi
1880 yilini bulmustur.




kediler

ihsan Kuscu



er g okaklarda,
bahcelerde bu kadar ¢ok kedinin olma-
sina hep sasiririm. Bir Ankarali olarak
alistigim manzara; siipiirge, tekme
tasla kovalanan kediler ve ¢ocuklarin
sevgisinden ¢ok siddetine maruz kalan
zavalli yavrulari. izmirde ise manzara
tamamen farkli. Sokaktaki kediler ev-
dekiler kadar rahat neredeyse. Evlerde
ozellikle aksam yemeklerinden sonra
ayrilan kedi paylar bir kap icerisinde
kedilere veriliyor, kimi yerlerde de ke-
dilerin su icebilecegi kaplar konulmus.
Kedilerse benim alistigim Ankara’li
arsizligina hig sahip degiller. Son
derece olgun, tabir yerindeyse efendi
takiliyorlar.

Birinci Diinya Savasi 6ncesi izmir'i anlatan
Sahabettin Ege kitabinda; kedi beslemenin
izmirde cok yaygin oldugunu, hemen her evin
en az bir bakimli kedisi oldugunu anlatir. Kedi
beslemenin bu kadar yaygin olmasinin da fa-
relerle miicadele etmek icin oldugunu soyler.
Bir baska ilging anisi da; sisirilerek kocaman
balon haline getirilmis sigir akcigerlerini uzun
siriklara asarak mahallelerde satan “ciger
mumcular”dir.

Mabhalleli, kendi kedilerine oldugu kadar,
hayir olsun diye sokak kedileri icinde ciger
satin alirlarmis.

Diistinsenize, elinde uzun bir sirik olan adam,
sirikta kocaman balon halinde sisirilmis sigir
akcigerleri asili, ardinda da miyavlayarak
kosusan sokagin tiim kedileri.

Bu anilarin tizerinden neredeyse yiizyil
gecmis. Artik ciger mumcular kalmamis ama
evde beslenen kediler de, sokak kedilerine
gosterilen saygi da neredeyse aynen duruyor.
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Esimin a §

eczane,
pek de :

Karsiyaka’da, kedili

g1, kedili cocuk parki
tiler degil. Mahalle-
',jf" aya karar verdigimde

| ki stisim kurabilen
e ldugunu goriince
d an uzaklasiyorlar. iki
Uk bir teleobjektif
8 yok, ya da fotograf
mda iken kedilere

Heme uygulamaya k@ydum, ilk olarak
esimin annesinden aksam yemegi icin tavuklu
bir yemek rica ettim. Yemegin artanlaninfda

zaman gecirmeden kedilere ikram ettim. Bir
elimle yemek verirken, digerinde fotograf
inem vardi... Sonug basarili oldu, kediler
ayemek veren kisi olarak kayda aldilar.
Izledigimiz fotograflarin bir kismi boyle elde
edildi. Fakat yavru kediler riisvet almiyor ve
dogalari geregi insanlardan uzak duruyorlar.
Tek care uygun bir yerde hareket etmeden
pusuda beklemekti. Yakici Ege gtinesi, tim
hincini ensemden alirken sarmasiklarin ara=
sinda fotograf avi icin kipirdamadan oturmak
zor oldu dogrusu ama sonuclara bakinca da

kendi adima degdigini diistintiyorum. Ne
dersiniz...
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Macera Yarislari igin kalici ve siirekli bir
platform olusturma ¢abalarimizi 2007
yilina odaklamistik. Yil bitmeden en az
2 adet yon bulma yarisi, 2 adet macera
yarisi tanimlanan hedeflerdi. Mart ve
Nisan ayla anbul Adalar ilgesin-
apilan pas

. S [P CTIIngR ¥
‘boyunca val 1aK, L ayan ayakl
tizerinde kosmak, hafif olmak icin cantaniz-

dan glkarttlglg_z sandvicin hayaliyle minik

g; era yarisl yeni sporun lgmde bunlar var.

_sun :
= .kO§nIa'Rtan (;Ok daha

-...--F

]

= Zq:tg‘gta@malzjlﬁ acera AI@UM arak

‘bize yardlm eden herkes ve ozelllkﬁ"y'arT -

gonullu dedigimiz arkadaglarimiza ¢ gok-teg,ek

kuredenz Ufak but(;elerle guvenll ve guzeLlfS- yiizerek, yon bular

~biryars org aEe etmenln tek yolu, bu ise

goniil koyan dostlar. Onlar sﬁ?&mdé’ﬁdrdu,;

4x4 kabiliyetli alti arac ile takip edebildik, 36
gorevli 74 kisiyi yaristirdik. Yarisma merkezi
disinda 7 sabit ara noktada ve 3 siirekli dola-

e
&

‘f—:ken k;‘anoyu.ﬁeha kisa yapan karlslk_g_fth“_rd"
arin zor oldugun ___sanduysenlz siz - Evlive Cocuklu takimi 15 saat 41 dak|kaﬂ.g~
argl orgamze et-mek -~ giilen takim

Yarismanin festival havasinda ge¢mesi icin
istanbul’a yakin ama bakir bir cikis alani
aradik.
Beykoz Mahmut Sevket Pasa koyiindeki
Kulindag Dagevi’ni merkez sectik. 11 Agustos
Cumartesi sabahinda gelmeye baslayan
katilimcilar ilk dnce malzemelerini hazirladi-
lar sonra sohbeteb e aokuma ve
ip inisi k lismalari
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. old1T- Erkekler klasmamnda on.men takimi y
~ sekeremmek, saatlerce durmadanyarismak...  14saat 49 dakika ile altin madalya kazani-~

— e Tm
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Gilnilllsenunda glkls alaﬁ'37 takimin 23 tane-
si bitise yarisarak gelmeyi basardi, 6nemli bir-
yar ve kaza olmadi. Y: n§macnlar..k0§a-
rak..blsnd.etle-rp*eta.p lariyla, tl'rejggekerek, —
caklarini calistirdilar,
zihin oyunlar ile oksijensiz beyinlerini zorla-
dilar. Simdi yeni hedef Kasim sonu veya aralik
basinda yapilac: Kﬁ]%blye’{ar@l Daha k|sa
lezzetli ama Senit e

- —— -

:g@.eknp halinde va-wﬂacuar-kad-ar uykusu‘Z = Caner Caner Odah'asq.qhu =
S

Ckaldik
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Yeniay Macera Yarisi, deneyimli ekipler ka-
dar sportmen ama antrenmansiz ekipleri de
heyecanlandirdi. Durukan ve Serkan bu ekip-
lerden biri olarak zorlanacaklarini bile bile
uzun parkur icin kayit yaptirdilar, birbirlerini
“bitiririz” diye motive ettiler, ekip isimlerini
sectiler —Yolgezer- ve yaristilar. Sonunda

da iiciincii oldular. Yaris bir de icinden nasil
goriiniiyor merak edenler Durukan’in kale-
minden yarisi okusunlar simdi de...

Macera Cumartesi 6gleden sonra basla-
yacakti ama tam yola ¢ikacakken aracimiz
ariza yapinca heyecan dolu dakikalar bizim
icin sabahin koriinde basladi. Kulindag'a
vardigimizda saat 15:30 civariydi, hemen
kayit olduk. Teknik toplanti baslayip haritalar
dagitildiginda uzun siire isaretleme ve harita-
yi birlestirmeye calismakla gecti.

Uzun parkurun ¢ikisi kosarak olacakti, biz de
toplu ¢ikisla kosmaya basladik. Amacimiz ilk
iki noktada kendimizi zorlamadan ilerlemek,
bu arada hem haritaya alisip hem isinmakti.
Giizel bir tempoyla ilerledik, yokuslarda
yiirtidik ve ilk noktayi rahatga bulduk. O za-
mana dek bir hayat felsefesi olarak baktigim
Yolgezer'ligin (Fantastik edebiyatta bir karak-
ter) hakkini vermis, i¢ gtidilerimle bir patika
bulmus ve hemen ardindan da gélette dizime
kadar batakliga girmistim. Artik tamamdik,
yaris bizim icin baslamisti!

Flying Fox'un diger tarafina gectigimizde hava
kararmis, biz de kendimizi ¢ok sik, dikenli
ve patikasi belirsiz bir ormanda bulmustuk.

Serkan'in dnerisiyle patikayi terk edip yarim

saatten uzun bir siire ¢alilar arasinda her tara-

fimizi yararak yol actik ve yola indik. Morali-
miz biraz bozulmustu, daha isin basindaydik
ama sinir bozucu bir etaptan ge¢mis ve za-
man kaybetmistik. Yine de dnceki yarislardan
kazandigimiz tecriibeyle toparlandik ve asfalt
yolda "Karli kayin ormaninda/ Yiriiyorum
geceleyin" tiirkiisiinii soyleyerek ilerlemeye
basladik. Moralimiz ve giiciimiiz yerindeydi,
tek derdimiz suydu. Yanimiza toplam 4.5 litre
(3 sise) su almistik ama caliliklarda suiriindr-
ken ikisini distirmiistiik ne yazik ki.

Bisiklet etabinda hizla ve saglam bir sekilde
ilerlemeye basladik. Gece vakti giizel bir dag
bisikleti parkuru bulmanin verdigi heyecanla
hizla yokus asagi iniyorduk. Yolun sonuna
dogru geldigimizde tepede 4 tane kirmizi
1sik gordiik. Orman yangin yollarinda ¢ikista
takimlar oldukga zorlanmis ve bisikletlerini
omuzlarina almislardi. Ben solda gordiigiim
bir yolu takip etmeyi 6nerdim. Bu kadar genis
ve toprak bir yolilerde bigak gibi kesilemez-
di. Ve sonug: Yarim saat sonra Cumhuriyet
Mahallesi'ndeydik.

Keyfimiz yerindeydi, hem yokus ¢cikmamis
hem de ¢ok kestirme ve temiz bir yoldan
hedefimize varmistik. Asfaltin karsi tarafinda
calgi sesleri duyunca hemen su bulabilmek
icin oraya yoneldik. Geng bir garson sisemizi
doldurdu ve bize iki sise buz gibi suyu verdi;
hem de hi¢ para istemeden. Artik suyumuz
vardi, dogru yoldaydik ve gece yarisinin
biylleyici atmosferi bizi icine ¢ekmisti. "Yola

devam" dedik mutlulukla. Mutlulugun verdigi
saskinlikla 5 dakika kadar ters yone gitmistik
ama olsun, bu moral kolay kolay bozulmazdi.

8. noktaya giderken hata yaptik, girmemiz ge-
reken yolu gorditk ama inanmayip baska yol
aradik. Zaman kaybettigimizin farkindaydik o
ylizden 9. noktaya ulasip da bize oraya varan
3. takim oldugumuzu soylediklerinde inana-
madik. Refik ve Milhan Abi'yle aramizda sade-
ce yarim saat vardi ve 2. takimla aramizdaki
fark dogru oryantiringle rahatlikla kapatila-
bilirdi. Aradaki kosu parkurunu hatasiz yapip
12. noktaya geldigimizde ise 2. oldugumuzu
ogrendik. irfan abi ve Hakan Abi'ler (Combat
Divers) de bizim 20 dakika kadar gerimizdey-
di. inanamiyorduk, uzun parkurda yarisan
takimlarin cogunu taniyorduk, hepsi tecriibeli
ve giiclil takimlardi.

12. noktadan sonraki bisiklet etabi oldukc¢a
uzun ayaklara sahipti, genelde inis oldugu
icin cok zorlanmadik. Ama en zor saatler
baslamak {izereydi, giines dogarken uykumuz
bastiracak ve gece boyunca tizerimizdeki
canli ve diri hava dagilacakti; dahasi suyumuz
da bitiyordu. O saatte acik bir yer bulmak da
imkansizdi normal insanlar icin; ama macera
yariscilari icin degil! Glintin o saatinde acik
olabilecek tek yerin bir firin olabilecegini
dustndiik ve ilk gordugtimiz firina daldik.
Derdimizi anlatir anlatmaz bu sefer firincinin
geng ¢iragl hemen 6zel kuyularini acti, buz
gibi nefis suyla siselerimizi doldurdu.

Resadiye’de yolumuzu bir siire kaybettiy-



sek de mantigimizi kullanarak —ve geng bir
tatilciye de sorarak- dogru yolda oldugumuzu
garantiye aldik. Gectigimiz toprak yollardaki
bisiklet izlerini sayiyor ve hala ikinci oldugu-
muzu goriiyorduk. Gergi ikimiz de kanodan
anlamadigimiz i¢in burada Combat Divers'a
gecilecegimizi tahmin ediyorduk ama olsun;
buraya kadar bile mucizeyi basarmistik.
Kanoya Combat Divers'la ayni anda vardik.
Yiiksek giicleri ve celikten azimleriyle bizi
yakalamislardi.

Kano etabi bizim i¢in tam anlamiyla aglati-
clydi, tam 5 saat siirdii! Bunda benim "Kesin
gectik abi, geri donelim" yorumum {izerine
yarim saat geri doniip, sonra nehir kenarinda-
ki tatilcilerden Giizel Vadi'nin daha ¢ok ileride
oldugunu 6grenip, ayni yolu bir kez daha git-
memiz de etkili oldu tabi. Bu arada moralimiz
¢okmusti. O kadar bikmis ve yorgunduk ki
Serkan bir ara yarisi birakmaktan bile bah-
setti. Macera Yarislari’nin genel psikolojisini
bildigimizden birbirimizi motive ettik ve yola
devam ettik. 18 saattir yarisiyorduk ve ¢ok
yorgunduk; ama yine de birbirimizi destekle-
yerek, birimiz yoruldugunda digerimiz enerji
vererek kanoyu bitirdik. Geldigimiz noktada
herkesin bizi bekledigini, 3. oldugumuzu
ogrendik.

Kulindag'a varip tirmanis duvarindan sonra
merdivenlerden kosarak yukari ¢ikarken tarifi
imkansiz duygular icindeydik. Yorulmus, si-
nirlarimizi zorlamistik ama bir yandan da ¢ok
mutluyduk. Gelisimizle kopan alkis tufani tim
yorgunlugu unutturdu bize. Serkan'la birbi-
rimize baktik ve "Bitti abi" diyerek el sikistik
giilimseyerek. Toplam 20 saat stirmiisti
yarisimiz. Yolda tartistigimiz, gliciimiiziin

bittigini hissettigimiz olmustu ama bitirmistik.

Macera yarisi da bu demek degil miydi zaten.
Viicudunun ve ruhunun bittigini sandigin
anda, aslinda devam etme giicliniin bulundu-
guna karar vermek..

Herkese tesekkiir ediyoruz gercekten, ve tiim
yarismacilari kutluyoruz boylesi dikenli ve
zorlu bir yola bas koyma cesaretini gosterdik-
leri ve kendilerini asma ¢abasini gosterdikleri
icin. Macera Akademisi, sponsorlar ve bu
"yol" un hazirlanmasinda emegi gecenlere
de tesekkiirler. Ama herkesten ¢ok, takim
arkadasim Serkan'a tesekkdirler; bu "yol"lar
yalniz gezilecek yollar degil ¢tinkii, ve o cok
iyi bir "yol"das.

Sonuglar

Uzun Parkur Erkek Kategorisi

1.Ironmen - Refik Diri / Milhan Dalgi¢ 14:49:30

2.Kombat Divers - irfan Altuntas / Hakan Caliskan 16:14:43
3.Yolgezer Kardesligi - Serkan Kybasi / Durukan Dudu 17:28:30

Uzun Parkur Mix Kategorisi
1.Evli ve Cocuklu - Aysin Baskir / Alptekin Baskir 15:41:56
2.Aykiriyiz Biz - ilknur Bayrak / Aydin Sali 16:16:24

Orta Parkur

1.Biraderler - Ali Kiling / Hikmet Baskir 16:26:13

2.Baby On Board - Gokhan Aktas / Burcu Aslanagi 20:10:00

3.Ha Hayret - Dinger Kocalar / Ayse Yiiksel 18:58:33 (kisa bisiklet)

Kisa Kategorisi

1.Gébekli Oryantiringgiler - Mehmet Unal / Sabri Bilici 04:54:30
2.Celebiler - Ali Celebi / Gokalp Celebi 05:02:00

3.Lost - Gliven Solmaz / Berkay Kiligoglu 05:37:18
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Lhasa’da gordiiklerim tam olarak
kafamda olusturdugum Tibet
manzaralarini yansitmamisti.
Sonugta yoniimii daglara ce-
virmeye karar verdim. Sabah
otelin kapisinda Toyota Land
Curisier’larimiza binip Lhasa'dan
ayrildik. Nasil bir yol bekliyordu
bizi ve nelerle karsilasacaktik?

Lhasa-Gyantse 256 km, yaklasik 5 saatlik
keyifli bir yolculuk bekliyor bizi.
Lhasa’dan ayrildigimizda yol boyunca Kichi
nehrini takip ederek muhtesem manzaralar
esliginde Gampa gecidine tirmanmaya basla-
dik. Gampa zirvesine ulastigimizda GPS 4794
m’yi gosteriyordu. Zirveyi astiktan 1-2 km
sonra Yamdork Tso golii tim muhtesemligi ile
karsimiza cikti. Yamdork Tso goli, Tibetlilerin
dort kutsal goliinden biri. Tibetli kesisler
yedi giinde Yamdork Tso goliiniin etrafini
tavaf ederek yiirtiyorlar. Kutsal olmasi sebebi
ile, icinde yasayan canlilara saygi duyup
onlarravlamiyorlar. Tertemiz suyu ve turkuvaz

—rengi ile biiyiileyici bir manzaras var. Géliin

- sularina yansiyan Mt.Nojin Kangstang’in

{m-Lm)ngbruntusu dahil her sey huzur verici
ve dingindi..

UI-

— -
Tibet Platosiinda off-road,
Yola devam-ettik-Etraftaki corak topraklar ve
asilmasi zor gegitlerle znhmmdgkl Tibet go-
runtulermr? sonunda ulagtlglml‘mssqdlyor
dum.Arazinin icinde 4x4’lerle yol almalgr ana
“dogru yerdeyim” dedirten bir ruhsal yticelis
hissi veriyordu.. .
rlnawlmus sirin
rtse’de Tibet
_yemeklerini tatma k. Yemekten .
sonra zorlu Karo-La ve Singl-La gegitlerini
asmak icin yola giktik. 4000- 5000m arasinda
degisen yiikseklikler yol aldik¢a eqeqsel
arizalar da bas gostermeye baslamis Y
kosullari da siirekli degisimler gosteriyo &1
Karli zirveler, soguk hava, yagmur, su geg@l-en-__
ve iyice bozulan yol zemini hem zevkli hem
de izdirapli bir yolculuk yapmamiza neden.
oluyordu. Toyeta Land Crusier’larin donan
0 o ' ve zorl [kosullarina karsi dayanikli olmasi
I ' L"'"‘_‘l---— I'lgriy rdu bize. Suriicimiiziin caldigi
| " Tibetmizikleri ve arada giizel sesi ile okudu- “*
-ve mantralar yolculugumuza renk %
siz otlaklardan.gécerken tarlamin..
alisan Tibetliléfin bize .sel,ar%__ .
ondermeleri de igi ordu. Asilmasi
Stolansbi.ge p aksam saatleri —
duzenlive'ten ehir olan Gyantse’ye
vardik. Tarihte yolu olarak kullanilan
Gyantse, Tibe alicilik’dokumasinin onemli

—7 bir merkezi haline gelmisti. b
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26 m yiiksekligindeki Budha heykeli

Bugiin sabah programimizda Gyantse kalesi
ve Tibet Budizminin dnemli Manastiri ve
okulu olan Pelkor Manastirini ziyaret ettik.
Kale sehrin merkezinde bulunan bir tepenin
tizerine insa edilmis ve tiim Gyantse’yi gozler
oniine seren bir konumda. Buraya ¢ikabilmek
icin kondisyonunuzun iyi durumda olmasi
gerektigini soylemeliyim.

Manastirin kapisinda sagli sollu dua tekerlek-
lerini cevirerek igeri girdik. Manastir icindeki
yapilasma ve renkler biiyiileyici. Ne kadar
tarihi mekanlar olsa da halen yasamlarin de-
vam etmesi bu mekanlari canli tutuyor. Pelkor
Manastirt M.S 1414 yilinda insa edilmis Tibet
Budizminin ender yapitlarindan biri. Tibet
budizminin 3 mezhebi olan Sakya, Gelupga ve
Gedan bu tapinakta tek cati altinda varligini
strdiriyor. Rehberimiz raflarda bulunan
sayisiz dua kitaplarindan birini eline aldi ve
dikkatli agarak bize gosterdi. Yazilardan bir
sey anlamasak da Buddha’nin 6gretilerine

bu kadar yaklagsmak huzur vericiydi. Dua
kitaplarinin sayfalarina dokundugumuzda
islenmis agaci hissedebiliyordunuz. Rehber
yasak olan bir sey yaptigi icin ¢ok fazla uzat-

madan ciddilesti ve hemen oradan uzaklastik.
Oniimiizde Shigatse’ye giden diiz ve sikici yol
vardi. 90km’lik bu mesafeyi 1.5 saatte aldik.
Yol boyunca Yarlung nehri de bu sikici yoldan
nasibini almis gibi zayif bir goriintli sunmakta
ve bize eslik etmekteydi.

3900m’deki Shigatse, Tibet platosunun ikinci
biylik sehri. Tibet’teki en eski ve en biiyiik
manastir olarak bilinen Tashilumpo Manastiri
ise, diger gezdigimiz manastirlar gibi biiyile-
yici bir ortam. Kirmizi ve beyaz boyanmis bi-
nalar, gosterisli ¢catilari ile birbirine yakin insa
edilmis olan bu yapilar etkileyici bir gortintim
olusturuyor. Manastiri gezerken Budistlerin
yapmis oldugu 6glen ayinine denk geldik.
Rahipler izlememize izin verince de giizel
gorlintliyl icimize iyice sindirdikten sonra,
manastiri gezmeye devam ettik. Bir tapinagin
icinde 9.Dalai Lama tarafindan yaptirilan 26m
yiiksekliginde 275kg agirliginda devasa bir
Buddha heykeli ile karsilastik. Turkuaz, altin,
mercan, inci ve amber siislemelerden yapil-
mis statii ¢ok etkiledi bizi.

Shigatse’de zamanimizin geri kalanini Pazar
yerinde gecirdik. Pazarlar, Tibetlileri renga-

renk gorebileceginiz en ideal yerler. Kadinlar
da erkekler gibi saclarini uzatiyorlar ve yak
kemiginden yapilmis tokalarla siisliiyorlar.
Kadinlar serpa boncugu adi verilen kirmizi ve
mavi boncuktan kiipeler takiyorlar. Tibetlilerin
kiipeleri, boncuklari, takilari da Tibet platosu
gibi renkli...

Yemek sonrasi Shigatse’den ayrilip ekin
tarlalari, cift siiren ciftgiler, yaklar, guril giiriil
akan nehirler esliginde Lhartse’ye vardik. Yol
tizerinde bir ¢cok kasabaya ugradiktan sonra
sinir kasabasi olan Zhang-mu’ya varmayi
hedefliyorduk. Yol ¢etin bir off-road parkuru
olarak ¢ikti karsimiza. Rehberimiz 200km’lik
bu yolu yaklasik 8 saatte alacagimizi soyledi.
Sinira yaklastik¢a Himalayalarin goriintisi
de iyice netlesmeye basladi. Rakim gittikce
yiikselmekte, kar seviyeleri de artmaktaydi.

Gyatso-la zirvesine geldigimizde 5220m gor-
duik. Ugak yolculuklarini saymazsak bedenim
fiziksel olarak ilk kez bu kadar yiikseklikle
tanisiyordu. Araglardan indigimizde biraz
tepelere dogru yiiriiyiis yaptim. icim kipir
kipir, kalbim hizli atiyordu. Cok farkli bir ruh
halinde hissediyordum kendimi.




Yolculugumuzun en yiiksek ikinci gegidi olan
Lalug-la’dan (5107m) karlar arasinda ilerledik.
Himalayalarin dogasi artik kendini iyice
hissettirtmeye baslamisti. Nehirler, dereler,
vadiler, tepeler, yolun kiyisindaki taslar bile
devasa boyutlardaydi. Gectigimiz koylerde
rengarenk dua bayraklari selamliyordu bizi.
Dar gegitlerin arasinda ilerlerken karsimiza
dagin lizerine kurulmus olan Nayalam ka-
sabasi belirdi. Nepal sinirina 30km kalmisti.
Polis kontrol noktasinda durduk. Bir telsiz
goriismesi sonrasi yaya olarak kasabaya
girmemize izin verildi. Sokaklarinda yaklarin
dolastigi bu kasaba gergekten ¢ok ilgingti.

Yemekten sonra yola devam ettik. Bu kez de
devamli algaliyorduk. Yol inanilmaz manzara-
lar vermeye devam ediyordu. Giigliikle agilmis
yariklarin altindan gegerek ilerleyen yola
daglar tizerindeki sis tabakasi eslik ediyordu.
Yolda en fazla 20-30 km ile ilerleyebiliyor-
duk. Derken yiiksek tepelerden Zhang-mu
kasabasi goriindii. Tamamen vadiye kurulmus
olan bu kasabada daglardan akan giiriil gtiril
selaleler Nayalam nehrinde birlesip Nepal’e
dogru yolculuklarina devam ediyorlardi.
Yolculugumuzun son giiniinde bu kasaba bize
tam bir &dul oldu.

Nepal Siniri,

Sabah 10.00°da sinir kapilari agilinca yi-
riiyerek kontrol noktasina dogru ilerledik.
Kasabanin icinden ilerleyen bu yol oldukca
renkli insan manzaralari ile doluydu. Nepal,
Tibet, Cin karisimi yiizler sokaklarda giilim-
seyerek bizleri selamliyorlardi. Cikis vizesini
aldiktan sonra bir gérevli alnimizin ortasina
tabancaya benzeyen bir aletle dokundu. Ne
oldugunu anlayamadan kagida bir seyler
yazip elimize tutusturdu. Megerse ¢ikarken
herhangi bir saglik sorununa karsilik atesimizi
ol¢liyormus,

Bu arada 4x4’lerimiz de gerekli islemleri
yaptiktan sonra ¢ikis izni alarak Kodari sinir
kapisina kadar eslik edeceklerdi bize. Yol
boyunca dizilmis olan Nepal’e ge¢mek igin
bekleyen kamyon konvoyunun yanindan siy-
rilip ilerledik. iki siniri Nayalam nehri iizerine
kurulmus olan képrii birbirine bagliyordu.
K&priiniin tam ortasinda kirmizi bir ¢izgi sinir
hattini belirlemisti. Sag taraf Tibet, sol taraf
Nepal.

Kopriyl gegtikten sonra giris islemleri
tamamladik. Bir hafta dnce Katmandu’dan bizi
ugurlayan Samir, simdi de karsilamaya gel-
misti. Coskulu kucaklasmadan sonra minibii-
stiimiize binip Katmandu’ya dogru yol almaya
basladik. Yol tizerinde Nayalam nehrini karsi
kiytya baglayan bir asma kopri géziimiize
ilisti. Bu koprii izerinde Katmandu’dan giini
birlik turlar yapilan Bungie-Jumping ve Swing
atlamalari yapiliyormus. Yemek molasin-

da grubumuz yol tizerinde pisirilen balik
ekmekleri afiyetle midelerine indirirken ben
de eglenerek onlari seyrediyordum. Artik bu
kadar yolculuk sonrasi, “sokakta bir sey ye-
meyin” duygulari kalkmis, mideler bagisiklik
kazanmisti. Tim bu turun sonunda baslangi¢
noktasi olan Katmandu’ya sag salim varmis-
tik. Tibet platosu miithis anilar ve karelerle
geride kalmisti. Yiizlerde cosku, heyecan ve
mutluluk okunuyordu.

Yollar var oldukga gezgin ruhum da bu
yollarda var olmaya devam edecek, bundan
eminim. Farkli rotalarda bulusmak tizere
hepiniz sevgiyle kalin...
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Walter Amca

Bir aile calismasi

Anlatan: Sarp Doruk Kuscu
Yazan :ihsan Kuscu
Fotograf: Nermin Keskin Kuscu

Konuk yazarimiz/anlatanimiz dergimizi diizenli takip edenlerin yabancisi degil.
Neredeyse dogdugundan bu yana off-road'cu. Hentiz okuma/yazma bilmiyor (bu
yil 6grenecek). Konumuz, tatilde tanistigi, ayni dili konusmadan cok iyi anlasip
deneyimlerini paylastigi, cok sey 6grendigi ve amcalik riitbesi verdigi Walter
amcasl. Anlatimlarini elimden geldigince yaziya dékmeye calistim, annemizin
fotograflaryla...

iskelenin orada deniz salyangozu toplarken yanima geldi. Séylediklerini hi¢ anlamadim ama
“Benim adim Doruk” dedim. O da bana “Walter” dedi. Sonra gitti, geldiginde elinde bir deniz
kestanesi vardi. Hig aleti yoktu, nasil ¢cikardigina ¢ok sasirdim. Cok hosuma gitti. Ben aslinda
yasli adamlardan ¢ok hoslanmam ama bu farkliydi, ok bilgili ve deneyimliydi.

Tuplu kurttan sonra yine gitti, az sonra elinde
bir deniz hiyari ile geldi. Ama ben deniz hiyari
nedir bilmiyordum sadece bir deniz canlisi
oldugunu dustindiim. Ciinkii Walter amcanin
dediklerini anlamiyordum. Diger ¢cocuklar-

sa elimdeki deniz hiyarini kaka sandilar ve
uzak durdular. Deniz hiyarini Walter amca
suya koydu, nasil sistigini sonra da sikinca
nasil suyunu fiskirttigini gosterdi. Ben de
elimde gezdirmeye basladim. En son babiye
gosterdigimde onun bir deniz hiyari oldugunu
ogrendim.

] dan Bir iplii kart cikardi.
ma kokiinden, yoksa slurdi: Bu ttipliikurt
ok f mdl nda puswnugme

geknﬁ‘?mr yana yapistiri ordu, suyun icine
dirince agiliyordu,-hemencecik agan birgiil ™
~ gibi. Daha sonra amca tlpli kurtu aldig
" yere kuma kokiini gomerek dikti.

|

Deniz kestanesi ¢ok giizeldi, elime
aldigimda hi¢ korkmadim. Oradaki
cocuklarin hepsi dokunmaya korktu- |
lar. Deniz kestanesibatar ¢iinkii - —. At~ —_— =

Biz 6yle ¢alisirken iskeleye baska bir amca
geldi. Annem o amcaya Almanca biliyor mu
=t - diye sordu, biraz biliyormus. Walter amca-

ya dergiden bahsettik ve bu maceramizin
P dergide yer alabilecegini anlattik. Cok hosuna
—_— gitti ve fotograflari, dergiyi gormek istedigini
soyledi.

En sonunda bana “sen benim kahramanim-
sin” dedi. Benim gibi arastirmaci, 6§renmeye
istekli, su altina merakli bir cocuk gérmedigini
soyledi.

Annemizin notu: Doruk’la Walter amcayi
gordugimde ilk fark ettigim sey aralarindaki
uyumdu. Adeta dans ediyorlardi. Cok etkilenip
onlari keyifle fotograflamaya basladim.
Doruk’un 6grenme heyecani Walter amcay
g ! da etkilemisti, ya da Walter amcanin 6gretme
e et heyecani. Bu beraberlik daha da siirebilirdi

' ama giiniin sonu gelmisti. Yine gorlismeyi
dileyerek adreslerimizi degistik ve vedalastik.
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Alacat’’da Windsurf
Sampiyonasi

2007 Pegasus Airlines PWA World
Cup 13 -18 Agustos tarihleri ara-
sinda Alagati Active Surf Center’da
PWA - Profesyonel Windsurfciiler
Birligi, TYF - Tlirkiye Yelken Fede-
rasyonu ve Sportworks organiza-
torliiginde, Alacati Belediyesi’nin
destegi ile gerceklesti. 7 Ayakli
PWA Diinya Slalom Windsurf
Kupasi’nin 6. ayagi, 2007 Pega-
sus Airlines PWA World Cup 13
Agustos’ta basladi ve 18 Agustos
Cumartesi glini muhtesem final ve
kumsal partisiyle sona erdi.

Pegasus Airlines PWA Diinya Slalom Windsurf
Kupasin’da diinyanin 25 {ilkesinden en hizli
windsurfcileri 13°U bayan 61’i erkek toplam
74 sporcu erkek ve kadinlar kategorisinde
45.000€’luk 6dil icin madalya miicadelesi
verdi. Diinyanin en iyi ve en hizli windsurf-
culerinin miicadele ettigi Pegasus Airlines
PWA Diinya Slalom Windsurf Kupasi’nda 14
Agustos’tan bu yana bayanlarda toplam 15
yaris erkeklerde ise 10 yaris gerceklestirildi.
Windsurf sporunun en siiratli ve en keyifli di-
siplini Slalom’da, sporcular riizgarin kuvvetine
gore farkli board ve yelkenler kullandilar. Her
bir sporcunun 2 board ve 4 yelken kullanma
hakki oldugu yarislarda malzeme segiminin
basari igin cok dnemli bir faktor olmasi, yaris-
macilarin performanslarini belirledi.

Kadinlar kategorisinde toplam 13 sporcu ara-
sinda diinyanin en 6nemli windsurfciilerinden
Karin Jaggi, Valerie Ghibaudo, Verane Fauster
arasinda siki bir rekabet yasadi. 7 Tiirk kadin
sporcu arasinda yer alan Avrupa Sampiyonu
Cagla Kubat, Gl Tercan, Sedef Koktentiirk,
Lena Aylin Erdil, Melek Toraman da bu kiyasi-
ya miicadelede yer aldilar.

Erkekler Kategorisinde, diinyanin en iyi
Slalom Windsurfciileri’nden 12 kez Diinya
Sampiyonu Bjorn Dunkerbeck, diinya sirala-
masinda ilk siralarda yer alan Kevin Pritchard,
Micah Buzianis, Jimmy Diaz ve 2006 PWA
Slalom Windsurf Diinya Sampiyonu Antoine
Albeau gibi isimler yarislara katilirken, 48.70
deniz mili ile Dlinya Hiz Rekortmeni Finian
Maynard da Alacati’da madalya miicadelesi



verdi. Erkekler kategorisinde 33t Tlirk
toplam 61 sporcu yer aldi. Ulkemizi erkekler
kategorisinde milli sporcularimizdan Bora
Kozanoglu, Hiiseyin Sert, Ali Palamutcu,
Enes Yilmazer, Koray Gomeg ve diger sporcu-
larimiz temsil etti.

Gagla Kubat 4. oldu

2007 Pegasus Airlines PWA World Cup Alaga-
ti ayaginin Bayanlar Sampiyonu, 11 yarista
da birincilik alarak toplam 11.7 puanla
Fransiz Valerie Ghibaudo oldu. 2.ciligi Karin
Jaggi alirken, 3. sirada Verana Fauster yer
aldi. Cagla Kubat biiyiik bir basari gostererek
50 puanla 4. sirada yer aldi. Gen¢ sporcumuz
Lena Aylin Erdil 8. sirada yarislari tamamladi.

Erkeklerde, Fransiz Antoine Albeau 10 yaris
sonunda 14.5 puanla sampiyon oldu. 12 kez
Diinya Sampiyonu unvanli Bjorn Dunkerbeck
2. olurken, tnlii windsurfcti Kevin Pritchard
3. sirada yer aldi. Tirk sporcular arasinda
Bora Kozanoglu 18. sirada yer alirken, 17 ya-
sindaki Enes Yilmazer 19. sirayi elde ederek,
61 sporcu arasinda ilk 20’ye girmeyi basar-
dilar. Tlirk sporcular arasinda en iyi dereceyi
Cagla Kubat ve Bora Kozanoglu elde etti.

6. ayagl Alacatr'da diizenlenen PWA Diinya
Windsurf Kupasr’yla PWA DUNYA SAMPI-
YONLARI Fransiz Antoine Albeau ve isvicre‘li
Karin Jaggi oldu. iki yarismaci, burdan
aldiklari sonuglarla 7. yaris oncesinde Diinya
Sampiyonluklariniilan ettiler.

PWA 2007 takviminin 6. yarisi sonunda
Cagla Kubat Diinya Siralamasinda 5. sirada
yer aldi.

Pegasus Airlines Dlinya Windsurf Kupasi’nin
odiil toreni’nde izmir Vali Yardimcisi Nevzat
Ergiin, Alacati Belediye Baskani Muhittin
Dalgi¢ ve Pegasus Airlines Yonetim Kurulu
Baskani Ali Sabanci dereceye girenlere
odillerini verdi. Tum sporcular ve seyirciler
yarisin stresini diil toreni sonrasinda Kumsal
Partisi’nde salsa yaparak attilar. Surf’n
Sound Spor ve Miizik Festivali kapsaminda
diizenlenen partiler yaris merkezinde yapilan
Punch konseriyle baslayarak Babylon’da
Nouvella ile sona erdi...

Profesyonel Windsurf Birligi Bagkani Rich

Page Diinya Kupasr’yla ilgili olarak "Bugii-
ne kadar gerceklestirilen en profesyonel

ve keyifli organizasyonlardan biri oldu.
Gectigimiz yil ilk kez geldigimiz Alacatrdaki
basarili organizasyonundan sonra, bu yil da
Alagati’nin muhtesem kosullari ve riizgari ile
maksimum sayida yaris yapma olanagi sag-
ladik. Tim sporcular ve yaris komitesi olarak
her seyden ¢cok mutluyuz. Tirk seyircisinin
ilgisi de bizleri ¢ok etkiledi. 5 glin boyunca
yaris merkezinde bir¢cok yeni windsurfcii ve
spor sever Diinya’nin en iyi windsurf’ciileriyle
birlikteydi.” seklinde goriislerini belirtti.
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@ 5 Sonuclar
'E Kadinlar
— Pos Sailor Name Sail No
pOrLBOT 1 GHIBAUDO Valerie FRA-444
2 JAGGI Karin Z-14
3 FAUSTER Verena ITA-31
4 KUBAT Cagla TUR-75
5 HLAVATY Marta POL-111
Erkekler
Pos Sailor Name Sail No
1 ALBEAU Antoine F-192
2 DUNKERBECK Bjorn SuUl-11
3 PRITCHARD Kevin us-3
4 BIJL Pieter NED-0O
5 MAYNARD Finian KV-11
18 KOZANOGLU Bora TUR-11

19 YILMAZER Enes TUR-2
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Son donemde, kiiresel isinma ve bu yaz ya-
sadigimiz kurakligin bizlere bir getirisi oldu;
susuzluk. Her yanda afislerde, gazete ve
televizyonlarda sik¢a gordiigiimiiz/bir uyar
var; “Dikkat Suyumuz Bitiyor”.

Yasadigim hayatin ilk yarisi su ve tarim
zengini bir tilkede yasadigimiz aldatmaca-
siyla gecti. Daha sonralarizaman zaman
gazetelerin bir kosesinde kiiglik haberler
goze carpmaya basladi. Hepsine “hadi
oradan” diye baktik. Zaten haberin verilis
tarzi da bu dogrultuda idi. Hem zaten daha
bir kag ay 6nce hikiimetin ti¢ bakani koro
halinde kuraklik tehlikesi olmadigini beyan
etmediler mi?

Sonrasi, akmayan sular, ortadan kaybolan
goller, akarsular, tarlada kavrulan tirtinler,
patlayan borular.

Uzmanlarin goriisiine gore tilkemiz su
zengini bir tilke degil. Kisibasi yillik 1500
metrekiip su ortalamaskile orta diizey bir
tlke (Bati Avrupa da 8-'|10 bin metrekiip
olarak hesaplaniyor). Bu arada mevcut su
kaynaklarinin ancak %36’sini kullanabili-
yoruz. Degerlendirilebilir su kaynaklarinin
%64’(ine ise, kaynak ayiramadigimiz icin,
akip gitmesine seyirci kaliyoruz.

Yine uzmanlarin goriisiine gore, degerlen-
dirilen su kaynaklarinint%74’tint tarimsal
sulamada kullaniyor, kalan suyu ise sanayi,
turizm, evsel kullanim vb. yerlerde degerlen-
diriyoruz. Tarimda kullanilan suyun %92’sini
vahsi sulama da denilen salma su yontemiy-
le kullaniyoruz. Salma su yonteminde su ve
toprak kaybi inanilmaz boyutta. Bu yéntem,
verimli ylizey topraginin akip gitmesine,

toprakta bulunan mineral tuzlarin yiizeye ¢ik-

masl! sonucunda tuzlanmaya neden olmakta.
Yikanip giden ya da tuzlanan topragin geri
kazanilmasi ise maliyetleri g6z 6niine alindi-
ginda neredeyse imkansiz olmakta.

d
Modern sulama yontemi olarak damlama
ve yagmurlama one ¢tkmakta ama ne yazik
ki tilkemiz tarim alanlarnin ancak %8’inde
uygulanmakta-\’aygl asabilmesi icin sistem
maliyetlerinin lismesiv bunu karsilayabi-
lecek ¢iftci sayiSihin artmasi ya da tarimsal
planlama ve tesviklerimbu dogrultuda yapil-
masi gerekiyo ”
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Son olarak Nasa; boyle giderse 40 yil icinde
Turkiye’nin biiytik bolimiinde ¢ol iklimi

ve buna bagli etkilerin ortaya ¢ikacagini
soyledi.

Felaket senaristleri, suyu bugiinkii petro-
ltin yerine koyarak “Beyaz Petrol” olarak
isimlendiriyarlar. Bir sonraki savasin petrol
yerine su yiliziinden cikabilecegine dikkat
cekiyorlar. Aslinda pek cogumuzun farkin-
da olmadigimiz, bize gore diinyanin uzak
koselerinde, “su” icin bolgesel catisma/
savaslarin yasaniyor olmasi. Bu catismalari
daha biiyiik 6l¢ekli olarak, 6zellikle birden
cok tilkenin sinirlarini asan akarsular igin
gormemizin ¢ok uzak olmadigini soyliyor
ayni senaristler.

Nedense “Susuz Yaz” filmini ¢ok sik hatirli-
yorum bu konularacildiginda.

Bu noktada yonetenlerimizin Tiirkiye’nin su
politikasini kiiresel 1sinma ve kuraklik etkileri
tizerine yeniden ve gercekci bir bigimde se-
killendirmeleri gerekmekte. Sorunlar yokmus
gibi davranmak hepimize kaybettiriyor.

Bizlerin sorunu ise sadece musluktan akan
ya da akmayan suyla sinirli kalmamakta.
Basit bir ornek vereyim; gecen yil Agustos
sonu, pazarda tarla domatesinin kg fiyat
50-75 kurus idi, bu yil ayni domates 100-150
kurus arasinda. Nedeni susuzluk. Kurak-

lik bu yil tarimi ciddi bir sekilde etkiledi.
Boyle devam ederse, tarim alanlarinda ciddi
daralma, tarimsal iirlin fiyatlarinda da ciddi
artislar gorilecek.

Evsel kullanim tiim su tiiketiminde yaklasik
%41tk bir kesimi olusturmakta. Bu kiigiik
oranin temin edilmesi ve devamliliginin
saglanmasi kalan orani diistiniirsek nispeten
kolay gibi gortintiyorsa da bir o kadar 6nem-
li. Bugtin tg¢ buytkilimiz basta olmak tizere
pek cok il ve ilce susuzluk tehdidi altinda. Tyi
haber, DS ve belediyelerin etkin calismalari
sonucunda sorunlarin biiyiik 6l¢tide ¢oziim
asamasina gelmesi. - "-l-'
Bu yazimda su ve susuzlukla ilgili genel bir
bilgi vermeye ¢alistim. Bir sonraki yazimda
evsel kullanimda ve su kesintilerinde nelere
dikkat edecegimizi ele alacagim.
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yillik abonelik 50 YTL Purmaralann 5 s akam
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



—_mEK.A MOTOR

NISSAN-MITSUBISHI-ISUZU-TOYOTA-TATA-FORD-MAZDA
PICK UP AKSESUARLARI

REKA OTOMOTIV IC VE DIS TICARET
Baijlarbasi Mah. Sakarya Sk. No: 12 E-5 Maltepe - Istanbul - TURKEY
Tel: +90 216 459 66 -67 (pbx) Fax: +90 216 459 66 -68 e-mail info@rekamotors.com www.rekamotors.com



ol icinde, hem yol disinda siiriis
steyenler icin lrettigi lastigi
azi kosullar: dahil tiim zeminlerde
cli saglar. Yolda ve yol disinda
tutmak isteyenler icin... !

BFGoodrich

Tires

MUSTERI HIZMETLERI: 0212 355 52 42 TAKE CONTROL
BFGoodrich Lastikleri, Michelin yetkili bayilerinde satiimaktadir.



