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Daihatsu Yeni Terios

Off-road parkurlarinda madalya pesinde kogmak gibi

bir iddianiz yoksa, ara sira gezilere katilayim, kumda
¢amurda egleneyim, karda buzda kalmayayim diyorsaniz
bu ayki test aracimiz tam size goére.

Resmi ve gayriresmi
yaris yazisi

2007 Turkiye HKS Reklam Off-Road Sampiyonasi 4.
Yarisi istanbul Off-Road Kuliibii /ISOFF tarafindan 5
Mayis 2007 tarihinde istanbul/Sile’de gerceklestirildi.

Seat’in 4x4 Konsepti
Altea Freetrack
gercek yasama adim atiyor

Cenevre Fuarinda ilk kez goézler 6niline serilen ve Seat'in
Altea XL modelinin doért tekerlekten cekisli versiyonunun
habercisi olarak tasarlanan Altea Freetrack konsepti artik
hayata geciyor.

Sonu giizel biten
zorlu bir modifikasyon macerasi

1980 Toyota Land Cruiser

2001 yillinda garajimda farkli amaglar igin kullandi-
gim farkl araglarim vardi. Her birine ayri ayri 6zen
g6stermeye galismaktan ve her birinin gerek vergilerini
gerekse masraflarini 6demekten yorulmustum.

Sinirlar 6tesi
off-road

Off-road sinir tanimayan bir spordur. Gelin biraz kelime
oyunu yapalim.

Karadeniz’e Filyos’tan
mektup attik

Filyos’a gittik, o glizelim irmagin ¢oplerle bogulmus
coskulu sularinda rafting yaptik ve sonunda dogaya bir

Reklam iletisim = ; >
ve Yazilim Hizmetleri mektup attik. Sikica kapattigimiz siseye koydugumuz

San. ve Tic Ltd. Sti. mektupta, herkesin en i¢ten distnceleri, kederleri,
sevingleri ve tGzuntdleri yer aldi.




Ucan sorfciiler

Gegtigimiz yaz Istanbul’'da yapilan yarislarda niyetim
bu ugan yelkenli adam ve kadinlari izlemekti. Ama riz-
garin azizligi nedeniyle yariglar gergeklestirilemeyince
yarisgilar ve izleyiciler olarak bize baska seylerle vakit
gecirmek kaldi.

Afrika’nin
zirvesine yolculuk

Ekim ayinda yasli Afrika Kitas’'nin en ylksek dagi
olan Kilimanjaro’ya tirmanmak tzere Explorer Ekibi
ile yine yollara distik. Bu seyahatin benim igin
6nem ve anlami gok buyuk.

Gole yazi yazmak...

Suya yazi yazilir mi? Ne dersiniz? Su yaziyi tutar
mi? Hafizasi var midir? Yasananlari animsar mi?
Hani zamaninda géle maya calan Nasreddin Hoca
olsa bu soruyu sordugum, tim cesaretiyle “Evet”
diye haykiracak, biliyorum.

Korkudan Tutkuya

Havuzda yapmaya basladigim dalma denemelerinde
basarili oldugumu gériince, bu calismayi dogal ortama
tagimaya, belgesellerde gorip hayranlikla izledigim
sualti yasamini kesfetmeye karar verdim.

Kiicuk Kirmizi
Gelin Gelincik

Eskiden Anadolu’da gelinliklerin rengi kirmizi olurmus.

O nedenle kirmizi gelincik ciceklerine kiigik gelin
anlaminda gelincik adi verilmis.

Yasami
ilmek ilmek dokumak...

Bugdnler dyle gunler ki benim igin, bugln yattigim
yer bir guin sonrasi yatacagim yer olmuyor genellik-
le... Bir ayagim bir aracin kapisinda (bu kimi zaman
bir ugak, bir gemi, bir araba, bir otobis oluyor) diger
ayagim ise yere degip degmeme kararsizliginda.

Bisiklet+Heyecan+Doga sevgisi =

Dag Bisikleti Yarislar

Outdoorcunun yeni kabusu
“Keneler”

Bisiklet tutkunlar gesit cesittir. Aralarinda bisikleti
sadece keyif igin, dolagsmak igin, ulasim igin segenler
oldugu gibi yaris heyecanini bisikletle gideren kalabalik
bir grup da var.

Cok degil birkag ay 6nce “kiiresel isinma” denilen
kavramla yatip-kalkiyorduk. Sonrasinda konu
yumusatildi, ticari hale getirildi (cevreci kredi karti,
gevreci buzdolabr),

Finans:
VDF ve hedefleri

Bu sayimizda Volkswagen Dogus Tuketici Finans-
mani A.$'nin Satis Pazarlama Muadura Sayin
Bahadir Ayis ile VDF'yi konustuk.
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Editor

Aysin Uysal

haydi off-road’cular 1slanmaya...

(sulu bir yazi)

Yaz biraz geliskili bir mevsim. Hem kizgin
giines demek hem masmavi deniz demek.

Biz 4x4’ciler iginse, hem olasi tatil ve bos
zaman demek, hem de bu bos zamanlarda en
istedigin seyi yapamamak demek.

Malumunuz yazin pek 4x4’lere atlayip ilging
parkurlara dalamayiz. (Yok illa ki yaparim
derseniz, size en yakin birkag servisin ve farkli
glizergahlardaki gekicilerin telefonlarini el
altinda bulundurmanizi tavsiye ederim. Bilen
bilir, kuru ve sert zeminde off-road kirici bir
giin anlamina gelir. Ustelik bir saat ziplaya
ziplaya, kafanizi bir tavana bir vites koluna
vura vura parkurun sonunu getirdiginizde,
aragtan indikten sonra bile uzun bir siire
titreserek yuirimek de cabasi.)

Ustelik kupkuru bir yaza giriyoruz. Hazirana
geldik dayandik, ama klasiklesmis Nisan
yagmurlari bile kapimizi tip tip ¢almadi. Gergi
bazi bolgelerde yagmurlarin kapilari ¢calmakla
yetinmeyip yikip gectiklerini de okuduk
haberlerde. Ama yapacak bir sey yok. Hos
geldin kiiresel 1sinma...

Peki 4x4 Freelife olarak elimiz kolumuz
bagli mi kalacagiz? Ne miinasebet. Siz

okuyucularimizin yaza serin serin, ferah
ferah girmeleri icin elimizden geleni ardimiza
koymadik ve sizleri kuru topraklardan serin
sulara aldik. Karsinizda islak sayfalar...

Bu sayiyi su icerikli hazirladik. Artik suyun
altinda mi dolasirsiniz tistiinde mi, size
kalmis. (Hala off-road’u sadece 4x4 araclarla
yapilan bir aktivite olarak bilen var mi? Tekrar
edelim, off-road yolun —ve bildik sinirlarin-
disinda yapilan her seydir.)

ister yol disina yelken acarsiniz, ister su

alti patikalarinda off-road yaparsiniz,

ister kiyida sipir sipir yiizenler varken

rlizgar sorfii yaparsiniz ya da bir nehrin
kenarindan ylriimek yerine bata ¢ika rafting
yaparsiniz. Suyu soguk sevenler ise daglarin
zirvelerindeki buzullara bakip hayallere
dalabilirler, hi¢ karismayiz.

Serinlemek istediginiz zaman ve caniniz
eglenceli, macerall, keyifli, hareketli —yani

her zamanki gibi- bir seyler yapmak istedigi
zaman sayfalarimizdan sayfa begenebilirsiniz.

0 halde, su off-road’una buyur edelim sizi.

Sular seller gibi okumaniz dilegi ile...
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Off-road parkurlarinda madalya
pesinde kosmak gibi bir iddianiz
yoksa, ara sira gezilere katila-
yim, kumda ¢camurda egleneyim,
karda buzda kalmayayim diyor-
saniz bu ayki test aracimiz tam
size gore.

Japon’larin Daihatsu markasini ilk olarak
Feroza’larla tanimistik. Kiiciik, sirin, Ustu
acilabilen 2 renkli 4x4’lerdi. Sonra Terios gel-
di. Araba daha da kiicuildi. Feroza’lar kadar
off-road’a uygun degildi artik bu eski kasa
diyecegimiz Terios’lar. Bizim test aracimiz yeni
kasa Terios. Hani eskisi ile arasindaki farklari
sayayim diyecegim; ama ara¢ yenilenince

o kadar degismis ki benzerliklerini saymak
daha kolay olacak. Her ikisinin de 4 tekerlegi,
1 direksiyonu var. Saka bir yana yeni Terios
yepyeni bir model olmus.

Galeriye gittiginizde araba Silver diiz vites,
Silver otomatik, Gold diiz, Gold otomatik vites
olarak dort versiyonda ¢ikiyor karsiniza. Liiks

olan yani Gold versiyonun artilari ne derseniz,
onde sis farlari, arka camda fasilali ¢alisan
cam silecegi eklenmis, direksiyon deri kaplan-
mis, torpido goziine kilit takilmis, bagaja esya
sabitleme kancalari ve klima soketi monte
edilmis, son olarak bir de yol bilgisayarimiz
var.

Bizim test aracimiz Gold diiz vitese, uzaktan
kumandali merkezi kilit sistemi ile kapiyi
aclp binmeden 6nce, aracin etrafini soyle bir
doniiyoruz. Once ¢eki kancasini buluyoruz.
Tamponda bir kiiciik kapak agilip icine bur-
gulu kanca takiliyor. Battiktan sonra kancayi
aramak zor oluyor da! Aracin arka kapisi saga
dogru aciliyor, stepne bu kapiya disaridan
monte edilmis, stepne kapagi ¢cok kolay
acilabilen klipslerle sabitlenmis. Araba, iistte
siyah tavan portbagaj baglanti borulari, arka
dista stepne, 4 tekerlekte siyah pacaliklar,

16 in¢’lik alliminyum alasim jantlara takili
215/65 lastikler ile yerden 20 cm’lik yiiksekli-
gi yakalamis. Yanlardan geriye uzanan japon
cekik gozlii farlarla, “zorla beni, 4x4’tim ben”
dercesine bakiyor.

Yerden 74 cm’lik yiikseklige sahip deri kapli

on koltuga oturdugunuzda, genis 6n camin
alt ve iist kenarlarindan goziiniize gelen
gizgiler yaklasik 37’lik bir a¢i olusturuyor

ki, bu bir ¢cok bilyiik 4x4’ten daha iyi bir
goris alani olusturuyor. Yiikseklik ayarli, deri
kapli, hidrolik direksiyonun kollari arasindan
goziiken gosterge tablosunun ortasinda,
icinde yol bilgisayarinin dijital gostergesi de
bulunan 180 kadranli km saati, solunda devir,
saginda yakit gostergeleri bulunuyor. Mini yol
bilgisayarini direksiyonun solundaki “mode”
dugmesi ile kullanip saati, dis 1styt, 100
km’deki yakit harcamasini, seyahat siiresin-
ce ortalama hizi, bulundugunuz yiiksekligi,
birkag kisa yolculugun toplam km’sini dijital
ekrandan izleyebiliyorsunuz.

Soyle biricini seyrediyorum. Elektrikli 4 camin
kumandalari sol kapi kolunda, orta diferansi-
yeli kilitleyen 4x4 butonu, far yiikseklik ayari
duigmesi ve elektrikli yan aynalarin kuman-
dasi, direksiyonun solunda 6n konsolda yer
almis. Klima kumanda diigmeleri, flasor,
havalandirma izgaralari, CD calarli radyo,
vitesin ordan baslayip bir cift bardaklikla yu-
kari dogru uzayan orta konsolda bulunuyor.
Ayrica vites kolunun arkasinda arka yolcular







icin de bir cift bardaklik yer aliyor. Tavan
acilarin kumandasi ise i¢ dikiz aynasinin
hemen tizerinde konumlanmis. Arkaya dogru
uzandigimda aracin boyutlarindan hareketle,
beklemedigim kadar biiyiik bir bagajla karsi-
lastim. Buradaki 12 volt’luk soket oto elektrik
sliplirgesi ve yine oto buzdolaplari i¢in cok
kullanmisli bir aksesuar olmus.

Calistiriyoruz motoru, basiyoruz gaza. 1,5
It’lik benzinli motor ve 5 ileri kademeli
manuel sanzimanla yiiksek devirde vites
degistire degistire otobanda 160 km’ye kadar
¢ctkabildik ve bu hiz ayni zamanda fabrika
verilerindeki maksimum hizdi. Motoru 6000
devirde 105 HP gii¢ ve 4400 devirde 140 Nm
tork tireten aracin 0-100 km hizlanma siiresi
fabrika verilerinde 12.4 sn. Simdi diyeceksiniz
ki siz ka¢ sn’de 100’e ¢iktiniz? Bakin yaptigim
isleri aceleye getirmem, 6zen gdsteririm.
Tabiri yerindeyse hakkini vermeye calisirim
ama elim yazmakta zorlansa da 0-100 km’yi
test sirasinda 6l¢gmeyi unuttum. Hem koskoca
Japon fabrikasi yalan sdyleyecek degil ya 12.4
sn iste.
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Surekli 4 tekerlekten gekisli arag giicli gerek-
tigi kadar one ve arkaya dagitirken, bir digme
ile orta diferansiyel kilitleyip inisiyatifi ele
alarak 4x4 konumunda 6ne arkaya esit gii¢
verebiliyoruz. Yoldan ciktiginizda bu konumu
almaniz gerekiyor. 4x4 konumundan yine o
ayni diigmeden ¢ikiyoruz.

50 It’lik deposunu kursunsuz benzinle doldur-
dugunuzda 2 sartla benzinciye ugramadan
620 km yol yapmak miimkin. Uzun yol yap-
mak ve off-road yapmamak. Bizim off-road
agirlikli test sirasindaki yakit titketimimiz 9
[t’leri gecti. 408 cm uzunlugu, 170 cm genis-
ligi, 175 cm’lik yiiksekligi ile 1200 kg gelen
derli toplu aracin donis yaricapi 5 m’nin
altina dustip fabrika verilerinde doniis ¢api
9.8 m olarak belirtilmis. Bu arada dyle ufak
tefek gorlip de Karamiirsel sepeti sanmayin,
frenli romork ¢ekis kapasitesi 1350 kg.

EBD’li ABS fren sistemine sahip yeni Terios’un
glivenlik agisindan cift hava yastigi oldugu
gibi kaza aninda benzin kesici ve kapi kilit
iptali devreye girip flasorler ve i¢ lamba
yanmaya basliyor. Giivenlik onlemlerine bakar
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misiniz? Dedim ya, Karamiirsel sepeti degil.

Test sirasinda yumusak zeminli derin sudan
gectik; ama istedigimiz a¢idan fotograflaya-
madik. (Nedenini sorunuz: Aysin) Terios’a
giivendik giivenmesine, ama altimizdaki
asfalt lastiklerine glivenemedigimiz i¢in oydu-
gumuz zemini 2. defa ge¢me riskine girmedik.
Arka tekerleklerden birini askiya biraktik, hi¢
tinmadi bile dordii de yere basiyormus gibi
devam etti. Dik rampaya vurduk, gazlasak
kafayi firlatip gébek oturtmadan cikardik da
test aracimiza kiyamadik. Ne de olsa emanet.
(Yalaaan! Hasar verirsek orman ortasinda
kalacagimizdan korktuk.) Orman yollarinda
tozu topraga katip gazladik. Ani frenlerimizde
savrulmadan durduk. El freniyle viraji donip
gaza tekrar yiiklenirken ralli-cross yaris hava-
sini yakaladik.

Test glintintin sonunda goriinen su ki yeni
Terios, kendinden ciissece biiyiik ve pahali
agabeylerini pek de aratmayacak 6zellikleri
ile, heniiz aile bilyuikleri kadar genis biitceye
sahip olamayan genclerin gozdesi olacak.
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LONDRA TV

Habar ara

Her saat basi giincellenen ve ingiltere giindemi ile Ayrica; ) L o .
yogrulan haber merkezi... INGILTERE’DEN INTERNET UZERINDEN INGILIZCE VE TURKGE

YAYIN YAPAN LK VE TEK TELEVIZYON KANALI...

Diinya nabzini elinde tutan ingiltere giindemini

takip eden tek Tiirk haber merkezi... www.tivil.com / www.londratv.com

Canliyayinlar, haberler, 6zel programlar ve tanitimlarla kendinden

Turkce’yi Tiirkce gibi kullanan, haberi haber gibi
so0z ettiren tek Tlrk internet televizyonu...

veren ve yorumu yorum gibi yapan haber merkezi...
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2007 Tiirkiye HKS Reklam Off*Road Sam
Off-Road Kulliibti /ISOFF tarafindan’s i
Sile'de gerceklestirildi. : s
Monroe Amortisdrleri’nin sponsorluéurw (
larinda oldugu gibi yatis-giivenlik plant;fatografli'yo
nik start sistemi, her noktada etap-gdrevlileri ile uluslararasi standart-
larda diizenlenen yaris zorlu ve kirici etaplariile hem seyirciler -he?n‘_ ol

de bir kisim yarisgilar i¢cin- nefes kesici gegti. - . s - -
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4 Orman etabi, 1 Pist etabi, 1 Kapili etap
olmak tizere toplam 6 etap olarak kosulan
yaris 5 Mayis Cumartesi giinti saat 10.00 da
Sile merkez’den Seremoni Starti ile basladi.
Toplam 37 ekibin start aldig1 yarista neredey-
se yarisc¢ilarin yarisi finis géremedi.

“llerden saga” dedi co-pilot. “Sag sag
sag”. Pilot hipnotize olmus bir sekilde
sola kivrilan yolda araci saga dogru,
dik tepenin ustiine kirdi. Takla attilar.
“Pardon” dedi co-pilot. “Sol demek
istemistim.”

Sile Belediye baskani Can Tabakoglu’nun da
bilytk bir keyif ve heyecanla izledigi yarisa iki
takim disinda ekipler ferdi olarak katildilar.
Aroma Off-Road Takimi ve Liteks Off-Road
Team takim halinde yaristilar. Genel Klasman
derecelerine bakarsak yarisin genelde 4 ekip
arasinda gectigi goruldil. Aroma Off-Road
takimr’ndan Suzuki Grand Vitara ile yarisan
Erkan Birinci — Batuhan Altinordu, 6 etabin
5’inde en iyi dereceyi yaparak Genel Klasman
birincisi oldular. Ayni ekipten yine G.Vitara ile
yarisan Saim Tekin — Cengiz ilhan iki etapta
best yapti, diger etaplarda da yaptig iyi
zamanlarla sonugta Genel Klasman 2. olmayi
basardi. Mitsubishi Pajero ile yarisan Giines
Top - ilyas Sonmez genelde en iyi 2. ve 3.
derecelere imza atarak, Genel Klasmanda

3. siraya yerlesti. Diger iki basarili ekip Jeep
Wrangler ile yarisan Cemil Islik¢r — Selguk
Akkafa ve Suzuki Samurai ile yarisan Nihat
Keskin — Selcukhan Altinordu oldu. Tiim etap-
larda en iyi dort dereceyi paylasan bu ekipler
yaris sonunda da ilk dort dereceyi paylastilar.

Yariscilardan biri —ismi lazim degil-
kum etabinda hizla giderken goriinme-
yen bir tiimsekte aniden zipladi ve arag
stop etti. Pilot sdylene sdylene aragtan
¢ikip kaputu agmaya yoneldi. Ve dona-
kaldi. Arka fondan baygin bir miizigin

esliginde bir deve agir hareketlerle
gecti 6niinden. Ustiindeki saydam sal-
varlar ve tiil pegeler icinde, simsiyah
saglari miicevherli, diinyalar giizeli bir
kiz gecerken goz siizdli ona. Bir dudagi
yerde bir dudagi gokte bir arap ¢eki-
yordu deveyi. Yarisci agir hareketlerle
aracina geri dondi ve yavasca kaplyi
acip dikkatlice yerine oturdu. Sabit
nazarlarla ileri dogru bakmaya basladi.
Co-pilotu sordu: “N’oldu?” “Biz 6ldiik
galiba” diye fisildadi pilot.

Rekabetin iyice kizistigi ve ekiplerin birbirleri
ile kiyasiya miicadele ettigi yarisin Yesilvadi
etabinda kirici bir parkurda ter doken ekipler
mekanik sorunlar yasamaya basladilar. Arag-
larin ¢ogu icin bu son etap oldu.

Not: Bir onceki ekip 6lmemisti. Yasi-
yorlardi. Basit bir yanlis anlama s6z
konusuydu. Sadece bir klip ¢ekiminin
tam ortasina diismislerdi.

TRT 1 ekranlarinda Oto Giindem programinda
canli olarak yayinlanan Monroe Etabr’nda

ise yasanan miicadele goriilmeye degerdi.
inci Akii adina yarisan 13 Kapi numarali Ali
Gokhan Yazici -Tarik Saglam ikilisi Aroma
Off-Road Takimi‘ndan 14 kapi numarali Mifit
Cirpanli - Orgun Kog ile kiyasiya bir miica-
deleye girdi. Neredeyse tiim etabi tampon
tampona siirdiiren ekipler seyircilere gorsel
bir s6len sundu. Aroma Off-Road Takimi’ndan
5 kapi no’lu Erkan Birinci - Batuhan Altinordu
ikilisi 07.24 luk derece ile bu etabinda en iyi
zamanini yapan isim oldular.

ismi lazim degil bir baska ekip, yine

bir kum tepesinde batti. Caresizce
etrafina bakinan co-pilot’un birden
gozleri parladi. Karsisinda kultipten bir
arkadasi vardi. “Kiiregin var mi?” diye



sordu ¢cabucak. “Var, getireyim.” dedi
arkadasi. Bir kosu gidip getirdi. Tam
verirken bir de ne gorsiinler, direktor
tepeden dik dik bakiyor. “Sorarsa, ben
kiiregi vermek icin cok israr ettim, ama
0 n’ayir n’olamaz, alirsam diskalifiye
olurum diye siddetle reddetti, dersin”
diye fisildadi yaris¢i ve hemen kumu
elleriyle kazmaya giristi.

Yarisin Kumbaba etabinda ise tiim ekipleri
yine zorlu bir miicadele bekliyordu. Agir kum
zemin ve yer yer kayalik bir parkurda miicade-
le eden ekiplerden Saim Tekin - Cengiz ilhan
ikilisi 13.34 liik derece ile bu etabin en iyi
zamanina sahip oldular.

Bir yarisci ekip ise olanaksizi gergek-
lestirdi. Sol virajda sola takla atti. Fren
merkezindeki hatayi ve aracin fren ya-
parken hep bir yone ¢ektigini heyecan
icinde unutan co-pilot, sert sol sapisi
hizlari kesilmesin diye son dakika soy-
leyince bu ilgi ¢ekici takla da literatiire
girmis oldu.

Toplam 37 ekibin start aldigI sezonun 4.
yarisinda 16 ara¢ yasanan mekanik problem-
lerden 6tiirti yarisa veda ederken 21 arag finis
gbérmeyi basarabildi.

Yarisin 6dil téreni ayni aksam saat 20.00 de
Sile Grand Otel’de gerceklestirildi. Genel Klas-

manda ilk iki dereceye Aroma Off-Road Takimi
adina yarisan Erkan Birinci-Batuhan Altinordu
ve Saim Tekin-Cengiz ilhan sahip olurken Gii-

nes Top-ilyas Sénmez ikilisi 3. olarak podyum
goren isimler oldular.

Her yarisin bir cok yonii vardir. Heye-
canli, sikintili, neseli, mekanik, eglen-
celi, problemli, resmi, formal, kisisel,
popdiler... Sene sonunda yaris sadece
bir matematik islemidir, sene icinde
kazanilan puanlar toplanir ve sonug
aciklanir. O nedenle hig degilse simdi,
yarisin eglenceli yoniinii de yasayalim
istedim. lyi seyirler.



Seat’in 4x4 Konsepti
Altea Freetrack

gercek yasama adim atiyor
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Sonu guzel biten zorlu bir
modifikasyon macerasi

. 1980 Toyota Land

4x4 Modifikasyon




1996 yilinin Ekim ayinda beni, o zamanlar hig
tanimadigim ve tanismadigim Orhan Celen
aradi. Motorsporlarindan ortak dostlarimiz-
dan bizim de bir arazi aracimizin oldugunu
6grendigini belirtti. O zamanlar sabah aksam
yikayip bol bol cilaladigimiz ve kardesimle
ortak kullandigimiz 1988 model bordo bir
Range Rover'imiz vardi. 23 aragtan olusan bir
konvoyla Bolu civarinda bir gezinin olacagini
soyleyerek katilmak isteyip istemedigimizi
sordu. Hemen evet dedik. Ama bulusma
noktasinda diger tam techizatli ve her yeri
cizik-vuruk araglari goriince bir an oradan
kagmak istemedim degil dogrusu. Boylece
1985-2004 yillari arasinda fiilen yapmis
oldugum motorsporlarinin yani sira off-road
da hobilerim arasindaki yerini almis oldu. Su
anda beraberce ¢iktigimiz bir dagin basinda
yasamini siirdiiren iyi dostum Orhan’a beni
bu ¢amurlu yollara soktugu i¢in ne kadar
tesekkiir etsem azdir.

2001 yillinda garajimda farkli amaclar icin
kullandigim farkli araglarim vardi. Her birine
ayri ayri 6zen gostermeye calismaktan ve her
birinin gerek vergilerini gerekse masraflarini
6demekten yorulmustum. Kendime bir arag
yapmaya karar verdim. Bunun igin dnce kri-
terlerimi siraladim. Mutlaka dort tekerlekten
cekis olmaliydi. Genis ve rahat bir ara¢ olmali,
yolculuklarda ailemi ve bagajimi doldurdu-
gum takimlari rahatca alabilmeliydi. Cok uzun
yolculuklara hi¢ diistinmeden cikabilmek icin
dizel olmaliydi. Saglam ve uzun 6miirli bir
ara¢ olmaliydi. Harcayacagim emek ve para
sonrasinda 6mriini tamamlayip bana sorun
olmamaliydi. Off-Road aksesuarlari ve parga-
lari ¢ok bulunan ve diinya genelinde yaygin
olarak kullanilan bir ara¢ olmaliydi. Manuel
vites olmaliydi ve tabii ki arazi vitesi de olma-
liyd1. Aracta hig elektronik parca olmamaliydi.

Bazi otomobil modelleri markanin 6niine
gecmistir. Benim hosuma giden araglar hep
markanin 6niinde olanlardir. Porsche deyince
aklima Cayenne degil de hava sogutmali 911
Turbo gelir. Benim icin Audi hala 6niinde
kocaman dort tane projektdr olan 1984 model
Quattro’dur. Mesela bir Ferrari sahibi olmak
istesem kirmiziyi hic sevmememe ragmen kip-
kirmizi bir 308 GTS alirdim. Gelecek ¢agdan
bir arabam olmasini istesem 40 yil kadar ge¢
kalmis olmakla birlikte mutlaka 1967 model
bir Citroen DS alirdim. O yiizden saydi§im
kriterlere uyan araca karar vermem 10
dakikami almadi diyebilirim. Bir Land Cruiser
80. ilk yillardaki araclar tamamen mekanikti
(elektronik saat bile yoktu). is makinesi gibi
tasarlanan “Commercial Version” araglarda
manuel vites ve dizel motorlar daha yaygin
oldugundan benim i¢cin daha uygun goriini-
yordu. Ama bdyle bir araci bulmam tam iki
yilimi aldi. Nihayet 2003 yilinin Subat ayinda
garajdaki diger araglarla vedalasip tiim bilgi
ve cabami harcayacagim araca kavusmus
oldum.
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Karoseri

Araci alir almaz solugu Bahar Motorsports’ta
aldim. Opel GSI’larla yaristi§imiz 1994 yilin-
dan beri tanidigim Hakan Bahar’in karoseri
hazirligindaki tecriibe ve titizligine aracimi
emanet ettim. Ara¢ tamamen soyuldu. Arag
13 yasinda 370.000 km’deydi. Uzerindeki
boya tamamen orijinaldi. Ama artik boyanma
vakti gelmisti. Siyah’a ¢ok yakin metalik haki
renginde karar kilmistim. Boya yapilirken,
bittiginde 3 ton civarinda olmasini tahmin
ettigimiz aracimiza, yaris regiilasyonunda
roll-cage yaparak monte ettik ve kasayla bir-

likte boyadik. Tiim ek yerleri kontrolden gecti.

GoOziimiize ¢arpan her tirli pargayi, kegeyi,
civatayi orijinal yenisiyle degistirdik. M/T las-
tikler kullanmayi diistindiigtimiizden aracin
zeminini 15mm kauguk kopiguyle kapladik.
Bu malzeme, ¢ok iyi ses izolasyonu sagliyor
ayrica yangini yaymama 6zelligi var. Neopren
Kauguk Képiigi, su gegislerinde kabine
sizan suyu emerek stinger vazifesi gérmek
ve sudan ¢iktiginizda mevcut az miktardaki
suyun bosalarak halilarin islanmamasi sag-
lamak anlaminda ihtiyacimizi tam anlamiyla
karsiladi. On koltuklarin seklini begenme-
mistim. Onlari ¢ikarip yerine aldigim iki adet
Mercedes SL 6n koltugunu, viicut dlgiilerime

ve 20 yillik motorsporlarindan yorgun belime
gore degistirerek deri kapladik. Bu arada arka
koltuklari, tavan dosemesini yenilemeyi de
ihmal etmedik. Aracin motor, sanziman v.b.
tiim elemanlarini sékiip temizleyip yeniden
taktik. Yaris otomobillerinin hafif parcalarina
aliskin ekip parcalarin agirligindan bir hayli
sikayetciydi. 52mm/3mm celik cekme dikissiz
borudan Roll-Cage’i yapmak ise neredeyse 2
haftayi aldi. Karoseri tamamlanirken aragtaki
tiim camlar, farlar, sinyaller ve distan bakildi-
ginda goriinecek her parca degisti. Yaklasik

3 ay sonra garaja giren beyaz bir ambulansa
benzer arag¢ gorenlerin sifir km sandigi bir
araca donlismust.

Klima

Araci aldigimda klimasi yoktu, ama Japon
araglara klima takmak bana gore basit bir
islemdi. iste burada tamamen yanildim ve
sonunda belki de tarihin en pahali klima
sistemine tam (¢ yil sonra kavustum. Beni bu
yolculukta bir an bile yalniz birakmayan Ha-
san (Demirtas) Usta ile beraber klima sistemi
tamamlandiginda aya mekik géndermis kadar
sevindik. Oncelikle daha iyi oldugu s6ylenen
orijinal olmayan buyiik ¢apli bir kompresérle

yola ¢iktik. Kayisi, kasnagi derken bir siirii
para harcadigimiz ama hicbir zaman dogru
diriist calismayan bu sistemi alti ay sonra
soktiik. Derken Toyota’nin bir baska modeline
ait bir kompresor, evaparator derken yeni bir
basarisizlikla 1,5 seneyi tamamladik. Daha
sonra Dubai i¢in yapilan modellerde buzdo-
labi ve c¢ift klima sistemi oldugunu 6grendim.
Buzdolabini aldiktan sonra aslinda onun da
lic evaparatorli bir sistemin par¢asi oldugunu
fark ettim ve bu is tam anlamiyla arapsagina
déndi. Tim klima pargalarini orijinal olarak
siparis ettik ama bu da olmadi. Cilinkii buzdo-
labi sadece benzinli araglarda vardi. Buzdola-
bi olan araglarda buzdolabi evaparatorii hari¢
bir de arka kisimda ikinci bir evaparator vardi.
Dizel motorlarda kompresériin yeri farkliydi
ve bir siirti tadilat yapildi. Sonunda klima
calisti. Buzdolabi da calisti. Ama bu sefer

de ikisi beraber ¢alismiyordu. Ilk hangisini
acarsam o calisiyordu. Gaz basincini bir tirli
dengeleyemiyorduk. Biz de dengelemekten
vazgectik ve bir gaz dagitici kumandasi koy-
duk. Simdi buzluklu buzdolabimi ister +2 de-
rece de istersem -18 derecede ¢alistiriyorum.
Hem de klima ¢alisirken. Sonunda becerdik.
Ustelik bu sefer orijinalinden de daha iyi



oldu. Buradan ¢ikan ana fikir araglarin klimali
olarak alinmasidir.

Ving

Ving¢ konusunda cesur davranip hi¢ kimse-
nin almadigi ve kagit tizerinde her zaman
elektrikli vinglere Ustiinlik saglayan 10500lb
2 vitesli bir MileMarker ithal ettim. Ve ikinci
fiyasko. Vinci alirken MileMarker yetkililerine
ilk sorum, “Arag stop ettiginde, eger dere
yataginda yiizliyorsam, bu araci nasil ¢ekece-
gim” olmustu. Amerika’li yetkililer sonunda
“calismaz” deyiverdiler. Ama bir de dnerileri
oldu. Yeni ¢ikan ve dogrudan akiiden besle-
nen direksiyon pompalarinin birini baglayarak
bu sorunu ¢ozersiniz dediler. Yine yaklasik 2
yil kadar bogustuktan sonra ve ne zaman ih-
tiyacim olsa beni yolda birakan hidrolik vince
veda edip 12000 Ib’lik bir Warn’a kavustum.

Kilitler

Aracin standardinda kayar kilitli arka dife-
ransiyel ve kilitlenebilir merkezi diferansiyel
vardi. Bircok secenegin icinde 6zellikle
Avustralya da yaygin kullanilan ARB hava
kumandali kilitleri tercih ettim. ilk defa
sevgili Ertan Nacaroglu’nun batmis bir silebin
tizerine ¢ikmaya calisirken denize teslim

s

olmasi sirasinda denedigimiz kilitler, hepimizi
hayrete dustirmusti. Karadeniz kiyisindaki
Karaburun balik¢r barinaginda tiim lastikle-
rimiz deniz su seviyesinin altindayken, bize
bagli 1800 Kg’lik batmis bir LandCruiser’i bir
defada ¢ikartmak bu kilitlere tapinmamiz igin
yetmisti. Ayrica arabanizda bir kompresor
olmasi da gercekten giizel. Aragta simdi arka,
on ve merkezi diferansiyel ayri ayri %100
kilitlenebiliyor. Ustelik bu kilitleri sadece

Low Range’de kullanmak zorunda degilsiniz.
Ornegin 40cm’lik camurlu bir yokusun 2 km
uzunlugunda oldugunu distiniin. Tum kilitleri
baglayip Hi Range’de gazlayin. Ger¢ekten

cok eglenceli oluyor. Kilitleri takan Dogus
Motorsporlari ekibi ile montaj kilavuzunda
diferansiyelin disina agilacak delik bélimiind
defalarca okudugumuzu ve kimsenin matkabi
eline almadigini hatirliyorum. Serkan ve Meh-
met Usta’nin ince ayarlari sayesinde bir kere-
de dogru ve kusursuz takilan diferansiyeller
gercekten aracin olmazsa olmazlarindan.

Turbo, Intercooler, Aliiminyum radyator, On
pancur

3 tona yaklasan ve yiikli kamyonlarla beraber
paylastigim sag seritten burnumu ¢ikara-
madigim giinlerde herkese turbo takacagim

diyordum. Yillarini motorsporlarina vermis
herkes “aman ha!” diyordu. Ama canima tak
dedi ve bir giin siparisi verdim. Avustralya’dan
gelecek kargoyu, noel baba bekleyen ¢ocuk-
lar gibi pencerede bekledikten sonra gotiirlip
Vecih Usta’ya teslim ettim. Tiim Toyota
LandCruiser sahibi olanlar Vecih Ustayi bilir.
Tum hayatini bu araglara adamis ve fabrika
orijinal parcalarindan baska parca kullanmayi
reddeden Vecih Usta’yi nasil ikna ettigimi ha-
tirlamiyorum, ama yaklasik 20 giin tezgahtaki
parcalara birlikte baktigimiz hatirliyorum. 1
sayfalik bir sema ve yiizlerce parcadan olusan
kit, 3 yasindaki bir cocugun 13 yas legosu
yapmasi gibiydi. Mevcut kitin yani sira Vecih
Usta’nin 6nerisi ile atmosferik dizel model-
lerde olmayan ve turbo dizel modellerde olan
her pargayi satin aldik. Safari Intercooler ve
Safari Turbo kiti ile motor giicii 130 PS’den
204 PS’e, Tork 271Nm den 435Nm’ye cikt.
Alliminyum Radyatoriin yani sira daha fazla
hava girisi saglamak i¢in 6n panjuru tamamen
degistirdik. 80 Serisindeki Standart TurboDi-
zel Motorlarin 168 PS ve 380 Nm irettigi goz
ontine alindiginda Safari Turbo’nun farki daha
net anlasiliyor. Bu triin yarisan Subaru’lar igin
turbo tireten AirPowerSystem’sin bir triini.
Cok yiiksek maliyetine ragmen aldiginiza
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Kriterlerimi siraladim. 4x4, Dizel, Manuel vites -tabii ki arazi vitesi de olmali- elektronik par¢asi olmayan, genis ve rahat bir ara¢ olmali. Off-Road
aksesuarlari ve pargalari ¢ok bulunan ve diinya genelinde yaygin olarak kullanilan bir ara¢ olmali. Saydigim kriterlere uyan araca karar vermem 10
dakikami almadi diyebilirim. Bir Land Cruiser 80

Arag¢ tamamen soyuldu. Yaris regiilasyonunda roll-cage monte ettik ve kasayla birlikte boyadik. Tiim ek yerleri kontrolden gecti. G6ziimiize ¢arpan
her tiirlt parcayi, kegeyi, civatayi orijinal yenisiyle degistirdik.

Ving maceramiz 105001b 2 vitesli bir MileMarker ile basladi ve 2 yillik bir bogusma siirecinden sonra ne zaman ihtiyacim olsa beni yolda birakan
hidrolik vince veda edip 12000 Ib’lik bir Warn’a kavustum.

ARB hava kumandali kilitleri tercih ettim. Aracta simdi arka, 6n ve merkezi diferansiyel ayri ayri %100 kilitlenebiliyor. Safari Intercooler ve Safari
Turbo kiti ile motor giicti 130 PS’den 204 PS’e, Tork 271Nm den 435Nm’ye ¢ikti. Aliminyum Radyatdriin yani sira daha fazla hava girisi saglamak
icin On panjuru tamamen degistirdik.



98 Model 80 serisi 4 sogutmali diskli aracin disklerini aldik veeeee takamadik. Ciinkii arka dingilin de degismesi gerekiyordu. Onu da aldik. Fren-
ler tam istedigimiz gibi oldu. Kaymar Stepne tasiyici ile stepneyi arka kapaga taktim. Stepne’nin ¢ikarilmasi ile dogan bosluga “Long Ranger”den

aldigim 167Lt’lik ikinci depoyu monte ettim.

Precleaner kanatgiklar yardimi ile havayi
cevirerek iceri aldigindan kum ve toprak
parcaciklarini hokka benzeri kapta topluyor.
Neredeyse 6 ayda zor buldugum K&N filtremi
aciyarak ¢ikartip yerine daha iyi sonug alaca-
gimi diistindigiim Toyota’nin dzellikle Afrika
icin tasarladigi yagli filtreyi koydum. Aracim
430.000km’de. Hedef 2.000.000km.

Avustralya’dan OME marka teflon burclar
aldim. Tam 98 tane burcu degistirmek gercek-
ten ¢ildirtan bir islem ve 5000 km sonra hep-
sini sokiip atip orijinallerini koymak zorunda
olmak daha da kétii. OME’nin en tist modeli
olan tiplu ve sertligi ayarlanabilir LTR serisi
amortisorleri, onde standart+110Kg, arkada
ise standart+400Kg’lik yaylarla modifiye ettik.

700Kg tasima kapasitesi bulunan ARB RoofRack’i alirken, mutlaka riizgar deflektoriinii de
alin. Ben aldigim portbagaji; camur paletleri, spot, hi-jack gibi parcalari monte edebilmek icin
modifiye ettim.
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On koltuklarin seklini begenmemistim. Onlari
cikarip yerine aldigim iki adet Mercedes SL
on koltugunu, viicut 6l¢tlerime ve 20 yillik

motorsporlarindan yorgun belime gore degis-

tirerek deri kapladik. Bu arada arka koltuk-
lari, tavan dosemesini yenilemeyi de ihmal
etmedik. En sonunda dogru sonug aldigim
klima sistemi ve komple kamp malzemeleri-
mi de tasiyabildigim arka bagajimla aracim
tamamlanmis oldu. Simdilik...

degiyor. Burada dikkat edilmesi gereken en
onemli nokta pompaya yakitin az verilmeme-
si. Standart Turbodizele verdiginiz yakittan
bir hayli fazlasini vermeniz gerekiyor. Ama
aslinda yakit sarfiyati ¢ok fazla degismiyor.
17Lt/100km’den 18Lt/100km’ler seviyesine
cikti. Garip olani ise uzun yolda daha fazla
yakmasi. Sanziman artik kisa geldiginden
uzun yolda bu rakam 20Lt’leri bulabiliyor. Tabi
bir de 76mm paslanmaz egzoz imal edilmesi
gerekiyor. Bu isin erbabi da iskender Usta.
Ama ona bolca vakit vermeniz gerekiyor.
Sakin egzozun 2-3 giinde yapilacagi hayaline
kapilmayin.

Frenler

Motoru modifiye edince yeni yapilacak isin
de adini koymus olduk. Motor modifikasyonu
sonrasinda 204 PS ve 435Nm degerleri ¢cok
giizeldi, ama 3 tonluk ara¢ durmuyordu. Ne
yaptik? 98 Model 80 serisi 4 sogutmali diskli
aracin disklerini aldik veeeee takamadik.
Cuinkd arka dingilin de degismesi gerekiyor-
du. Onu da aldik. Frenler tam istedigimiz gibi
oldu.

Yakit depolari ve Stepne yuvasi

80 Serisinin bazi modellerinde ift yakit
deposu standart. 95 Lt’lik ana depo hacmine
50°Lt’lik yedek depo eklenmis. Benim ara-
cimda ise ikinci depo yoktu. Kaymar Stepne
tasiyici ile stepneyi arka kapaga taktim. Cok
agir olacagini dustindiigiim icin Kaymar’in
cift stepne tastyicini almaktan kagindim.
Stepne’nin gikarilmasi ile dogan bosluga
“Long Ranger”den aldigim 167Lt’lik ikinci de-
poyu monte ettim. Her yakit aldiginizda gev-
renizde olusan kalabaliga durumu anlatmak
zorunda kallyorsunuz. Zira arabanin altina
egilen pompacinin “Bu yakit nereye gidiyor?
Bu bir kamera sakasi mi?” gibi sorularini ce-
vaplamaniz gerekiyor. Yaklasik 1300km yakit
almadan yol almak ise miikemmel.

ARB RoofRack

Portbagaj, arabanin agirlik noktasini olumsuz
etkilemesine ragmen, olmasi gerektigine
inandigim bir parca. 700Kg tasima kapasitesi
bulunan ARB RoofRack’i alirken, mutlaka
riizgar deflektoriinii de alin. Ben aldigim
portbagaji; camur paletleri, spot, hi-jack

gibi parcalari monte edebilmek i¢in modifiye

Modifikasyon Listesi

Modifikasyon Oncesi

Modifikasyon Sonrasi

Yakit Sarfiyati
Arag Yiiksliz Agirligi
(Dolu Depo ile)

15,5 Lt/100 Km
2250 Kg

Motor 1HZ Atmosferik
Dizel 4163cc

Motor Giici 130 PS

Tork 271 Nm

Boyutlar (Uzunluk/ 4780mm/

Genislik/Yikseklik) 1930mm/1875mm

Arka Diferansiyel
On Diferansiyel

Orta Diferansiyel

Limited Slip Diff Lock
Agik

%100 Kilitlenebilir

Yakit Deposu 95 Lt

Amortisorler Standart
Amortisér OME LTR

Yaylar Standart Yaylar

Siispansiyon Yiiksekligi Standart

Lastik Capi 195/70/R15

Ground Clearence
Son Hiz

169 Km/h (GPS Olciimii)

Egzoz >

Hava Filtresi Standart
Hava Girisi Standart
Radyator Standart
Akiiler 2x72Ah
Burglar Standart
Stepne Yuvasi Standart
Taban izolasyonu Standart
On Tampon Standart
Ving -
Kompresor

Roof Rack

Klima - Buzdolabi

18,0 Lt/100 Km
3020 Kg

1HZ+Safari Intercooled Turbo Dizel
4163cc

204 PS

435 Nm
5220mm/1930mm/2450mm

ARB Hava Kumandali %100 Kilitlene-
bilir Difrns.

ARB Hava Kumandali %100 Kilitlene-
bilir Difrns.

%100 Kilitlenebilir

95 Lt+167 Lt = 262 Lt

Sertligi ayarlanabilen Nitrojen Amor-
tisorler

Onde std+110 Kg / Arkada std+400 Kg
OME Yaylar

Standart + 2”

285/75R16

215mm

145 Km/h (GPS Ol¢iimii)
Standart 3” Paslanmaz Egzost
Yagli Hava Filtesi

Safari Snorkel + 10” Precleaner
Aluminyum Radyator

2x110Ah

OME Poliurretan Burglar + Caster
Diizeltme Kiti

Kaymar Stepne Tasiyici

15mm Kauguk Neopren Kopiigi
4mm Sactan Ving Tamponu
Warn 12000 lb

ARB

ARB (Deflektorli Tam Boy)

Cift Kademeli Buzdolabi (+2/-18) ve
Klima



ettim. Tam boy modelini kullanacaksaniz agilir
tavaniniz olmamasi gerekiyor.

Safari Snorkel, 10”Precleaner, Yagli hava
filtresi

Su gecislerinde motoru korumak igin snorkel
sarttir. Ama snorkelin montajinda baglanti
parcalarinin montaji da bir o kadar 6nemlidir.
Aralik 2005°te Kagithane deresinin tastigi giin
atolyeye ulasamayan personeli tasirken 6n
camin orta seviyelerine kadar girdigimiz su
bize iyi bir test imkani sagladi. Ne kapilardan,
ne de zeminden su almadik. “Commercial
Version”un faydalari da var tabii. Standart
Snorkel agzini arkaya gevirirseniz performans
diisiiyor. One cevirirseniz ve konvoyda gidi-
yorsaniz, tozlari en kisa yoldan hava filtresine
gondermis oluyorsunuz. O yiizden biraz girkin
de goriinse Precleaner takmakta fayda var.
Kanatgiklar yardimi ile havayi cevirerek iceri
aldigindan kum ve toprak parcaciklarini hok-
ka benzeri kapta topluyor. Neredeyse 6 ayda
zor buldugum K&N filtremi aciyarak ¢ikartip
yerine daha iyi sonug alacagimi diistindigiim
Toyota’nin 6zellikle Afrika icin tasarladigi yagli
filtreyi koydum. Aracim 430.000km’de. Hedef
2.000.000km.

Poliiiretan burglar

Onceki aracima ingiltere’den Procomp marka
teflon burglar almistim ve yol tutusunda ciddi
fark olmustu. Bu burclardan gercekten ¢cok
memnundum. Ayni hayallerle Avustralya’dan
OME marka teflon burglar aldim. Tam 98 tane
burcu degistirmek gercekten cildirtan bir
islem ve 5000 km sonra hepsini sdkiip atip
orijinallerini koymak zorunda olmak daha da
koti. Ne yazik ki Procomp LandCruiser igin
tiretim yapmiyor. Sakin OME teflon burglarini
almayin.

Amortisdrler ve yaylar

Aracin agirligl, ek yakit deposu sebe-

bi ile arkada daha fazlaydi. Bu yiizden
OME’nin en tst modeli olan tiiplii ve

sertligi ayarlanabilir LTR serisi amortisor-

leri, 6nde standart+110Kg, arkada ise
standart+400Kg’lik yaylarla modifiye ettik. 40
psi'da kullandigim amortisérler cok konforlu
bir siirtis sagliyor. Off-Road igin 80psi, yaris
icin se 120 psi dngoriliuyor. Ama ben tarlada
saatte 100 km ile giderken 40 psi’in konfo-
runu seviyorum. Ama bu ayarla asfalt yolda
ideal ¢izginin disina ¢ikmamak ¢ok Gnemli.
Siispansiyon ¢ok giizel ama Avustralya’dan
genel malzemelerde biiyiik bir pas sorunu var.
Aldiginiz her trtini mutlaka takmadan dnce
iyice bir zimparalayip yeniden boyayin.

Son sz

Aracinizin sizin ihtiyaglarinizi karsilamasi ve
kisiliginizi yansitmasi gerekir. Dort yildir se-
hirlerarasi yolculuklarimi asfalta ¢ikmaksizin
yapmaya calisiyorum. Bandirma-izmir 22 saat
siirse de ¢ok keyifli oluyor ve yogun is tem-
posundan kagip gercekten dinlenebildigim
tek yer bu yolculuklar. Bu yolculuklara hep
tek basina ¢iktigim i¢in aracimin bana verdigi
giiven duygusu ¢cok 6nemli. Kullandigim arag
tam olarak beni yansitiyor ve ihtiyaclarimi
karsiliyor. Darisi basiniza.

Maliyet Tablosu
Arag Maliyeti
Arag Alim Bedeli
Modifikasyon Giderleri
Safari Turbo & Intercooler
Klima ve Buzdolabi Donanimi
Biiyiik Boy Disk Frenler ve Arka Dingil Degisimi
Paslanmaz Egzost 3”
Miizik Sistemi
Deri Koltuklar
Goodyear Wrangler MT-R 285/75/16 Lastikler
Projektdrler, Digmeler ve Projektdr Montaj Ayagi
Long Ranger 167 Lt Ek Yakit Deposu ve Montaji
AEZ Jant 6x139.7 8x16” 4 adet
Alliminyum Radyatér
ic Mekan Aksesuarlari (Switchler, Vites Konsolu, Pandizotlar, El Freni
Kolu, Muhtelif Plastik Aksam v.b.)
Roll Cage 52mm/3mm Celik Cekme Dikissiz Boru
Akiiler
Roofrack ve wind deflector ve Roof Rack Revizyonu
Elektrik isleri (ilave Hatlar, Kahve Makinesi, Spot Hatlari v.b.)
Gostergeler
Taban izolasyonu 15mm Neopren Kaucuk Képiigii ve Diger izolatorler

OME Amortisor ve Yaylar, Snorkel ve 10” Precleaner, Hi-Jack, ARB Air
Lockers, ARB RoofRack, OME Bushes

Ving Tamponu
Kullanim ve Bakim Giderleri

370 000 km Enjektér Memeleri, Borulari ve Pullari Degisimi, Atesleme
ve Yakit Sistemi Bakimi

370 000 km Kaporta ve Boya

370 000 km Lastik Degisimi Goodyear Wrangle MT-R 265/75/16

370 000 km Motor indirme-Bindirme ve Genel Bakim Parca ve Iscilikleri
370 000 km Ses izolatérleri ve Keceleri Degisimi

370 000 km Sinyaller, Stoplarin Degisimi

383 000 km Hidrolik Ving ve Pompa Sistemi Montaji

385 000 km Debriyaj Baski, Balata Degisimi

398 000 km Direksiyon Sistemi Revizyonu

398 000 km Eksantrik Kayisi ve Gergisi Degisimi

398 000 km Silecek Siiptirgeleri, Kollari ve Kapaklari Degisimi

400 000 km Enjektor Memeleri, Borulari ve Pullari Degisimi, Atesleme
ve Yakit Sistemi Bakimi

401 000 km Kapi fitilleri degisimi
404 000 km Yirtyen Aksam Bakimi
411 000 km Diferansiyel Bakimi
411 000 km Sanziman Bakimi

411 000 km Kupa takozlari, civatalari, pimleri, koriik lastikleri ve sapla-
malari degisimi

413 000 km Sarj Dinamosu Revizyonu
420 000 km Burglarin Degisimi

428 000 km Basamak Braketleri
Diger Bakim Giderleri (Orijinal Parca Degisimleri ve iscilikler)
Rot-Balans ve Lastik Bakimlari
Yaglama Giderleri

Yakit Giderleri (52 349km / 9432,75lt)
Yikama Giderleri

Diger Giderleri

Vergi ve Harg Giderleri

Sigorta Giderleri

Dokiimantasyon

Toplam

17.158,61 S
17.158,61 %
42.002,00 S
9.900,00 $
6.998,00 $
4.641,70 %
1.655,72 %
1.266,08 $
1.101,08 $
1.027,00 %
754,50 $
595,95 $
590,00 $
590,00 $

955,62 %

491,80 %
261,14 %
137,03 $
156,56 $
122,58 %
325,51%
10.181,72 $

250,01%
30.792,95 S
2.092,47 $

893,21 %
890,65 $
4.078,17 $
281,19 %
427,41%
2.200,00 $
286,29 $
774,62 $
150,19 %
279,67 $
1.238,99 %

111,11 %
1.409,58 $
106,45 $
567,61 %
778,01 $

132,64 $
357,37 %
78,50 %
485,18 %
92,19 %
707,32 $
12.258,00 $
116,12 $
7.320,44 S
3.807,08 $
3.445,56 $
67,80%

97.274,00 S
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Sinirlar otesi
off-road

Fotograf: Hiiseyin Akbulut



Off-road sinir tanimayan bir spor-
dur. Gelin biraz kelime oyunu ya-
palim. Sinir tanimayan bir sporu
yapan off-road’cularimiz, Tiirkiye
sinirlarini asip da, farkli tilkeler-
de ayni sekilde sinir tanimayan
off-road’cularla karsilasiyor ve ne
mutlu ki iletisimde de sinir tani-
madiklarini fark ediyorlar. Kimse
anadilinden baska dil konusmasa
da tiim off-road’cular ayni dili
konusuyortar: Maceranin-ve sinir

tanimazligin ditimi=— "~ hn

T -

Seneler 6nce ISOFF’a israil’li bir off-road’cu
gelmisti. Onu kamplarimizdan birine gotiir-
dugiimiizde adamcagiz soka girdi. Kendini to-
parlayabildiginde israil’de ciddi bir off-road’cu
grubu bulundugunu fakat bizim bir haftaso-
nunda tiikettigimiz parkuru hayatlari boyunca
goremediklerini anlatti.

Ulkemizin gériiniimiiniin cennet tanimina
uygun oldugunu biliyorduk stiphesiz, ama bir
off-road cenneti de oldugunu ilk kez o zaman
idrak ettik. Canimiz istediginde sarmasiklarla
kapli serin ormanlara, canimiz istediginde
kayalik sarp daglara ya ¢éllere, ya da derelere
ya da kumsallara ya da camurlu patikalara ya
da yesil cayirlara gidebilmek bize hep normal
gelmisti. Baska ulke cografyalarinin daha sade
ve homojen yapilarinin oldugunu, bu kadar ge-
sitli parkuru bir arada yasayabilmenin ne biytik
nimet oldugunu yeni anlamistik.



israil’li arkadas, birkac ay sonra
diger arkadaslarini getirdi, bir yil
sonra Toroslarda bir geziye katil-
dilar, bir sonraki yil ise kendileri
gezi diizenlemeye basladilar. Biz
ise Tuirkiye’de hala kesfedilmemis
diinya kadar yer oldugunu bilip
pek disarilara g6z atmadik. Derken
Bolu Off-Road Oyunlari basladi,
yurt disindan da giderek artan

bir katilim oldu, farkli tilkelerden
off-road’cularla tanistik. Sonra
uluslararasi bir Trophy diizenledik
Sapanca’da ve kampta tanisti-
gimiz arkadaslarimizin siki birer
yariscl olduklarini da gordiik.
Arkasindan onlar davet ettiler bizi
Yunanistan’da, Bulgaristan’da ve
Romanya’daki Trophy’lere. Son-
rasi iplik sokugi gibi geldi. Artik
her sene karsilikli ayni yarislarda
bulusuyoruz.

Trophy’ler, normal off-road yarislarindan
farkli bir karaktere sahip. Ozel donanimli, iki
aragtan olusan 4x4 ekipleri, off-road’cular igin
bile asilmasi zor engellerle dolu bir parkuru
bitirmeye calisiyorlar. Giinlerce, gece ve
glinduiz siirliyor trophy. Bazi engeller araglarin
tek basina gecemeyecegi diklikte ve 6zellikte
seciliyor. O zaman birlikte yol alan iki arag
birbirine yardim ederek 6nce birini sonra
digerini asiriyor engelden. Tabii her ekip, her
zaman, her engeli gecemiyor. Bazen takla

ata ata tepeden yuvarlanan ekip arkadasinin
ardindan lziintiyle bakan diger aracin ekibi,
yarisa tek basina devam etmek zorunda
kalabiliyor. Bazen de tiim ekipler birbirlerine
destek oluyorlar ilerleyebilmek igin.

Ancak gercek olan sey trophy tarzi yarislarin
uzun vadeli strateji gerektiren ve uzun soluklu
kondisyon isteyen yarislar oldugu. Sadece fi-
ziksel kondisyon da yeterli olmuyor. Saatlerce
denedigi engeli asamayan ekibin, hala yeterli
sabri, farkli tarzlar deneyecek yaratici giicii ve
motivasyonu olmasi gerekiyor.

Bu sene istanbul Off-Road Kuliibiinden bir
grup yine Yunanistan’a, Evros Trophy’e katil-
mak icin Orestiada’ya gitti. Tiirk ekibi 3 takim
halinde gitti Yunanistan’a. ilk ekip Suzuki
Grand Vitara ile Mehmet Becce - Turgut Baris
ve Mitsubishi Pajero ile Cemil Islik¢i — Selguk
Akkafa’dan olustu. CJ 8 ile Ahmet Tinkir — En-
gin Tinkir ve Grand Vitara ile Yalgin Tiirkeli

— Bayram Eyri ikinci ekip olarak start aldilar.
Ali Doganer — Murat Yolbulan Suzuki Jimny ile
ve ilyas Sonmez — Hiiseyin Avsar da Mitsubis-
hi Pajero ile li¢lincii ekibi olusturdular. Bulga-
ristan, Yunanistan, Romanya, Macaristan ve
italya gibi iilkelerden toplam 56 arac katildi
Trophy’e. Sonugta bitirebilen arag sayisi tah-
min ettiginiz gibi ¢ok az oldu. Aslinda orada

neler yasadiklarini artik tahmin ediyor olma-
lisiniz. Tiirk ekibi de bir ¢cok sorunla, mekanik
arizalarla, taklalarla ugrasti digerleri gibi.
Hayir ilk tice giremedi hig biri. Ama goriinen o
ki cok da sorun etmediler bunu.

Trophy bu tarz bir sey zaten. Girmek, cesaret
icin bir sinav ve bitirmek 6diil oluyor ekipler
icin. Kazanmak da isin sosu.

Yunanistan’dan eski dostluklari tazelemis

ve yenilerini kurmus olarak geldi Tiirk off-
road’cular. Neler konustular mi diyorsunuz?
Artik anlamis olmalisiniz, off-road’da anlas-
mak i¢cin konusmak gerekmiyor, neler yapabil-
digini, neler hissettigini gostermek yeterli.

Buna sinirsiz iletisim diyoruz biz.
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Taner Eraslan

Az yol degil Fethiye. Son dakikaya kadar kararsizlik
devam ediyor tabii. Ustelik bir geceligine ve salt seyirci
sifatiyla gitmek icin hatiri sayilir bir kilometre kat etmek
ve yorucu bir yolculugu goze almak gerek. Cuma aksami
tiim haftanin yorgunlugu ile otobiis yolculugu ve Pazar
aksami tiim yorgunluklarin birikmis haliyle otobiise
binip Pazartesi sabahi bu halde ise gelmeyi diisiinseni-
ze. Yok yok, aklinizdan bile gecirmeyin, diisiinmesi bile
yorucu.



Bir de su agidan bakalim. Sezonun ikinci
Enduro yarisi Oliideniz’de hem de Nisan
ayinda yapilir da gidilmez mi? Hele Oliideniz
Racing Team bunca hazirlik yapip yarisi yaris
olmaktan ¢ikarip panayir haline getirmisse.
Pek cok arkadasim bu yaris icin zaten ¢oktan
yola ¢cikmisken benim ne isim var istanbul'da.
Belirsizlikleri ¢cozen en giizel sey belirli bir
seylerin olmasi. O da Cigdem’in Cuma aksami
saat 18.00°de kalkacak otobis ile gidecegini
6grenmem. Bana diisen tek sey “bir bilet de
bana al” demek olunca tiim kararsizliklar
ortadan kalkti bir anda ve kendimi tatile
giderken buldum. Cuma aksami istanbul’u

Yaris¢i arkadaslarimizi saldik ormana,
kendimizi vurduk yollara, yollar dediysem 15
dakikada Oliideniz’'deyiz. Soyle bir iki tur atip
sahilde kumlarin tizerinde yiriiyelim derken
yaw denizin dibine gelmisiz girmeyecek miyiz
dedik ve attik kendimizi serin sulara. Mayo
mu? Yok ki. Ciplak girecek degiliz ya, baktim
sadece yabanci turistler var etrafta, bir
cesaret geldi. Dedim ki yeni nesil mayolar ve
yeni nesil donlar ayni moda iiriinii. indirdim
pantolonu, donla kostum denize. Ohh bee,
walla hayat bu iste. Bunlari yapmayinca
yasadigini anlamiyor insan. Kimin umurunda
1slak dolasirsam pantolonumun arkasi islanir
mi, komik olur mu? Halbuki dipten kum ¢ikar-
maca oynamak varken, sere serpe kumlara

geride birakmis olmanin zevkine diyecek
yok. Simdiden cok keyifli. Otobiis yolculugu
demek tatil demek.

Sabah erkenden Fethiye’deyiz. Saat heniiz
8.00. Diikkanlar yeni agiliyor. Otele vardigi-
mizda insanlar yeni yeni kahvaltiya iniyorlar.
Duydugumuza gore yarisci tayfasi diin gece
fena dagitmis. Sabaha kadar dans etmisler.
Sdylemistim cok eglenceli olacagini. Bugiin
nefis bir giin olacak. Cumartesi hem resmi
antrenman var hem de bizim gibiler icin MX
yarisi. Sampiyona yarisi degil ama olsun.
Kibris’tan bile yariscilar gelmis. Giizel de bir

uzanip glineslenmek varken, tiim dertlerden
tasalardan bir siire icin bile olsun siyrilmak
varken. Oh bee, iyi ki gelmisiz Oliideniz’e...

Tam otele donerken bir baktik bizim kahra-
manlar tapagaz gelmisler arkamizdan. Antren-
man bitmis, onlarin da cani ¢cekmis deniz
kenarinda sefa siirmek istemisler. Gemiler
Adasini karsimiza alip ¢aylari yudumlamak
icin bundan iyi firsat mi olur. Yalniz yolun bir
parca uzun oldugunu caktirmamak gerekiyor.
Kayakdy daha yolun yarisi ama az kaldi diye
oyaliyorum herkesi. Cok gecmeden tepeden
oyle bir manzara karsiliyor ki bizi, herkesin
dili tutuluyor bir anda. Sonra kivrila kivrila ini-
yoruz deniz kenarina, minik koya. iste Gemiler

tribin hazirlamiglar. Yeme icme vs. hazirliklar
on numara. Her sey giizel. Piril piril giines,
cvil civil insanlar, rengarenk motosikletler,
oradan oraya kosturan yariscilar, hakemler,
gorevliler. Benim gibiler icin bulunmaz nimet
bunlar.

Hazir buraya kadar gelmisken
Oliideniz’de denize girilmez mi?
Babadag’a cikip parasiitle atlanmaz
mi? Gemile Koyu’na gidilip Robinson
Ahmet’in hali hatri sorulmaz mi?

Adasi Koyu’ndayiz sonunda. Garsona verilen
siparis acik ve net, yiyecek icecek ne varsa ge-
tir :) Daha iki dakika 6nce ne bitmez yolmus
bu diye mizildananlarin keyfini tarif etmek
imkansiz. Daha az 6nce kim soktu bizi bu yola
diye 6fkelenenler, simdi kimden ¢ikti bu giizel
fikir diye agiz kulak mesafesi sifir vaziyette
dolaniyorlar bu giizel doga parcasinda.

Gozlemeler, caylar, gazozlar, sohbet, kayalik-
larda gezinti, gazete okuma keyfi derken gii-
nes alcalmaya basliyor yavas yavas. Bu arada
Robinson Ahmet ne olmus hi¢ merak etmiyor
musunuz? Hani buradaki arsa payini satip da
cuval dolusu parayla istanbul’a yerlesecekti.
Atakoy’den bir daire satin alip kirimizi bir ara-



baya binecekti. Acaba hayallerine kavustu mu
diye merak icerisindeydim ben de. Sordum
gozlemeciye. Arsa payini satmis. Fakat eline
gecen para pek cuval dolusu olmamis demek
ki, yine Kayakdy’den bir yer almis. Oglu Robin
Hood ne oldu diye sordum, eliyle isaret etti
koyun taaa oteki ucunu gostererek, iste orda
dedi. “Kimseyle konusmaz, herkes gittik-

ten sonra bir tek benim yanima gelir” dedi.
Uziildim.

Otele doniince ne yapilir, elbette herkes
odasina cekilir, dus alir, biraz dinlenir. Sonra

aksam yemegi dncesi tekrar bulusulup sohbe-

te kalinan yerden devam edilir. Buraya kadar
ve yemek bitimine kadar olan kisim aynen
boyle gelisti. Sonrasi evlere senlik. Bodrum
Dans Kuliibii bizim otelin barini basti. Evet
basti diyorum ¢iinki otobiisler dolusu kizli
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erkekli dans tutkunu insanlar geldi. Bir anda
atmosfer degisti. Diisiinsenize bir tarafta hala
yiiziinde goziinde Ustiinde basinda camur
toz toprak izleri tasiyan Endurocular, diger
tarafta iki dirhem bir ¢cekirdek giyinmis her
adimi ahenk ve zarafetle bezenmis Latin dansi
yapan insanlar. Eglenceli bir geceydi. En son
hatirladigim sey gece saat 1.00 civari oyun
havasi caliyordu ve Latin danscisi da otel
personeli de Endurocusu da cosmus gobek
atiyordu.

Pazar sabahi herkes cok heyecanli.
iki tane taze yariscimiz var. Onlarin
heyecani daha da fazla.

Elimizden geldigi kadar destek oluyoruz arka-
daslarimiza. Yaris alanindayiz. Yine giimbiir
gimbiir mizik, renk ciimbisi civil civil bir




ortam. O kadar ¢ok katilim var ki arkadasla-
rimiza sira gelinceye kadar zaman ge¢miyor
bir tiirlii. Bu arada bos durmuyoruz tabii, 2
dakika arayla start veriliyor, her yarismacinin
start heyecanina ortak oluyoruz kendimizce.
Yarisin detaylarina girmiyorum. Tek soyleye-
bilecegim sey sorunsuz bir organizasyon ve
nefis bir havada harika vakit gecirdigimiz.
Seyirci goziiyle bakinca olay boyle. Yaris he-
yecanini yasamak icin yarisan biriyle konusun
veya daha iyisi siz de yarisin...

Yaris bittiginde artik geri sayim baslamis
oluyor. Bu dakikadan sonra keyifli tatil modu
yerini yavas yavas doniis hazirliklarina bira-
kiyor. Otele gideceksin, esyalarini toplaya-
caksin, hesabi kapatirken ekstralarin hepsini

senin oda numarana yazdiklarini fark edip
biitiin bunlari ben mi yiyip icmisim dercesine
bir i¢ gecireceksin... Sonra daha motorlarin
kamyonete yiiklenmesi var, kolay degil, iki
ters bir diiz yontemi ile sigdilar ama nerdeyse
1 saat suirdii yiikleme isi.

Neye niyet neye kismet...

Donis yolculugu basladi. Bayram degil
seyran degil, trafik falan yok, yollar bombos.
Herkesin tizerinde tatli bir yorgunluk var.
Birazdan karni acikanlar basliyor sizlanmaya.
Korkuteli yolunda da birak lokanta bulmayi

in cin top oynuyor desem yeridir. Bir yerlesim
yerinden gecerken heyecan bas gosteriyor
hepimizde, acaba acik lokanta var midir umu-
duyla. Sonra gosterissiz bir lokantanin zayif

isiklari dikkatimizi cekiyor. icerisi bombos.
Arabayi kapiya park ederken gezginligime
glivenip basliyorum vaaz vermeye. Boyle
yerlerde gelen giden pek olmadigi icin dogru
diizgiin yemek bulunmaz genelde, heveslen-
meyin diyorum ve ekliyorum ocak soguktur
simdi, kofte var mi dersin, var derler ama
yarim saat beklersin gelen giden olmaz, diye
bitiriyorum ¢ok bilmis edasiyla s6z.

Sonra hep beraber giriyoruz iceri. Ve hepimiz
soktayiz. Bu civarin meshur kuyu kebapgisina
gelmisiz haberimiz yok. Sicacik ¢orbalar, tisti-
ne kuru fasulye pilav ve en son olarak da nefis
kebaplar. Yaninda da yesil salata ve bolca yo-
gurt. Bir yandan yanan odun sobasi, {izerinde
fisirdayan giigiim... Hayat bu iste...




Oliideniz’de siirpriz
olmayan surprizler...

Omer Olger
motomer@mynet.com

TMF 2007 Enduro Sampiyonasi 2. Ayak
Oliideniz yarisi tam anlami ile bu baslik
altinda gegti. Organizasyona ev sahip-
ligi yapan Oliideniz Belediyesi Moto-
siklet Kuliibii sahip oldugu belediye
imkanlari ile her detayini diistinerek
muhtesem bir program ile mahalli Mo-
tokros ve ulusal Enduro organizasyonu
hazirlad!.

Oliideniz Yaris Arenasi olarak adlandirilan
Hisaronii-Kayakdy Yolu tizerinde muhtesem
doga icerisindeki alanda yapilan iki aylik ¢alis-
ma sonucu 6ncelikle Motokros Pisti hazirlan-
di. Alana yaris izlemeye geleceklerin ihtiyagla-
rint karsilayacak her tiirlti detay dusiiniilmis,
Yaris alani ¢cevresinde motosiklet markalarinin
ve isteyen firmalarin standlar agabilecegi
alanlar hazirlanmis, bu alanda her tiirlti yeme
icme ihtiyacini karsilayacak bolumler olus-
turulmustu. Tirkiye genelinde seyir zorlugu
nedeni ile izleyici, sponsor ve basin ilgisizligi
yasayan “Enduro” bransi, hazirlanan bu tip
sportif etkinlik alanlari ile kurumsal ilgi kazan-
maya basladi. Bu motosiklet sporu i¢in umut
vaat eden bir durum ortaya koymaktadir.

6 Nisan Cuma giinii Motokros Teknik Kontroli
sonrasi resmi antrenmanlarla basladi. Oliide-
niz Beldesi yasayanlari sessiz ve sakin gecen
kis mevsiminin bitiminde, etrafta dolasan
teknoloji harikasi arazi motosikletlerinin
canhiras feryatlari ile istemeden de olsa kis
uykusundan uyandilar. Cuma giini bir taraf-
tan motokros antrenmanlari yapilirken diger
taraftan motokros pisti ile baglantili olan
Enduro parkurunda Enduro yarisgilari antren-
manlarina devam ediyordu. Seyirci éniinde
yercekimine karsi koyarak birbirlerinin pesi
sira havalara ziplayan motosiklet siiriiciileri,
seyircinin damarlarindaki kanin hizlandigini
bildiklerinden bir sonraki tur gecisinde daha
yiiksege ve daha ileriye ugmaya ugrasiyorlar-

di. Sanirnm motosiklet sporunda sporcular se-

yircinin, seyirciler de sporcularin ne istedigini
0grendi. Bu durum antrenmanlarin dahi yaris
havasinda ge¢cmesine neden oluyordu.

7 Nisan Cumartesi gtinii yapilan mahalli
Motokros yarislarinda uzun zamandir spor
etkinliklerinden uzak kalan Burak Ozel TiTUS
Feronia sponsorlugunda tekrar yarislara dén-
dii. Eskiden beri Burak ile Sakir arasinda ya-

sanan unutulmaz ¢ekismeler yaris camiasinda
iddialasmaya kadar gidiyordu. Peki, Kunter,
Serkan ve Yildirim ev sahibi olma avantajini
degerlendirebilecekler miydi?

Motokros Yarisi’nin mahalli olmasi highir
sporcunun umurunda degildi. Sakir ve Burak
arasindaki ¢cekisme yaris boyunca teker tekere
devam etti. Fakat Enduro karakterli KTM
EXC525 ile Motokros karakterli KTM SXF450
arasindaki miicadele Sakir’in galibiyeti ile
sonuglandi. Kunter {i¢lincii siraya yerlesti.
Ardindan minik kroscular sahneye ¢ikti. Bu

o giine kadar bdyle bir sporun varligindan
haberdar olmadan yasayan bir siirii anne
yiirekleri hoplayarak yaris izlediler. Cumartesi
0gleden sonra ise, sabah ortada kalan kozlari
paylasma zamani geldi ve Motokros’ta TMF
GP KUPASI basladi. Seyircinin heyecanli teza-
hiratlari esliginde 14 yasinda KTM SX85 ile
yarisan Ata Nurcan, Kawasaki KX250F ile ya-
risan Serkan abisini 5 tur, Kibris’tan gelen ve
Honda CRF250R ile yarisan Erim abisini 6 tur
pesinden kosturdu.. Motokrosta deneyimini
konusturan Sakir yarisi yine ilk sirada bitirdi.
Yine Burak pesinde ve Kunter de arkasindan
ti¢lincti olarak motokros yarisi tamamlandi.



Ve Enduro Yarist...

Pazar sabahi saat 10.01de Sakir KTM
SXF450 ile yayindan firlamis ok gibi
Enduro parkuruna daldi. Ardindan tim
motosikletler Enduro Yarisinin 1. Etap
kilometrelerini tiiketmek igin hirsla par-
kurun i¢lerinde gézden uzaklastilar. Tabii
ki Kunter'den, Serkan’dan ve Yildirim’dan
bahsetmeden olmaz... Bu ii¢ sporcu ev
sahibi olmanin verdigi avantajla ve bu
avantajin getirdigi sorumlulugun altinda
ezilmeden bu yarisi tamamlamak ve kiir-
stiye ¢tkmak zorundaydilar. Bu sporculara
yapilan tezahiratin yaninda Sakir’e
yapilan tezahiiratlar bebek ninnisi gibi
kaldi. inanilmazdi... Start alani, daglar,
taslar sallandi...

Son motosikletin ardindan sira dort
tekerlekli ATV denilen hilkat garibelerine
gelmisti. 58 erkek yaris¢inin arasina tek
basina katilan Kemer Motosiklet Kuliibu
sporcusu Ahu Oriin son gaz gidiyordu.
Yaristaki Ahu ile, ayaklari tizerinde
arkadaslari ile sohbet edip sakalasan Ahu
arasinda daglar kadar fark vardi.

ilk iki etapta etap Kunter, tezahiiratlari
bosa harcamamis ve adeta ezbere gide-
bilmenin avantajini kullanarak etaplari
ilk sirada tamamlamisti. Burak her iki
etapta da 2. sirayi alirken, Sakir ilk etapta
3. eniyi zamani yapti. 2. etapta ise 2007
Enduro sampiyonasinda ilk kez yaris-
maya baslayan Kemer’li Burak Ozdemir
Uctinciliige ¢iktr. 3. Etap yarisin esas
kirilma noktasini olusturacagi icin herkes
nefeslerini tutmus bekliyordu. Kunter
start aldiginda Sakir ve Burak ¢oktan eta-
bi tamamlamislardi. Bu iki kidemli sporcu

icin sancili ve gergin bir siire¢ baslamisti.
Etap sonunda, Burak daha iyi derece
yapsa da sonucun degismedigi anlasildi.
Bu haber Kunter hayranlari arasinda hizla
yayildi ve Start alani tekrar yogun tezahii-
ratlarla sallandu. Yaris sonuglari agiklan-
diginda yercekimine karsi koyarcasina
havalarda ugan baska bir ekip daha vardi.
Kemer Belediyesi destegi ile Oliideniz
Yarisina gelen sporcular geng arkadaslari
Burak’i aralarina almis hep birlikte hava-
lara atip yakalayarak kendi tarzlarinda
kutlama yapiyorlardi. Adrenalin bagimlisi
bu gengleri izlemek herkese miithis keyif
veriyordu. Tuirk motosiklet sporu kendi
branslarinda farkli yildizlar yarattiginin
mijdesini veriyordu. Bu yillardir hayali
kurulan dilegin gercege donistigiini
gormekle, biz eskilerin yillarca hicbir
menfaat gézetmeden ortaya koydugumuz
cabalarin bosa olmadigini anliyorduk.

Dereceye giren sporcular icin Odiil Téreni,
ayri bir keyif zamanu idi. Herkes her Endu-
ro Yarisi sonrasinda oldugu gibi yorgun
fakat mutlu idi. Herkes bir sonraki yaris
icin planlarini yapmaya basladigi sirada;
glinlerdir hummali ¢calismalarin, insaniis-
tli cabalarin, siki rekabetlerin yasandigi
Oluideniz Yaris Arenasi coktan eski
sessizligine biiriinmiis; kenarda késede
koyu sohbetlere dalmis eski arkadaslarin
neseli kahkahalarinin diginda bir patirt
kalmamis; Tirkiye’nin dort bir yanindan
gelen yarisci ve izleyiciler yoniinii geldigi
memleketine ¢evirmisti.

Fotograflar icin Eylem, Ceren ve Orhan’a
tesekkiir ederiz.
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Bolu ilinin, Aladaglar mevkiinden do-
gan Filyos Irmagi; Cankiri- KHI&monu
il sinirini olusturmakta ve Karabiik il
sinirini gectikten sonra Zonguldak ili

topraklarinda Devrek Cayi ile bw
serek Karadeniz’e dokiilmekte =

Toplam uzunlugu 228 kllometred1ﬁ*

Yenice, Gokcebey, Persembe Cayc-u-
ma, Saltukova ve Filyos bdlgesinden
gecerek bolgeye hayat vermektedir.

Filyos aktivitesinin amaci neydi?

6 aydir planladigimiz Filyos Irmagi gecis
aktivitesini sonunda gerceklestirdik. Orga-
nizasyonu bundan boyle “Nehir Postacisi”
olarak iinlenecek sevgili ibrahim bey iistlen-
misti. Grup olarak son zamanlarda etkilerini
iyice gozler 6niine seren Kiiresel 1sinma ve
bu 1sinmanin sonucu olusan yan etkileri
endiseyle izliyorduk. Bu yan etkilerden biri
de dengesiz ve azalan yagislar sonucu akar-
sularimizin debilerinin azalmasiydi. Birey
ve grup olarak bizler, konunun giindeme
gelmesi, insanlarin daha duyarli davranmasi
icin bir seyler yapmaliydik. Ayni zamanda;
trekking, kanyon, dalis, rafting gibi degisik
uzmanlik gerektiren aktiviteleri yapan gru-
bumuza yeni bir heyecan yasatacaktik.

Aktivite plani

Kiiresel isinmayi, nehirlerdeki kirlenme ve
sularin azalmasini giindeme getirmek icin
neler yapabiliriz diye diistiniirken beklenen
fikir ibrahim ve Celal Demirkiran kardesler-
den geldi. Rafting. Bu aktivite icin en uygun
yer Filyos Irmagiydi. Bu yorenin ¢ocuklari
olan Demirkiran kardesler hem yéreyi hem
de insanlarini taniyorlard. ilahi tesadif
midr blinmez, bir Abant kampimizda gece
yarisina dogru merhaba demek icin gelen
arkadaslar da yoredeki tam aradigimiz
insanlardi.

Konu hemen projelendirdi. Yoreyi ve irmagi
tanimak i¢in 2006 yilinin Kasim ayinda
kesfimizi gerceklestirdik. ilgililerle konustuk
ve destek sozlerini aldik. Ozelikle Yenice
Belediye Baskani sayin Mustafa Akay konu
ile ilgilendi. Bu aktivite ayni zamanda
Yenice bolgesinin essiz botanik ve dogal
giizelliklerini de tanitacakti. Yenice'de
tanistigimiz orman mithendisi sayin Ahmet
Elbir aktivitenin gerceklesmesinde bize
biiyuk katkilar sagladi. Valilik, belediye ve
emniyetle yazisarak, gerekli izinler alindi.
Irmagin Yenice-Filyos arasindaki yaklasik 80
km’lik bolimiini asmayi planliyorduk. Proje
kesinlesince malzemeler tespit edildi, biitce
cikarildi, katiim icin gruba ¢agri yapildi. Ve
16 duyarli Trekist’li cagrilara cevap vererek
bot ekibinde yer alacagini beyan etti. Bot-
lardaki 5 er kisilik ekipler ve ekip baskanlari
belirlendi. Aktivite boyunca botlari arag ile
takip edecek kara ekibi olusturuldu.

Aktivitede kullandigimiz malzemeler
Bizim icin oncelikle insanlarin can giivenligi
onemli idi. Nehir gecis aktiviteleri ile ilgi-
lenen grubumuz bu konuda deneyimliydi.
Botlarda yer alacak aktivistlerde neopren
elbise, kask ve can yelegi zorunlulugu
getirildi. Kara ekibi ile haberlesmek icin
telsiz kullanildi. 3 adet bot, kurtarma ipleri
ve su gecirmez ¢antalar kullanildi. Ayrica 2
adet 50 metrelik statik ip emniyet kolunu
ve diger malzemeler hazir edildi. Ekipte
dagcilik, magaracilik ve dalis deneyimi olan
arkadaslar yer almaktaydi.

Filyos mektuplari
Bundan yillar dnce elektronik postalar
yokken, telefonun adi heniiz fazla anilmaz-

ken, insanlar vakitlerini magazin program-
lari karsisinda gegirmezken; Postacilar
onemli insanlardi. Her mahalle ve her evde
taninirlar, asker, sevgi, hasret, ayrilik, ask
mektuplari tasirlardi. Yazilan mektuplar yil-
larca rengi sararana kadar saklanir, gevrilip,
cevrilip tekrar okunurdu. Benim de hala
cocuklugumdan kalma mektuplarim var. Bu
eski giinleri yad etmek, mektuplarin kiyme-
tini hatirlamak, insanlarin belki de birbirine
soyleyemediklerini bir siseye doldurmak
amaci ile, Nehir postacisi ibrahim, tiim gru-
ba ¢agri yapti ve yazacak iki satir yazisi olan
herkesin mektupta yer almasini sagladi.

Cuma gecesi 16 bot 14 kara ekibi toplam

30 kisilik Trekist ekibi yola ¢ikti. Bu tip
aktivitelere alisik olan ekibimizin icinde yine
de tatli bir heyecan vardi. Nede olsa daha
once denenmemis bir nehirde rafting kesfi
yapacak ve Filyos Imagi’nin korunmasi,
kirletilmemesi i¢in sesimizi en azindan yore
halkina duyuracaktik. Cumartesi sabah
erkenden aktiviteye basladik.

Saat saat Filyos

06:30 Safranbolu’dayiz. Sabahci kahvesin-
de zeytin peynir domatesten olusan zengin
bir kahvalti ménisi. Karsilikli sakalasmalar-
la kahvalti yapiliyor.

10:00 Karabiik’ten bize eslik eden emniyet
araci ile birlikte aktivitenin baslayacagi
noktaya geliyoruz. Botlar sisirilip kiyafetler
giyiliyor, malzemeler yiiklenip son talimatlar
veriliyor

11:00 1. bot suya iniyor. Onlari 2 ve 3.
botlar takip ediyor. Artik irmaktayiz. Yol
boyunca doyumsuz Filyos manzaralarini
seyrederek ilerliyoruz. Hemen yanimizdan
demiryolu geciyor. Arada yasli ama hala

is goren kara trenler, gecerken bizi diidiik
ottiirerek selamliyor. Bizler de kiireklerimizi
kaldirp selamlarina cevap veriyoruz.

Yol boyunca zaman zaman kii¢iik rapidlere
rastliyor ve bunlari basari ile geciyoruz. Bu
inanilmaz giizel tablonun bir de 6teki yiizii
var. Irmak gercekten ¢oplikten farksiz.
Irmagin sularinda yiizen ¢ocuk bezinden
haliya kadar her seye rastlamak mimkin.
Tablo o kadar vahim ki gectigimiz yerlerde
nehre dokilen diizenli ¢op alanlari, standart
mavi posetler icinde bir hastanenin ya da bir
kamu kurulusunun ¢6p atiklari bile burada.
12:00 ilerlemeye ve sorgulamaya devam
ediyoruz. insanlar neden bunu yapiyor,
neden bindikleri dali kesiyorlar? Oysa dogal
yasama doniisti olamayan zararlar verirsek
is isten gececek, bir cok canli tiiriiniin yanin-
da insanoglu da yok olacak .

13:00 Zor bir rapidten gecerken 2. bottan 2
arkadasimiz suya diisiiyor. Arkadan gelen
bottakilerin de yardimi ile diisenleri yakala-
yip ilk molamizi veriyoruz. Diisme esnasinda
sevgili Semra’nin sol bacagi sakatlaniyor.
Devam edemeyecegini anlayinca telsiz ile
kara ekibinden yardim istiyoruz. Yenice
belediyesinin tahsis ettigi ambulans ve kara
ekibi Semra’yi ambulansa aliyorlar. Dr Sinan
esliginde Karabiik Devlet Hastanesine dogru
yol alirken ekibin geri kalani yola devam
ediyor. Telsizden aldigimiz habere gére sag
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ayaginda kii¢lik bir ¢atlak olusmus. Aklimiz
Semra’da kaliyor.

14:00 Rapidler gitgide zorlasmakta.
Melen’de tecriibeler yasamis ekibimiz
yilmadan yoluna devam ediyor. Bir noktada
botlardan biri kayanin tistiinde askida kaliyor.
Yine kara ekibinden telsizle yardim istiyoruz.
Karadaki ekipmanlari kullanarak botu ve ekibi
karsi kiyiya statik ipler yardimi ile kiya ¢ekiyo-
ruz. Heniiz nehrin 12. kilometresindeyiz. Debi
tahminimizden yiiksek. Bu nedenle rapidlerin
siddeti fazla.

15:00 Zarar goriip devre disi kalan 1 botu-
muz araca aliniyor. Bélgenin en zor rapidleri-
ne geldik. 2. botumuz da bir kayanin {istiinde
askida kaliyor. Uzun ugraslar sonucu botu
kurtariyoruz ancak elimizdeki bot ve malzeme
ile bu bolgeyi asmanin riskli olduguna karar
verip katilimcilari riske etmeden aktivitenin
bu giinki bélimine son veriyoruz.

16:00 Kara ekibi, kampin kuracagi Yenice
Seker kanyonuna ulasiyor. Cadirlar kuruluyor
yemek i¢in hazirliklar yapiliyor. Bir siire sonra
2 bottaki arkadaslarimiz da onlara katiliyorlar.
Bir siire sonra Bolge Orman sefi yanimiza ge-
lerek biraz tadimizi kagiryor. Ona goére yanlis
yerde kamp kurmusuz. O yorgunlukla, burada
misafir oldugumuzun bilinci icinde kurdugu-
muz diizenli kamp alanini, tstelik yanimizda
yarali bir arkadasimiz varken degistirmek
zorunda kaliyoruz. Aktivite esnasinda tadimizi
kagiran tek olay bu oluyor.

20:00 Seker amcanin yerindeyiz. Ates yanin-

ca, biraz bozulan morallerimiz tekrar yerine
geliyor. Birazdan Yenice belediye baskani
sayin Mustafa Akay kampimiza konuk oluyor
keyifli sohbetler ve Yenice icin projeleri konu-
sarak geceyi tamamliyoruz.

Pazar sabahi hicbir kampta bu kadar liiks bir
kahvaltiya alisik olmayan bizleri siirpriz bekli-
yor. Ne balimiz eksik ne yumurtamiz. Kahval-
tinin ardindan Ahmet Elbir liderliginde keyifli
bir trekking yaparak bélge botanigi hakkinda
bilgi aliyoruz. 1200 yasindaki porsuk agaci
bizde hayranlik uyandiryor.

Sira geldi mektuplari sahibine ulastirmaya.
Bir siseye konulan mektuplarda, belki de yil-
larca kalplerde tutulmus sozciikler bulunuyor.
Sise torenle sahibi Karadeniz’e ulastiriimak
icin irmagin sularina birakiliyor.

Bu aktivitenin kime ne yarari oldu diye soru-
yorlar bize, basimiz gége mi erdi?

Aktivite sonucu planladigimiz 80 kilometrelik
parkurun sadece 15 km’sini gidebildik.

Ama en azindan yérede Filyos nehrinin kirlili-
gini glindeme getirip insanlarin biraz daha du-
yarli olmalari konusunda dikkatlerini ¢ektik.
Yére halki tarafindan aktivite ilgi ile karsilan-
di, yerel TV kanallarinda, gazetelerde haber
olarak ciktik. Bizler Yeniceliler’i, Yenice’yi, cok
sevdik. Bolgedeki botanik zenginlik ve Filyos
Irmagi henliz vakit ge¢ degilken korunmali.
Yore halki zenginliklerine sahip ¢ikmalari igin
aydinlatilmali.




Yenice yoresi belki de bir rafting parkuru
kazandi. Bu konuda Sayin Mustafa Akay’a go-
ruslerimizi ilettik. Bence Melen’den de daha
iyi bir rafting parkuru ¢ikabilir.

Yeni tecriibeler elde ettik, deneyimler yasa-
dik. Her aktiviteden oldugu gibi bu aktivi-
teden de tecriibelerimize tecriibe katarak
dondiik.

En dnemlisi koti gidise dur demek icin
¢irpinan bir avug topluluga biz de katildik.
Evlerimize doniip yastiga bas koyunca tebes-
siim ederek i¢ huzuru ile uyuduk. Grup olarak
bu tip etkinliklere devam edecegiz.

Diistindiim de topluma direkt yarar saglama-
yan, magazin agirlikli konularda, kalabalikla-
rin dikkatini cekmek ¢ok kolayken; topluma
direkt yarar saglayacak bu gibi aktivitelerde
bir nebze de olsa ses verebilmek ne kadar
zor. O nedenle bu duyarliligi gdsteren, riske
giren arkadaslarima ne kadar tesekkiir etsem
azdir. Gindemi mesgul eden bir siirli gereksiz
konu varken, bizler toplum igin yararli bir
seyler yapmaya calismistik. Toplum kendi igin
neden yararli bir seyler yapmiyor/yapamiyor
bunu uzun uzadiya sorgulamak gerek.

Tesekkiir

Bizler amator bir grubuz, sahsi ve ortak
malzemelerimizi kendi olanaklarimiz ile temin
ediyoruz. Bot ekibine tesekkiir ediyorum,
ciddi bir finansman ayirip bu aktiviteye

katildiklari ve cesaretleri icin. Kara Ekibi
tesekkiirler, bizi yalniz birakmadiklari, her
konuda destek olduklari ve degerli yardimlari
icin, onlar olmasa aktivite gerceklesemezdi.
Guvenle gidip gelmemizi saglayan Lojistik
Erdogan’a ve Mehmet Unal’a tesekkiirler.
Karabiik Valiligine, Emniyet Mudurliigiine, Ye-
nice Kaymakamligina ve Jandarmasina ilgileri
icin; Yenice Belediyesine ve degerli baskanla-
ri Sayin Mustafa Akay’a ilgi ve yardimlarindan
dolayi tesekkdrler. Yeniceli Dostumuz Ahmet
Elbir'e katki ve yardimlarindan dolayi tesek-
kirler, aktivite boyuca her konuda rehberimiz
oldu. Seker Amca’ya tesekkdirler. Katki ve
desteklerinden dolayi 4x4 Freelife dergisine
de tesekkiirler. Aktivitede emegi gecen her-
kese, katilamayip ta bizi destekleyenlere ¢ok
tesekkdrler. Yine ¢ilgin ve doga ile bitiinlesen
aktivitelerde goriismek, bulusmak dilegiyle.

Nehir Ekibi

1. Bot

ibrahim Demirkiran (Mozaik Sanatcisi, Nehir
postacisi, magaraci, kanyoncu,)

Pinar Tuncay (Finans uzmani, dalgic)
Ahmet Elbir (Orman Miihendisi,Yenice’li
dostumuz)

Murat Koparir (Uretim uzmani, Corlu’dan
dostumuz)

Behiye isler (Dis ticaret uzmanimiz, dalgic,
magaract, kanyoncu)

Mehmet incesu (iiretim mudiirii, magaraci)

2. Bot

Semra Ulhanli (insan kaynaklari uzmani,
dalgig)

Aksel Agan (ic mimar, kanyoncu)

Bahadir Seyrekoglu (Satis koordinatorii,
magaraci, kanyoncu, dalgic)

Celal Demirkiran (isletmeci, proje adami,
kanyoncu, magaraci)

Mubhitttin Giircay (Satis koordinatorii, dagcr)

3. Bot

Hatice Tarhan (Medya satis miidiirii, dagci,
dalgig)

Orkun Uzel (Elektronik miihendisi, dagci,
magaraci, kanyoncu, dalgic)

Yilmaz Ece (BT uzmani, magaraci, dalgic)
Bahadir Kahraman (nami deger hoyy hopp
bahadir. Aktivitenin en geng ve yakisikli
aktivisti)

Banu Ozer (Finans uzmani, Anne ve ogul ayni
botta daha temiz nehirler ve diinya icin kiirek
cektiler. Bundan daha giizel bir paylagim
olabilir mi?)

Kara Ekibi

Serap Kuzgun
Funda Ece

Tulay Karakas

Ayca Yildirm

Ayse Giilay Hakyemez
Serpil Kilimci
Sinan Bodur
Mehmet Demirkiran
Gilgin Kara
Mehmet Unal
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Kiteboard adindan da ele verdigi gibi iki birbiriyle ilgisiz
gibi gdriinen ekipmani bir araya getiren, hem sudan hem
de riizgardan olabildigince istifade etmeye dayanan
gayet zevkli bir spor. Windsurf’deki yelken aniden ugurt-
ma ile parasiit arasi bir kanada doniisiiyor, sporcu hem

altindaki board’u, hem de bu hilal seklinde, yelkenbezin-

den yapilmis, basindan 15 metre kadar yiiksekte seyre-
den nesneyi kontrol etmek zorunda. Yelkenden cok daha
fazla riizgar toplayan parasiit, adami board’uyla beraber
alip havalandiriyor bile uzun uzun. Zevki u¢gmasinda olsa
gerek, kiteboard ancak 8 deniz milinden daha giiclii riiz-
garlarda yapilabiliyor.
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Neyse ki, etrafimi saran ve birkag sened
larla ilgilenip milkemmellesen “11-19 ya
%g” proﬁlml Julia Simsar bozdu. Julia 24 yas
annesi Fransiz, babasi Tiirk ve iki senedir Tir-
or, hatta 2005 yilinin Bayanlar
kiye ayaginin birincisi olar
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Koydan disari, Chios’a dogru surf yaptik;
koyu cevreleyen beyaz ugurumlar, dibindeki
siyah kayalar ve kesfettigimiz yarim birakil-
mis bir kale bize harikalar diyarinda oldugu-
muzu hissettirdi. Pirlanta Burnu’nun hemen
diger tarafinda bembeyaz kumlu bir plaj daha
bulduysak da riizgar orada ¢ok hizli esiyordu
bu yiizden kite yapmayi biraz zora soktu.”

Son bir bilgi, Julia, gectigimiz sene turnuvanin
ikinci glinti, sonunda riizgarlar esmeye bas-
ladiginda serbest stilde yarisarak bayanlar
birincisi oldu, kardesi Charlotte Simsar ise hiz
kategorisinde birinci oldu.




Alev Cankayali
alev@iksa.com.tr
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ingiltere Kraligesinin torununa hediye ettigi
dag

Kilimanjaro Dagi Tanzanya’da, Kenya sinirina
cok yakin bir bolgede. Hem Kenya hem de
Tanzanya eski ingiliz kolonileri. Dag reh-
berimiz Ertugrul Melikoglu ucakta, dagin

bir zamanlar Kenya sinirr iginde oldugunu,
fakat ingiltere Kralicesinin torununa hediye
ettigi Tanzanya’da hig karli dag olmamasi-

na uzilerek dagi torununa hediye ettigini,
bdylece Kilimanjaro’nun Tanzanya’ya gectigini
soyliyor. Yedi saatlik ugustan sonra, sa-
bahin erken saatlerinde Kenya’nin baskenti
Nairobi’ye ulasiyoruz. Bes kisilik ekibimiz
heyecanli. Bu tirmanisin hazirligi aylar
oncesinden basladi. Sadece teknik ve sportif
hazirlik degil, basitmis gibi gériinen seyahat
organizasyonunun bile aylar 6ncesinden ya-
pilmasi gerekti. Clinkil bolgeye fazla ugus yok
ve olanlar da genellikle dolu. Her iki {ilke i¢in

de vize alinmasi gerekiyor. Ayrica, hijyen soru-

nu yasayan ve tropik iklime sahip bir tilkeye
gidilecegi icin olunmasi gereken bazi asilar ve
seyahat dncesinden kullanilmaya baslanmasi
gereken baziilaglar var. Uzun siiren bu hazir-
lik stirecinin sonunda nihayet Nairobi’ye ayak
basmaktan mutluyuz. Giinii Nairobi’de geze-
rek gecirdikten sonra aksam iisti karayolu

ile Tanzanya’ya dogru yola ¢ikiyoruz. Nairobi
sehir merkezinde herhangi bir bati sehrinde
gorebileceginiz manzaralar var, ¢iinkii Kenya
Afrika’nin sanayilesmis ilkelerinden biri.
Ancak kirsal alana ¢iktiginiz anda, 6zellikle de
Tanzanya sinirindan gegince, manzara keskin
bir sekilde degisiyor. U¢suz bucaksiz Afrika
savanlarinin arasindan, gayet dar bir karayolu
tizerinde ilerlerken ilk dikkatimizi ceken yerel
kiyafetleri ile yolun iki tarafindan yiriiyen
Masai’ler oluyor. Ogreniyoruz ki yiiriiyerek
ulasim Afrika tilkelerinin cogunda Masai’lerin
tercih ettigi bir yontem. Sonraki giinlerde

bu manzarayi kaniksayacagiz, fakat ilk giin
bu durum bizi bayagi sasirtiyor. Yol boyunca
fondaki Afrika manzarasi 6niinde renga-

renk giysileri, ellerinde sopalari ile yiiriiyen
Masai’lerden géziimiizii alamiyoruz. Bes saat
stiren minibis yolculugundan sonra, aksam
saatlerinde Kilimanjaro Dagi’na tirmanislarin
basladigi sehir olan Arusha’ya ulasiyoruz.

21 Ekim sabahi, 6 giin siirmesi planlanan
tirmanisimiz basliyor. Kilimanjaro Dagi ayni
zamanda milli park olan bir bolgenin icinde ve
Tanzanya hiikiimeti bu bélgenin korunmasi
ve tirmanislarin belli kurallar cergevesinde ya-
pilmasi konularinda ¢ok hassas. Tirmanis icin
mutlaka yerli rehber ve tasiyicilardan olusan

bir destek ekibi almak, tirmanisin baslangicin-

da ve ulasilan her ara kampta kayit yaptirmak
zorundasiniz. Dagda gecirilecek her giin icin
kisi basina belli bir licret ddenmesi gerekiyor.
Her tasiyicinin tasiyacagi agirlik belli, tasiyici
sayisi ylikiinlize gore belirleniyor ve giriste
esyalarini tek tek tartiliyor, ona gore almaniz
gereken taslyici sayisi belirleniyor. Cop at-
mak, araziyi tuvalet olarak kullanmak yasak.
Bu konularda siki denetim var. Gorevlilerin bu
konudaki hassasiyetlerini goriince, bunlarin
hig birinin yapilmadigi kendi tilkemiz adina
utaniyoruz. Rehberimiz ile birlikte 5 kisi olan
ekibimize dagda kamp kurma, yemek yapma,

ve esya tasima gibi lojistik hizmetleri vermek
tizere 16 kisilik bir yerli destek ekibi eslik
edecek.

Diinyanin “tek basina duran” en biiyiik dagi
Kilimanjaro Dagi Afrika Kitasi’nin en yiiksek
dagi olmasinin yanisira, “Diinyanin en biiyiik
yanardagi” ve “Diinyanin tek basina duran

en biiytik dag1” unvanlarinin da sahibi. Dag
gercekten ¢ok biiyiik, 6yle ki tamamini gore-
bilmek veya bir fotograf karesine sigdirabil-
mek i¢in ¢ok uzagina gitmek gerekiyor. Ayrica,
bulundugu iklim kusagi nedeniyle Tirkiye ve
diinyadaki pek ¢ok dagdan farkli ve bir kismi
tamamen kendisine 6zgii ekolojik 6zelliklere
sahip. Ornegin, hemen hemen tiim daglarda
2000m’nin Usttinde artik bitki ortiisti bulun-
mazken, Kilimanjaro’da 2000m ile 4000m
arasinda farkli 6zellikleri olan yogun bir bitki
ortusu bulunuyor. 3000m’ye kadar uzanan
yagmur ormanlari, 3000-4000m arasi yerlerini
maki tipi bodur agaglardan olusan ormanlara
birakiyor.

Tirmanisin ilk iki ginti yagmur ormanlari-

nin arasindan, nispeten yumusak egimli
patikalardan yiiriiyoruz. Ormanlarin i¢cinden
gecen tirmanis rotasi, muson yagmurlarinin
yikici etkisinden korunmak amaciyla kalas-
larla desteklenmis, adeta 6zel yiirtiyiis yolu
haline getirilmis. Bu nedenle ilk iki glinim{iz
tirmanistan ziyade, orta sertlikte bir doga
yiirtiylisti havasinda geciyor. Kilimanjaro
Dagr’'nin kendine 6zgii zorluklarini heniiz gor-
mis degiliz. Su ana kadar gordugiimiiz bizleri
adeta biiyiileyen bir dogal giizellik. Oyle ki
kendimizi zaman zaman masal tilkesinde
hissediyoruz. ilk kez yagmur ormani goriiyo-
ruz, agaclarin sikligindan ve biytkligtinden
gokylizli gériinmiyor. Yiizlerce farkli agac,
bitki, sarmasik turd ile karsilagiyoruz. Glnliik
ortalama yiirime siiremiz 7-7,5 saat, bu

ayni zamanda kamplar arasindaki ortalama
mesafe. Henliz hava iliman, giindiiz giines
ciktiginda 25 dereceye ulasabiliyor. Fakat
yiikseklerde 6gleden sonra olusan yagmur
bulutlarini gorebiliyoruz.

Gelenlerin sadece %60’1 zirveye ulasabiliyor
Kilimanjaro Dagi Tanzanya devletinin en
biiyuik gelir kaynaklarindan biri. Her yil
250.000 kisinin bu daga tirmanmaya geldigini
ve sadece %60’Inin zirveye ulasabildigini
ogreniyoruz. Milli park sinirticin kaza gegiren
veya rahatsizlanan dagcilari kurtarmak tizere
siirekli hazir bekleyen saglik birimleri var. Ba-
kalim biz bu %60’lik dilime girebilecek miyiz?

Tirmanisgin 3. glind artik ilk iki gtintin tatli re-
havet havasindan cikiyoruz. 3. giin aklimatize
olma gtind, ¢linkii bundan sonra Kilimanjaro
Dagi’ni zorlu yapan 6zelliklerini yasamaya
baslayacagiz.

Dagcilikta 4000m’nin st ylksek irtifa sayi-
lir, bu seviyeden sonra insan sagligi agisindan
ciddi riskler olusmaya baslar ve tirmanisin bu
riskler dikkate alinarak planlanmasi gerekir.
3. glin 3600m kampindan aklimatize olmak
tizere 4600m. ye cikip, tekrar 3600m.ye donii-
yoruz. Yorucu bir giin oluyor, ekip arkadas-




larimizdan Renay Onur’un basinin agrimasi
disinda bir sorunumuz olmuyor. 4. giin 4600m
kampina tasiniyoruz. Bugiin hepimizde biraz
tedirginlik var. Ciinkii bugiin, bir sonraki
giine, yani 26 Ekim’e baglandiginda, bizim de
zirve yolculugumuz baslayacak. Artik hava ba-
yagi soguk, kapali ve sisli. Rotamiz ara ara dik
yerleri assa da genelde yumusak egimli, fakat
kat edilmesi gereken mesafeler ¢ok uzun ve
oksijen azligi hafif hafif kendini hissettirmeye
basladigindan daha kolay yoruluyoruz. Bu
yiikseklikte artik sadece calilar ve tamamen
Kilimanjaro Dagi’na 6zgl, insana adeta masal
tilkesindeymis hissi veren, garip goriinimli
lobello agaglari var. 4600m kampina yaklas-
tik¢a rota ansizin keskin bir sekilde diklesiyor,
nitekim bu diklik yiiziinden 4600m kampinda
diger kamplara kiyasla dikkat ¢ekici bir alan
sorunu var: ¢ok sayida tirmanis ekibi arazinin
dikligi yiiziinden cadirlari dar alanlara, dip
dibe kurmak zorunda kalmis.

Uhuru tepesine yolculuk

Hemen aksam yemegi yemek ve tirmanis
plani yapmak {izere toplaniyoruz. Ekibimizin
en neseli Uyesi rehberimiz, tecriibeli dagci
Ertugrul Melikoglu, daha énce Kilimanjaro’ya
tirmanmis olmanin verdigi rahatlikla, bizlere
tirmanis planini anlatiyor. Bizler bugiin onun
kadar neseli degiliz, hepimizde tedirginlik ve
merak var. Kolay degil: bir kag saat sonra diin-
yanin en yiiksek daglarindan birinin zirvesine
dogru yola ¢ikacagiz ve tirmanisin bu safhasi
bugiine kadar asilan safhalardan ¢ok daha
farkli ve zorlu olacak. Ertugrul ve yerli rehbe-

rimiz Ernest zirve rotasinin krater platosuna
kadar cok dik olacagini s6yliiyorlar. irtifanin
etkisi heyecanla birlesince yemek yemek zor-
lasiyor, ancak ne olursa olsun yemek ve sivi
almak zorundayiz. Kendimizi zorlayarak zirve
oncesi son aksam yemegimizi yiyip, erkenden
cadirlarimiza cekiliyoruz.

Kilimanjaro Dagi bir zamanlar 6000m’yi gecen
bir yiikseklige sahipmis, ancak bir kag yiizyil
once olan bir depremin sonucu olarak artik
5895m. Yine de, hala 6000m.lik daglar kate-
gorisinde degerlendiriliyor. Bu dagi zor yapan
ise biyuklugu ve yiiksekligi. Yoksa, pek cok
daga gore cok daha yumusak egimli, gtivenli
bir tirmanis rotasi var. Eski bir yanardag ol-
masi sebebiyle, dagin zirvesi de pek ¢cok dag
zirvesinden farkli. Ornegin, Agri Dag’’ndaki
gibi, asagidan bile ucu goriilebilecek, belirgin,
klasik bir zirvesi yok. Bunun yerine, en tepede
devasa bir yanardag krateri bulunuyor. Zirveyi
bu kraterin ¢cokmeden kalmis en yiiksek ucu
(“Uhuru Tepesi” diye bilinir) olusturuyor.

Yaklasik 7,5 saat stirmesi beklenen Zirve
ylrlyiisii 26 Ekim saat 01.00°'da basliyor.
Hava soguk fakat agik. Yagis ve riizgar yok,
bunlar gayet iyi isaretler. Rota gercekten
cok dik, yer yer kaya setleri olsa da genelde
carsak patikalardan olusuyor. Daha 2. saatte
oksijen azligi azizligini gostermeye basliyor:
Oniimiizde 6 saatten fazla mesafe olmasi-
na ragmen ekibimizde siddetli yorgunluk
alametleri bas gosteriyor. Renay ayaklariyla
ilgili sorun yasadigini, parmaklarinin tistidii-

glinli soyliiyor. Erken saatte ortaya ¢ikan bu
olumsuz gelismeler moralimizi bozuyor. Diger
ekip arkadaslarimiza gére benim ve esim
Basak’in daha ¢ok tirmanis tecriibesi var,
ancak altimetre agisindan bundan sonraki her
adim kisisel rekorumuz olmaya basladi. Bu
seviyeden sonrasi bizim igin de bir bilinmez.
Surekli durup dinlenmek istiyoruz fakat sik
sik durmak, kalbin ritmini ansizin dustirecegi
icin teknik olarak irtifa hastaligina davet
¢tkarmak anlamina geliyor. Agir cekimde bile
olsa siirekli ylirimek, saatte bir kez, o da bir
kag dakikayl ge¢meyecek sekilde, mola ver-
mek zorundayiz. Ritmimizi Ertugrul belirliyor,
yavas ancak tempolu yiikseliyoruz. Safagin
sdkmesine daha epey zaman var. Bu arada
siddetli bir ayazla birlikte hafif hafif yagmaya
baslayan yagmur moralimizi biraz daha bo-
zuyor. Tum bu yorgunluk ve moral bozuklugu
yiiksek irtifanin etkileri, kendime ve ekip
arkadaslarima bunu hatirlatiyorum. Bunun
farkinda olup, bu duruma teslim olmamak
gerekiyor. Ritmi bozmadan, sessiz bir sekilde
ylirimeye devam ediyoruz. Tirmanisi yarim
birakarak, inise gegmis bazi dagcilar gérmek
de hos olmuyor. Ancak, dagda tirmanisi birak-
ma kararini vermek de zirveye ulasmak kadar
takdire sayan bir davranistir. Kendinizi tatsiz
sonuglardan ancak sagduyulu ve zamaninda
verilmis bu tip kararlarla koruyabilirsiniz.

Ben siirekli ufku takip ediyorum, kizarmasini
bekliyorum. Dogacak giinesin moralimizi
duizeltecegini biliyorum, ayni zamanda zirveye
az kaldiginin habercisi olacak. Kafami kaldirip
zirve yolunun yukarilarina baktigim zaman



tek sira halinde yiriiyen dagcilarin kafa
lambalarini goriiyorum.

Boyle uzun ve zorlu ydriyusler, hele de

az oksijen altinda, insanda ilging meditatif
etkiler yaratiyor. Diisiince hiziniz yavasla-
makla birlikte, kendinizi belki daha 6nce

hi¢ diistinmediginiz seyleri diistintirken
bulabiliyorsunuz. Sahip oldugunuz seylerin
kiymetini anliyor, bunlarin hepsi igin tek tek
stikrediyorsunuz. Bunun, dagciligin insana
kazandirdigi hos 6zelliklerden biri oldugunu
distntyorum.

Kilimanjaro’nun karlarini gériiyorum, belki
de erimeden dnce son kez

Saat 6.30 civari, sonunda giines dogu-

yor, ekibimiz tizerine pozitif etkisini tiim
siddetiyle salarak. Yerli rehberimiz Ernest
zirve kraterine yirmi dakikalik mesafemiz
kaldigini sdyleyince seviniyoruz. Gergekten
de yirmi dakika sonra kratere ulasiyoruz.
Ansizin Kilimanjaro’nun meshur karlari ve
gliney cephesini kaplamis devasa buzulla-
riyla karsi karsiya geliyoruz. Biiyiileyici bir
manzara. ileride, kraterin cok uzak nokta-
larinda bir ¢ok dagci goriintiyoruz. Fakat
sevincimiz kisa siirede yine hayal kirikligina
dontisecek. Artik 5800 m’ye yakiniz, oksijen
azligi ¢ok belirgin. Bu, her adimda 3-4
nefes cekmek zorunda kalmak anlamina
geliyor. Dolayisiyla, hareketlerimizde iyice
agirlasiyor. Sik sik durup nefes alma ihtiyaci
hissediyoruz. Asabiyet ve yilginlik da irtifa
rahatsizliklarindan biridir, her ne kadar ciddi
asabiyet sorunlari yasanmasa da, zirve kra-
terindeki yiirliytisimiiz sirasinda yilginlik
duygusunu hepimiz yasiyoruz. Clinkii “su
seti de astiktan sonra zirveye variyoruz”
diyen Ertugrul ve Ernest’e ragmen, o zirveye
bir tiirli ulasamiyoruz. Funda’nin arkamda
soylendigini duyuyorum. Trajikomik bir du-
rum oldugunu soyleyebilirim, biz yaklastik-
¢a zirve uzaklasiyor sanki...

Sonunda, yani zirve kraterine ulasmamizdan
neredeyse 2 saat sonra, saat 8.30 civari
Kilimanjaro Dagr’nin en yiiksek noktasi

olan Uhuru Tepesine ekip olarak ulasiyoruz.
Tabela 100m kadar ileride goriindiigii anda
hepimizin goziinden kontrol disi yaslar ak-
maya basliyor. Bu duyguyu ifade etmesi zor.
Zirve tabelasinin 6niinde fotograf cekmek
icin makinelerimizi hazirliyoruz. iste Afrika
Kitasi’nin en tepesindeyiz, 5895m’den soyle
bir dort tarafima bakiyorum. Bu kismi yari
rilya olarak hatirliyorum: Oksijen azligi ve
tiikenmislik duygusunu bir anda alt eden
coskulu bir mutluluk yasiyoruz, algimiz
agirlastigi icin olsa gerek, zaman sanki
durmus gibi, seving cigliklarimiz, birbirimizi
tebrik edisimiz ¢ok uzaklardan gelen sesler
gibi. Bir tabelaya bir de Kilimanjaro’nun ne
yazik ki bir sire sonra tamamen eriyip kay-
bolacak bembeyaz buzullarina bakip bakip
duruyorum, bu ani zihnime iyice kazimak
icin. Hava piril piril. O ana kadar hissettigim
tiim yorgunlugu unutarak, buna binlerce kez
degdigini dusilinerek ve hayal etmekten hig
vazge¢medigime bir kez daha siikrederek.
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IYK- Bogaz Komutanhgi
Kupasri’ndan...

Selma Uca

Hafta ici 12 Mayis bosa ¢ikinca
nihayet ‘Aggressivo-Kahve Diinyasr’
kizimizla yarisa girmek nasip oldu,
pek bir sevincliyim haliyle...

Cuma aksami telefon trafigi sonra-
si Murat Sussa (Papyon olarak ta
bilinir)’nin kendi distribitorligiini
yaptigi BWA marka sisme botuy-

la Atakdy’e gitmek lizere sabah
08:10’a sozlestik. Provezza ekibin-
den yelkencilerle 12 dk.da Atakoy’
deydik, saka degil gercek; bundan
daha az siireli rekorlarimiz da var...

Provezza V ve VI da hummali hazirliklar vardi,
Aggressivo’nun izmir agirlikli ekibinden bir ki-
sinin ucagi rotarli geldi, marinadan ayrilisimiz
08:30 yerine 09:00’u buldu. Bugiin ‘Kahve
Diinyasi Kadinlar Ekibi’nden ¢ kisi olacaktik
teknede. Mihri, Eda ve bendeniz:) Ece Ermec’i
Blue Wind’de gorecektik start alaninda.

isin diger tuhaf tarafi, bu yil 4.sii yapilan bu
Bogaz yarisina ilk kez katiliyor olmamdi, ben
de sastim kendime. Oniimiizde arkamizda
filodan tekneler Besiktas onlerinde seyreder-
ken sahilde bir iskeleye yanasik gibi duran
batik bir yelkenli gordiik, hemen yanindaki
iskelede de muhtemelen teknenin ekibi.
Teknenin sadece bas kismi su lizerinde, kigi
tamamen batik duruyordu. Muhtemelen
yarisa giden bir tekne. Mihri hemen, komite
botuyla gelip bize intikal edecek Tarkan
Kara’yi arayarak haber verdi. Aklimiz teknede
ilerlerken komitenin bir sisme botu Tarkan’i
bize birakti ve kazazede tekneye gitti. GS

Adasi civari yelkenlilerle doluydu, Bogaz trafi-

i belli ki kesik, lakin dolmus ve tur motorlari
vizir vizir faal vaziyette...

Start genel Giiney yoniine yapilacagindan,
akinti nedeniyle zaten hizla ilerliyorduk:) OCS
olmamak da gerekiyordu. Tabii oldu, genel
geri cagirmaya dusildd, boylece IRC 1,2 ve 3

siniflari sonraki siniflarin startini bekledi. Bir
daha start islemleri basladi, gene adrenalin,
ve tabii gene olmadi, gene genel geri ¢agir-
ma... Galiba biz bugiin start edemeyecegiz
diye korkmaya basladim. Neyse ki {i¢lincii de-
nemede genel geri cagirmaya diismeden ama
bireysel geri cagirmalarla filo olarak start
ettik, OCS cagrilarini dikkatle dinledik, zira
komitenin tespiti esastir, genis start hattinda
etraf teknelerle dolu, emin olmak gerekiyor.
UNO tekrar start icin balon mayna, rota
degistiriyordu, Miki Levent’ in ‘nayir nolamaz’
modlu kafa sallayisini goriiyordum.

Ciragan 6ni samandirasina kadar balonla
seyir ¢cok giizel de, ama asil is ondan sonrasi
kisa arali bol bol tramolalar. Sahildeki insan-
larin bazilarinin “aaa... carpacaklar” bakislari
gayet net gorlinliyordu yani... Birkagi geri
adimlar bile atabiliyordu. Bu kisa arali, bol
bol tramolalar (KABBT) disaridan seyirci ol-
dugunuzda hos giizel de, icinde olunca baska
oluyordu haliyle... Tam trapeze yerlesiliyor,
hadi bir daha, sonra bir daha, bdyle uzayip
gidiyordu. Once bir sayayim dedim acaba kag
tramola edecek yaris siiresince. Sayamadim
tabii, sayacak halim kalmadi, artik yasimin
hamligi mi, masabasi is hamligi mi, kistan
yeni ¢ikis hamligi mi, bir siirli mazeret yaptim



yordum, sonunda alistim zaten. Oyle giizel
bir riizgar vardi ki anlatamam, hani limonata
deriz, ee.. tabii arada saganaklar biraz giicli.
0 da olsun ama. Akintinin giicli oldugu
burunlar gegilirken stresli oluyordu, gene

o daha da siklasmis KABBT’ler vardi tabii;
yalniz eglenceli bir manzara ¢ikiyordu ortaya.
Oniiniizdeki tekne akintiya bir biniyor, yengeg
gibi kosarak geri gidiyordu, yiiziiniizde garip
bir tebessiimle bakarken ayni yengeclige siz
de basliyordunuz.Bu arada diimencimize de
teknede cicek verdik, sanal tabii. Hak etti.

Demistim ya, ilk kez bu yarisa giriyordum,
KABBT’ler devam ediyordu ama biz Bogaz
Komutanligina gelemiyorduk. Sonunda
geldik dedim, Allahim... Karadeniz iste orada,
bekle beni geliyorum demek geldi icimden.
Komutanlik 6niindeki samandirayi gegtik, Bii-
yiikdere’ ye, oradan da Komutanlik éniindeki
finis hattinda yarisi tamamladik. Hesabi kitabi
yaptik teknede hemen, IRC 2 de 2. olmus
olmamiz gerekiyor, sonunda da 6yle olmus.

istanbul Bogazi ne muhtesem, ne alimli... Su
koca sehirde trafiginden, kalabalikligindan
olsa gerek yasamak zor geliyor bazen ama
bu haftasonu hepsi silindi gitti benim igin.
Kendimi formatlamis sayiyorum.

Provezza, Oguzhan Too ve Oguzhan JR
yanyana bagli, biz de Provezza’ nin yanina
girdik. KABBT’ler ve giizel Bogaz riizgariyla
acikmisiz. iskelede Bogaz Komutani bizi
selamladi, tekneden karaya sohbeti yaptik.
Alanda miizik var, halk kermeste, ¢ok giizel
bir goriintt vardi. Sonra Okay Temiz’ i dinledik
Kahve Diinyasi karavani 6niinde, kahveleri-
mizle. 17:00 de yarisin siiresi bitiyordu, bir iki
tekne heniiz gelmemisti. Galiba 10 - 15 dk.
sonraslydi, Timurbora’ydi sanirim, bayragi
arya edilmis finis hattina ilerliyordu. Onca
mesafe gelmisti.

Odiil térenine gecildi, keyifli ve neseliydi.
Aggressivo Atakoy’e gideceginden ben
Kalamis’a gidecek Goblin’le dénmeyi plan-
ladim. Kizimizi ve ekibimizi ugurladiktan
sonra biz de yola koyulduk. Ara duraklarimiz
Yenikdy ve Bebek oldu. Yelken dolu sohbet-
le Kalamis’a vardik, oradan iYK’ya gittim.
KABBT’ler acisini ¢ikartiyordu ama Engin Sili
(Temel olarak da bilinir) arkadasimizin “40’a
bir kala” bulusmasina gitmeden edemezdim.

ilerleyen saatte baktim ki olmayacak,
KABBT’siz uzun seyirli bir rota i¢in eve gel-
dim... Uyku...

Bugiin ¢ok giizel gecti, Bogaz'da 63 tekney-
dik, ¢cok keyifli goriintiiler oldu.

Tesekkiirler istanbul Yelken Kuliibii, tesekkiir-
ler Istanbul Bogaz Komutanligl... Seneye gene

bulusmak tzere..

Tabii KABBT antrenmanli gelecegim kismetse.

Denizin keyfinde, yelkenin ufkunda
kalin...

Aggressivo - Kahve Diinyasi ile ilk yarisimdan...

Fotograflar: Belmin Marangoz

Fotograf paylasimlari icin Coskun Aydin ve Belmin Marangoz’ a tesekkiirler...

0OCS (On the course side) Erken start demektir teknik olarak.
KABBT ise, benim yazida yaptigim bir kisaltmadir; “kisa arali bol bol tramola” nin bas harfleridir.

Haziran 2007
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Suya yazi yazilir mi? Ne dersiniz? Su yaziy tutar mi? Hafizasi var midir?
Yasananlari animsar mi? Hani zamaninda gdle maya ¢alan Nasreddin
Hoca olsa bu soruyu sordugum, tiim cesaretiyle “Evet” diye haykiracak,
biliyorum. Ben de kendimi zor tutuyorum zaten “Evet, evet, evet!” nidala-
r atmamak icin. Benim yazi yazmak dedigim, Masaru Emoto’nun kitap-
larinda bahsettigi suyun {izerine yazilan yazilardan degil: Hani su diisiin-
cenin, miizigin ve sozlerin frekansinin suyun dokusunu degistirmesinden
bahsetmiyorum. Ahhh o da bir baska diinya ya, ben yine zor zaptettigim
beynimin oyunlarina esir olmayayim. Aklimi yazimdan almayayim.



/




Benim bahsettigim su ayni su. Gol deseniz
ayni gol. Hani herhangi birisi belki. Yoldan
gecerken ismi aklinizi celmese, belki de hig
donmeyeceksiniz o levhanin gosterdigi yone.
“Golyaz1” diyor levha. Hani g6l yazi tutarmis
gibi. Cok uzaklara gotiirmiyor yol sizi. Yoldan
biraz icerlerde 6nce birkag bina ve hemen
ardindan bir aglayan ¢inar karsiliyor sizi. Hani
her tiir gergeklige inat, sanki fantastik bir
filmden ¢ikmis gibi adeta... Bu ¢inar agliyor.
Ucuna ¢esme baglanacak kadar gozyaslari giir
tstelik.

Biraz daha &teye geceyim dediginizde gol
“adami vermem” diyor, kara “ben daha gi¢-
luytim” diyor ve ip ¢ekisiyorlar adeta. Goliin
icerilerine kadar tombul bir gozyas! gibi uzat-
mis topraktan ellerini Golyazi. Ada olmaya
ramak kalmis desem... Goluin lizerine imzasini
atmis desem... Eee o zaman goliin tizerinde
aglariyla imza atmayi bekleyen onca balikgi
kayigina haksizlik etmis olmaz miyim sizce?
Ya dallarini géle eristirmeye ¢alisan onca
agaca? Ya golgeleriyle gélde oyun oynayan o
glizelim leyleklere...

Burasi sanki bir sirri biliyor. Suyun, goliin yazi
tuttugunu, hafizasi oldugunu ve yarattiklari
bu gorintilerle insanlarin hafizalarina kazina-
caklarini biliyor. Japonlar da bilmisler. Bir grup
Japon gelmis ve Golyazi’daki binalari boyamis-
lar. Onlar bu yazinin sirrina belki bizden 6nce
vakif olmuslar.

Yaziya zihnimin takilmasi bosuna degil.

Cocuk seslerini takip ettigimizde ayaklarimiz
bizi ilkokulun bahgesine tasiyor. O da nel...
Bir bakiyorsunuz ki ilkokulun duvarlarinda
resimler, siirler... Hem de hem ingilizce hem
Turkge... Gozlerim bana oyun mu oynuyor diye
birkag kez gozlerimi agip kapiyorum. Olmuyor.

.;..:q'& ""H.,.-:wﬂ,.‘-h* ﬂi == Jfl'

Goriinti 1srarla ayni kaliyor. Nasil yani? Bura-
sinin farki nedir diger yerlerden? Hayalimdeki
”keske”ler burada gergege donlismis.

“Daha durr...” diyor bir baska bina az uzaktan.

Uzerine isimler yazilmis. Bir yaninda bir balik-
¢1 aglarini onariyor. Ozeline girerim korkusuy-
la soramiyorum. Bir gililimsemeyi 6diing alip,
bir fotograf karesindeki suretini yolumuza
devam ediyoruz.

Golyazi ruhunuza ve bedeninize islesin diye
tim dinginligini sunarken, sanki bir yandan
da oyunlar oynuyor bizlerle. “Ben yasamin
kendisiyim.” diyor, “Ruhun bedenine islemis
yasarken hayati, siirprizlere hep hazir olasin
diye varim. Eh yasam da bundan farkli bir sey
degil ki zaten.

Bitti saniyorsunuz. Hepsi bu kadardi. Eee
daha ne olacak ki? Bir yol ayirimindan iceriye
kivrilis da beklediklerinizin kat kat fazlasina
ulasmissiniz zaten. Daha fazlasini beklemek
ayip olmaz mi? “Olmaz!” diye yanit veriyor
Golyazi. “Sen daha ne gordiin kil Glin batimi-
mi gérmedin mesela. Renklerin uzayisini, sa-
rinin turuncuya sarilisini, aglardan damlayan
sularin hare hare agilisini, goliin bir ressamin
paletine donisiini.”

Gercekten dyle. inanasim gelmiyor renkle-
rin cimbistine. Cakiliyor ayaklarim yere.
Gidemiyorum. Hani kusun tilyu diisse sesini
duyarsiniz ya dylesine derin bir sessizlik ani
yakaliyorum ta icimde. Sanki evren yeni bas-
tan yaratiliyor tam da su andal...

(Not : Bazen her kelime fazla olur ya. iste

0 an bu an. Susmak lazim. Siz resimlerden
Golyazr’'yiicinize ¢ekerken iginizin kabult
icin sadece bir an tanimak. Onun icin bu yazi
burada bitmeli.
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yagmurlari yagd ukarilardan akip
gelen ve evi esinde biriken
sel suyuydu. Hayati aksatan, bize tiirlii
zorluklar yasatan, camurlu, bulanik,
gel tanimaz giiclii sel suyu. Sehrin 5-6
disindan gegen, Kizilirmak’la ilgili
rede anlatilan oykiiler ise su anilari-
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5 in farkli bir yan Opri diye bilinen »
. B | tarihi kopri dykiiyi ailemle
p yaz aksam adogruyapti- .

gimiz yird mdan dinlemis
tim. Oykii uzundu ir diigiin ala
gecerken gelinin irm apilmasiyla
bitiyordu. Su kor Illarda gelis

de. Sonras nyillar b
le kald1.
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Yiiksek 6grenimime basladigim yillarda
Karadeniz’i gérdiim. Nermin isi nedeniyle
Trabzon’da yasamaya baslamisti. Firsat bul-
dukca onu ziyaret ederdim. Dogu Karadeniz
mavi ve yesilin olaganiistii gortintiler olustur-
dugu, yesilin her tonunun goriilebildigi doga
harikasi bir bolge. Trabzon’da bulundugum
zamanlarda sahilde yaptigimiz gezintilerde
biiyiik dalgalarin kayalarla kucaklasarak
kdptirmesini izlemek hostu benim icin. Hatta
bir gtin Nermin’le plaja gitme cesaretini bile
gostermistim. Cakillarla kapli plajda giines-
lenip, kayalardan denize atlayan, kopiiklerle
oynayan cocuklari i¢ gecirerek izlemistim.
Karadeniz yolculuklarim Nermin’in Ankara’ya
tayin olmasiyla sona erdi. Egitimimi tamam-
ladiktan sonra ben de Ankara’da ¢alismaya
basladim. ilerleyen yillarda Marmara, Akdeniz
ve Ege kiyilarina sayisiz yolculuklarim oldu.
Siirec icinde su korkumu yenmek icin elimden
geleni yapiyordum ama bir tiirlti olumlu bir
sonuc¢ alamiyordum. Deniz tatillerinde ytizme
ogrenemeyecegimi anlayinca ylizme kursuna
gitme kararini Fethiye’de yaptigim bir tatilin
doniisiyolunda aldim.

1999 yilinin Eylul ayiydi. Okullar agild
Ankara’daki havuzlarin yogunlugu a
Yiizme kursu i¢in ideal za
kursun t¢tincl haftasind
Miithis bir duyguydu benim
mis ve beklemistim bunu.
yakalamisken ara ara dinl
qalls'ml havuzda. Hav

Onca yil iste-
enge hissini

N

yegenim Doruk’la yapti§imiz yiizme cali
lari ve havuz oyunlarindan aldigim keyif ise
yiizme 6grenmemin bana sundugu en byt
odulda.

Havuzda yapmaya basladigim dalma dene-
melerinde basarili oldugumu goriince, bu
gahg;rpa.yl dogal ortama tasimaya, belgeseller-
de gorilp hayranlikla izledigim sualti yasamini
kesfetmeye karar verd 001 yili Mart
sonlarinda denizi olmayan ama sualtina ilgi-
nin oldukga fazla oldugu Bz nt Ankara’nin

yse hem eglendik, hem 6gren-
gitimlerden en akilda kalici olani
egitmenlerimizin uygulamali anlatmaya ¢alis-
tiklari ilky&dlm dersiydi. Konu suni solunuma
gelince, dersi kaynatmak igin uygun zemin
hazirdi. Oyle de oldu.Her sinifta oldugu gibi
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sinif yaramazlari burada da yerini almisti.
Teorik egitimlerin ardindan SCUBA temel be-
cerilerini 6grenmek icin havuz ¢alismalarina
basladik. iki metre derinlik bile olsa SCUBA
donanimiyla sualtindaki ilk nefes heyecan
vericiydi. Egitmenimin destegiyle nefesimi dii-
zenleyip, etkili nefes almaya baslayinca kisa
stirede heyecanim yatisti. Btiin kursiyerlere
temel beceriler kazandirildiktan sonra, deniz
dalislarricin bir dalis turu planlandi.

2001 yilinin Nisan ayiydi. O yil 23 Nisan Pa-
zartesi giiniine rastliyordu. Oncesindeki hafta
sonu tatiliyle birlikte ti¢ giinliik bir tatil vardi.
Egitmenlerimiz deniz egitimleri i¢in bu tatili
secmislerdi. Kirk kisiden fazla bir katilimla
Cuma giinti aksam Marmaris’e dogru yola
ciktik. Gece yarisina kadar eglenceyle, sonra-
sinda uykuyla devam eden bir yolculuk oldu.
Sabah otelimize yerlestikten sonra dinlen-
meden kahvalti salonunda bulustuk. Kalorisi
yiiksek ve sualtinda bizi rahatsiz etmeyecek
kahvaltiliklarla yaptigimiz kahvaltinin ardin-
dan tekneye gitmek icin hazirlandik. Hava
aclk ve deniz sakindi. Kiyidan yaptigimiz kisa
bir yiirllystin ardindan teknemize ulastik.
Tekne dalis bolgesine dogru yol alirken,.biz
egitmenlerimizin yardimiyla hemen ekip-
manlarimizi hazirlayip giyindik#ilk giin ki &
dalislar icin 6-7 metrelik derinligi.olan bir yer
secilmisti. Btiin kontrolleri tam ladlktar‘)_
sonra birer birer suya ﬁadlk. Grubun tamami
atladiktan sonra daha once havuz ¢alismala-
rinda dgreigimiz temel SGUBA becerilerini
bir kez de burada tekrarladik. Acemice vuru-
la&aletlerly@agﬁa tozu dumana lysak
da ¢alismalar genelde basanli gegti.ﬁﬂn
vapilacak egitim ve keyif dalislarinin tamam-
lanmasinin ardindan teknemiz déniise gectis
Giintin sonunda, yorgunluk yesuykusuzlugu-
musiyice hissetmeye basladim. Aksam yemegi
oncesi biraz dinlenmek iyi geldi. Toparlandim.
Aksam yemegi aym@manda gilntin degerlen-
dirildigi bir toplanti gibi gecti. .

- .
Sabah kuvvetli daﬁa seslerﬁuyandlm

“Balkondan hava ve denizin durumunu kontrol
icin ciktizimdasartlarin cok da uygun olmadi=*
g1 goriilliyordu. Hava s&kllgmm biraz diise-
cegini ve denizin dalgaliolacagini 6grenmistik
ama bu kadari'beklentimin, belki de i§tegimin
‘disindaydi. Kahvalti salonuna indigimde .
herkes havasgartlarini koflusuyordu. Tahmin

Nettigim gibi egitmenlerimiz de ikinci giin ki
hava durumundan cokkmemnun g'UHlnm'Ll\Qr-
du. Keyifdah?arl o gilin dalis yapmamaya,
Marmaris’te alternatif eglencelefle zaman
gecirmeye karar verdiler. Egitmenlerimiz ben
ve egitim dalislarini yafacak diger arka=
daslarim icin dalisa devam etmeye karar
verdiler. Deniz ¢ok dalgali oldugu icin dalis
teknemizin kiyiya yaklasamadigini, bizi acikta
dalis yapilacak bolgede bekledigini 6grendik.
icmelerden baska bir tekneyle dalis tekne-
mize ulasabildik. Teknede birinci giine gore
daha az kisi oldugundan calismalarimizi daha
rahat siirdiirdiik. Hava sartlarinin ¢ok uygun
olmamasina karsin, biitiin calismalarimizda
egitmenlerimiz bizim icin ellerinden geleni
yaptilar ve glintin sonunda bitiin egitimleri-
mizi tamamlayabildik.




ilerleyen zamanlarda bu aktiviteyi daha cok
yaz tatillerinde bazen de Turkiye’nin farkli
dalis noktalarinda diizenlenen turlara kati-
larak siirdiirdiim.”Azotu bir kere soludunuz
mu vazgecemezsiniz” denir. Dalicilar arasinda
soylenen yaygin bir sozdiir bu. Azot bagimliligi
isin sakasi tabi. Bir kere dalmaya basladiniz
mi, zamani geldikce sualtinda buluyorsunuz
kendinizi. Daha fazla 6grenmek, sinirlarinizi ve
yeteneklerinizi arttirarak daha giivenle inmek
istiyorsunuz mavi derinliklere. 2005 yilinin
Agustos ayinda benzer duygularla basladim
CMAS 2* dalis egitimine. izmirde aldigim dalis
egitiminin hemen ardindan sualti giizelliklerini
duydugum ama o giine kadar gidemedigim
Ayvalik’ta Korfez 2 teknesiyle yaptigim iki
glinliik dalis turu bu aktiviteyi daha ¢ok
sevmeme ve daha ¢cok zaman ayirmama neden
oldu. Turkiye’nin hatta diinyanin en iyi dalis
tekneleri arasinda anilan Korfez 2, dalis i¢in
6zel yapilmis. Yapiminda ve her yil yapilan
diizenlemelerle dalicilarin rahatinin en yiiksek
seviyede distintldugu bir dalis teknesi olmak-
la birlikte ytizme ve giinliik tur amaciyla gelen
konuklarin da unutulmadigi béliimlerle denize
acilmak isteyen herkese hizmet vermekte.

Turkiye’nin Kizildeniz’i diyebilecegim
Ayvalik’ta her seviyede daliciya uygun,

farkli gtizelliklerde dalis noktalaribulunmakla
birlikte, bunlarin en 6nemlilerinden biri olan
Tokmaklar dalis noktasina Egitmenim Kemal
Caliskan’la yaptigim ilk derin dalis tecriibe-
sinin bende biraktigi etki ¢ok farklidir. 2005

yilinin Agustos sonlarina dogru yapilan bir
hafta sonu turuydu. O giin teknede ¢ogunlugu
istanbul’'dan gelen ¢ok sayida dalici vardi.
Tekne kiyidan ayrilip yol almaya baslayinca,
tecriibeli dalicilar ve dalis egitmenlerinden
olusan bir grupla Tokmaklar’a dalis yapilmasi
kararlastirildi. Dalis igin gerekli hazirliklar
yapilip, dalis esleri belirlendi. Derin dalis
tecriibem olmadigi icin benim dalis esim
egitmenimdi.

Tokmaklar bélgesine gelip teknenin ¢apa at-
masindan sonra egitmenim Kemal Caliskan’in
verdigi dalis brifingini dikkatle dinledim.
Turkiye’nin en giizel dalis noktalarindan birine
dalacagimizi, kirmizi mercanlari gorebilecegi-
mizi, en fazla 40-42 metreye inecegimizi, derin
dalis yapacagimiz icin azot sarhoslugu ihti-
maline karsieslerin birbirlerine dikkat etmesi
gerektigini 6zellikle vurguladigi brifinginin
ardindan suya atladik. Zincirde biitiin grubun
toparlanmasi ve son kontrollerin ardindan li-
derimizin daliyoruz isaretiyle inmeye basladik.
Daha once yaptigim dalislardan ¢ok farkli bir
tecriibe olacagi daha basindan belliydi. Mas-
mavi derinlikte dnceleri goriilen 1sik huzmeleri
giderek azaliyordu. indikge basingla biiziiliip,
kiictildigiimi hissediyordum. Otuz metreden
fazla indikten sonra isik iyice azalmisti ki
yavas yavas dip goriinmeye basladi. Kendimi
kirmizi mercanlari gérmeye hazirlamisken mor
renkli agacciklar gormeye basladim kaya-
liklarin zerinde. Yeterli isik alamadigindan
gercekte kipkirmizi olan mercanlardi bu mor

renkli agacciklar. Egitmenimin ve birkag dali-
cinin yaninda bulundurdugu isik kaynaklariyla
gercek renklerini gérebildim. Ben gordiigiim
manzaray! hayranlikla seyrederken egitmenim
bir yandan beni kontrol ediyor, bir yandan da
gruptaki diger dalicilan dikkatle izliyordu. Bir
siire sonra giivenli dip zamanimizin dolma-
siyla biraz yiikselerek zincirde toplandik.
Gikis kurallarina uygun sekilde yiikselme-

ye basladik yavas yavas. Viicudumuzdaki
azotun atilabilmesi icin zaman zaman zincirde
duraklarken, kendimi kaynayan caydanlikta
gibi hissediyordum. Zincir cevresinde 8-10
dalicinin soluk sesleri ve gikardiklari hava ka-
barciklari arasinda kalmistim bir anda. Dalisin
verdigi her zamanki mutluluk hissinin disinda
azot sarhoslugu anlamina gelecek asiri giiven
ve asirt mutluluk hissi duymadim ve sorunsuz
olarak bu dalisi tamamladim. Ben gordiigiim
manzarayi hafizama kaydederken, gruptaki
bazi dalicilar fotograf makineleriyle tekneye
tasidilar.

Yaptigim bu ilk derin dalistan sonra kirmizi
mercanlara, amforalara, siinger kayaliklarina,
tlpld kurtlara, miirenlere, ahtapotlara, deniz
tavsanlarina, denizatlarina, gesitli baliklara ve
cok sayida diger deniz canlilarina ev sahipligi
yapan Ayvalik sualtina ¢cok sayida yaptigim
dalislarin her biri ayri keyif ve ayri birer tecrii-
bedir. Baslangicta hafif bir merakla baslayan,
sonrasinda benim icin bir tutkuya doniisen
mavi derinlik oykiilerinde bulusmak iizere.




Zagor icin 5.000 agac
500 cocuk

Taner Eraslan - EMOK

Kisa bir siire 6nce aramizdan ayrilan sev-
gili dostumuz Ahmet Feyzioglu nam-1 diger
ZAGOR igin ttim eller ttim ytrekler bir araya
geldi.

Zagor’u taniyanlar bilir, tanimayanlar da bir
sekilde duymustur onun nasil bir goniil insani
oldugunu. Aniden aramizdan ayrilmasi bizi
onun deger yargilari etrafinda bulusturdu:
Doga ve ¢ocuk sevgisi...

Her sene Nisan ayinda Cankir’nin Cerkes
ilcesine bagli Bedil kdyii’nde diizenlenen
Agac Bayraminda bu sefer onu seven dostlari,
tiyesi olmaktan her zaman gurur duydugu
EMOK catisi altinda “Zagor icin 5.000 aga¢

- 500 ¢ocuk” diyerek kenetlendi..

Bedil Koyii Anadolu’nun sirin bir beldesi.
Koyiin tam arkasina 1967 yilindan beri her yil
koyluler tarafindan 2000 fidan dikiliyor. Fidan
dikimi senlik seklinde yapiliyor. Dikilen bu fi-
danlarin bakimi, sulamasi koyliler tarafindan
yapiliyor. Su an kdyiin arkasinda kocaman bir
orman olmus.

Senlik Cumartesi giint basliyor. Tiim civar
koyler senlige davet ediliyor ve Cumartesi
aksami koy meydaninda senlik atesi yakilarak
oyunlar oynaniyor. Pazar sabahi, 6nceden
acilmis cukurlara agag dikimi yapiliyor. Agac
dikim sonrasi kdy dernegi tiim katilimcilara

yemek ikraminda bulunuyor ve aksam {sti
senlik sona ediyor.

Bu yil, maliyeti Ahmet’in dostlari ve ailesi
tarafindan tstlenilen proje kapsaminda

Bedil Koyi’nde 5000 agaclik ZAGOR AHMET
ORMANT/’nin fidanlari dikilirken Cerkes’te oku-
la giden yardima muhtag 500 ¢ocuk ve Bedil
koytinde yasayan 35 ¢ocuk, muhtelif okul ve
ihtiya¢c malzemeleri iceren hediye paketleri

ile sevindirilirdi. Ayrica EMOK tarafindan
bagislanan bilgisayarlar ile Atatiirk ilkogretim
Okulu’nda bir bilgisayar sinifi olusturuldu.

Zagor icin, doga igin, cocuklar icin orada bulu-
nan herkese siikranlarimizi sunuyoruz...




Eskiden Anadolu’da gelinliklerin ren-

gi kirmizi olurmus. O nedenle kirmizi |
gelincik ciceklerine kiiciik gelin anla-

minda gelincik adi verilmis. \




Kucuk Kirmiz
Gelin Gelincik



Mayis ayindan baslayarak kirlari siis-
leyen gelincikler, alisilagelen kirmizi
renkte olmayabilir. Sari, turuncu hatta
beyaz renklerde bile olabilirler. Ama
bizim goriintiilerimiz gelinciklerin do-
yumsuz ates kirmizisi {izerine... Renk
skalasinda kirmizi ve yesil, siyahla
beyaz gibi zit renktir. O nedenle yesil
bahar otlari arasinda ates kirmizisi
gelincikler bir bakista gordiliirler.




Gelinciklerin benim hayatimdaki
anlami ise bambaska giizellikleri
barindiryor. Esimle ilk giinleri-
mizde gelincik tarlalari arasinda
yaptigimiz bisiklet turlari hayatimin
unutulmazlari arasinda. Bu arada -

tur dedigime bakmayin tam anla- . n..'q
miyla bisikletle yapilan off-road’du & =
bizimkisi. Dismeden yarasiz ber
siz eve dondiiglimiizde sanki iyib
gezi yapmamisiz gibi bize.

Hashas bitkisiyle ¢ok'yakin akraba
olan gelincik ciceginde hafif yatisti-
rict bir madde vardir: Bitkinin kirmizi
yapraklariyla yépﬂﬁan cayin sinirleri
yatistirdigi, uykusuzluga i?!lgeldi
soylenir. A -
Bozcaada’nin ?bli eri ve ge
serbetiyle tinliiold 1

Gelincigig
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Fotograflar: Coskun Tezig
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Bugiinler oyle giinler ki benim igin,
bugiin yattigim yer bir giin sonrasi
yatacagim yer olmuyor genellikle...
Bir ayagim bir aracin kapisinda
(bu kimi zaman bir ucak, bir gemi,
bir araba, bir otobiis oluyor) diger
ayagim ise yere degip degmeme
kararsizliginda. Saydim. Gegen-
lerde 5 giin icerisinde 7 yer degis-
tirmisim. Onemli olan, bedenim

ve ruhumun memnun olmasi bu
durumdan.

Memnun mu peki?

Bu yaziyi Adana’da, uzun bir egitim
giinliniin sonunda, baraj géliiniin
karsisinda ayaklarimi uzatmis,

bir ince belliyi belinden kavramis,
tavsan kaninin tadina bakarken
yazmaya basladim. Ve soyle de-
vam etti o satirlar.

Yiiregimde insanlarin yiireklerin-
deki isiltilarin gézlerine vurmuslu-

gunun huzuru, bilgiyi paylasmanin
keyfi, doktiigiim alinterinin yerine
ulastigini hissetmenin dinginligi
var. iste bdylesi anlarda ictigim cay
cok daha lezzetli, soludugum hava
sanki daha bir gicek kokulu...
Emek verildiginde ve o emegin
sonuglarinin yeserdigine taniklik
ettigimizde ¢cok daha anlamli her
ne varsa bu diinyada. iste 0 zaman
insan tam, iste 0 zaman giines
daha parlak, iste 0 zaman hersey
¢ok daha anlamli. Bedenim yorgun
degil adeta, beynim bir ¢cocugunki
gibi piril piril, ruhum bir bebegin-
ki gibi sevgiyle aciliyor katmer
katmer. O halde, ben halimden
memnunum.

Bir yandan fotograflara g6z
gezdiriyorum. Bu ay dergide, bu
fotograflar eslik edecekler yazima.
Sanki fotograflar benim adima
konusuyorlar. “Evet,” diyorlar,
“Biz de emegin giizelligini sim-

geliyoruz. Kah ag ceker ellerimiz
derinlerde, kah kazanlari yikar bir
derenin kenarinda, kah yiik tasir
sirtimizda, kah tohum eker tar-
lalarda” Sonrasi?... “Sonrasi ise
ferahlasmis yiliregimizle agirlasmis
bedenimize bir mola verdirmektir.
Emek vermenin ve hak etmenin
keyfini siireriz bir demli ¢ayin
tanikliginda.”

“Alin teri dokmek yeterli midir
peki?” Sorusu geliyor hemen ar-
dindan aklima. “Herhangi bir alin
teri mesela? Hangi amaca yonelik
dokiildigiine bakmaksizin adeta!”
Beynimin haykiriglarini duyuyo-
rum. “Olmaaaaaazzz... Asla...

insandan yana dékiilmemisse alin
teri, insan icin verilmemisse emek,
daha iyi bir yasam ve daha iyi bir
diinya i¢in degilse gosterilen ¢aba,
takdire deger diyebilir miyiz hig i¢
rahatiylal...”



i

Bilmiyorum haykiran kalbim miy-
di beynim mi? Ayirt edemiyorum.
Zaten o ikisi hep dylesine karisirlar
birbirlerine ve dylesine karistirirlar
ki zihnimi. Umrum degil. Hangisi
soyluyor olursa olsun dogru soy-
liyor. Emek vermek yeterli degil.
Ne icin verildigi 6nem tasiyor, ne
yaratacagi yarinlarda, neler olacagi
onun ardindan...

“Emek bencillesirse peki ne olur?”
diyor birileri yine icimden. “Cekil-
mez olur!” diye haykiriyor dilim

en yiiksek perdeden. Hani su
pazarliga donen cinsinden olursa,
hani su “Kaz gelecek yerden tavuk
esirgenmez”e donerse... Hani su
“Benden sonrasi tufan”a benzerse...
Hani su “Ben yapayim da... Bana
dokunmayacak nasil olsa... Bana
dokunmayan yilan bin yasasin”la
kan kardesligi tasirsa...

Ben iste bunlara emek demem.
Benim tablomdaki emege benzemez
hicbiri ¢linkii. Benim diinyamda
emek, insani sevebilmekle kolkola
gider. Benim diinyamda emek, dog-
rulari yaratmakla kardestir. Benim
diinyamda emek, barisa, dogaya,
var olmanin temel parcalarina,
erdemlere bitisiktir.

Yordum zihinlerinizi, degil mi?
Biliyorum ve bundan da hi¢ utanmi-
yorum. “Durus ve diisiiniis” anlari
gerekiyor bu diinyada ¢iinkdi. Durus,
diisiiniis ve nereye gidiyor oldugu-
muzu iyi goriis. Daha iyiler icin bu
anlari yaratmaliyiz hayatlarimizda
ve ¢ok cok cogaltmali. Daha iyi
yarinlar icin.

Yine boyle yollardan birinde, direk-
siyonda ben vardim, yanimda bir



gazeteci arkadasim. Bir yerlere
gidiyorduk, ne icin, ne zaman,
hatirlamiyorum. Ama yol gozii-
miin dniinde. Kasabalar arasindan
kivrila kivrila giden, tarlalara selam
veren, agaclarla golgelenmis bir yol
diistiniin. Arabanin icerisine tatli
bir bahar 1iklig doluyor. Arkada-
sim, “Aysim bak!” diyerek bir seyler
gostermeye calistl. Ben direksiyon-
da oldugum igin, yarim bir doniisle
soluma baktim. Neyi gosterdigini
anlayamamistim. “Neyi gosteri-
yorsun?” diye sordum. O, “Bak,
geciyoruz. Sola, duvarin {izerine...”
diye israr etti. Bir mezarligin yanin-
dan geciyorduk. Mezarligin duva-
rini gosteriyordu israrla. Ama ben
bir sey gdéremiyordum. Sonug yine
olumsuz olunca artik sabirsizlikla

“Aysim, geciyoruz. Kagiracaksin...
Bak!” dedi. Arabayi saga cektim,
camdan egildim ve dedigi yere
daha dikkatli baktim. Mezarligin
duvarinin lizerinde bir ayna vardi.
Yer yer sirlar dokiilmis, ¢cercevesi
yipranmis, oraya belli bir amacla
koyuldugu seklinden de belli olan
bir ayna. Yolu gostermek amaci
tasimadigi ¢cok acikti. “Bu ayna niye
burada?” diye sordum ¢ocuksu bir
merakla, gozbebeklerim kocaman
kocaman. O anlatti. “Anadolu’da
bazi inanislarda buna benzer ayna-
lar koyarlar mezarligin dis duvari-
na. Eski zamanlar olsa yolculuklar
ya yaya, ya atla, ya da at arabasiyla
oldugu icin yolcular da gegerken
bunu goriirler ve bakarlar. O ayna
yolcuya sunlari soyler : “Ey yolcu!

Don bir bak bu aynaya. Bu ayna-
da gordiigiin kim? Kendinsin. Bu
yasam yolunun bitiminde sonla-
nacagin yer de su arkamdaki yer.
Su anda atmakta oldugun adim,
yasamina dogru atmakta oldugun
bir adimdir. lyi diisiin nasil bir adim
olmasini istedigini. O son an gel-
meden 6nce ¢ok iyi diisiin ve ona
gore yasa!”

iste o giin bugiindiir benim cebim-
de, yiiregimde, beynimde o ayna
var. Ben baka baka yasiyorum o
aynaya. Emegimin nereye gidiyor
oldugunu gore gore...

Aynalariniz saglam ve bakislariniz
hep dogru 6ngoriili olmasini dili-
yorum. Ve yanibasinizda bu anlari
paylasmanin keyfini siireceginiz
sevdiklerinizle birlikte...
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Bisiklet+tHeyecan+Doga sevgisi =

Dag Bisikleti Yarnislar

Gokay Konuk
Esbike Takim Kaptani
esbike@ttnet.net.tr

Bisiklet tutkunlari ¢esit cesittir. Arala-
rinda bisikleti sadece keyif icin, dolas-
mak icin, ulasim icin secenler oldugu
gibi yaris heyecanini bisikletle gideren
kalabalik bir grup da var. Bu grup i¢in
bisiklet heyecan ve adrenaline agilan
bir kapi. Hele de sira disi sporlari ve
dogada engel asmayi seven off-road’cu
karakterinde sporcularsa bu bisiklet
tutkunlari, onlari bir arada gérmek icin
gitmeniz gereken adres belli: Moun-
tain-bike / Dag Bisikleti Yarislari. 20
Mayis’ta istanbul Polonezkdy’de yine
tiim macera sporculari bir aradaydi. Bir
yarisi daha ardimizda biraktik. Yaris-
tan geriye tatli bir heyecan ve lastik
izlerimiz kald.

20 Mayis’ta istanbul’un cennet kdselerinden
biri olan Polonezkdy’de gerceklestirilen 2.
Uluslararasi Polonezkdy Dag Bisikleti Yaris-
malari hem ¢ekismeli hem de eglenceli gecti.
Ustelik bu kez yaris keyfine kamp ve ates basi
keyfi de eslik etti.

Yarismaya gelen sporcular Cuma giiniinden
cadirlarini Polonezkoy Kilisesinin bahgesine
kurmaya basladilar. Yaklasik 30 tane ¢adir ve
deli dolu bir ¢cok yarisci vardi. Sanirim ortami
hayal edebiliyorsunuz. Aksamki ates basi
eglencelerini anlatamiyorum bile. O kadar
eglenceli bir kamp atmosferi yarattik ki bazen
yarisi bile unutur olduk. Yagmurun yagma-
sina bile aldirmadan o anin keyfini doyasiya
cikardik. Yemeklerimizi hep beraber ortaklasa
yaptik ve hep beraber yedik, hele o atesin
koziinde demlenen cay ve kdzlenmis patates-
lerin tadini unutamiyorum. Gelelim asil he-
defimize. Biz ne i¢in gelmistik Polonezkdy’e?
Yarismak icin degil mi?

Cumartesi aksami pek de erken sayilamaya-

cak bir saatte yatmamiza ragmen temiz hava-
nin etkisiyle dinlenmis bir vaziyette erkenden
kalktik. El birligi ile kahvaltilarimizi hazirladik.
Bisikletlerimizi son kez g6zden gecirdik. Artan
heyecanla birlikte artik yarisa hazirdik.

Yarisma 5 kategori olarak yapildi. Junior
Bayan, Junior Erkek, Elite Bayan, Elite Erkek
ve Master kategori. Her bir start ayri heyecan
veriyordu. Fotograf makinem ile birlikte hicbir
ani kagrmama karari ile en az yariscilar kadar
heyecanliydim ben de. Ve start bayraginin
kalkmasiyla heyecan doruga ulasti. Kendimizi
bas bas bagiriyor bulduk bir anda...

-Haydi oglum...

-Devam et az dniindeler

-Ayaga kalk....

Eger Feedzone yardim noktasindaysaniz, ayni
anda hem slogan atip hem de sporculara
yardim edip motive edebiliyorsunuz. Ozellikle
bu yarista parkur ¢ok kirici oldugu icin bircok
sporcu teknik ariza yasadi ve Feedzone ekibi
saglam olanlar hemen avantajli duruma



gectiler. Dag Bisikletinin bir diger nemli
noktasi da lastik se¢imi, bu yarista lastigini iyi
secenler de avantaj sagladilar.

Oglen vakti olmasina ragmen parkurda en
ufak bir 1sik stizmesi bile yoktu, gokytiziini
goremiyorduk bile. Patikalar dar ve agag¢ kok-
leri, kayalar nedeniyle epey kaygan ve gecis
vermez nitelikteydi. Yer yer cok siiratli yer-
lerden adeta ucarak gectik, kimi yerlerde ise
kaplumbaga gibi yavasladik rampa tirmandik.
Nabiz degerlerimiz bir asagi indi, bir yukari
ciktl. Arabayi nasil devirli kullanirsiniz kalbiniz
de tipki arabanin motoru gibi devir istiyor.
Yoksa sizin yorulmaniza ve yavaslanmaniza
sebep oluyor. Yine araba 6rneginden devam
edersek bir risk de su gegisleri. Sicak motora
su dokiilmez bildigim kadariyla, sporcular da
sicak bir motor gibi suya girdiklerinde kramp
riski aliyorlar ve kramp olayi da yarisma esna-
sinda hig iyi bir olgu degil.

Yarismanin en ¢ekismeli gecen kategorisi olan
Elite Erkekler Kategorisi biiylik miicadelelere
sahne oldu. Basarili sporcumuz Bilal Akgiil
ile Romanya’dan Tudor Oprea genelde hep
cekisirlerdi, ama bu yarista Bilal formundaydi
ve Tudor’a daha ilk turda fark atti. Kamil Alev
de Tudor’u gecen bir diger sporcumuz. Bu
durumda ilk 3 su sekilde sonuglandi. 1. Bilal
Akgil, 2. Kamil Alev, 3. Tudor Oprea. Olimpi-
yatlara giden yolda alacagimiz puanlar ¢ok
onemli, bu ylizden yarismada iki sporcumu-
zun kiirstide yer almasi ¢ok giizel.

Bir diger cekismeli grup ise Junior Erkekler
Kategorisi. Gelecegin Elite sporculari olacak
olan Junior Erkekler oldukga iyi performans
gosterdiler. Yarisma sonlarinda baslayan
yagmur Elite sporculari biraz engellese de eg-




lenceli bir yaristi. Eylip Karagobek baslangic-
tan beri ele gecirdigi istinligi yaris boyunca
korudu. Ardindan gelen Abdurrahman Dandal
ve 3.sirada Mustafa Sayar birbirlerine yakin
yaristilar ve ikisi de ayni kaderi paylastilar,
ikisi de teknik ariza yasadi. Bu kategori ise
soyle sonuglandi. 1.Eylip Karagobek, 2.Abdur-
rahman Dandal, 3.Mustafa Sayar oldu.

Elite Bayanlar kategorisinde, bu yarista ya-
banci sporcu olmadigi igin, t¢ silahsorlarimiz
olarak tabir ettigim sporcularimiz kendi ara-
larinda yaristilar diyebiliriz. Yarisma sonunda
Senem Giiler birinci olurken, Semra Yetis
ikinci ve Esra Kiirkg tgtincl oldular.

Junior Bayan Kategorisi ise belki de en 6nemli
kategorilerimizden biri, ¢linkii dag bisikle-
tinde bayan sporcu eksigimiz mevcut. Bu
nedenle simdi yetisecek olan sporcular ileride
bizi temsil edecekler. Yarismada Eda Konuk
diger rakiplerine her yarista oldugu gibi bu
yarista da bir tur fazla atarak iki tur olan yarisi
3 tur olarak tamamladi.Master kategoride ise
Bora Tirki tek 6 tur atan sporcu oldu ve hak
ederek birinciligi elde etti. 2. Nevzat Kiral ve
3. insel Paralik oldu.

Sonunda yaris bitti fakat bizim icin asil yaris
simdi basliyordu. Aniden bastiran yagmur al-
tinda yorgun bir halde toplanan ¢adirlar ekibi
oldukga ugrastirdi. Ama sorunlar bitmemisti.
Hi¢ hesapta olmayan bir aksilikle karsilastik:
Tum Otobiisler doluydu. Zar zor tren garina
ulastigimizda bu kez de trenlerde yer olmadi-
gini gordiik. Ne yapacaktik? Eskisehir'e done-
meyecek miydik? Tek bir ¢are kalmisti. Trene
kacgak olarak atlamak... Biz de oyle yaptik.
Tum kafile atladik trene, bisikletleri de en son
vagona sikistirdik. Gorevli geldi biraz kizdi,
fakat tatli dil yilani deliginden ¢ikarir derler, o
yontemle gorevliyi yatistirdik ve koridorlarda
yatarak evimize geldik.

Bu sporun her ani adrenalin ve cilginlik. Evet
bu yaris da arsivimizde hatira niteligini aldi
simdi. Sirada diger yarislar var. Sizler de bu
yarislara lisansinizi ¢ikartarak katilabilirsiniz.
Kaskinizi takin ve bisikletinizle bu atmosfere
pedallayin.




Yeni Freela ader 2
satisa sunuldu

Borusan Otomotiv’in Tiirkiye distribiitori ol-

dugu Land Rover; Defender, Discovery ve Ran-

ge Rover'dan sonra 1998 yilinda Freelander
ile farkli bir segmentte tiiketicinin karsisina
¢tkmisti. 2007 yilinda Land Rover bu kez Yeni
Freelander 2 ile kompakt SUV segmentine
iddiall bir giris yapti.

Bir 6nceki modelle kiyaslandiginda dis gorii-
niistinde ve motorda dikkat ¢ekici farkliliklar
oldugu gozlemlenen arag 6zellikle on-road
kullanicilarina hitap etmek tizere gelistirilmis.
Daha sade ve geometrik hatlara sahip Yeni
Freelander saglamlastirilmis gévde burulma
direnci ile dikkat ¢ekiyor. Yeni Freelander 2 bir
onceki modele gore sadece 5 cm daha uzun
olmasina ragmen i¢ tasarimda akillica kulla-
nilan hacim daha kullanisli ve ferah bir kabin
yaratmis. On béliimde oturma ve kumanda
sistemleri hakim siirlis pozisyonu saglarken,
daha yiiksek konumlandirilmis arka oturma
bolimi yolcular icin gorsel rahatlik sagliyor.
Oturma kosullari iyilestirilirken bagaj hacmi
de unutulmamis. Bir dnceki modelde 546 litre
olan bagaj hacmi bu modelde 755 litre.

Yeni Freelander 2’de en koklu degisiklik
motorda gerceklesmis. Tiirkiye’ye sadece 2.2
[t’lik TD4 motor ve 6 ileri CommandShiftTM
ozellikli otomatik sanziman ile ithal ediliyor.
4000 d/d’da 160 bg gii¢ tireten iciincii nesil
common-rail teknolojili turbo dizel motor,
2000 d/d’da 400 Nm ile sinifinin en yiiksek
tork degerine ulasiyor. 181 km/s azami hiza
ulasabilen Yeni Freelander 2; 11,2 saniyede 0-
100 km/s hizlanmasi tamamliyor. Bu degerler
bir 6nceki Freelander’a gore 3.2 saniye daha

hizli. Yeni Freelander 2’nin ortalama yakit
tiketimi ise 7,5 lt/100 km olarak 6l¢liiyor.

Yeni Freelander 2’de, toplam 7 havayastigi,
arag i¢i nemini 6lcen elektronik kontrollii
klima, yiiksekligi ayarlanabilen elektrikli
hafizali siiriicti ve yolcu koltugu, yiiksekligi ve
derinligi ayarlanabilen direksiyon simidi, on ve
arka park mesafe kontrolii, DAB dijital radyo,
adaptif ozellikli bi-xenon farlar, panoramik
cam tavan, 14 hoparlérlii Alpine Dolby Pro-
Logic Il 7.1 surround ses sistemi, arka koltuk
kulaklik ¢ikislari, MP3 calar ¢ikisi, Bluetooth®
telefon sistemi, dokunmatik ekranli DVD bazli
navigasyon sistemi, anahtarsiz ¢alistirma
sistemi, yol bilgisayari ve yagmur sensorii

gibi sinifinda pek ¢ok aragta bulunmayan
donanimlar segilen 3 ayri aksesuar paketine
bagli olarak alinabiliyor. EuroNCAP ¢arpisma
teslerinden 5 yildiz alan yeni Freelander 2,
hem aktif hem de pasif giivenlik alaninda Land
Rover’in tintine gdlge duslirmiiyor.

Siirekli dort tekerlekten ¢ekis sisteminde
Haldex kilitli diferansiyel, tekerlekler arasinda-
ki tork dagilimini 150 milisaniyede gercek-
lestiriyor. Elektronik Cekis Kontrolu, Dinamik
Denge Kontrolu ve Egim inis Kontrolu ve yeni
tamamen bagimsiz siispansiyon sistemi ile
yiiksek performansli bir on-road araci olan
Yeni Freelander’i siiphesiz off-road kosul-
larinda da kullandik. Her ne kadar off-road
kullanicilari icin tiretilmese de, Land Rover
genleri nedeni ile, arag belirli bir diizeye kadar
off-road kullanimi i¢in de basarili.

Freelander 2 modellerinde, siriiciiniin se-

cebilecegi dort farkli Terrain Response ayari
Freelander 2’deki elektronik ve mekanik kon-
trol sistemlerinin segilen yol zeminine uygun
calismasini sagliyor. Land Rover uzmanlari bu
durumu kisaca ‘Bu, yaninizda size co-pilotluk
yapan bir off-road uzmaninin olmasi gibi.* diye
tanimliyorlar.

Akilli Siirekli 4x4 Cekis Sisteminde On-arka
tork dagilimi, dinamik kosullara uyum sagla-
mak Uzere siirekli olarak degisim gosteriyor.
Asfalt yolda, arka tekerleklere torkun az bir
kismi aktarilirken off-road kosullarinda nere-
deyse tiim tork arka tekerleklere yonlendiri-
lebiliyor. 210 mm.lik yerden yiikseklik, 500
mm.lik su gegis derinligi, tekerleklerin hafif
disarida konumlanmasi ve iz genisligi, kisa
on ve arka aks disi mesafesi, dogru tasarlan-
mis yaklasma ve uzaklasma acilari off-road
kullaniminda kolaylik sagliyor. Yan govde
korumalari, ¢akillara karsi koruma saglarken
marspiyelerin hasar gérmesini engelliyor. Ay-
rica Freelander 2’de korozyon 6nleyici ve boya
koruyucu malzeme olan ¢ift tarafi ¢inko kapli
ylizde 100 celik paneller kullanilmis. Boylece
Freelander 2, darbe ve siirtlinmelere karsi

da korumali. Esikler, kapi altlari gibi aracin
hasar gdérme olasilig daha yiiksek kisimlari,
dayanikli termoplastik koruyucu kapli.

21-22 Mayis 2007 tarihlerinde diizenlenen ba-
sin lansmaninin ardindan Tirkiye’de satisina
baslanan Yeni Freelander 2’nin fiyatlari 48.700
ile 66.100 Euro arasinda degisiyor. Bu arada
diinyada ilk kez Tiirkiye’den bir rengin renk
skalasina girdigini de belirtelim: izmir Blue.



Evcillestirilebilen bir “

SUV (Sport Utility Vehicle) araglarin haki-
miyet alani, giderek kendilerini gelistiren

SUT (Sport Utility Truck) araglarin varligi ile
tehlikeye girmis goriiniiyor. Eskiden sadece
ticari amagli ya da belirli hobileri gerceklestir-
mek icin kullanilan ve fazla konfor aranmadan

kabullenilen Pick-up segmenti; yolda ve yoldi-

sindaki yliksek performansina ilaveten artan
konfor 6geleri sayesinde giderek daha fazla
araniyor. Bu segmentin bilinen isimlerinden
isuzu, D-Max modelini yeniledi. D-Max, yeni-
lenen versiyonunda 6zellikle dis goriiniisii ve
performansi ile “yirtici” olarak tanimlanmayi
hak ediyor.

Isuzu’nun 90 yili askin miihendislik evri-
minin driind olan D-Max, kurak gegen bir
yilin ilk saganak yagmurlu giiniinde bizimle
tanismadan once, hazirlik olarak gergekten
zorlu testlerden ge¢mis. Dakar ¢ollerinden,
Tayland’in balta girmemis tropik ormanlarina,
Japonya’nin buz kapli daglarina kadar her tiir-
| doga kosullarinda zorlu testleri basariyla
gecen D-Max, Tiirk kullanicisinin karsisina
giivenle ¢ikiyor.

Isuzu D-Max’1 inceledigimizde hem estetik,
hem rahatlik anlaminda 6nemli degisimlerden
gectigini gordik. Hazirlanan 6zel off-road
parkurunda araglari test etmek icin siraya gir-
digimizde, olayin siradan bir lansman siirlisii
olmayacagi kisa siirede anlasildi. Sabahtan
bu yana saganak halinde yagan yagmurun
balgik hale getirdigi zorlu parkurda D-Max’lar
kendilerini kanitlamak igin tiim giiclerini gos-
termek zorunda kalacaklardi. Ustelik giinesli
bir havaya gore hazirlanmis siiriis parkurunu
gecmek icin kullanacagimiz D-Max’larda diiz
asfalt lastikleri vardi. Ama derin su gegisi, bal-
¢tk kanallar ve gesitli yiikseklikte bump’lar bu
“yirtic” araglar icin hic de zorlayicr gelmedi.

Gelelim yeni D-Max ile eskisinin farkliliklarina.

En goriiniir fark dis tasariminda. Degisen arka
sinyal gruplari, sis farlari ve agressif goru-
nisli on farlarla butiinlesen kdseli gizgisi ve
on kaput lizerine turbo havalandirma eskiye
oranla daha spor bir goriiniim sunuyor. Aracin
icinde de elektronik aydinlatmali gosterge
panelinde, direksiyon simidinde, 6n konsol-
da, vites topuzunda ve dosemelerde ayni
havanin devam ettigini goriiyoruz. Navigas-
yon sistemi opsiyonel olarak yer alirken, 3000
cc otomatik vites modelinde Cruise Control
da standart olarak yer aldi. Bir diger 6nemli
degisiklik ise motorda. Motor teknolojisinde
daha cevreci Euro 4 degerine sahip common
rail turbo dizel intercooler motora gegilmis.
Maksimum giicli manuel viteste 100 HP’den
136 HP’ye, otomatik viteste ise 130 HP’den
163 HP’ye ¢ikartilmis ayrica aracin fren
performansi artirilarak daha emniyetli hale
getirmis. Sonucta hem dis goriiniisi ile cekici
hem yiiksek performansli hem de ¢evreci bir
arag ¢ikmis ortaya.

Lansmanda konusan Anadolu Grubu Otomo-
tiv Grup Baskani ve Anadolu Isuzu Yénetim
Kurulu Baskani Kamil Eser D-Max’le pick-up
pazarinda liderlik hedefi koyduklarini belir-
terek, “Isuzu ile 23 yillik birliktelig§imizden
¢cok mutluyuz. Bu isbirligi Anadolu Isuzu’nun
pazardaki varligini giiclendirerek devam
ettirecektir.”dedi. Isuzu Operations Thailand
icra Kurulu Baskan Yardimcisi Ken Takashami
ise, Turkiye pazarinin Isuzu i¢in en 6nemli
pazarlarindan biri oldugunu dile getirerek,
Turkiye’deki zorlu rekabet kosullarina ragmen
D-Max’in Tiirkiye’de piyasaya sunuldugu
giinden bu giine her yil daha biiyiik adimlarla
ilerledigini belirtti. Anadolu Isuzu Satis Pa-
zarlama Direkt6rii Fatih Tamay da s6z alarak,
“2006 yili sonu ve 2007°nin ilk 3 ayinda pick-
up pazarinda lider olduk. Bundan da gurur
duyuyoruz.” seklinde konustu.
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Pireli ile yola devam

Pirelli'den 2 ya da 4 adet otomobil veya 4x4
lastigi alanlarin yararlandigi “Yola Devam”
kampanyasi yenilikleri ile 6nciliigiini siirdii-
riiyor. Degisen ve genisleyen kapsamiyla Yola
Devam Kart ve P Zero Kart, Yola Devam iiyele-
rine 6zel hizmetler sunmaya devam ediyor.

Yola Devam Kart, aracin kaza gecirmesi, ari-
zalanmasi, lastiginin patlamasi veya benzinin
bitmesi durumunda; lastik degisimi, ¢ekici
ve tamir hizmetleri, nakit avans, yedek parca
temini ve ferdi teminatlar gibi yol yardimi hiz-
metlerinin yani sira, acil durum hizmetleri de
sunuyor. P Zero Kart ile de tiim bu yol yardimi
ve acil durum hizmetinin yani sira, 6zel or-
ganizasyonel ayricaliklardan da yararlanmak
mimkiin. Otel, sinema ve tiyatro rezervasyo-
nu, seyahat organizasyonu, sorf merkezleri,
golf sahalari, tenis kortlari hakkinda bilgi,
ozel soforlil arag tahsisi, cicek gonderimi,
7/24 ilag temini ve tibbi danismanlik hizmeti,
P Zero Kart ile sunulan ayricaliklarin sadece
bir bolum!

Tim bu hizmetlerden yararlanmak igin tek ya-

pilmasi gereken, bir Pirelli Yetkili Saticisi’na
ugrayip, 2 ya da 4 adet Pirelli lastigi almak.

grtlaria
o kyola devam!
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Yeni bir
efsane
doguyor,
Lewis
Hamilton

Serkan Ketenci
serkan@4x4freelife.com

Size Formula 1’de yeni start alan bir pilot, ilk
doért yarisinin dérdiinde de podyuma ¢ikacak
ve sampiyonada lider duruma gececek den-
seydi ne diisiniirdiintiz? Hayatta inanmazdim
diyenlerdenseniz siz de benim gibi Lewis
Hamilton’dan bu kadar basariyi beklemiyor-
dunuz demektir.

Daha Formula 1°deki ilk yarisindan itibaren
g0z dolduran Lewis’in bugtinlere nasil geldi-
ginden kisaca bahsetmek istiyorum; Biitiin
usta pist yariscilari gibi erken yasta Karting’le
bu spora baslayan Hamilton, hemen yaris-
maya basladigi ilk senesinde basarili olarak
otoritelerin dikkatini ¢ekti. 2 sene sonra

daha 13 yasindayken Formula 1’in efsane
takimlarindan McLaren de Hamilton’i fark
edince, McLaren’in geng siriicli yetistirme
programina dahil olmayi basardi. Kendisi bu
programa dahil olarak bir Formula 1 takimiyla
anlasma imzalayan en geng siiriicii unvanini
kazanirken, anlasma uyarinca ileride bir For-
mula 1 koltuguna oturmasi da 6ngoriilmiistu.
Yetistirme programi ¢ergevesinde daha da

hiz kazanan Hamilton, ilk uluslararasi zaferini
2000 yili Avrupa Karting sampiyonasinda
kazandi. O yillarda yaristigi takim arkadasi da
su anda Williams’da yarisan Nico Rosberg idi.

Hamilton’in Formula’ya ilk gegisi 2002
yilinda Britanya Formula Renault kis serisi ile
olurken, bu serideki ilk sezonunu 15. sirada
bitirebildi. Fakat ikinci senesinde bu seriyi
sampiyon olarak kapatinca, 2004 yilinda For-

mula 3 Euroseries’e gegis yapti. Sezon boyun-

ca sadece bir yarisi en onde bitiren Hamilton,
bu serideki ilk senesinde sadece 5. olabildi.
2004 yilinda McLaren ile ilk Formula 1 testle-
rine baslayan Hamilton, McLaren’in gelecege
yatirnmi olarak emin adimlarla Formula 1’e

Formula 1
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dogru ilerlemeye devam etti. 2005 senesinde
Formula 3’te katildigi 20 yarisin 15’ini birden
kazanarak seri sampiyonu olan Hamilton,
2006 yilinda solugu Formula 1’in alt serisi
GP2’de ald1. Yil boyunca GP2’de cesur ve zeki-
ce yaptigi ataklarla dikkatleri ceken Hamilton
bu seriyi de sampiyon bitirince artik Formula
1’e gecmenin vakti gelmisti.

2007 sezonunda McLaren’de Montoya ve
Raikkonen’den bosalan koltuklardan birisi
cifte diinya sampiyonu Alonso’nun olurken

2. koltukta oturacak pilot uzun siire agiklan-
madi. Takimin yillardan beri testlerini yapan
Pedro De La Rosa ve Hamilton arasinda se¢im
yapacagl konusulan MclLaren’in se¢imini De
La Rosa’dan yana kullanmasi daha yiiksek

bir ihtimal gibi goriiniiyordu. Hatta gecen
seneki yazimda Hamilton icin biraz erken
olabilir, bence De La Rosa gibi McLaren’de
daha tecriibeli bir pilotla devam edebilirler
diye yazmistim, ama karar Hamilton yoniinde
olunca agikgasi ben de ¢ok sasirdim. McLaren
gibi bilyiik bir takimin isini riske atmasi miim-
kiin degildi, yillardir hep tecriibeli isimlerle
calisan McLaren bu pilotu aliyorsa bir bildigi
var demistim, hakikaten ¢ok dogru bir karar
verdikleri ilk 4 yaris sonunda ortaya ¢iktl.

Evet, 2007 yilinda, Formula 1°deki yaris
hayatinin ilk 4 yarisinin tamaminda podyuma
¢ikan ve katildigi ilk senesinde Diinya Sampi-
yonu adayi olan bir pilot; Louis Hamilton. Bu
cocuga dikkat etmek lazim.

Bu yaziyi efsane Monaco yarisindan énce
yazdigim icin oradaki sonuglari bilemiyorum,
onlimiizdeki ay Monaco, Kanada ve Amerika
yarislarinin analizi ile birlikte olacagiz.



Outdo_orcul‘un ye?ﬁi ka

Yoldisi Saghk

Cok degil birkag ay 6nce “kiiresel 1Isinma” denilen kavramla yatip-kalki-
yorduk. Sonrasinda konu yumusatildi, ticari hale getirildi (cevreci kredi
karti, cevreci buzdolabi), en sonunda da ici bosaltildi. Bahar az yagmurla
da olsa her zamanki gibi geldi. Derken her yil Temmuz ayinda ortaya ¢ikan
keneler bu yil Mayis ayinda ortaya ¢iktilar. Ustelik hem cok sayida, hem de
cok sayida kurban alarak. iste kiiresel isinma ve somut bir sonucu. Kene
1sirigl, bilingli miidahale edildigi takdirde basit bir bocek isirmasi olarak
nitelenebilir. Ancak 6zellikle bir tiir kene cinsinin (Hyalomma) tasiyiciigini
yaptigl ve insanlara bulastiginda odldiiriicii olabilen bir hastalik var, “Kirim

- Kongo Kanamali Atesi”.

Asil korkutucu ve gercekten korkmamiz gereken kisim bu.

Kene, eklem bacaklilarin 6riimcegimsiler
(Arachnida) sinifindan kan emici ve gozsiiz bir
dis parazittir. insan ve hayvanlarin derilerine
yapisarak kanlarini emer. “Asil Kene” olarak
bilinen kenenin halk arasinda, sakirga, yavsi,
kerni gibi isimleri vardir.

Ayri eseylidir ve yumurta ile cogalir. Disi yu-
murtalarini yaprak, ¢op veya duvar ¢atlaklar
arasina birakir. Gelisimlerinde metamorfoz
vardir. Yumurtalarindan g ¢ift bacakli larvalar
¢tkar. Bunlar bir pupa devresi gecirerek 8
bacakli nimfalara (tam gelismemis yavrular)
donisirler. Nimfalar da bir pupa safhasi
gecirdikten sonra ergin hale gelirler. Larva ve
nimfalar genellikle kertenkeleler iizerinde,
erginler ise insan, koyun, sigir, kopek gibi
memeliler izerinde parazit yasarlar.

Keneler kan emerek beslendikleri icin, tiim ya-

bani evcil (kuslar dahil) hayvanlarin tizerinde
bulunabilir. Emdigi kanla sisen kene konakg!
bulundugu canliyr birakarak diiser. Sonrasin-
da ozellikle otlak alanlarda otlarin {izerinde
tirmanarak yeni kurban beklemeye baslarlar.
Keneler, ugamaz, sicrayamaz, sadece temas
edildiginde canlinin tizerine tutunur ve kan
emecek uygun bir yerini aramaya koyulur. Kan
emme siireci uzundur, sinekler gibi ¢cok kisa
siire kalmazlar. Keneler agliga ¢ok uzun siire
dayanirlar, 8 ay gibi bir siireyi kan emmeden
gecirebilirler.

Risk Gruplar: En yiiksek risk grubunu saglik
personeli ve outdoorcular olusturmaktadir.
Tarim ve hayvancilikla ugrasanlar

Veterinerlik hizmetleri verenler

Kasaplar ve benzeri meslek gruplari

Saglik personeli
Her tiirlti outdoor faaliyet yapanlar.

Bazi yanlis inanislarin dogrusunu bilmekte
fayda var,

Keneler yumurtalarini duvar catlagi, diismis
yapraklarin alti gibi kuytu yerlere birakirlar,
kan emdikleri canliya yumurtlamazlar.
Keneler sadece dis parazittir, govdesi disarida
kalacak sekilde kan emerler, bunun disinda
insan ya da hayvanin her hangi bir yerine
yerlesmezler.

Kirim — Kongo Kanamali Atesi Hastaligi ve
bulagmasi

Hastalik ilk olarak 1944 yilinda Kinm’da daha
sonra 1956 yilinda Kongo’da tanimlanmustir.
ilk tanimlandig iki yerin adiyla anilir olmus-
tur. Kinm — Kongo hastalig viriisiini tasiyan
keneler, kan emisini tamamladiktan sonra ay-
rilirlarken kani emdikleri yere bir sivi salgilar-
lar. Kene bulasiksa bu sivida viriis vardir. Kan
emdikleri ve viriist bulastirdiklari tiim canlilar
hasta olabilir ama hastalik hayvanlarda ¢ok
hafif ya da bulgusuz seyreder. insanlarda ise
yiiksek mortalitesi olan bir hastalik olarak
ortaya ¢lkar.

Hastaligin Olusmasi — Belirtileri

Kirim — Kongo Kanamali Atesi Hastaligl, kene
1singi ile virtsiin bulasmasindan 1 -3 giin
sonra ortaya ¢ikar. Kisiye gore en fazla 9 giine
kadar uzayabilir. Hasta hayvan ya da insanin
kan ve viicut sivilarindan bulasma olduysa
hastaligin belirti vermesi 13 giine kadar
uzayabilmektedir.




Hastalik; ates, kiriklik, bas agrisi, halsizlik,
kol, bacak ve sirtta siddetli agri ve belirgin
istahsizlik bulgulari ile baslar. Hastalik etkeni
viriistin salgiladigi toksinler kanin yapisi-

ni bozdugundan, tiim viicut deliklerinden
kanama baslar, buna cilt alti kanamalar eslik
eder. Gozler kirmizidir, yiizde ve viicudun
cesitli yerlerinde darbe sonrasi goriilen renk
ve bicimde, kizarti ve morluklar goriliir.
Olgu agirlastikea, karaciger, bobrek, akciger
yetmezligi ortaya cikabilir.

Tedavi

Gosgu viral hastalikta oldugu gibi bu hastali-
ginda dogrudan ve etkili tedavisi yoktur. Daha
cok belirtileri ortadan kaldirmaya yonelik
(semptomatik) tedavi ve destek tedavisi
uygulanmaktadir. Kan takviyesi ¢ok dnemlidir.
Erken donemde tespit edilen vakalarda tedavi
daha iyi sonuglar vermektedir. Hastaligin asisi
heniiz bulunmamistir.

Korunma

Keneler ugmaz, sigramaz, agactan diismez,
sadece yerde ve otlarin tizerinde bulunur.
Uzun otlarin ya da yerde kalin yaprak ortiist
bulunan yerler bu nedenle tehlikelidir.

Kene olasiligl bulunan yerlerde bdcek kagirici
ilaglarin ise yaradigi sdylenir (cok giivenli
degil). Acik renk kiyafet tizerinizdeki kenenin
kolayca gdriinmesini saglar.

Kene ihtimaline karsi, kol ve bacaklari kapa-
tan kiyafetler, kapali ayakkabi ya da lastik
cizme giyilmeli, pantolon pacalari ile ayakkabi
arasinda bosluk birakmayacak tedbirlerin

de alinmasi 6ngoriilmekte (tozluk giyilmesi,
pantolon pagasinin botun iizerine duck tape
ile yapistirilmasi...)

Faaliyet esnasinda firsat buldukga ve faaliyet
sonrasinda tiim viicutta kene kontroli
yapilmalidir. E§er yaninizda evcil hayvaninizi
gotiirdiiyseniz onu da siki bir kontrolden
geciriniz. Keneler kan emerlerken aci vermez
bu nedenle sizin bulmaniz gerekir.

Eger iizerinizde kene bulursaniz;

Oncelikle sakin olun. Onemli olan keneyi
uygun bir sekilde uzaklastirmaktir. Keneyi ¢i-
karmak icin cimbiz, penset vb. bir alet bulun.
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Keneyi tam olarak deriye en yakin yerinden
kavrayin, bu nokta kenenin agiz pargalarina
karsilik gelir. Cakili bir ¢iviyi ¢ikarir gibi saga-
sola oynatarak keneyi ¢ikarin. Kullandiginiz
alete ¢ok gii¢ vermek, burgu hareketi uygu-
lamak kenenin ezilip par¢alanmasina neden
olur. Bu durumda tastyici kenenin kurbanina
virlis birakmasi ya da ¢ikarici kisinin kenenin
emdigi kanla temasi sonucunda risk almasi
sbz konusu olabilir.

Eskiden kenenin iizerine eter, aseton, alkol
gibi kimyasal maddelerden siiriilmesi ve ke-
nenin kendiliginden diismesi onerilirdi. Ancak
Kirim — Kongo hastaligi tanimlandiktan sonra
yapilan arastirmalar bu tiir kimyasallarin
keneyi kusturdugunu, bu durumunda, kene
taslyici ise, en kisa yoldan viriisli kurbanina
gecirdigini ortaya koymustur. Keneyi uzaklas-
tinrken agiz pargasi deri altinda kalabilir. Bu
parca sivi icermediginden hastalik agisindan
tehlike olmamakla beraber, enfeksiyon riski
tasidigindan uzman saglik personeli tarafin-
dan gikartilmalidir.

Keneyi uzaklastirdiktan sonra bolgeyi bol
sabunlu su ile yikayin ve mutlaka antisep-

tik madde siiriin (Bir kez daha “ilk yardim
cantas!” ile “acil durum seti”nin ne kadar
6nemli oldugunu vurgulamama izin verin).
Gikarilan kenenin bir veterinerlik kurulusunda
(Veterinerlik Fakiiltesi) incelenebilmesi icin
muhafaza edilmesi 6nemlidir. Sonrasinda ise
ozellikle enfeksiyon hastaliklari klinigi olan en
yakin saglik kurulusuna basvurun.

Bizler, yani off-road sporu ile ugrasanlar basta
olmak iizere tiim outdoorcular, dogayla bas
basa olmayi onunla bogusmayi, kamp yapma-
yI seven bir grubuz.

Etkinlik yapmaktan hoslandigimiz yerler-

den, pacamizi ¢orabin i¢ine sokup ylriyip
gecmiyoruz, oranin tam igcinde yasiyoruz.

Bu nedenle yaziyi hazirlarken kendimi ¢ok
caresiz hissettim.

ilk is olarak bu hafta sonu yapmayi planladi-
8Imiz ve bize her zaman heyecan veren Mayis
kampimizi iptal ettik. Bakalim sirada hangi
iptaller var. Sevgili Editoriimiin soyledigi gibi
“Yoksa gayir cimen haram mi bize?”.
Saglikla kalin.



VDF ve hedefleri

Ugur Erten

Bu sayimizda Volkswagen Dogus Tiiketici
Finansmani A.$’nin Satis Pazarlama Muduri
Sayin Bahadir Ayis ile VDFyi konustuk. Ol-
dukga sicak bir karsilama ve misafirperverlik
gordiglim réportajimiz dncesinde kahvele-
rimiz icildi ve Bahadir bey’in off-road meraki
konusunda sohbetimiz oldu. Kendisini ileriki
donemlerde yarisirken goriirsek sasirmaya-
lim.

VDF genel hatlari ile nedir?

Volkswagen Dogus Tiiketici Finansmani A.S.
(VDF), 30 Aralik 1999 tarihinde, Volkswagen
Financial Services AG ‘nin %51 ve Dogus
Grubu ‘nun %49 ortakliginda kuruldu. VDF
sadece otomobil finansmani yaptigindan do-
lay1 oldukga uzman bir sirket durumundadir.
VDF’nin bunun disindaki sirketleri VDF sigorta
aracilik hizmetleri ve VDF Faktoring sirketidir.
2007’nin son ¢eyreginde bayi finansman isine
baslayacagiz.

VDF’nin pazardaki konumu ve hedefleri
nelerdir?

2000 yilinda Volkswagen grupla basladik
kredi vermeye ve 2000 yilinin sonunda
17.000 adet krediye ulastik. Daha sonra
krizle beraber pazar daralinca farkli markalar
gilindeme geldi, 2002’de Hyundai ve Citroen
ile devam ettik. 2006 basinda Mazda, Suzuki,
Subaru dahil oldu ve daha sonra Harley

==

Davidson ile de anlastik. Su anda elimizde

16 otomobil markasi 6 motosiklet ve ayrica
DOD bulunmaktadir. 360 tane bayi 531

tane noktadan hizmet vermekteyiz. Pazarda
VDF olarak dominant bir yapidayiz. Tuiketici
finansman sirketleri icinde %56’lik bir pazara
sahip durumdayiz. 2000 yilinda toplam

kredi verenler icinde pazar payimiz %5 ile
basladik ve 2001 yilinda krizle beraber %15 e
yikselttik (bunda diger bankalarin sistemden
¢ikmasi ile tek oyuncu gibi kalmamiz etkili
oldu) ve bu yillar iginde siirekli yiikselerek en
son 2006 yilinda pazar payimiz %14 oldu ve
bu payimizi bu sene sonunda 14’lin tizerinde
tutmayi hedefliyoruz. 2006 yilinda satilan

her aracin 29 adedini biz kredilendirmisiz ki
bu 2006 sonu itibari ile 51.000 adet kredi
demektir. 2007°de se¢im nedeniyle insanla-
rimiz alimlarini ertelemektedir bu nedenle

de %34’lik bir daralma yasamaktayiz ve bu
bize de ayni oranda yansimis durumdadir. Biz
2007 i¢in 34.000 adet kredi bitcelendirdik.
2007’nin son {i¢ ayinda ¢ok ciddi bir pazar ar-
tisi beklemekteyiz ertelenen alimlar se¢cimden
sonra harekete gececektir.

VDF iiriinleri ve avantajlari nelerdir? Sisteme
yeni katilacak marka var midir?

En evvela tek noktadan kredi verme avantaji
vardir. Miisteri showroom’a geliyor aracini
begeniyor ve bizim her showroom’da bulunan
bir VDF personelimiz vasitasiyla da kredisini

kullaniyor. Bizde 2 saat i¢inde kredi miis-

pet veya menfi sonuglanmaktadir. Belli bir
ylizdeye kadar olan kredilerde % 60 ,% 70
gibi oranlarda sadece niifus ciizdani ile islem
yaplyoruz, kredi kayit biirosundan soruluyor
ve skoru da iyiyse hi¢ evrak istenmeden kredi
kullandirlyoruz bunun haricinde kefil almi-
yoruz, hayat sigortasi yapmiyoruz ki bunlar
onemli konular. Bizde kaskosunu istedigi
yerden yaptirabiliyor bu konuda herhangi bir
zorlama s6z konusu degil. Oldukca rekabetgi
faiz oranlarimiz bulunmaktadir 2000 yilindan
beri ortalamanin hep altinda olduk. Uriinleri-
miz arasinda autocredit sistemi 6zellikle pa-
hali tirtinlerde tercih edilen bir kredi tirtuddr.
Miisteri bunu tercih ederse kredinin sonunda
bir balon 6deme bulunmaktadir. Eger miisteri
isterse 0 son 6demeyi de kredilendirmekte-
yiz. Bunun disinda 60 ay vade verebiliyoruz ki
bu otomobil kredisi olarak diistindiigtimiizde
oldukga uzun bir vade. Erken kapamalarda
gelecekteki faiz yukiinidi misteriden almiyo-
ruz. Biz rehin kaldirma masrafi da almiyoruz,
maksadimiz glint kurtarmak degil uzun
soluklu bir giivenilir sirket olmaktir.

Son zamanlarda kredi dénuslerinde biraz
sorunlar yasansa da aslinda bizim ¢ok fazla
sorunumuz yok. %04 civarinda bir batik kredi
oranimiz vardir ve bu 2000 yilindan beri ayni-
dir. Bunun nedeni dogru insana dogru krediyi
vermemiz. Bizde kredi orani aracin bedelinin
%80’idir, neden boyledir, ¢linkii insanlarinda
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elini tasin altina sokmasini istiyoruz aracin
tamamina kredi verirseniz riski de beraberin-
de alirsiniz.

Tiirkiye ile gelismis iilkelerde tiiketici
finansman sirketlerinin benzerlikleri ve fark-
liliklar nelerdir? Yurtdisinda toplam krediler
icindeki pay1 %50 civarinda bizde ise % 5
civarindadir bunun sebepleri nelerdir?

Oncelikle Tiirkiye’de bu isi yapan sirketler az,
yurtdisinda markalarin bu isi yapan kendi-
lerine ait sirketleri var. Mesela Volkswagen,
Toyota gibi firmalarin ayni zamanda tiiketici
finansman sirketleri var ve oradaki banka-
lar otomotiv kredi isine ¢ok fokus degiller.
Turkiye’de biiyiik otomotiv firmalarinin
onlimiizdeki donemlerde tiiketici finansman
sirketi kurma yontinde adimlar atacagini zan-
nediyorum. Tabi burada otomotiv firmalarinin
belli bir satis rakamina ulagmalari da s6z
konusu ki kurulan finansman sirketi karlilik
elde edebilsin. 2003-2004 ve 2005 de bu
sektorde cok fazla rekabet yoktu ama 2006'da
inanilmaz bir rekabet oldu ve 2007°de de bu
hizla devam ediyor.

Avrupa’da 1000 kisiden 700’iinde otomobil
bulunmakta, Tirkiye’de ise rakam 1000 kiside
70-90 civarinda ve ireticiler bizim pazarda
hala biiyiik bir potansiyel oldugunu gori-

yor. Bizde biiyiik sehirlerde ¢ok liiks ve yeni
model araglar bulunmakta ama Anadolu’ya
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¢iktigimizda hala eski model araglar gérmek-
teyiz. Pazarin biraz da Anadolu’da biiyiimesi
lazim ama ekonomik durumdan dolayi bu
biraz yavaslamistir. insanlar 6niinii géreme-
mektedirler su donemde ve bu da alimlari
ertelemektedir.

ikinci elde durum nasil?

ikinci elde daha karli satislarin gerceklestigi-
ne sahit oluyoruz. Toplam kredilerimiz icinde
DOD’un orani %8 civarindadir. ikinci elde
hizlanmanin sebebi gelirle alakalidir. Simdi
sifir aragla 2.el arag arasindaki fiyat farki ¢ok
acilmis durumda. Sifir arag¢ almaya kalksaniz
30.000 liranin tizerinde olacaktir fiyat, boyle
olunca insanlar 2.eli tercih etmeye devam
edecektir. Biz ikinci elde pazarinda kredinin
de biiyliyecegine inaniyoruz. Ddistribiitor
firmalar 2.eldeki 6nemi gorddler ve garanti
kapsaminda 2.el arag alabiliyorsunuz, mesela
DOD alti ay garanti veriyor ve isterseniz bu
siireyi uzatabiliyorsunuz. insanlar DOD’dan
arag alirken giiveniyorlar aracin 101 nokta
kontroliintin yapildigini biliyorlar, VDF'den
kredisini kullandigini biliyorlar bu da pazarin
artmasina neden oluyor.

7 yili askin bir siiredir piyasada olan VDF su
ana kadar ne miktarda kredi kullandirdi?
Biz bu siire zarfinda 250.000’in lizerinde
kredi kullandirdik, su anda 100.000 civarin-
da yasayan kredimiz bulunmaktadir. Su an

ortalama 36 ay disiiniirsek kredi vadesini bu
rakam gayet iyidir bizim icin.

Sisteme katmayi diisiindiigiimiiz yeni araclar
var midir?

Goristuglimuz firmalar yok degil tabi, ama
aslil olarak var olan firmalarin satislarini
artirmak icin, 6zellikle 2.elde neler yapabi-
liriz de daha iyi satis rakamlarina ulasirizi
dusiniiyoruz. Ekonomik nedenlerden dolayi
satis rakamlari ortada, hal boyle olunca biraz
statik olma goriisimiiz agirlik basmaktadir.
Oniimiizdeki dénemlerde sartlar degisecek-
tir ve biz de duruma gore goriismelerimize
devam edecegiz.

Motor sporlari ile baglantilariniz nasil?

Kosifler motor sporlarina sponsorlugumuz
devam ediyor. Dogus’un motor sporlarinda
biz de co-sponsor olarak bulunmustuk zaten.
Seat Cup, Polo Ladies Cup’da sponsorduk
ondan 6nce de Hyundai’nin motor sporlarina
sponsorluk yaptik.

Bu aylik yazimi bu giizel sohbetle tamamlar-
ken dniimiizdeki stirecte otomotiv sektori-
niin Tirkiye de var olan ekonomik istikrarin
korunmasinda gosterdigi performansi arttira-
rak devam ettirecegini umuyor ve diliyorum.
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Dogus Otomotiv-Audi’nin geleneksellesen
profesyonel siirlis egitimi programi Audi
driving experience’in 2007 ayagi 18-20 Mayis
tarihleri arasinda Hezarfen Havalimani’nda
diizenlenen organizasyonla gerceklestirildi.
Almanya’dan gelen Audi pilotlari esliginde
duizenlenen aktivitede etkinlige katilanlar,
Audi modellerinin ve quattro ¢ekis sisteminin
yol kosullarinda cesitli engeller karsisindaki
performansini test ettiler ve sirasinda hayat
kurtaran dogru teknikler konusunda bilgi
aldilar.

Audi AG driving experience departmani

Maceraseverler
Giimiishane’ye

13-14 Temmuz da Giimishane Kirtiin'de
diizenlenecek Triatlon ve Macera yarisi igin
simdiden hazirliklara baslandi. Vahsi dogasi
ve tarihi dokusu ile enfes bir cografya olan
Kiirttin'de ayni tarihlerde diizenlenecek Su
sporlari senligi ve biiyiik bir Yayla senligi

bu bolgeye binlerce insanin akin etmesini
saglayacak.

Farkli kategorilerde kosulacak Triatlon — Yiiz-
me ve Macera yarislari heyecan arayan ve
kondisyonuna giivenen sporculari bu bolgeye

Karahan’dan
Bronz Madalya

Europa Cup Yarislarinda Tiirkiye Yelken Fe-
derasyonu sporcusu Canberk Karahan bronz
madalya kazandi. Canberk Karahan, 11-13
Mayis tarihleri arasinda Hollanda’nin Hoorn
kentinde yapilan Laser Europa Cup 2007
Yelken Yarislari’nda Laser 4.7 kategorisinde
25 sporcu arasinda 3. olarak tamamladi.

tarafindan gorevlendirilen ve yillarca rallilere
katilmis Altfrid Heger, Ted Kottulinsky, Oscar
Svenlund gibi profesyonel egitmen ve pilotla-
rin gorev aldigi organizasyonda; quattro’nun
teknik sunumu, quattro tarihcesi ve sistemin
avantajlari, yiiksek hizda ani fren teknikleri,
hizli serit degistirme yontemleri ve

slalom egitimi gibi teorik ve pratik olmak
lizere 4 ana baslikta egitim verildi.

Teorik ve pratik siirtis egitiminin yani sira giin
boyu siiren test surusleri, lastik degistirme
yarislari gibi cesitli aktiviteler ve cocuklar igin
hazirlanan ¢ocuk alani katilimcilara keyifli

cekecek. Federasyon yarisma kurallari dahilin-
de yapilacak organizasyonda Triatlon Sprint
mesafesi olarak kosulacak, yiizme baraj
goletinde, bisiklet ve kosu golet etrafindaki
asfaltta yapilacak. Geceli giindiizli 20-24
saat siirecek Macera yarismasinda ise macera
kosusu, dagcilik, kano, rafting, ylizme, dag
bisikleti disiplinleri kullanilacak. Takimlar iki
kisilik ekiplerden olusacak. Dereceye girenleri
ise odiller ve stirpriz hediyeler bekliyor.

Kiirttin Kaymakamligi ve Touareg Tiirk Macera
Yaris Takimi tarafindan diizenlenen organizas-
yona katilmak isteyenler www.touaregturk.
net adresinden bilgi alabilirler. Basvuru:
alirizabilal@gmail.com

uduk@mynet.com

Yarista Laser 4.7 kategorisinde Fenerbahce
Kuliibii sporcusu Canberk Karahan disinda,
Cesme Yelken Kuliibiintin sporculari Mithat-
can Alagoz 5. ve Nicolas Manusso 18. oldu.

Laser Radial kategorisinde 76 sporcu arasinda

Fenerbahce Kuliibiinden Celal Timsen 20.
olurken Cesme Yelken Kuliibiinden Bora Bas-
tanoglu da yarisi 23. sirada tamamladi. Laser
Standard kategorisinde ise 60 sporcunun
katildigi yarista Bodrum ERA’nin iki sporcusu
Giiney Can Kaptan yarisi 36. sirada tamamlar-
ken Barbaros Tuna 39 oldu. www.tyf.org.tr

Audi Driving
Experience 2007
Hezarfen'de
diizenlendi.

saatler yasatti. Organizasyona katilan tiim
misafirler, Audi’nin A3, A3 Sportback, A4, A6,
A6 allroad quattro, A8, Q7 ve TT Coupe gibi
modellerini test ederek daha yakindan tanima
imkani buldu.

Dileyen katilimcilar ise Q7 icin hazirlanan 6zel
off-road parkurunda, aracin yumusak zemin,
kayalik, yan egim, dik inis ve cikislardaki
performansini denediler.

Audi driving experience 2007°de Pirelli, BP
ve Castrol ise co-sponsor olarak aktiviteye
destek verdiler.




Michelin’den iki yeni 4x4
Lastigi:

Michelin Latitude Tour
HP ve Michelin Latitude
Sport

Michelin, hizla gelismekte olan 4x4 pazarinin
ihtiyaclarini karsilayabilmek amaciyla, cross
over ve yiiksek performansli 4x4’lere yonelik
gelistirdigi iki yeni lastigi Michelin Latitude
Tour HP ve Michelin Latitude Sport’u piyasaya
surdd.

Yol ici kullanim amacli tiim 4x4 araclara
yonelik hazirlanmis Michelin Latitude Tour HP,
artik 4x4’lerini neredeyse yalnizca yol icinde
kullanan siiriiciilere, binek otomobillerde
oldugu gibi bir siiriis deneyimi sunuyor. Yeni
Michelin Latitude Tour HP lastikleri maksi-
mum siiriis konforu ve maksimum giivenlik
sagliyor. Michelin Latitude Tour HP ayrica TUV
SUD Automotive tarafindan Ekim 2006 ve
Ocak 2007 doneminde piyasada yer alan iki
ana lastik ebati tizerinde yapilan tarafsiz test
sonuglarina* gore rakiplerine oranla ortalama
%35 daha uzun 6mre sahip.

Pazardaki tim yiiksek performansli 4x4
crossoverlarin kullanimi igin tasarlanan
Michelin Latitude Sport ise, yeni jenerasyon
Porsche Cayenne gibi son donemde tanitilan
bircok modelde goriildiigi gibi performans-
lar siirekli artan 4x4 modellerinin ihtiyagla-
rina cevap veriyor. Michelin Latitude Sport,
“Omuzlara kadar inen 0 derece kusak” tekno-
lojisi ile gliclendirilmis sirt yapisiyla, lastigin
deformasyonu en fazla hissettigi omuzlara

iZDOFF

izmir Doga Sporlari ve
Off-Road Kuliibii

itk Yarisini Diizenliyor

2006 yilinda kurulan iZDOFF/izmir Doga
Sporlari ve Off-Road Kuliibii izmirde diizen-
ledigi Mahalli Yarisa tiim off-road’culari davet
ediyor.

Kuruldugu yil, Urla’da Turkiye’den bir cok
off-road’cunun katildigi bir Off-Road senligi
duizenleyen ve yaris¢l kultip Uyeleriile Tiirkiye
Sampiyonasi Off-Road Yarislarina katilan
iZDOFF, 2006 yilinda bir yarisci ile baslayan

dogru donen kusak sayesinde, yiiksek hizda
temas yiizeyi lizerindeki kusursuz kontrolu
devam ettiriyor. Porsche ile yakin isbirligi
icinde gelistirilen Michelin Latitude Sport,
ikinci nesil Porsche Cayenne’in de orijinal
ekipman lastigi.

*TUV SUD Automotive’in Yaptigi Tarafsiz
Testlerin Sonuclan

Yeni Michelin Latitude Tour HP’nin uzun 6miir
performansi ve diisiik yuvarlanma direncine
iliskin verilerin timu bagimsiz testlerin dnyar-
gisiz sonuglarina dayalidir. Sonuglar, otomobil
endistrisi icin sertifikasyon testleri ile teknik
etiitler gerceklestirilen bir Alman teknik
hizmetler firmasi olan TUV SUD Automotive
tarafindan 2006’nin ti¢lincti ¢eyreginde yapi-
lan bir arastirmanin sonugclaridir.

Sirt dmrii konusunda test edilen tiim las-
tiklere ayni uygulama yapilmistir. Michelin
Latitude Tour HP ile karsilastirilan lastiklerin
tiimii 235/65 R 17 ve 215/65 R 16 ebat-
larindaki seri tiretim tist sinif markalardir.
Tuim lastikler tam olarak ayni kosullarda son
derece benzer testlere tabi olmus, ilk ebat
icin test Volkswagen Touareg 3.0 TDI Vé6’'lerde,
ikinci ebat iginse test Nissan X-Trail’lerde
gerceklestirilmistir.

Diizen ve kamberi benzer sekilde ayarlan-
diktan sonra araglar acik yolda bir konvoy
halinde yola ¢ikarak 6nyargili sonuglara yol
acabilecek faktorleri (farkli siirticti veya arag-
larin etkisi gibi) ortadan kaldiracak son dere-
ce kesin bir rotasyon planini uygulamistir.

Yuvarlanma direncini 6lcmek icin TOV SUD
Automotive, kampana lizerinde 1ISO 18164-
standart test protokoliind uygulamistir.

yaris grubunu 2007°de izmir'den 3, Denizli
Kultibii’nden de 2 aracin katilimi ile gelistir-
mis. Gelecekte Ulusal yarislara ev sahipligi
yapmayi hedefleyen iZDOFF, bu hedefi icin
ilk calismayi Haziran ayinda diizenleyecegi
Mahalli yarisla yapiyor. 15-16-17 Haziran
2007 tarihlerinde diizenlenecek izmir Off-
Road Yarisi’ni seyirciler icin tlim hafta sonuna
yayilmis bir off-road senligi olarak planlayan
iZDOFF yariscilar ve seyirciler icin renkli bir
program hazirladi.

izmir Off-Road Yarisi, 16 Haziran Cumartesi
giinli saat 10.00’da Urla meydandan gesitli
etkinliklerle seyirciler icin gorsel bir sélen
olarak start alacak. Saat 12.00’de Titus — Fe-
ronia kapili etabi start alirken TRT 1 etaptan
canli yayina baslayacak. Giin sonunda yarisin
galipleri kupalarini saat 19.00°’da miizik ve
cesitli gosteriler esliginde Titus — Feronia da
kaldiracaklar.

Yarisi izlemek, bu heyecani bire bir yasamak
isteyenler 15 Haziran Cuma aksamindan iti-
baren Titus-Feronia’da hazirlanan oldugumuz
0zel alanda ¢adirlarini kurup kamp yapabilir,
hafta sonu boyunca, seyirciler icin diizenle-

nen gosteri ve etkinliklerle motorsporlariyla,
Off-Road’la, dogayla, miizikle dopdolu bir
haftasonu gecirebilirler. Pazar giinii sansli
izleyiciler yaris araglarinda pilotlarin yanina
co-pilot olarak oturabilir ve yaris heyecanini
bire bir tadabilirler.

www.izdoff.org.tr

Daihatsu baslattigi “Her Arag 7
Agac” Kampanyasi siiriiyor.

Nisan ayinda Daihatsu marka araglar satin
alan musterilerinin adina dikilen fidan
sayisl 1.183 oldu.
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yillik abonelik 50 YTL Purmaralann 5 s akam
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com
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The Power-of Dreams

Honda'nin tercini

Honda Motosiklet Egitim Merkezi

é Japonya'da egitim almis egitmenler, dinyanin sayil egitim pistlerinden biri,
Hc‘)ﬁDA ileri surus teknikleri ve motosikletlerle ilgili bilmek istediginiz her sey, Honda Motosiklet Egitim Merkezi'nde...

SAFETY-TURKIvE

HONDA TURKIYE A.S.
www.honda.com.tr



