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off-road “yol” araci

Suzuki Grand Vitara Diesel 1.9

L e S

Suzuki off-road ile hele de yarislarla ilgilenenlerin

adini sikca duyduklari bir marka.

Motorsporlari sezonunda
karpuz kabugu off-road ile
diisti

Motor sporlari sezonunda karpuz kabugu off-road
yariglari ile duger.

WARN XDC 9500

WARN Vinc’'in yeni modeli XDC 9500 diinyada ilk kez

4x4 Freelife tarafindan test ediliyor

Cok karakterli 4x4

Yeni Ford Ranger Pick-up

4x4 Pick-up’lar zor bir igin Ustesinden gel-
me yetenekleri ile 6ne ¢ikarlar: Tamamen
birbirine zit farkli karakterleri ayni aracta
birlestirmek.

Cehennem melekleri

Dodge Demon
Roadster Konsept

| A+

Cenevre Otomobil Fuarindaki konsept araclarin
icinde biri, alev dilini andiran basit, iglevsel ama
son derece cekici gizgileri ile bir anda gekti ilgimi-
zi. ismi de rengi ve gériintst ile uyumlu olunca
bize de gelecek senelerde yeraltindan diinyaya
¢tkacak bu seytani anlatmak dusta.

4x4 Modifikasyon
Standart bir Cherokee nasil vahsi

bir off-road aracina dondisiir?

Off-road’cuya guizel bir 4x4 arag da gerekir.

Bu konuda tum off-road’cular farkl yonlere dagihrlar.
Kimi gligli ve blyuk 4x4’leri tercih eder, kimi ufak ve
cevik 4x4’leri. Ama hepsinin birlestigi bir nokta vardir.
Hangi araci secerlerse segsinler, kisa siire sonra ufak
tefek ya da radikal degisiklikler yaparlar aracta.




4x4 yiyen
deve etabi

Yarisgiysan taklan olup olmadidi sorulur hemen, geziciysen
igneada’ya gidip gitmedigin. Ha bir de “Camel” etabina girip
girmedigin.

Deja Vu Buenos Aires...

Aslinda daha 6nce tanismamissinizdir. Farkli bir
seyler vardir.. O kisi 6zeldir. Sadece bildiginiz budur.
Akisa birakirsiniz yasayacaklarinizi, nasil olsa yasam
size gosterecektir. Peki ya bu duygular bir kisiyle ilgili
degil de bir yerle ilgiliyse...

Anavarza

Sehrin adi bir olasilikla Na-Barza yani “yenilmez”,
Persgeden geliyor. Ilk 6nemli dénemini Roma
devrinde yasamis. Daha sonra Gukurova’nin Ermeni
prenslerinin mekani olmus. 1370’lerden sonra
terkedilmis.

Ayvaini Magarasi

Dikey sanatlar

Igne Oyasi

Henuz turizme acilmamig, aydinlatma yok. Birka¢ adim
atip igerisi nasil diye bakalim dedik. Elinde fener olan
arkadaslar biraz ilerledi, iceride goletler varmis.

Duinyadaki gokyuzu, doga ve beyin festivalleri
Uzerine...

Sabah uyandigimda, tabiat ana (blyukanne) beyaz
bas6rtiistind 6rtinmustu. Dinyada tim olan bitenin
farkinda, tim seslere, hareketlere duyarli, g6z
ucuyla etrafini stiziiyor ama bir yandan da dikkatini
elindeki isine vermis.

biraz 4X4, biraz 2X2

iste subat...

Biraz evvel arkadasimla telefonda konusurken bana “Se-
nin derdin gamur; bizimki yaza kullanacak su bulamama
korkusu” diye takildi. Gergekten de son zamanlarda bu
konu ile bu kadar ¢ok haber ve filmler yaptiklarina gére
dinya ciddi iklim degisikligine dogru gidiyor.

Gizemler tilkesi Meksika

Maya uygarligi hayallerimi stisliyordu nicedir. Bu
insanlara ne olmustu, koca bir uygarlik nereye
kaybolmustu. Bunun izini sirmeye dair hayalimin
pesinden gelmistim bu topraklara.

Kus Gribi

Bu sayimizda 19 yillik hemsire, 10 yillik off-road’cu,
7 yillik anne olan bir konugumuz var. Nermin Keskin
Kuscu bize “Kus Gribi’ni anlatacak.
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EDITOR

Aysin Uysal

off-road melekleri

- senin annen bir melekti yavrum -

Off-road’cu dogacidir.

Off-road’cu mekanikten anlar.

Off-road’cu engel sever.

Off-road’cu Zihni Sinir projeleri yaratma
yetenegine sahiptir.

Off-road’cu hizli diistindr, hizli hareket eder.
Off-road’cu takim ruhuna sahiptir.
Off-road’cu adrenalini sever.

Off-road’cu uyumaz.

Off-road’cu 100 kaplan giiciine sahiptir. (en
azindan kullandigi 4x4 arac)

Off-road’cunun ne menem sey oldugu tam
belli degildir, ama asagi yukari yukaridakilerin
belirli oranlarda bir karisimi oldugu iddia
edilebilir. Peki siz off-road’cunun “melek”
oldugunu biliyor muydunuz?

Duraladiniz. Sizi biraz tereddiitlii gordiim.
inanmiyor musunuz?

Hemen anlatayim. Bizleri durup dururken
melek yapan olay —senin annen bir melekti
yavrum- gectigimiz giinlerde gerceklesir.
Bir grup off-road’cu sessiz, sakin ve huzurlu
bir keyif icinde her zamanki rotalarinda
dolasirken —yani kervan ge¢mez, kus
u¢maz yerlerde, sik sarmasiklarin bittigi,

yapraklardan goz gozi gérmedigi ormanlarda-

birden karsilarina bir kamyon ¢ikar. Cikar
dediysek goziiniizde ormanin iginden tozu
dumana kata kata gelen bir ara¢ canlanmasin.

Nasil olduysa ormanin bu derin kdsesine
diismiis (gercekten diismiis) ve bir cukurun
icinde mahzun mahzun kurtarilmayi beklermis
bu kamyon ve icindeki. Off-road’cular hemen
vinglerini ve halatlarini ¢ikartmislar, kamyonu
kurtarip bir de yola kadar ¢ekmisler. Tesekkiir
{istiine tesekkiir etmis adam. Ama meleklikle
ilgili bir sey konusulmus mu? Hayir. Bu
siradan bir off-road kurtarmasiymis.

Aradan birkag hafta ge¢mis. Ayni grup, bu kez
baska bir giizide off-road parkurunun baska
bir kosesinde keyifle dolasirken bir de ne
gorsiinler? Yine bir cukur, yine bir kamyon ve
yine mahzun yizlii bir kamyoncu. Orman ve
cukur farkliymis, ama kamyon ve kamyoncu
ayniymis.

Hadi yine vingler ve halatlar ¢cikmis, yine

cekip kurtarmislar kamyonu ormanin icinden,
yine diize ¢ikartmislar. iste ne olduysa orada
olmus. Gozyaslari icinde bagrina basmis
kamyoncu bizim off-road’culari. “iki kez
ormana girdim. iki kez yoldan ¢iktim ve
battim. iki kez umutsuzca dua ettim, yardim
diye. iki kez de siz ¢iktiniz karsima. Kurtardiniz
beni. Sizler melek olmalisiniz.”

Bu, hikayenin bildigim kismi. Kimbilir belki
ayni adam, bambaska bir yerde kamyonunu
batirmis, yine giivenle “meleklerini”
bekliyordur.



Yeni... Siz hakkini verene kadar. Yeni Ford Ranger.




OFF-ROAD “YOL” ARACI

UZUKI
GRAND VITARA
DIESEL 1.9

Test ve Fotograflar: elifeiy. e
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Yoldisi testlerimizi gerceklestirecegimiz sabah
Istanbul'da ilk soguk giinle uyandik. Ustelik soguk
hava ve yagmur, sirasini hemen kar yagisi ve tipiye terk
etti. Biz de bunu bir isaret olarak alip, ilk programimi-
zin aksine Aydos tepesine ¢ikmaya karar verdik. Testi,
Istanbul’un en yiiksek noktasinda Suzuki Grand Vitar
Diesel’e yarasir bir ortamda gerceklestirecektik. _'_E'-"

Suzuki, off-road ile hele de yarislarla ilgile-
nenlerin adini sikca duyduklari bir marka.
Gectigimiz senelerde N1 kategorisinde
miicadele eden neredeyse tiim ekiplerin
Suzuki Grand Vitara’larla yarismalari araglarin
performansi hakkinda ne diistintldugtintin
ipuglarini veriyor. Giinlimiizde daha ¢ok arazi
araci goriiniimli yol araci treten kuruluslarin
yaninda Suzuki, gercekten arazi araci lireten
bir otomotiv firmasi olarak begeni kazaniyor.

Son yillardaki tasarimlara ve artan konfor ve
giivenlik 6gelerine baktigimizda Suzuki’nin
sadece iyi off-road araclari gelistirmekle kal-
mayip, iyi yol araglari da drettigini gorliyoruz.
Yeni Grand Vitara serisi bunun en iyi 6rnegi.
Benzinli secenegini denedigimiz Grand Vitara
5 kapinin, diesel versiyonu yollara ¢ikinca
denememiz sart oldu.

istanbulda sadece yarim giin yagdi kar. Ama
biz o yarim giinii Suzuki Grand Vitara Diesel
ile, dizlerimize kadar gelen kar ustiinde yan-
gin yollarinda tirmanarak, buz tstiinde slalom
yaparak, kar ¢ukurlarina batip ¢cikarak gegir-
dik. Ve ne yalan sdyleyelim, yol arkadasimiz
kibar gériintimiine karsin saf kan off-road’cu
¢tkinca, ¢ok da eglendik.

tamamen duygusal

Diinyada oldugu gibi Turkiye’de de diesel
araglar ozellikle diistik yakit tiiketimleri

ve motor hacmine bagli olarak yillik vergi
avantajlari nedeni ile tercih ediliyorlar. Yani
diesel’in tercih nedeni “tamamen duygusal”.
Biz de Grand Vitara Diesel 1.9L'yi sadece ya-
kit tiiketim ve vergi dilimi rakamlari ile deger-
lendirmeyelim, yoldaki ve yoldisi sartlardaki
performansini gorelim dedik.
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dis goriiniis

Suzuki Grand Vitara Diesel goriintii olarak

bir arazi aracindan ¢ok SUV segmentindeki
araglara yakin. Sehir disindan ¢ok sehirli bir
gorlintlisii var. 4.470 mm boyu ve 1.810 mm
genisligi ile aslinda bilyik bir arag. Ancak

bu buytklik i¢ hacme yansidigi halde, dis
cizgilerin akicilig ve genel tasarimi iri bir arag
olarak goriinmesini engelliyor. Aracin 6nden
goriinus, farlarin ve sis farlarinin tasarimi
sempatik gériintistint pekistiriyor. Tepesinde-
ki barlar ise spor goriintiiyi arttiriyor.

ic hacim ve tasarim

Aracin icinde oturma durumu, koltugun
viicudu kavramasi, koltuk ayarlari ve gosterge
panellerinin yeri rahat ve kullanisli. Segilen
renkler de spor ve kaliteli bir goriintim veriyor.
Bir off-road aracinda normalde aramadigi-
miz gesitli konfor detaylari, otomatik klima
sistemi, direksiyondan kumandali ses sistemi
slirtis zevkini arttirmak icin elinizin altinda.
Katlanabilir, boliinebilir arka koltuklar i¢
hacimle istediginiz gibi oynamanizi sagliyor.

Kontrol panelinde elle kumada edilen 4H, 4L
anahtari pratik kullanimli.

teknoloji

Suzuki Grand Vitara Diesel daimi 4 ¢eker bir
arag. Daimi 4 ¢ekerlerde en zayif noktalar ya-
kit sarfiyati ve daimi ¢calisan aksamdan dolayi
slirlis sirasinda giiriiltii. Diesel teknolojisi bir
kabus olan asiri yakit sarfiyatini tamamen ak-
linizdan ¢ikarmanizi sagliyor. Grand Vitara Di-
esel, 100 km’de sehir i¢i kullanimda ortalama
6.7 litre yakit tiiketiyor. Off-road kullaniminda
high ya da low seceneginin kullanimina bagli
olarak, farkli arazi sartlarinda farkli tiiketimler
olacagi icin kesin bir rakam verilemese de 100
km’de yakit tiiketimi ortalama olarak 10 litre
civarinda. Yeni teknoloji diesel motorlarin bir
onemli 6zelligi de diisiik emisyon degerleri-
nin tutturulmasi. Ozellikle kiiresel ismmanin
giindemde yogun yer tuttugu bu giinlerde
kullanilacak araci secerken emisyon tablosu-
na dikkat etmek cevreci bir hareket.

Suzuki Grand Vitara Diesel, benzinli secenegi

gibi sasi ve ara¢ govdesini tamamen birles-
tiren monocoque gdvde yapisina sahip. 4
tekerlek bagimsiz cok baglantili MacPherson
stispansiyon aracin yol tutusunu ve dengesini
arttirmis. izolasyon basarili. Bu da siiriis sira-
sinda gereksiz seslerden rahatsiz olmamamizi
sagliyor.

motor

Common Rail teknolojisiyle tiretilmis 1.9 L
DDiS Motor, 129 hp/3750 rpm (95 kW/3750
rpm) gii¢, 300 Nm/2000 rpm tork Uretiyor.
Euro 3 standartlarina uyumlu motor yiiksek
performansi diisiik yakit tiiketimi ile birlikte
sagliyor.

giivenlik ve donanim

Monocoque gdvde yapisi, bagimsiz ve cok
baglantili MacPerson Siispansiyon Sistemi,
ABS, EDB, ESP, LSD ve 6 hava yastigi Grand
Vitara Diesel’in giivenlik kalkanlari. Grand
Vitara Diesel’de, 6 hava yastigl, immobilizer,
yiikseklik ayarli hidrolik direksiyon, ABS, EBD,
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ESP ve fren destegi, direksiyondan kumandali
radyo ve 6’li CD changer ve MP3 ¢alar, cruise
kontrol, 6n sis farlari ve otomatik klima, anah-
tarsiz ¢alistirma, sunroof, deri doseme, xenon
far ve far yikama, otomatik far yiikseklik ayari
ve maun kaplama 6n konsol donanim &zellik-
lerini standart olarak sunuluyor.

yolda

1.9 LDDiS Motor sadece manuel vites
secenegiile sunuluyor. Kendi hesabima bunu
zaten tercih ettigimi soyleyebilirim. Asfalt
tizerinde performansi tamamen bir yol aracina
yakisir sekilde. Maksimum hizi 170 km, ki bu
hiza zorlanmadan ulasabiliyorsunuz. Hizlan-
ma degerleri 2.0L benzinli Grand Vitara 5MT
ile karsilastirildiginda bir miktar daha geride.
100 km’ye yaklasik 13.2 saniyede ¢ikabiliyor.
Fren mesafesi yeterli.

Hem yol hem yoldisi kullanimi hedefleyen
arag tasarimlarinda ister istemez bazi 6nce-
likler ya birine ya da digerine verilir. Aracin
boyutlari, siispansiyon yapisi ve wheel travel
dedigimiz tekerlegin dikey hareketi Grand
Vitara Diesel’in yol kullaniminda performans
ve konfor hedeflendigini gosteriyor. Stispan-
siyon yapisi zaten en ¢ok yol kullanimina uy-
gun. Diizgiin yolda ve ¢ukur, tiimsek gibi hafif
engellerde iceride tam konfor sagliyor. Wheel
travel’in az olmasi ise Grand Vitara Diesel’in
asfaltta yol tutusunu gii¢lendiriyor.

yol disinda

Grand Vitara Diesel yol disinda son dere-

ce basarili bir arazi araci. Sinifindaki bazi
benzerlerinden en 6nemli farki bir arazi
sanzimanina sahip olmasi, low vitesin varligi.
Suzuki, Grand Vitara Diesel'de orta diferansi-
yel kilidine ilaveten arazi vitesinden vazgec-
meyerek arazi araci kimliginin altini ¢izmis.
Devamli 4 ¢eker segeneginin yani sira diiz
yoldan ¢amur, buz, kar gibi zorlayici engellere
geldiginizde, 4H Lock pozisyonuna almaniz
rahatlikla engelleri asmanizi sagliyor. Dik ve
balgik bir camur ¢ikisi ya da derin kar gegisi
gibi daha zor engeller icinse 4Low secenegi
vites aktarim oranini yaklasik 2 kat arttirarak
giind kurtariyor. Tekerleklerin yerlestirilme
noktalari, arazide engel asmada 6nemli olan
yaklasma ve kaglis agilari bakimindan son
derece uygun. Yaklasma acisi 29 derece ve
uzaklasma agisi 27 derece. Bu acilar ciddi
off-road amacli kullanimda bile gayet giizel.
Yerden yiiksekligi de 200 mm, kullanilacagi
sartlar icin yeterli. Ceki kancalari da ulasimi
kolay yerlere yerlestirilmis.

Aracin sanziman yapisi ve agilari yol disl
sartlar icin; ancak yukarida da belirttigimiz
gibi ebatlari, stispansiyon yapisi da daha

cok yol sartlari diistiniilerek tasarlanmis. 4
tekerlek bagimsiz slispansiyon tekerlegin
dikey hareketini azalttigi i¢in arazi sartlarinda
yere basmada, tutunmada sorun yasatabilir.
Aracin uzunlugu —wheel base-, karin agisinda
sorunlar yasatabilir. Karin agisi, 19 derece.

Bu da bazi off-road engellerinde daha dikkatli
olmanizi gerektirebilir. Yol kullaniminda son
derece giizel konfor saglayan bagimsiz siis-
pansiyon da off-road kullaniminda istediginiz
verimi almanizi engelleyebilir.

fiyat
Aracin satis fiyati anahtar teslim 72.900 YTL.

sonug
Suzuki Grand Vitara Diesel, bir cok 4x4 arag
tireticisinin belali sorununu, yol ve yol disI
performansta bir denge kurma problemini ¢cok
glizel asmis. Yol siirlisti igin verdigi tavizler,
aracin yol disi kullaniminda goézle goriilir

bir eksiklige yol agmamis. Dis goriinis, yol
performansi ve konfor 6geleri agisindan litks
bir SUV; ama arazi vitesinden ve orta diferan-
siyel kilidinden vazge¢memesi, tekerleklerin
yerlestirilme konumlari ve agilar tam bir arazi
aracina yakisir sekilde. Bagimsiz siispansi-
yon ve wheel travel orani yol disi kullanimda
bir soruna yol agmazken yol kullaniminda
glivenligi arttiriyor. Zaten yeni jenerasyon
araglarda, farkli destek sistemleri tutunma ya
da denge ile ilgili sorunlarin yasanmamasini
garanti ediyorlar. Ozellikle vites kutusunda
elektronikten ziyade manuel sistemlerin
kullanilmasi, elektronik sistemlerin off-road
sartlarinda ¢ikarabilecegi sorunlar diistiniil-
dugtinde ¢ok olumlu. Ve tabii ki yakit sarfiyati
aracin belirgin avantajlari arasinda.




GRAND VITARA 1.9 5K DIESEL TEKNiK OZELLIKLER

Govde tipi 5 Kapi
Motor Diesel
1.9LDDIS

Siiriis sistemi 4-mode 4 x 4
Sanziman 5MT
BOYUTLAR

Uzunluk mm 4.470
Genislik mm 1.810
Yiikseklik mm 1.695
Aks mesafesi mm 2.640
iz genisligi

Onmm 1.540
Arka mm 1.570
Yerden yiikseklik mm 200
Minimum doniis yarigcapt mm 5.5
Yaklasma agisi o 29
Engel asma acisi o 19
Uzaklasma agisi o 27
KAPASITE

Oturma kapasitesi kisi 5
mgki'.rﬁi‘iﬁ?ﬁfét'.c. bilgisi) litre 1.386
Yakit deposu kapasitesi litre 66
MOTOR

Tip FoQ
Silindir sayisi 4
Valf sayisi 8
Hacim cm3 1.870
Cap x strok mm 80.0x93.0
Sikistirma orani 17.0:1

Maksimum gii¢
(hp)kW/rpm

(129) 95/3,750

Maximum tork Nm/rpm

300/2,000

Yakit dagitim sistemi

Direk injeksiyon (Com-
mon rail)

Emisyon standardi uyumu

Euro 3

Yiiklii agirlik Kg

2.070

PERFORMANS

Maksimum hiz Km/h 170
0-100km/h hizlanma Sn. 13,2
YAKIT TUKETIMI

CO2 emisyonu g/km 205
Sehir ici Litre/100km 9,4
Sehir disi Litre/100km 6,7
Karma Litre/100km 7.7
VITES

Tip 5MT
Vites oranlari

1st 3,854
2nd 2,135
3rd 1,411
4th 1,000
5th 0,784
Geri vites 3,854
Son disli orani 4,300
Transfer disli oranlari

Yiiksek 1,000
Diisiik 1,970
SASI

Direksiyon Sonsuz vida disli pinyon

Siispansiyon

On Bagimsiz MacPherson
Cok baglantili bagimsiz

Arka slispansiyon

Frenler

On Hava sogutmali disk

Arka Kampana

Lastikler 225/65R17

AGIRLIKLAR

Bos agirlik (min.)/(ttim donanim- 1,590/1,660

larda) Kg
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. MOTORSPORLARI SEZONUNDA
'+ KARPUZ KABUGU OFF-ROAD
ILE DUSTU

Yazi: Aysin Uysal

12 | Mart2007

Fotograflar:
Savas Yilmaz - Esma Yilmaz - Aysin Uysal




Motor sporlarinda, yaris meraklilari igin
yilin ilk aylari zor gecer. Yaris mevsimi
heniiz acilmamistir. Federasyonlar yeni
yeni toparlanip takvimlerini yayinlamaya
baslar, zaten o karda kista kim nerede
yarisacaktir ki? Derken, dur yahu der biri,
simdi off-road mevsimi, az sonra patir
patir dokilir yarislar. Dogrudur. Diger
motor sporlari branslarinda daha takim-
larin belirlendigi, araglarin toparlandigi,
ekiplerin karli ve yagisli havalara bakip
karpuz kabugunu bekledigi aylarda,
off-road’cular ¢oktan parkurlara ¢ctkmaya
baslamislardir.

Motor sporlari sezonunda karpuz kabugu
off-road yarislari ile diiser. Subat ayinda ilk
yarislar, yagmura ¢camura aldirmadan tiim hizi
ile baslar. Bu sene de Tiirkiye HKS Off-Road
Sampiyonasinin ilk yarisi 10 — 11 Subat
tarihlerinde iSOFF tarafindan Sile’de kosuldu.
Motor sporlari sezonunun ve off-road sezo-
nunun ilk yarisi olmasinin yani sira bu yarigin
merakla beklenmesinin ve ilgiyle izlenmesinin
baska bir nedeni daha vardi. 2006 sonunda,
yarislara katilimi arttirmak ve etap iginde
karsilasilan bazi esitsizliklerin olusmasini
engellemek icin yapilan diizenlemeler, ilk kez
bu yarista uygulanacakti. Dogrusu kimse —ne
yariscilar ne de gérevliler- tam yeni kurallara
uyum saglamis hissetmiyordu kendini.

Gegen sezona dek motor hacmine gore
belirlenen iki ana kategoride yarisan ekipler
bu sene 4 farkli sinifta yarisacaklardi. Benzinli
araglarda 1750cc’ye kadar S1, 2800cc’ye
kadar S2, 4000cc’ye kadar S3 ve 4001cc’den
buiylik S4. Araclar daha esit bir dagilimla
yarisacaklar ve ekipler Genel Klasmanin yani
sira sinif sampiyonluklarini da kovalama sansi
bulacaklardi. Daha kayit asamasinda degisen
kurallarin ilk olumlu etkileri gériilmeye
baslandi. Toplam 38 ekip yarismak igin kayit
yaptirdi ve Teknik Kontrole girdi. ilk hedef,
katilimin artmasi, basari ile saglanmisti.

ikinci hedefe, cesitlilige de, gbzle goriiniir se-
kilde ulasildi. Hem araclar hem de Tiirkiye’nin
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farkli sehirlerinden katilimcilar agisindan.
Suzuki’ler, Mitsubishi’ler ve Jeep’lerin yani
sira Daihatsu ve Lada Niva tekrar start liste-
lerinde yerlerini aldilar. istanbul’un disindan
da Ankara’dan, Adapazari’ndan, Diizce’den,
izmirden ve Denizli"den katilimlar oldu. Start
bundan boyle siniflar bazinda degil, Genel
Klasman derecelerine gore verilecegi icin, go-
riintli de seyirciler icin oldukea senlikli oldu.
Farkli giicte ve boyutta 4x4 araglar pespese
start alarak puan i¢in rekabete girdiler.

Yaris iki giine yayilmis 7 etapta gerceklesti.
85 km.si Ozel Etap toplam 186 km. olarak ko-
sulan yaris Dogancali — Yesilvadi — Kumbaba
- Alacali mevkilerinde kosuldu. Sponsorlarin
adlarini tasiyan etaplardan biri seyirci etabi
olarak diizenlenirken, digerleri orman ve
kum etaplari olarak kosuldu. Cumartesi giinii
toplam ii¢ etap gecildi. ilk etap 23 kapilik bir
engelli etapti. 3 tur gecilen bu etap yarisa da
5 araglik bir takimla katilan Aroma’nin adini

tasiyordu. TRT’nin naklen yayinladigi bu etap-

ta seyirciler kuma gémiilmis araglar, taklalar,
derede batan yariscilar gibi ilgi cekici goriin-
tiileri izleme sansi buldular. ilk giintin diger
etaplari Yesilvadi orman parkurunda arka
arkaya kosuldu. Yaklasik 10 km uzunlugun-
daki Audio ve Liteks adini alan etaplarla giini

tamamlayan yariscilar, hatiri sayilir bir fire ile
ikinci gline basladilar. Pazar giindi iki ayri par-
kurda 4 etap gegildi. Alacali Orman parkurla-
rindan ilki 14, ikincisi 17 km uzunlugundaydi.
Etaplar inci Akii ve Sachs adini aldilar.

Cumartesi glinii kosulan ilk etap, ilk basta

yariscilara fazla zorluk icermeyen hafif bir par-

kur goriintiisii verdi. U¢ 6nemli ayrintiyr goz
ardi etmislerdi ekipler. Parkur kum zeminliy-
di, yani her tuirlli siirprize acgikti; 16. kapida
dehset bir dere gecisi masum goriiniisi ile
yariscilari bekliyordu. Ve sonuncusu: Off-road
yarislarinda 3. ekip iiyesi: Sans faktord,
kiminin lehinde kiminin aleyhinde yer alip
dengeleri degistirmek icin hazir bekliyordu.

dakika 1, kapi no 1, engel 1
Yaris start aldigi an, bir anlamda nasil ge-
cecegini belli etti. Hizli bir start alan 1 kapi

numarali ekip, 1. dakikada, 1. kapida rot kird1.

Gegen sezonun sampiyon ekibi Volkan Go-
niilalan — Nemci inan’in hizi, Pajero’larindaki
bu ilk dakika kazasi ile biraz kesildiyse de,
tecriibeli ekip pes etmeyip devam etti. Nemci
inan tiim etap boyunca, aracin distan takma
direksiyonu olarak tekerlegi dondiriip, ara-
cini finise ulastirmayi basardi. Ekip, bu inat

2007 Tiirkiye HKS Off-Road Sampiyonasi

1.Yans SnWereceleri:
Hy ﬂ“ '
" ma Off-Road Taki

Mufit Cirpanli — Orgun Kog itara

Erkan Birinci-Batuhan Altinordu
2. Aroma Off-Road Takimi
Saim Tekin-Cengiz ilhan
3. Hakki Agaoglu-Yusuf Oztiirk
S3
1. Volkan Goniilalan-Necmi inan
2. Giines Top-ilyas Sonmez
3. Kadir Topuz-Mustafa andibay
S4
1. Umit Uyar-Celal Aral
2.* Murat Taglidag-Turgut Tuncalp = -
3. Selahattin Toper-Nuri X

Suzuki G.Vitara
Suzuki G.Vitara

ve inanglarinin 6dilind yaris sonunda Genel
Klasman ikinciligi ile aldi.

Yaris tiim hizi ile devam ederken, 16. kapi
yani dere engeli yavas yavas dislerini
gbstermeye baslad. ilk siralardaki araclarin
patinajlarinin ardindan giderek derinlesen

su i¢i iz, sonunda yaris araglarinin ard arda
kalmasina neden oldu. 8 kapi numarali
Mitsubishi Pajero’su ile yarisan Kadir Topuz

— Mustafa Andibay derenin ilk kurbanlarindan
biri oldular. Engelin éniinde hazir bekleyen 4
ceker traktoriin hizi da arka arkaya start alip
kapiya gelen arag sayisina yetisemeyince,
hakemler derede arag kurtarilirken bekleyen
yaris araglarini pas gecirmeye basladilar.
Etap gorevlilerinden, Yarismacilarla iliskiler
Sorumlusu Cevat Cengiz, iyi iliskiler kurma
adina yaris ekiplerinin dikkatini gekme gore-
vini tstlendi. Gergi yesil agac ve caliliklardan
olusan bir zemin dniinde, yeni yosun yesili
iSOFF gérevli polarlari ile dikkat cekmek kolay
bir is degildi. Arka fona entegre giysisi ile
tamamen kamuflaj goriintimiine birtindugu-
nii fark eden Cengiz, abartili kol hareketleri
ile dikkatleri tistiine cekmeye calistl. Ama
buna ragmen onu gdrmeyenler vardi. 25 kapi
numarali Cherokee ile yarisan Ufuk Tekin — Er-
dem Demir6z ilk yaris heyecani iginde isareti
kagirinca kendilerini derede buldular.



Bu arada kumda giderek derinlesen izler 13.
kapiyi da riskli bir engel haline sokmustu.
Viraj ici oyulan izler, bir cok aracin iki teker
tistiinde kapiyl ge¢mesine neden olurken, 28
kapi numarali Jeep CJ5 ile Kaan Cagali — Alper
Kiigtik Engin, buruniistii yarisin ilk taklasini
attilar. Elbirligi ile duizeltilen aracin yanina

ilk kosan yarisin teknik kontrol sorumlusu
Mehmet Cagali oldu. Pilot ogluydu ¢ilinki.
Aracin sagini solunu biraz toparlayan ikili
ayni hizda yarisa devam etti. Ayni noktada

az sonra bir ekip daha takla atti. 34 numarali
Suzuki Vitara ile yarisan Arman Ozdemir - Ha-
kan Altinordu estetik bir taklanin ardindan
yine yetisen seyirciler ve gorevliler tarafindan
dizeltildiler. Glintin en glizel gorintdleri de
Yusuf Cinal destegi ile alindi. Yariscilar giizel
bir ucus noktasindan ge¢meleri icin ikna eden
Cinal sayesinde, dort teker havada ucan ya-
riscl goriintiileri eksik olmadi. Seyircilerin cok
hosuna giden bu etap, 6zellikle dere gegisinin
problemli hale gelmesi ve kapiyi pas gecen
yariscilarla, dere kapisini zaman harcayip
gecen ekipler arasinda adaletsizlik olusmasi
nedeni ile Komiserler Kurulu tarafindan iptal
edildi.

4x4 zayiat raporu

Orman etaplarinda ise yariscilar hizli bir
tempoda ¢camur kapli parkuru tamamlamaya
calistilar. Aslinda yarisin araglar agisindan ol-
dukga hasarli gectigi soylenebilir. Rekor, daha
start almadan aracini kiran Mehmet Horsanali
tstiinde kaldi. Horsanali, eksiklerinden 6tiirii
teknik kontrolden gecemeyen aracini yaptirip
yarisa yetistirmeye calisirken motor yedi.
Yarista, taklalar ve siradan hasarlarin disinda,
Aroma Takimi adina Suzuki G.Vitara ile
yarisan Ali Doganer — Umit Ural sasi kopardi.
Ankarali yarisci ekibi Mustafa Ozgiray — Ali ih-
san Glines, Mitsubishi Pajerolarinda debriyaji
bitirip finise 300 metre kala yaris disi kald.
Jeep CJ7 ile Sadik Vefa — Turgut Baris ekibi,
son etapta araglarinin motor ve sanzimanini
kirdilar. Liteks Off-Road Team’dan Leyon
Benzesin — izak Benzesin 2. giin motor bitirdi.
izmirden katilan Mahmut Akiilke, iki cekere
diisen Pajero’su ile son giin ii¢ kez kumda
kaldi, ti¢ kez devam etmekten vazgecti,
seyirciler ve gorevliler tarafindan ikna edildi,
ama sonunda tamamen batip yarisi bitirdi.
Volkan Géniilalan - Necmi inan ikilisi ise ilk
etap yasadiklari sorunun {istiine son etabi

da takla ile kapattilar. Ekip tiim bu aksiliklere
ragmen yarisi Genel Klasman ikincisi olarak
tamamladi.

Yarisin ¢cok eglenen bir ekibi de Selahattin
Toper — Nuri Peri oldu. Jeep CJ5 ile katilan ekip
bahtsiz ikili olarak adlandirilmaya hak kazan-
di. Yaris sirasinda iki kez araglari tutusan, bir
kez kaputlari kilitlerinden kurtulup kalkan, bir
de segman kiran ekip yine de hevesini ve ne-
sesini kaybetmedi. Orman etabinda co-pilot,
yol okuma gdrevini terk edip yag saati okuma
gorevine terfi etti. Arada yag degerlerini
kontrol ede ede, yag azalinca durup ekleyerek
finis gormeyi basaran ekip Genel Klasmanda
da 14. siraya yerlesmeyi basardi.

ilk giin, ilk hasarlar

ilk gtin kosulan 2. Etabin, en iyi zamanini
Aroma Off-Road Takimi’ndan 13:28 ile 21

kapi nolu Erkan Birinci — Batuhan Altinordu
ekibi yaparken, ikinciligi yine Aroma Off-Road
Takimi’'ndan 13:35 ile 5 kapi nolu Ali Doganer
- Umit Ural ekibi yapti . Uclinciligii ise 13:38
ile 20 kap1 nolu Hakki Agaoglu — Osman Tam-
buraci gerceklestirdi. 17 km uzunlugundaki
glinlin ti¢lincli ve son etabinda ise en iyi dere-
ce 11:16 ile Erkan Birinci - Batuhan Altinordu
tarafindan yapilirken, 11:20 ile 1 kapi nolu
Volkan Goniilalan - Necmi inan ve 11:25 ile 19
kapi nolu Ekrem Karadeniz —Atilla Altay onu
takip ettiler. ilk giin sonunda S2’den 29 kap
no’lu Selim Ozgdrkey — Cem Ozakbas teknik
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arizadan 6tiirli abandone olurken, S4‘den

38 kapi no’lu Hiiseyin Uyar — Meral Camli-
bel, S1 ‘den 33 kapi no’lu Mustafa Demirci

— Kamil Demirci, 34 kapi no’lu Arman Ozdemir
—Hakan Altinordu yasadiklari ¢esitli mekanik
sorunlardan 6tiirii yarisi tamamlayamadilar.

ikinci giin, kazananlar

ikinci giin, toplam 109 km’lik etaplarda
yarisacak olan ekipler giine Kumbaba etabi ile
basladilar. Besinci ve altinci etaplarda Aroma
Off-Road Takim’ndan 9 kapi nolu Saim Tekin
- Cengiz ilhan en iyi etap zamanlarini yapti.
Dordiinci ve yedinci etaplarda ise best Erkan
Birinci - Batuhan Altinordu’nun oldu. Si‘den
5 kapi no’lu Aroma Off-Road Takimi’ndan Ali
Doganer — Umit Ural, 13 kapi no’lu Liteks Off-
Road Team’den Leyon Benzesin — izak Benze-
sin, 15 kapi no’lu Serkan Tut — ismail Aydin,
32 kapi no’lu Soner iris — Mahmut Murat,
S2‘den 17 kapi no’lu Mahmut Akdilke — Utku
Goneng, S3‘den 10 kapi no’lu Mustafa Ozgiray
— Ali ihsan Giines, 25 kapi no’lu Ufuk Tekin

— Erdem Demir6z, 35 kapi no’lu Ali Erdem
Capan — Serhat Capan, S4‘den 12 kapi no’lu
Sadik Vefa — Turgut Baris, 28 kapi no’lu Kaan
Cagali - Alper Kiiciikengin, 36 kapi no’lu Unal
Geboglu — Basak Agar ve 37 kapi no’lu Ahmet
Civi — Gokhan Karakas mekanik arizalardan
oturd yanisi terk etmek zorunda kaldilar.

ve sonuclar

Yarisin Genel Klasman birincisi S2 sinifinda
Suzuki G.Vitara ile yarisan Erkan Birinci — Ba-
tuhan Altinordu oldu. ikinci S3 sinifinda M.
Pajero ile yarisan Volkan Goniilalan — Nemci
inan, 3. S2 sinifinda G. Vitara ile Saim Tekin
— Cengiz ilhan oldu.
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DUNYADA ILK KEZ

WARN Vinc’in yeni modeli XDC 9500 ilk kez 4x4 Freelife tarafindan test ediliyor

Bu ay yeni bir ving ve
yeni bir test var sirada.
WARN XDC 9500.

Heniiz diinyanin higbir
noktasinda satisa
sunulmamis bu ving,
WARN tarafindan Avrupa
icin tretilmis 6zel bir
model ve diinyada ilk kez
4x4 Freelife tarafindan
test ediliyor. Yani Diinya
Premiere’i 4x4 Freelife
tarafindan yapiliyor.

“M?” serisi vincleri hatirlatan yapi
XDC ilk bakista klasik “M” serisi vingleri
hatirlatiyor. Daha dnce test ettigimiz WARN
XD9000i, kopri tipi tabir ettigimiz, elektrik
kontrol devrelerini makara tstiindeki entegre
bélimde taslyan tip vin¢lerdendi. Bu tarz
monoblok govde yapisi, vincin dis sartlardan
etkilenmeden uzun siire sorunsuz ¢alismasi-
na yardimci oluyordu. XDC ise ana gévdeden
ayri kumanda tablosu ile eski vinglerin deva-
mi gibi aslinda, ama degil.

klasik goriiniimlii bu ving bir cok yeni
fikri ve teknolojik ileriligi barindiriyor.
XDC’nin M serisi ile tek ortak 6zelligi, ayri
monte edilebilen kumanda kutusu nedeni ile
hemen her tamponun igine, arkasina bagla-
nabilir olmasi. XD9000i govde 6zelligi nedeni
ile agir sartlara uygun oldugu halde, bu govde
yapisinin getirdigi boyutlardan 6tiirti 6zellikle
yeni jenerasyon araclarin oniindeki dar alana
yerlestirilmesinde sorun yasanabiliyordu.
XDC’nin ayri kumanda kutusu sayesinde
sagladigi al¢ak profil, yeni jenerasyon bir cok
arag i¢in uygun bir dzellik.

su izolasyonu

XDC’nin klasik vinglerden ayrilan yani 6n-
celikle basarili izolasyonu. Kullananlar bilir,
bahsettigim klasik M8000’lik ving su ile temas
ettikten kisa bir miiddet sonra su koyuverirdi.
Glinkii kumanda kutusu aslinda bir dizi mars
otomatigini iceren basit bir kutuydu. Islanan
mars otomatikleri paslanir ve terminaller
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gecirgenliklerini kaybederlerdi. Her ne kadar
iki vida ile bu kutuyu a¢ip bakim yapmak
kolay olsa da, off-road sartlarinda bunu
gerceklestirmek ¢cok zahmetliydi. Off-road
bittikten sonra da, cogu zaman ihmal edilip ya
da unutulup bir sonraki camur seansina kadar
dokunulmazlar ve gerekli olduklari zaman da
ise yaramazlardi.

XDC’nin kumanda kutusu, disardan benzer
bir yapiya sahip olmakla birlikte, ici tamamen
farkli. Otomatikler dis etkenlerden tamamen
izole edilmis kapali bir gévdenin i¢indeler. Bu
gbvde onlari tamamen korurken biz amator-
ler —hatta profesyoneller — tarafindan bakim
yapma sansini da ortadan kaldiriyor. Ama
imalat kalitesine bakinca bu kutuya uzun siire
bakim gerekmeyecegi de ortada. Cilinkii dis
etkenlerden tamamen korumali. izolasyon
konusundaki artilar bununla bitmiyor. Kuman-
da kutusunun ilk bakista gorlinen avantaji
yaninda, bir de gériinmeyen motor izolasyonu
var. Vincin makarasi her iki baglanti yanindan
tiim yiizeyi kaplayan kecelerle izole edilmis
ve suyun buradan da motora ulagmasi da
engellenmis.

termometrik devre kesici

XDC’nin bir diger 6zelligi motorun termo-
metrik bir devre kesici ile koruma altina
alinmis olmasi. Yani siz onu istediginiz kadar

zorlayabilirsiniz ama yakamazsiniz. Cok inat
ederseniz ya akiinuizi bitirecektir, ya da 2-3
akdyle bile gelseniz, fazla 1sindigi zaman
devreleri kapatip kendini korumaya alacaktir.
Yani siirlicliniin gereksiz inadina ve bilingsiz
zorlamasina karsi tamamen korumali bir
vinc¢ten bahsediyoruz. Tecriibeli off-road’cular
bu 6nlemi gereksiz bulabilirse de, bu tarz
ekipman kullaniminda insan hatasi oranlarina
baktigimizda vincin bu 6zelliginin ¢ok yararli
olacagi kesin.

Kisacasi XDC’ye su ile de zarar veremiyorsu-
nuz fazla isinmaile de. Vincin dayanikliligi ve
agir sartlara uyumu bu kadarla da kalmiyor.
Govdenin kendisi de dis etkenlere karsi
gliclendirilmis. Krom kaplama Uzerine yapilan
toz boya uygulamasi gévdenin darbelere karsi
direncini artirmis. Bu demek oluyor ki kolay
kolay darbelere maruz birakarak da zarar
veremezsiniz bu XDC serisi vince.

en son yenilik de kumandasi. Hem
sekil olarak yeni, hem de iistlendigi
ek gorevile.

ilk bakista kumandanin benzerlerinden ¢ok
bir farki yok. Ancak ileri geri kumanda igin
eski ufak ¢ubugun yerini sag / sol kumandali
iki diigme almis. Bu diigmelerin hangisi-

nin ileri hangisinin geri olduguna alismak

biraz zaman aliyor ve ¢ok dikkat edilmezse
kullanimda tehlikeli de olabilir. Her ne kadar
dugmeler tizerinde bir cukur (geri, sarma)

ve bir tiimsek (ileri, bosaltma) varsa da eger
eldiven kullaniyorsaniz bu ¢ukur ve tiimsegi
hissetmenize imkan yok. Bu nedenle sarma
ve bosaltma isini dnce kafanizda halletmeniz
lazim.

Ama bunun disinda, iistlendigi ikinci gérev
ile kumanda mitkemmel. Kumanda sapinin
icine Led bir aydinlatma konulmus. Vincin
ihtiyaci olan cereyandan ¢ok ¢ok az bir gii¢
¢alan bu lamba, gece operasyonlari igin bire
bir. Ctinkii 6zellikle havanin kararmasinin
ardindan gerceklestirilen kurtarma operas-
yonlarinda, aydinlatma hep sorundur. Cogu
zaman yaninizda bir fener olmaz ve farlari da
yakamadiginiz i¢in vincin kumandalarini ya da
nasil sardigini kontrol edemezsiniz. Bu giizel
¢6ziim ayni zamanda seyyar lamba olarak da
ise yarayacak bir off-road ekipmani.

inat¢l camurda 1.5 saat

Test etmek Uizere yola ¢iktigimizda 3 aragtik. 2
Jimny ve bir CJ8. Tahmin edeceginiz gibi XDC,
CJ’nin tizerindeydi. Bugiin agir camur ve dik
egim testleri icin vincimizi zorlayacaktik.

Camuru —bekledigimizden de fazla olarak- ko-
layca bulduk. 90’li yillarin ortalarinda yaristi-



gimiz bir etabi transfer etabi olarak kullanip
test yerine gitmeyi planlarken, agirlikli olarak
testi 0 200 metre parkurda yapmak zorunda
kaldik. Daracik, higbir sekilde manevra imkani
vermeyen bir yola Jimny, CJ, Jimny siralamasi
ile girdik. Onde giden Jimny, siispansiyon
kitine, kisa ayna mahruti’lerine, arka diferan-
siyeldeki kilit ve nihayet 31" lastiklerine rag-
men saplaninca XDC erken bir isbasi yapmak
zorunda kaldi. Ayagimizdaki ¢izmeleri ¢ekip
alacak kadar yapiskan ve inatgi bir camura
saplanmis {i¢ araci tekrar tekrar kurtarmak
zorunda kaldik. Nihayet makara kullanabi-
lecegimiz bir noktaya geldik ve bu sayede
ontmiizdeki Jimny’yi ileri, camurun 6tesine
¢tkardik. Sonra biz ve arkamizdaki ikinci Jimny
kurtuldu.

Bu islem sirasinda XDC 1.5 saat boyunca
siirekli calisti. Bir 1Isinma veya yorulma ema-
resi gostermedi ama CJ’nin akiisti bu ¢abayi
kaldiramadi. 1-2 km sonra test alanina gel-
mistik ama akiide derman kalmamisti. Biz ge¢
yemegimizi yerken hizli bir rolantide ¢alisan
C) akiiyd toparladi.

dik egimde 3 ton

Once 45 derecelik bir egimle baslayip giderek
diklesen dik bir tirmanis icin vinci hazirladik.
XDC, kendini tagiyan CJ’nin giiclinden yardim
almaksizin, halatinin uzunlugu boyunca

yaklasik 2 tonluk CJ8’i rahatlikla yukari ¢ekti.
Sonra arkaya Jimny’lerden birini baglayarak
cekilen yiiku 3 tona cikardik. Bu deneme
esnasinda ya yukari kadar ¢ikacak ya da

ving fazla i1sinarak kendini kilitleyecekti.Tiim
zorlamamiza ragmen XDC'yi kilitlemeye mu-
vaffak olamadik. 30 metrelik halatin 2/3’iinii
tirmanista gecirmek kaydiyla 7 dakika zaman
harcadik ki zayiflamis akiiye ragmen ¢ok iyi
bir neticeydi bu.

Yaptigimiz hiz ve amperaj 6lgileri fabrika
verilerini tamamen dogrular nitelikte idiler.
Tabii ki arazide yapilan testlerde, fabrika ¢ikisi
en uygun kosullarda yapilan élgiileri bulmak
miimkiin degil. Ayrica fabrika verileri zaten
agirlik olmadan ve ilk sarma sirasindaki hizi
gostermekte. Ama, gergek off-road sartlarin-
da, bu senenin belki de en soguk giintinde
elde ettigimiz veriler WARN’un bu yeni mode-
linin hayli tatminkar oldugunu bize gosterdi.

askiya alma testi

Bu arada, camur deryasinda bogusurken
CJ’nin on tarafindan gelen ve hi¢ de hosumu-
za gitmeyen bir ¢atirt duymustuk. Krikoya
kaldirmaktansa, XDC’nin yardimi ile CJ’yi bir
agaca askiya almayi daha uygun bulduk. Bu
gorevi de sasirtici bir kolaylikla yerine getirdi
WARN. 2 tonluk araci rahatlikla kalin bir aga-
ca astik ve aracin altini kontrol ettik ve sesin

w WARN ve ARB TURKIYE DISTRUBITORU www.warn.com.tr

akslarin arasina girip orada kirilan bir dal
parcasindan geldigini goriip rahatladik.

fiyat
Heniiz satisa sunulmayan XDC 9500’uin satis
fiyat1 $1.600,- + KDV olacak.

WARN XDC’nin en kuvvetli 6zellikleri
* Tasarimindan dolayl montaj avantaji
*Yuksek cekis kapasitesi.

* Kumanda kutusu ve motor izolasyonu

* Motor i1sinmasinin az olmasi

* Govde dayanikliligi

* Termometrik devre kesici

* Sesin normal sinirlarda olmasi ve gii¢ artti-
ginda sesin artmamasi

* Kumanda sapli icine monte edilmis aydinlat-
ma aparati

sonug
Bir ay dnce test ettig§imiz XD90O0i ile ayni gii¢-
te motor kullanilmis burada da. Bir farkla ki
kapasite 9500 libre’ye cikartilmis. Sanziman
marifeti ile gelinen bu kapasite vincin hizini
azaltmis dogal olarak. Ancak kullanilmasi ko-
lay ve yeterli bir gii¢/hiz oranina ve diisiik ses
seviyesine sahip bir yapi ¢cikmis ortaya. Su
izolasyonu ve govde dayanikliligi XDC’yi agir
off-road sartlari i¢in uygun hale getirmis.
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XDC’nin ayri kumanda kutusu sayesinde sagladigi al¢ak profil, yeni

jenerasyon bir ¢ok arag igin uygun bir 6zellik.

Kumanda sapinin icine Led bir aydinlatma konulmus.

Parca numarasi 74700

Cekme Kapasitesi 9,500 lb. (4,310 kg.)
Agirliksiz ¢ekis hizi 29 ft./min. (8.8m/dakika)
Motor 12V Gen Il, Series Wound™
Disli yapisi 3-Kademe planet

Debriyaj Kayicr halka disli

Fren Otomatik direkt etkili konik
Halat

Uzunluk 30m

Cap 8mm

Finising Krom kaplama, koyu gri toz boya
Agirlik 39. kgs.

Ving Ebadi

Genislik 21.8” (555mm)

Derinlik 6.3” (160mm)

Yiikseklik 7.6” (193mm)

XDC’nin fabrika verileri

Y
fa i A

XDC’nin ¢ekis hizi dakikada 8.8 metre

L] WARN ve ARB TURKIYE DISTRUBITORU www.warn.com.tr




Vincin makarasi her iki baglanti yanindan tiim yiizeyi kaplayan kegelerle
izole edilmis ve suyun buradan motora ulasmasi da engellenmis.

ileri geri kumanda igin eski ufak cubugun yerini sag / sol kumandall
iki diigme almis.

=Y

XDC’nin bir diger 6zelligi motorun termometrik bir devre kesici ile
koruma altina alinmis olmasi.

=
-
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XDC ile XD900OI*yi karsilastirirsak en 6nemli farkin ebatlarda oldugu-
nu gorlyoruz.

XDC iLE XD9000i’Yi KARSILASTIRIRSAK

Tasarim ve Ebatlar: XDC’nin kumanda kutusunun ayri olmasi, daha dar
yerlere de yerlestirilmesine olanak taniyor.

Cekme Kapasitesi: XD9000i 9000 librelik kapasitesine karsin XCD 9500
librelik bir kapasite sunuyor.

Motor: Ayni

Halat Uzunlugu: XD9000i’nin yaklasik 40 metresine karsilik XDC 30 metre-
lik bir halat uzunluguna sahip.

Agirlik: iki vincin agirliklar hemen hemen ayni. Yaklasik 39 kg

Finising: XDC’de Krom kaplama {izerine yapilan toz boya uygulamasi gov-
denin dayanikliigini arttirmis.

Su izolasyonu: XD9000i govde yapisi nedeniyle izolasyon saglarken, XDC
ozel tasarlanmis kumanda kutusu ve motor izolasyonu ile gerekli korumayi
sagliyor.

Kumandalar: ikisinin de kumandalari diigmeli. XDC'de ayrica ufak bir Led’li
aydinlatma sistemi ilave edilmis.

Motor isinmasi: iki vinc de uzun siireli kullanimda ve yiikte isinma belirtisi
gostermediler. XDC'de ilave olarak termometrik devre kesici var.

Hiz: Cekme Kapasitesi ile ilintili sekilde XD9000i’nin hizi biraz daha iyi.
Ses: iki vin¢ de calisma sirasinda ses normal sinirlarda ve giic arttiginda
ses yilikselmiyor.

XD9000i XDC
Parca numarasi 27550 74700
Cekme kapasitesi 9000 lbr 9500 lbr
Ebatlar
uzunluk x derinlikx | 555x160x 193 553 x 160 x 252
yiikseklik (mm)

12V 4.6 hp, (24V 2.5 | 12V Gen I, Series
Motor hp,) Wound™
Cekis hizi 11.6m/dakika 8.8m/dakika
Halat uzunlugu 39m 30m
Agirlik 38 kg 39 kg
Fiyat $1.415,- + KDV $1.600,- + KDV




COK KARAKTERLI 4X4

YENI FORD RAN-
GER PICK-UP

4x4 Pick-up’lar zor bir isin listesinden gelme
yetenekleri ile 6ne ¢ikarlar: Tamamen birbirine
zit farkli karakterleri ayni aracta birlestirmek.




Eski giizel ginlerde 4x4 pick-up tasarimcila-
rinin isi kolaydi. Tek dikkat ettikleri sey aracin
arazi performansi ve yiik tasima kapasitesiy-
di. Bu iki ana 6zellik o donemdeki kullanicila-
rin —yani ciftcilerin, insaatgilarin, madencilerin
ve agir sartlarda yiik tasima amacli arag kul-
lanan diger gruplarin- taleplerini karsilamaya
yetiyordu. Ama sonra beklentiler degisti.

Hem de inanilmaz bir hizla. Bu hacimli, giicli
kuvvetli, giiven veren ve enerjik gortintimli
4x4 arag sinifi, sadece profesyonellerin degil,
farkli aliskanliklara sahip kisilerin de ilgisini
cekmeye basladi. iste 0 zaman bu siniftaki
araglar, karakter béliinmesine ugradilar.
Araclarin birden fazla karaktere sahip olmalari
beklenirken, tasarimcilar da uygun bir potada
bu karakterleri dengeli bir sekilde eritmek
zorunda kaldilar. Yani hem agir iste kullani-
lacaklardi ve glicleri ona gore olacakti, hem
hafta sonu outdoor hobileri gerceklestirmek
icin zor parkurlari asmaya hazir yetenekte
olacaklardi, hem de yikanip paklaninca takim
elbise veya topuklu ayakkabilarla binilip gece
¢tkilacak goriintiide ve konforda olacaklardi.
Zor isti yani.

Glinlimuizde bunu basarabilen 4x4 pick-up’lar
var tabii. Gegtigimiz haftalarda bunlardan
birinin, Ford Ranger 4x4 Pick-up’in yeni ylizi
ile tanistik.

ozel off-road parkurunda test

Subat ayi sonunda 6zel hazirlanan bir off-
road parkurunda lansmani yapilan Yeni Ford
Ranger 4x4 Pick-up tamamen degisen tasari-
mi ve performansi ile ilgi cekti.

Tanitimda bir konusma yapan Ford Otosan’in
Pazarlama Mudiiri Serhan Turfan, “2006 yilini

toplam otomotiv pazarinda lider olarak ta-
mamladik. 2007 yilinda da bu basariyr devam
ettirip 6. kez liderlik koltugunda yili tamam-
lamayi hedefliyoruz. Bu hedefleri yakalamak
icin yenilenen ilk Grtinimiiz olan Ford Ranger
4x4 Pick-up’i tanitmak istedik.” dedi.

ISOFF’un hazirladigi bol ¢ukurlu ve kanal-
larla kapli parkurda Ford Ranger’in yoldan
cok yoldisi kosullar igin yapilmisa benzeyen
slispansiyon sistemini deneme sansi bulduk.
Hizlanmasini ve ses izolasyonu ile frenlerini
denedigimiz kisa bir yol etabinin ardindan
sira 6zel hazirlanmis off-road parkuruna geldi.
Yan egimler, dik ¢ikislar, camur gecisleri ve
kopri gegisleri olan parkurda denedigimiz
Yeni Ford Ranger 4x4 Pick-up’in, hem yol hem
yol disi kullaniminda ilgi ¢ekici degerlere
sahip bir ara¢ olduguna karar verdik. Bir an
once kapsamli bir teste almaya heveslendi-
gimiz bu arag, giriste bahsettigimiz karakter
bélinmesini dengeli bir sekilde yapabilmis
gibi gorlinliyor.

goriiniim

Yeni Ford Ranger, hem goriinimii hem de
performansi ile tamamen yenilenmis. Krom 6n
1zgara ve sis farlari ile desteklenen 6n farlarin
yapisi daha modern bir ¢izgiye oturmasini
saglarken govde rengi tamponlar, yuvarlak
yan ve arka barlar spor ve enerjik bir arag
goriinimi ortaya ¢ikartmis. Goriintiisiinden
sonra en biylk degisiklik performansinda
gerceklesmis. 143ps 2.5LTDCi gii¢lii motoru
Yeni Ford Ranger’de goriinimiindeki giic,
kullanirken de hissetmenizi sagliyor. ABS

ve EBD, siiriicli ve yolcu hava yastiklari,
immobilizer, uzaktan kumandali merkezi kilit
standart olarak sunulmus. Test i¢in 6zel MT/R

lastiklerle donanmis Ranger’lara bu lastikler
cok yakissa da normalde arag 16 ing alasim
jantlari ve 245/70R16 lastikleri ile satiliyor.

Ford Ranger i¢ tasarimi ve donanimi ile bir yol
araci konforunda. 5 kisilik ¢ift kabin aracta
koltuk tasarimi hem yol hem de yol disi
kullanimda bedeni saracak sekilde diizenlen-
mis. Gosterge tablosu sade ve kolay goriiniir
olarak diizenlenmis. On panelde yer alan
multimetre, termometre, pusula ve arazi egim
acilarini gosteren sistem, yol disi gezileri-

niz icin dogru otomobilde bulundugunuzu
anlatiyor size. Kullanilan renkler, mat giimiis
detaylar araca yakisir sadelikte. Stiphesiz
her konforlu aragta yer alan klima, radyo/cd
ve mp3 calar Ford Ranger’da standart olarak
sunuluyor. Ama en ¢ok hoslandigim i¢ ayrinti,
bardaklik ve cesitli esya gozlerinin yani sira
sag koltugun dniinde torpido Ustiinde sak-
lanan siirpriz goz. Diiz bir sekilde agilan goz,
dosya koymaktan, agik havada durdugunuz
yerde ufak bir arag ici piknik yapmaya kadar
degisik islevler yiiklenebiliyor.
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FORD RANGER
4X4 PICK-UP

TEKNIK OZELLIKLER

Sanziman

Vites kutusu

5 ileri diiz vites

Debriyaj Hidrolik tek plakali kuru tip,
diyafram yayli
Rélanti devri (d/d) 720
Vites oranlari
1 3.905
2 2.248
3 1.491
4 1.000
5 0.800
Geri vites 3.391
Son disli 3.727

Siispansiyon

On Bagimsiz cift salincakli, viraj
cubuklu, helezon yayli

Arka Yari eliptik yaprak makasli
sabit aks

Frenler

On Hava kanalli disk 256mm
(4x2), 289mm (4x4)

Arka Otomatik ayarli kampana

Direksiyon

Sistem Bilyali, hidrolik

Déniis capi (m)

12.0 (4x2), 12.6 (4x4)

Yiik

izin verilen maksimum
agirlik (kg)

1,175

Maks. rémork agirligi (kg)

1,600 (4x2), 3,000 (4x4)

Maks. yiik kasasi
uzunlugu (mm)

1530 (Cift kabin)

Motor

2.5 litre Duratorq TDCi

Motor hacmi (cm3)

2,499

Cap x strok (mm) 93x92

Tork (Nm/ d/d) 330/1800

Giig (BG/ d/d) 143/3500
(kw/ d/d) 105/3500

Ortalama Yakit tiiketimi
(litre/100km)

8.5 (4x2), 8.9 (4x4)

Performans
(sn, 0-100 km/s)

17.0 (4x2), 17.9 (4x4)

Motor tipi Sirali dort silindir
Hava girisi Ara sogutuculu, turbo
Yakit tipi Dizel

Yakit besleme sistemi

Common-rail direk enjeksiyon

Sikistirma orani

18.0:1

Yakit deposu kapasitesi
(litre)

63 (4x2), 70 (4x4)

Silindir basligi Alasim
Blok Dokme demir
Alternator 12V -70A
Boyutlar (mm)

Uzunluk 5075
Dingil mesafesi 3000

On dingil genisligi 1475
Arka dingil genisligi 1470
Min. yerden yiikseklik 205
Sudan gegis derinligi 750
Yaklasma acisi (derece) 34
Uzaklasma agisi (derece) | 33
Rampa agisi (derece) 28

yol disi
Donanimlari Ford Ranger’i rahatga bir yol
araci goriintimiine birlindiriirken, diger
ozelliklerine baktigimizda gergek bir arazi
araci ile karsi karsiya oldugumuzu hemen
anliyoruz. Yol kullaniminda 2 ¢eker (2H)
olarak kullanabileceginiz otomobil, yol disina
ciktiginizda 4 ¢eker (4H) konumunda farkli bir
araca donuslyor. Arazi sanzimaninin varligi
Ford Ranger 4x4 Pick-up’in “gercekten” ara-
zide kullanilmak tizere tasarlandigini haber
veriyor. Camur gegislerinde, 1slak kiitiiklerin
tizerinde karslya gecerken 4L bize hem gere-
ken torku, hem de dort tekerlekten kontrolle
giiveni verdi. Ustelik limited slip diferansiyel
kilidi, zorlu engelleri asmak i¢in bu araca her
turlt donanimi saglamis oluyor. 4x4 Ranger’in
yerden yiiksekligi 205 mm, uzunlugu 5.075
mm, genisligi ise 1.805 mm ve dingil mesafesi
3.000 mm. 750 mm sudan gegebiliyor. Yak-
lasma acisi 34 ve uzaklasma agisi 23 derece.
Karin agisi 28 ve maksimum yan egim agisi

49 derece. Bu rakamlar araci arazi sartlarinda
yeterli hale getiriyor.

oy -.._i-""?-r:rt

performans

Yeni Ford Ranger’da common rail enjeksiyon
sistemine sahip yeni 2.5 litrelik Duratorq
TDCi dizel motor bulunuyor. 143PS 2.5L

TDCi motor, 330 Nm/1800 d/d tork ve daha
disiik yakit tiiketimi degerleri sunuyor. Turbo
gecikmesini azaltmak i¢in Degisken Geomet-
rili Turbo (VGT) kullaniliyor. Yeni Ranger’da
Durashift 5 vitesli diiz vites kutusu bulunuyor.
Oldukga sessiz olan motor, diizgiin izolasyo-
nun da etkisi ile iceri hemen hemen hig ses
gelmemesini sagliyor.

Ford Ranger’in motor giicli yaninda 1.175 kg
yiik kapasiteli kasasi ve kasanin hasar gor-
memesi icin dzel i¢ tasarimi bu aracin yolda
ve off-road’da kullaniminin disinda gercek bir
yiik araci olarak kullanilmasini miimkiin kili-
yor. Yeni Ford Ranger 4x4 Pick-up’lar 49.401.
YTL'den satisa sunuluyor.
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Cenevre Otomobil Fuarindaki konsept araclarin icinde biri, alev dilini
andiran basit, islevsel ama son derece ¢ekici ¢izgileri ile bir anda ¢ekti

ilgimizi. Ismi de rengi ve goriiniisii ile uyumlu olunca bize de gelecek
senelerde yeraltindan diinyaya ¢ikacak bu seytani anlatmak diistii.




Teknik Ozellikler

Motor 2.4 litrelik benzinli motor

Azami gii¢ 600 d/d’de 172 SAE-HP (128 kW)
Azami tork 4400 d/d’de 165 lb.-ft. (224 Nm)
Sanziman 6 vitesli manuel

Tahrik Arkadan itis

Uzunluk 3974 mm

Genislik 1736 mm

Yiikseklik 1315 mm

Dingil mesafesi | 2429 mm

Bos agirlik 1179 kg

(tahmini)

iz genisligi, 1491 mm

on/arka

Jant dl¢iisii 19x8ing

Tekerlek dis cap1 | 25.2 in¢ (640 mm)

Dis renk Sedefli parlak kehribar rengi

ic renk Karbon siyahi

Dodge Viper gibi bir riiya otomobil yaratan
Chrysler Grubu Tasarim ekibi, bu seneki fuar
icin “erisilebilecek bir riiya” tasarlamaya
karar vermis. Basit, enerjik, tabii ki sportif bir
roadster yaratmak i¢cin masaya oturmuslar.
Hayallerindeki, ucuk kacik bir arag degil, icine
binilip keyifle siiriilebilecek sade ve fonksiyo-
nel bir spor otomobilmis. Ama ¢ekici ve goz
alici da olmaliymis. Sonunda ortaya Dodge
Demon ¢ikmis.

Dodge Demon’un genel olarak goriiniisii sade
ve islevsel, ama ayni zamanda urkiitiicii ve
tehditkar. Yan taraftan baktigimizda otomo-
bilin stilini belirleyen ana ¢izginin gévdenin
ontinden tekerlegi gecip, capraz olarak
arkadaki hava emis araligina dogru ilerledigi-
ni gorilyoruz. Arkada belirgin bir ¢ikinti olus-
turarak govdenin disina tasan yapili gamurluk
tasarimi, arkadan cekisli bir araca baktiginizin
altini giziyor sanki.

Araca onden baktigimizda, asik suratli, saldir-
gan ve korkutucu bir bakisla karsilasiyoruz.
Dikkat cekici ve abartili bir sekilde 6ne dogru
¢tkinti 6n panjur ve kot bakisli “gozler”.
Projeksiyonlu farlar uzun, kdseli tiggenlerin
icine yerlestirilmis, parlak halkalarla ayrilmis
ve siyah krom cerceveler icine yerlestirilmis.
Arkada ise daralan trapez bi¢imli LED arka
stop lambalarinin 6n plana ¢iktig bolinmiis
bir yapi var. Kirmizi yari saydam camlarla
cevrili arka stoplar aracin genel gizgisine ve

karakterine uyum sagliyorlar. Asimetrik, yirtici
tasarimli jantlari ile tekerlekler gévdenin ug
koselerinde yer aliyorlar.

Bir reenkarnasyon vakasi: Klasik spor oto-
mobil yeniden dogdu.

Dodge Demon’un i¢ mekan bas tasarimcisi
Dan Zimmerman soyle diyor: “Modasi hig
gecmeyen ingiliz spor otomobillere benzer se-
kilde Dodge Demon’un i¢ mekaninda 6zellikle
uguk kagik degil islevsel bir goriintt hakim
olsun istedik. Siirtis deneyimi ile ilgili her
ayrinti hemen el altinda olarak vurgulanirken,
tali detaylar gorsel acidan ikinci plana atildi.

Hemen el altindaki kisa, kalin, glimiis ve siyah
renkli manuel vites topuzu konsola hakim.
islevsel olarak yerlestirilen gosterge panosu
bildik ama modern. Gergekten ihtiyaciniz

olan her sey gostergeler, yuvarlak klima ¢ikis
yerleri, radyo polisajli aliminyumdan bir ger-
ceve icine alindi. Kalorifer, havalandirma ve
klima diigmeleri gibi ikinci derecede 6nemli
kumandalar ile torpido g6zii gibi detaylar da
bu ¢ercevenin altina yerlestirildi. Cam kuman-
da diigmeleri, yumusak sekilde aydinlatiimis
bardak tutucular ve 12 V’luk priz grafik agidan
biitlinlestirilmis bir bicimde diizenlenmis.

On oturma ve konsol tasarimi tiim oturma
konumlarinda siiriictiniin vites degistiren
kolu i¢in ‘agtk bir bolge’ olusturmak amacini
gerceklestirmis. Siirlictinlin gereksiz detay-

lara dagilmadan tamamen siiriis deneyimine
odaklanmasi hedeflenmis.

Direksiyon simidinde, modasi ge¢gmeyen bir
spor otomobil gériintimiini destekleyen bir
tasarim kullanilmis. Direksiyon simidinin he-
men 6niindeki dort gostergeli kombi goster-
ge, spor kol saatlerinden esinlenmis grafikleri
olan klasik siyah - beyaz kadranlara sahip.
Her bir yuvarlak gosterge ince ayrintili glimus
ve krom siis halkasinin igine yerlestirilmis.

Dodge Demon’un koltuklari, viraj alirken des-
tek saglamak icin gerekli yiikseltilere sahip.
Ama bu yiikseltiler inis binisi engellemiyor.
Mat karbon elyafindan yapilmis bir kabuga
yerlestirilmis entegre koltuk basliklarina ile
siyah koltuklar goriintiiyti tamamliyor. Polisaj-
li aliminyum ve karbon elyafindan yapilmis
roll-bar’lar ise aracin sportif gériinimind
vurguluyor.

Bu kizil renkli “seytan” otomobil, Dodge
Demon Konsepti 172 beygir giicti elde etmek
icin 2.4 litrelik bir benzinli motor kullaniyor.
Motor 600 d/d’de 172 SAE-HP (128 kW)
maksimum gli¢ ve 4400 d/d’de 165 lb.-ft.
(224 Nm) maksimum tork sagliyor. Arkadan
cekisli otomobil 6 vitesli manuel bir sanziman
sistemine sahip. Yaklasik 4 metre uzunlugun-
daki ve 1.800 metre genisligindeki otomobilin
yiiksekligi ise 1.315 mm.




4X4 MODIFIKASYON
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Hobi olarak yoldisi parkurlarda gezip tozmayi; hizla tozu dumana katmak yerine /'
agir agir, keyifli keyifli, bir engelden Gtekine gecerek, yeteneklerini sinamayi seven = &/ .‘
insanlardir off-road’cular. Off-road oncelikle bir zihin yapisina dayanir. Hayata belirli [/
bir acidan bakmayanlar off-road’cu olamazlar. Ama zihin yapisi ile bitmez is tabii ki. ‘
Off-road’cuya giizel bir 4x4 arag¢ da gerekir.

Bu konuda tiim off-road’cular farkli yonlere dagilirlar. Kimi giiclii ve biiyiik 4x4’leri
tercih eder, kimi ufak ve cevik 4x4’leri. Kimi her ¢esit konforu ile yeni nesil araclari
secer, kimi modasi gecmeyen klasik, yasini basini almis 4x4’leri. Ama hepsinin bir- S
lestigi bir nokta vardir. Hangi araci secerlerse se¢sinler, kisa siire sonra ufak tefek ya \ \ 3
da radikal degisiklikler yaparlar aracta. Araci daha yiiksek, daha giiclii, daha vahsi,
daha dayanikli hale getirmeye calisirlar. Boylece off-road’cunun yoldisi parkurlarda \
miicadele etmekten sonra en ¢ok sevdigi ise gelir sira: Off-Road Modifikasyonu. _ \
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. Bu aydan baslayarak 4x4 araclarini yaris ya da gezi amacl modifiye eden ve farkli kosullara
uygun hale getiren off-road’culara ve araclarina yer verecegiz sayfalarimizda. ilk konugumuz
Ahmet Tinkir, 2002 yilindan bu yana istanbul Off-Road Kuliibii iiyesi ve yarisci. 2004 Sapanca

' Trophy Sampiyon ekibin i¢inde yer almis ve 2006’da Tiirkiye Off-Road Sampiyonasi N1 Co-pilot

Sampiyonu olmus. 2006 yilinda Yunanistan’da da trophy’e katilan Tiirk ekipleri icinde en iyi

1 dereceyi yapmis. Yarislarin yaninda zorlu off-road gezilerine ve kamplarina katilmayi seviyor.

Bu sene en biiyiik hayali Malezya’da gerceklestirilecek trophy’ye katilmak. Hal bdyle olunca
Ahmet Tinkir’in gezi icin hazirladigi 4x4 ara¢ da siradan bir ara¢ olmuyor tabii ki. Simdi s6zii
ona birakalim ve kisa siirede ortaya cikardigi “yeni” gozdesi ile ilgili bilgileri alalim.

-



» | Aracim 1999 model 4.0L kare kasa Jeep Cherokee Country. 195 HP, 143 KW,
motor hacmi 3990 cm3. Bu araci farkli parkurlarda off-road gezilerine ve kampla-

TS s nnagikmakicin hazirlamaya karar verdim. Modifikasyonlari iki grupta ele aldim. . b=
ﬂ g Oncelikle aragta off-road performansina yonelik bir takim modifikasyonlar yap- .

[ tim, ardindan konfora ve giivenlige yonelik aksesuarlarayer verdim. Off-road = .

\ A o yeteneklerini arttirmak icin planladigim ilk is araci yiikseltmek oldu. 2 «'§ o
b b v Ao
‘}'f | 4.. * f hix .L:i i



Aracim igin 6nce cesitli Internet sitelerinde
arastirmalar yapip, gereken pargalari ve bula-
cagim yerleri tespit ettim. Parcalarin cogunu
dogrudan A.B.D’den siparis edip, getirttim ve
burada taktim. Lastikleri Tiirkiye’den temin
ettim. Tamponlar, port-bagaj gibi parcalari
istanbul’da yaptirdim. Toplam 3 ay siirdii
ugraslarim. Ama 3 ayin ve $25.000,- tutarinda
ylikld bir blit¢enin ardindan tam istedigim gibi
bir 4x4 araca sahip olmanin keyfini yasadim.

4x4 araclar fabrika ¢ikisi standart yiikseklik
ve donanimla verilirler. Off-road sartlarinda
aracin yiiksekligi sorunsuz bir parkur gegisi
yapmaniz icin ilk sartlardan biridir. Aracin en
alt noktasini teskil eden yer diferansiyellerdir.
Bunlari yiikseltmenin tek ¢aresi daha biiytik
ebat lastik takmaktir. Geriye kalan her sey

bu lastikleri sigdiracak hacmi olusturmak ve
gene bu lastikleri saglikli olarak dondiirmek
icindir.

1. Oncelikle 15x10 aliiminyum jantlar ve
33x12.5x15 Goodyear MTR lastikleri kullan-
dim. ATR lastikler yolda da kullanim kolayligi
sagladigi halde, agir arazi sartlarinda yeterli
performansi saglamak i¢in MTR lastikleri
tercih ettim. Aracima genis lastiklere uyumlu
Bushwacker camurluk dodiklerini monte
ettim.

2. Sonra bu lastikleri sigdirabilmek ve dikey
hareketlerini rahat yapabilmelerini saglayabil-
mek amaciyla aracin gévdesini 6” yiikseltmek
gerekti. Bunun igin 6” Skyjacker siispansiyon
kitini kullandim.

3. Bilyuik lastiklerle birlikte diferansiyel oran-

lari degistigi icin 6n ve arka ayna mahrutiyi
yeniledim. Daha fazla tork saglamaya yonelik
olarak 3:55 olan eski ayna mahruti oranim
4:11 oldu.

4., Arazi performansi igin ¢cok gerekli parca-
lardan biri diferansiyel kilitleri. Aracimda 6n
ve arkada ARB Air locker’lari se¢tim. ARB Air
locker’in faydasi aracin igcinden manuel olarak
devreye sokulabilmeleri. Bu sayede giinliik
kullanimda ya da diiz yolda kilitli aracin
getirdigi problemleri yasamayacagim. Ayrica
ayni sistemi gerektiginde lastik sisirmek icin
de kullanabilirim.

5. On ve arka diferansiyel karpuzlarini koru-
mak icin WARN marka korumalar takildi.

6. Motor ve Sanziman takozlarini daha
saglam oldugu icin poliliretan takozlardan
sectim.

7. Aracta performans bujileri ve buji kablolari
kullandim.

8. Aracin ylikseltilmesi sudan rahat gegis igin
yeterli olmadigindan, aracin hava aligini asan
derin su gegislerinde motorun su almasini
engellemek igin Safari snorkel taktim.

9. On ve arka tamponu gii¢clendirdim. On
tampon 6 mm kalinliginda sagtan yapildi,
tamponun 6niine WARN 8274 vinci sectim.
Bu ving sanzimanli oldugu i¢in cekme ve
bosaltma islemlerini cok hizli yapiyor. Arka
tampon da 6 mm kalinliginda sagtan yapildi,
arka tampona ayrica stepne taslyici kiti ilave
ettim. Hem 6n hem arka tampona off-road’da
¢ekme aninda pratik kullanim igin “U” kilitler
monte edildi. Arkada ayrica bir nato kancasi
bulundurdum.

Yiikseltme

6” Skyjacker suspension kit / Yukseltme kiti 2320,-
Ring&Pinion Front Axle 4.11 / On ayna mahruti 130,-
Ring&Pinion Rear Axle 4.11/ Arka ayna mahruti 160,-
Detroit Locker Differentials DANA 35 4.11/Arka diferansiyel kilidi 480,-
Bushwacker Cut-Out Fender Flares 4 door/Dodik 395,-
SYE kit NP 242 Drive Shaft 88,-
RE1898-355 Driveshaft CVF RE1801/7 35.5” 295,-
Poweraid Throttle Body Spacer 17008.001 71,-
Firepower Ignition Kits for the 4.0L / Buji kablo 17610.600 170,-
Sanziman Takozu 60,-
Motor Mounts (takozu) 80,-

Warn differential Skid Plates Dana 30 Front/On diferansiyel koruma 120022.512 74,

Warn differential Skid Plates Dana 35 Rear/Arka diferansiyel koruma 92023.003 70,-
Series 520 with functional Beadlock 15x10/Jant 5 adet 800,-
Goodyear 33 12.50 15 tires / Lastik 5 adet 1100,-
Yiikseltme toplam 6293,-
Aksesuar

Evolution series Front axle kits ARB lockers Super 30 16.120.400 1590,-
Evolution series Rear axle kits Detroit locker Super 35 16.120.101 950,-
WARN 9.5 ti Thermometric Winch 92107.03 1105,-
WARN On tampon 64737 700,-
WARN Arka tampon 65801 569,-
WARN Tire4 carrier/Stepne tasiyici 330,-
WARN Rock Slider/Yan basamak 67930 370,-
ARB Air compressor kit 16104.900 250,-
ARB Tire inflation kit/Kompresor hortum 16104.901 40,-
Driving pair 130W Blue Hologen Titanium/Tampon, Suriici far 97048.01 170,-
Pair pack 6” round daylighter chrome plated/Tavan, Delici far 97030.11 130,-
Pair pack 6”x9” rectangular chrome/Tavan, Delici far 97026.01 100,-
Tavan far tasiyici 1755
Sport Rack Tire/Tavan lastik tutucu 12138.912 85,-
Ceki demiri master lock 3810AT 60,-
Ceki demiri topuzu 92018.13 7,-
Bushman steel rack 52” W x 60” L/Tavan sepeti 12138.300 300,-
Rack adapter/Tavan sepet tutucu 12138.906 43,-
Kilit Masterlock 1480DAT 25,-
VENTVISOR/Cam riizgarlik 71063.801 45,-
Night Vision safety Mirror/Dikiz aynasi 93011.01 200,-
Aksesuar toplam 7244,-
Toplam (ABD cikis fiyatr) 13537,-

Yararlandigimiz siteler: www.quadratec.com  www.4wd.com

10. Off-road gezileri sirasinda kamp malzeme-
lerini ve agir gezilerde gerekli diger ekipman-
lari rahatca tasiyabilmek icin aracin iistiine
bir port bagaj yaptirdim. Tamponlari, stepne
taslyici ve tavan port bagajini istanbul’da
Orhan Usta’ya yaptirdim.

11. Yagmur ve riizgar icin kapi camlarina
ventvisor takildi.

12. Tampona sari sis lambalari, yayici beyaz
KC marka sis lambalari ve tavan port bagajda
gomme delici sis lambalari takildi.

13. Aracin icine olasi takla ve devrilmelerde
suriict ve yolcularin givenligini saglamak icin
roll-cage (arag ici koruyucu giivenlik kafesi)
yaptirdim. Ozel tutamaklar monte ettim.

14. Tavandaki port bagaja Hi-jack dedigimiz,
lastik degistirmek ve araci gomildugi derin
camurlardan ya da sudan yiikseltmek icin
kullandigimiz 6zel kriko konuldu.

Aracin eski agirligi 1.550 kg iken bu modifi-
kasyonlarin ardindan aksesuarlarla birlikte
agirligl 2.000 kg’a yiikseldi. Yiikseltme kiti ve
biylik ebatli lastiklerle aracimin yiiksekligi
yaklasik 30 cm artti. Bu yiikseklikle birlikte
aracin yaklasma ve kagis acilari ve karin agisi
off-road i¢in mitkemmel hale geldi ve en dik
egimlerden bile rahatlikla inip ¢cikabilecek bir
arag oldu. Alt korumalar ve yiikseklik; kaya,
agac kiitligl gibi engellerin Uistiinden rahatca
gecebilmemi garanti etti. Snorkel ise derin

su gegcislerinde aracin “bogulmasini” onledi.
Ving, Hi-jack, u-kilitler gibi ekipmanlar tim
bu dnlemlere ragmen battigimizda —ki bu off-
road’da her an basa gelebilecek bir durum-
kurtulmamizi sagladi. Guvenlik icin roll-cage’i
de yaptirinca gercekten icim rahat, yoldan
¢ikabilecegim bir araca sahip oldum.

Unutmamaniz gereken sey her modifikas-
yonun ince dengeler diisiiniilerek yapilmasi
gerektigi. Belirli amaclar diislinerek aracinizin
ebatlari ya da sistemleri ile oynadiginizda
mutlaka avantajlarin yaninda bazi dezavantaj-
lar da ediniyorsunuz. Off-road gezi perfor-
mans agirlikli olarak yaptigim modifikasyon-
lar, aracin yol siirtis konforundan bazi artilari
gotiirdid. Mesela arag yiikseldigi icin giinlik
kullanimda inip binmek zorlasti. Stispansiyon
off-road sartlarina uygun olarak sertlestigi
icin yol kullaniminda konforu feda ettim. Kon-
forla birlikte yol, 6zellikle de viraj emniyeti
azaldi. Ama karsiliginda hem goriintii olarak
hem de performans olarak ¢ok giizel bir off-
road araci elde ettim.
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1999 model 4.0L kare kasa Jeep Cherokee Warn 6n diferansiyel koruma Warn arka diferansiyel koruma
Country orijinal hali

6” Skyjacker Yiikseltme kiti 6” Skyjacker Yiikseltme kiti

Firepower ignition kit ARB arag i¢i kumanda diigmeleri

Safari snorkel Tavan delici farlar Goodyear 33 12.50 15 Lastik



Ahmet Tinkir

Roll-cage

On tampon ve aksesuarlar

On tampon U-Kilit Arka tampon U-Kilit

Farlar

Aracin icinden bir gorinti Aracin son hali
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4X4 YIYEN

‘DEVE” ETABI

Gectigimiz ay off-road’cularin efsanevi igneada etabindan bahsetmistim. igneada,
afiyetle yedigi onca 4x4 araca ragmen her sene hevesle tekrarlanan, off-road’cu
literatiiriinde “baba” bir etap. Bu tarz etaplar tatli su off-road’cusu ile acik deniz
off-road’cusunu birbirinden ayirmaya yoneliktir kulliplerde. Kuliipte toplantilar-
da, kamplarda ates basi sohbetlerde belirli sorular vardir, bir cins seviye tespit
sinavi da diyebiliriz. Yaris¢iysan taklan olup olmadigi sorulur hemen, geziciysen
Igneada’ya gidip gitmedigin. Ha bir de “Camel” etabina girip girmedigin.

Aysin Uysal




Kis ortasinda bu “deve” etabi da nereden ¢ikti
mi diyorsunuz simdi? istanbullu off-road’cular
bilir. Ormanda gizli bir yerden girilen 6zel bir
etap vardir. Vaktiyle orada Camel Trophy’nin
se¢melerinin yapildigi rivayet edilir. Etap
yaklasik 3 km uzunlugundadir, ama artik

hava sartlarina, ormanin durumuna, etabin
keyfine, katilan 4x4’lerin yeteneklerine bagli
olarak minimum 1 giin maksimum ucu agik bir
slirede gegilir. Adam ve arag¢ yeme konusunda
tinti igneada ile rekabet edebilir, iistelik daha
yakindir.

Her birinin adi sani, soyu sopu olan ¢ukurlari,
kanallari, gegisleri vardir. Genel olarak “aks
kiran” olarak tabir edilen siirprizli su gecisleri
meshurdur. Denemeden olmaz. ilk metrele-
rinden baslayarak pilotlarin sinirlerini tel tel
gerer, tiim yeteneklerini seferber etmelerini
buyurur, vingler ve hi-jack’ler her daim hazir
bekletilir, strapler, eldivenler el altinda bulun-
durulur.

Bu hafta sonu 8 ara¢ Camel’a girdik.

Sabah erken saatlerde bulustuk
Kemerburgaz’da. Ormani gafil avlamak igin
koyiin arkalarindan dolanip, normal disi
yollardan gecerek, normal off-road yollarina
girdik. Dev bir cukurda biraz oyalandik. Yeni
gelenler, Camel mi diye sordular heyecanla.
Yok dedik. Daha degil.

Sonra ara yollardan —yani ara off-road yolla-
rindan- gecerek, birka¢ engele de merhaba
diyerek ilerledik. Camel mi? Daha degil.

Her gérdiigliniiz engele dalmayin, hevesi-
nizi Camel’a saklayin dedik herkese, orada
nasilsa istediginiz sayida, cesitte ve giicliikte
engel bulacaksiniz.

Sonra Camel girisine geldik. Adam boyu
bir tiimsekle gizlenmisti giris. Sadece giris
degil, arkasindaki adam boyu su gegisi de
gizlenmisti bu tiimsekle. Camel basladi.

Aslinda off-road etaplari durgun géle degil
nehirlere benzer. Ayni etaptan iki kez gece-
mezsiniz. Etaplar yasarlar, dogarlar, buydirler,
yaslanir ve duraganlasirlar, bazen de 6liirler.
Yagislar, gecen araglar, biliyliyen agaclar ve
sarmaslklar, arada yol agmak icin giren buldo-
zerler etabi degistirir durur.

ilk girdigimizde Camel’i taniyamadik. Aradan
birkag sene ge¢misti ve etap miilayimlesmisti
sanki. Hani o deli girisi olmasa Camel degil
derdik. Oyle, orman icinde kivrilan giizel bir
yoldu goriinuste.

Sonra bir yesillik donemeg dondiik ve sulari
cekilmis bile olsa ilk canavarimizi hatirladik.
Sadece iki tekerin basabilecegi genislikte bir
iz ve yani basinda araba yutacak derinlikte bir
kanal. Ufak tefek Niva ve Suzuki’ler seke seke
gectiler ama arkada iki CJ8 ve bir interScout
vardi. Onlar distiiler.
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Sonrasi bildik off-road hikayeleri. Herkes
diistii, herkes iki teker iizerine kalkti, herkes
burnunu ¢amurlara ve bal¢iga gomdii, her-
kes vinglendi, herkes cekildi, herkes itildi.

Bir ara ufak bir tepenin tizerinden araglari
izlerken yol siiriisi ile off-road siiriistiniin en
belirgin farkini yakaladim. Yolda, A noktasin-
dan B noktasina giderken herkesin burnu ayni
yone doniik olur. Off-road’da ise ayni yone
gitmeye ¢alismamiza ragmen her arag ayri

bir yone bakiyordu. Bir kismi gidis yoniine
sagdan ya da soldan dik, bir kismi tam ters
yonde, sansli bir iki tanesi de —genelde
siradaki engele heniiz girmemis olanlar- gidis
yonine bakarak duruyordu. Tabii burun iistd,
yola anlamsiz bir a¢i yaparak duran araglari
tamamen konu disi tutuyorum.

Etaptaki engelleri gegmemiz sorunun bittigi
anlamina gelmiyordu. Isterseniz size bir “Ca-
mel ani1” tarif edeyim.

Engel: Altay’in cukuru. Onde biraz yorgun
ama mutlu Ozbek’in Niva’si. Az 6nce cesitli
kombinasyonlar deneyerek engeli agsma-

ya muvaffak olmus. Cukurda, burun tsti
durumda Haldun’un interScout’u vingleniyor.
Jimny’si ile Erol, Altay’in cukurunu basarili bir
sekilde ge¢mis, ama sol yanindaki dik egimli
yamaca kayip ormanin icine diismis, simdi de
binbir zahmetle o i1slak yaprakli balgik yokusu
tirmanmak icin debeleniyor. Hemen arkasin-
da ayni kaderi paylasan bir baska Jimny ile
Derya. Bizim CJ, bir arkadaki su cukurundan
¢ikmak icin ugras veriyor, vinglemek icin des-
tek olmaya gelen Barbaros kanala diismiis sol
iki teker havada devrilmeye bes kala yayla-
niyor. Ug kisi devrilmesin diye aracin havada
duran basamaklarina tirmanmis, agirlik gorevi
goriiyor. Taner’in Vitara’si ve Tarik’in CJ’si de
sirada, ayni merhalelerden ge¢cmek icin kuzu
kuzu bekliyorlar...

Bu goriintiileri her engel icin tekrarlayabiliriz.
Sadece ¢ukurdaki ve yamactaki isimler degi-
sik olur. Aksama dogru 6glen yemegiicin ara
verdik. Karar vaktiydi. Camel’in ¢ikisina kadar
ilerleyecek miydik yoksa ufuktan goriinmeye
baslayan pazartesi sendromunu ciddiye alip,
yarini mi diistinmeye baslayacaktik? Sonucta
hafta sonlari “gercek hayattan” 6diin¢ alinmis
pargalar. Tabii ki yasamak i¢in mi calistigimiz,
¢alismak i¢in mi yasadigimiz 6nemli bir felsefi
sorun ama pazartesi ve is kavramlari ciddi
ciddi bizi bekliyordu.

Sonunda tenefiissiin bitip ders zilinin ¢aldi-
gini anladik istemesek de. Haftaya kaldigimiz
yerden devam diyerek kuzu kuzu evimize
dogru yola ¢iktik.
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DUNYADAKI ILK “KARBONSUZ KOY”

PROJESI

Ashton Hayes

Please drive carefully

through the Village

m i oo gl
By

Frad r-blr”“"'"' g

iklim degisimi tartismalarina kulak
verirken, “Peki ama ben ne yapabili-
rim” diye diisiindiiniiz mii hi¢? iste,
bu soruyu sorup da harekete ge¢cmis
bir kdyiin 6ykiisii huzurlarinizda...

ingiltere’deki Ashton Hayes koyiinde yasayan
bin kisi, son bir yildir hummali bir faaliyet igin-
de. Amaclari bir cok kisi icin titopik: Ulkenin
ilk karbonsuz koyi olmaya calisiyorlar. Daha
dogrusu karbon Uretimlerini azaltip, trettikle-
ri kadarini da atmosferden geri cekerek, diin-
yaya zarar vermeyen bir yasam siirdiirmeye.

Projenin fikir babasi Garry Charnock, her
seyin iki yil 6nce bir edebiyat festivalinde
dinledigi bir tartismayla basladigini soyliiyor.
Tartismadaki katiimcilar demis ki: “Simdi her-
kes bu salondan ¢ikip iklim degisimi hakkinda
bir sey yapsa, biyiik yol aliriz.” O da “Ne
yapabilirim” diye diisiinerek ¢ikmis. Sonra
bakmis ki, HSBC gibi, DHL gibi pek ¢ok biiyiik
sirketin atmosferde biraktiklari karbon izini
sifirlama projeleri var. “Onlar yaparsa, bizim
kdy de yapamaz mi?” diye sormus kendine.
Ama nereden baslayacakmis?

cocuklarin heyecani biiyiiklere de
bulasti

ise cocuklardan baslamaya karar vermis.
Okulda toplamis onlari ve genel olarak sorunu
anlatmis. Sonra da onlara ‘gelecegin tasitlar’
diye bir proje vermis. Herkes hayal giici-

ni kullanip gelecek igin temiz ve kullanisli
araclar tasarlayacakmis. Cocuklar hevesle ve
ciddiyetle ele almislar konuyu. Arastirmalar
yapmislar. Cocuklarin coskusu sonunda bii-

ylikleri de etkilemis. Bunun tizerine Charnock
bir toplanti diizenlemeye karar vermis.

“ilk toplantiya, soguk bir Ocak
giiniinde 400 kisi geldi” diyor Garry
Charnock.

“Kimseler inanamadi. Bundan 6nce bizim
koyde toplantilara 30, tas catlasa 40 kisi
gelirmis.” iklim toplantisina gelen 400
kisiyse, koydeki yetiskin niifusun yiizde 75’ini
olusturuyormus.

ilk adim olarak Chester Universitesi’yle bes
yillik bir anlasma yapilmis. Universiteden
gelen uzmanlar gecen Mayis’ta koydeki 370
haneyi bir bir dolasarak karbon tretimlerini
hesaplamislar. Sonra da herkese, bunu azalt-
malari igin kisisel planlar hazirlamislar.

Kimi enerji tasarrufu saglayan ampuller taka-
rak baslamis ise, kimi ¢ift cam taktirip, giines
panelleri takarak. Isi kagiran ¢atilar elden geg-
mis. Evlere, okula giines panelleri takilmis.
Bitiin giin fiste duran televizyonlar, makineler
fisten ¢ekilmis. Kdyiin pub’inda sigara satan
makineden, bira sogutucularina kadar her sey
elden gegirilip kullanilmayanlar kapatilarak
elektrik faturasinda ayda 250 sterlin tasarruf
saglanmis. Bisikletine binenlerin, yiriyenle-
rin sayisi artmis.

bir siirii fikir de sirada bekliyor

Yerel bir sirket, her giin Liverpool’a,
Manchester’a ¢alismaya gidenler haftada bir
giin evden calisabilsin diye koye ortak bir
video-konferans sistemi kurmayi 6nermis. Bir
elektrik sirketiyle de, ilerde kendi elektrikle-
rini Uretmek tizere anlasma yapmislar. Henliz
ne tiir bir yenilenebilir enerji kaynagi kullana-
caklarini bilmiyorlar. Riizgar mi daha verimli
olur, talastan elde edilen biyo-yakit mi, onu
arastiriyorlar.

Miihendis Garry Charnock, projesinde en

cok gurur duydugu sey soruldugunda, “Ben
en ¢ok, koy halkinin birlesmesinden gurur
duydum?” diyor. “Her seyden dnce mithis eg-
lendik birlikte. Mesela gordiik ki, bir toplumu
harekete gecirmenin en iyi yolu, cocuklarini
harekete gecirmek. Onlar okulda bu konuy-
la ilgilenirse, evde projelerini hazirlarken

anne-babalariyla, kardesleriyle, dedeleriyle,
babaanneleriyle tartisiyorlar. Dedeleri de
diyor ki ‘A biz de zamaninda boyle yapardik
bunu, eski aliskanliklara donmek lazim.”

bazilari konusur, bazilar yapar
Aslinda ingiltere’de pek cok kdy, mahalle,
semtte insanlar komiteler kurarak neler yapa-
bileceklerini tartisiyor. Ashton Hayes’in farki,
kendilerine “ilk karbonsuz kdy olma” gibi bir
hedef koymus ve 7’den 70’e herkesi bu ¢aba-
ya katilmaya ikna etmis olmalari. Charnock
sonucta hedeflerine ulasip ulasamayacaklari-
n1, hatta bir fark yaratip yaratamayacaklarini
bilmedigini soyliiyor. “Ama onemli degil,”
diyor “iklim hakkinda herkes konusuyor. Bu
kadar konusana, bir de deneyen lazimdi. Biz
deneyelim, insanlar da isterlerse bize baksin,
bize sorsun ve kendi deneylerini yapsin”

ingiltere’de Ashton Hayes projesine ilgi
hakikaten de biiyiik oldu. En az 20 kdyiin
kendilerinden bilgi aldigini soyleyen Garry
Charnock, diin de bir meclis komisyonuna
bilgi verdi. “Kdylimiizde fark ettigimiz sey

su oldu: iklim degisiminden kaygi duyan ¢ok
insan vardi. Ama kimse tek basina harekete
gecmiyordu. Ciinki ‘Simdi kalkip ¢atiya giines
paneli koysam, komsular bana deli der’ diye
dustinenlerin sayisi epey fazlaydi. Halbuki
hep birlikte calistigimizda, her sey kolaylasti.
Diger gruplara da ayni seyi dneririm. birlikte
calissinlar ve tabii, ise ¢cocuklardan baslasin-
lar. Onlarin heyecani, hepimize yetiyor!”

Kaynak: http://www.bbcturkish.com
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“Gozim sizi bir yerden isiryor.”

Aslinda daha 6nce tanismamissinizdir. Hicbir yerde karsilasmisliginiz
yoktur. Belki ilging bir sekilde sevdikleriniz, yasam aliskanliklariniz bir-
birini tutuyordur. Ama bunu anlayacak kadar bile birlikte siire gecirme-
missinizdir ki, nereden bileceksiniz!. Oysa daha o ilk anda bile bir dost
sicakligl, nostaljik bir huzur, yiireginizden baslayan bir titresim hisset-

missinizdir. Farkli bir seyler vardir, ama ne; bilemezsiniz. O kisi 6zeldir.
Sadece bildiginiz budur. Akisa birakirsiniz yasayacaklarinizi, nasil olsa
yasam size gosterecektir.



Buenos Aires sokaklarinda daha ilk adimlari-
mi attigim andan itibaren beni tam yiiregim-
den tutup, sarmalayan giiclii bir elin varligini
hissettim. Tanidik bir yerdeydim. Ge¢miste
buraya ait binlerce anim olduguna yemin
edebilirdim hi¢ cekinmeden.

Hemen simdi su sokaktan eski bir dost basini
uzatip bana merhaba diyecekti. Su Cafe’de
soluklanmak i¢in otursam, gecikilmis bir
randevunun keyifli bekleneni beliriverecekti
kapidan. Aksamki milongalardan birinde
kavalyem beni karsilayacakti. Tango adimla-
rinda yaptigim hatalar giiclu kavrayislariyla
kimseye hissettirmeden diizeltecekti. Boca'da
rengarenk evlerin dibindeki satici kadin
“Nerelerdeydin? Epeydir gormedim seni” diye
karsilayacakti. Cafe Tortoni’de daha kapidan
adimimi attigimda “Her zamanki masa mi?”
diye soracakti garson. El Gato Negro ‘da

“Yeni kahve cesitlerimiz geldi. Bu sizin damak
zevkinize uygun kanimca. Denemek ister misi-
niz?” diye soracakti her zamanki kahvecim. 3
Subat Parkr’nda kdpek gezdiricilerden Juan’a
rastlayacak ve “Ooo bakiyorum kdpek sayin
artmis. Kolay gele” diye takilacaktim. Bunu
soylerken bisikletimin pedallarina basiyor
olacaktim. Yoldan gecen birisi gittigim yonii
goriip, “’Plaza de Mayo’da yine gosteri yi-
rilylist var. Baska yolu seg istersen” diye ar-
kamdan seslenecekti. Asirlik agaglarin altinda
soluklanmak i¢in duracak ve bu devasa dogal
semsiyenin serinligini yasayacaktim keyifle.
Borges’in evinin 6niinden gecerken “Acaba
bir kez daha gezsem onun sairligi bana da
bulasir mi?” diye dustinecektim. Epeydir ¢icek
birakmadigim Evita’nin mezarina elimde bir
buket giille gidecektim. “Boca Juniors”in mag
ilanlarini okuyacaktim sokaklarda. Duvar
resimlerine yenileri eklenmis mi acaba diye
standart duvar ziyaretlerimden birini daha
yapacaktim. Kulagima Carlos Gardel’in muzigi
calinacakti bir yerlerden. Acikacaktim yollarda
gezinirken. Etobur olmayan benim bile zevkle
yedigim o muhtesem lezzetteki bifteklerden
birini yiyecektim afiyetle. Florida caddesin-
deki magazalara girip ¢ikacaktim amagsizca.
Alisveris sevmememe ragmen orada saliniyor
olmanin keyfini yasamak adina bunu yapa-
caktim.

Nasil bir duyguydu ki bu hi¢ tanimadigim bir
yere aitmisim gibi hissediyordum.

Bedenen, ruhen, tiim yiiregimle, her hiicrem-
de hissedecek kadar ait hem de... Burada ya-
sayabilir miydim? Tim bir 6mir boyu hem de.
Kentime, iilkeme sevdali ben nasil olur da bu
kadar kolay benimseyebilirdim bir sehri? Beni
kdklerimin bu sehirde bir yerlerde olduguna
inandiran neydi acaba?

Bilim adamlarina mi danismali? Bir ge¢mis
yasam terapistine mi gitmeli? Bir astrologa
belki de? Ya da bir Saman kahine belki de...

Tamam tamam sadece sakaydi. Ani yagamak-
tan ve tim dokuma sindirircesine hissetmek-
ten baska bir sey yapmayacagim. Ciinki iyi
geliyor bu sehir bana hem de ¢cooooooo00-
ook.



Yoldan ¢ikmak, “off-road” sadece fiziksel
olmuyor bence. insan bir sehrin icerisinde de
“off-road” olabiliyor.

Mesela bastan cikabiliyor. Saatlerce, giin-
lerce, haftalarca amagsiz, diistincelerden
arinmis zamanin tesine gecebiliyor. Yer ¢eki-
mini reddedebiliyor mesela. Ayaklari yerden
kesilmiscesine tangonun, dansin, mutlulugun
sarhoslugunu yasayabiliyor. Coskunun doruk-
larina varabiliyor, tstelik icinde nasil oldugu
anlasilamayan iliklere isleyen bir dinginlikle...

Bu kadar mi Buenos Aires? Sadece duygu
yogunlugu mu? Sadece hissettiklerim mi?
Sadece yedigim ictigim mi?

Degil elbette. insana binalariyla Avrupa’da

mi, Gliney Amerika’da mi oldugu kararsizligini
yasatan, eski nehir kenari mezbeleliklerin-
den ultra modern yerlesim alanlari yaratmis
olmanin hakli gururunu taslyan, insanlarin
tatli bir sohbete baslamak igin sadece sicak
bir glilimsemeye eslik eden Merhaba’ya hazir
olduklari, haklarini sonuna kadar savunma
aliskanligini yitirmemis, genisliginden soluk-
suz kaldiginiz (karsidan karslya gecebilmek

icin demek istiyorum) caddelere sahip, iginde
dogayi doyasiyla koklayip, yasayacaginiz
parklarla bezenmis, gerdanligini heykellerden
olusturmus bir kent burasi.

Geldiginiz ya da gideceginiz yer neresi olur-
sa olsun burada daha ¢ok kalmayi isteyecek-
siniz. Bir nefes alimi daha, bir kahve icimlik
daha, giizel bir giilimsemeyi yakalamalik
daha, bir tango siiresi kadar daha, bir
sohbetlik daha, bir yiiregim gozlerimden her
baktigima akacak kadar daha... Daha daha...
Biraz daha liitfen...
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Dort yaslarindaydim. Biiyiikbabam
kisa bir siire 6nce 6lmiis ama ati ve
arabasi satilmamisti daha. Salim
Amcam askerden yeni donmiis ama
heniiz bir ise girmediginden babaan-
nemin tarla islerine yardim ediyordu.
Babaannem ineklere yedirmek icin
amcamdan ot toplamasini isteyince
bana da giin dogdu. Hem at araba-
sina binecektik hem de tarlaya gide-
cektik.

Tarlaya daha 6nce at sirtinda amca-
min terkisinde gitmistik. Yolu da at
yolculugunu da ¢ok begenmistim. Bu
hem diimdiiz bir derenin boyunca gi-
den bir yoldu, hem de yolun bir yani

okaliptiis agaclari diger yani ise yore-
de “keriz” denen su kemeri ayaklariy-
la ¢evriliydi. Tarlalara ¢alismaya ge-
len aileler bu kerizlerin altina (Ege’de
geriz diyorlar) iple besik yapar ve
onlar calisirken ¢ocuklar kerizin
golgesinde bu besiklerde uyuklardi.
Anavarza ise bu antik yolun sonunda
cocuk goziimle kocaman bir dag idi,
babaannemin tarlasi da bunun di-
binde. Cukurova cocuguyum, oralar
diimdiiz yerler zaten, o zamana kadar
da 30 km yaricapli bir bélgenin disina
ctkmamisim, dag falan gordiigiim
yok. Anavarza’nin 300-400 metrelik
yiiksekligini goriince cocuk yiiregim
yerinden ¢ikacakmis gibi atiyor.




Dibinde kocaman bir antik kent, tepe-

sinde boydan boya bir kale... Dedim ya,
Gukurova’dayiz, her yer diimdiiz, ben de o
yasimda olsa olsa bir tasin tstiine ¢ikmisim-
dir en fazla. Amcam orakla ot bicerken ben
de kosa kosa tepeye sariyorum. Nefes nefese
kaldigimda herhalde 2-3 katli ev yiiksekligi-
ne ¢ikmisimdir anca. Gordiiglim manzaray
bugiin bile unutmuyorum. Bizim kdy, komsu
kdy, cok uzaklardaki hoyiikler, otelerde ot-
layan koyun siiriileri, Sumbas Cay1 boyunca
yemyesil kavaklar... Hepsi ayaklarimin altin-
da. Bahar zamani oldugundan yesil ve sisler
puslar i¢cinde her taraf.

Aradan yillar geciyor. Anavarza’yl, cocuklugu-
mun bu ilk “dagini” hi¢ unutmuyorum ve me-
rakim da surekli artiyor. Dagin lsti, tepedeki
kale ve kalintilar 1989'daki 1-2 saatlik geziyi
saymazsak bitiin sirlariyla orada durmaya
devam ediyor. Bayramlarda kdye gidislerim-
de dibine kadar gidiyoruz, kimi zaman bati
duvarina tirmanan dagcilarla sohbet ediyoruz
ama tepeye c¢ikmak icin ancak bu yil firsat
bulabiliyoruz.

Anavarza Ceyhan-Kozan yolunda. 30 km
oteden bile goriinliyor. Tam Aysehoca Kdyiine
gelince saga yol ayriliyor. Anavarza’nin dren
yeri ya da tirmanis rotasi 4 km 6tedeki Ana-
varza (resmi adiyla Dilekkaya) kdyiinde. Dag
kuzey-giiney yoniinde yaklasik 3 km uzunlu-
gunda. Dogu-bati genisligi ise 300-400 metre
ancak vardir herhalde. Kdyden bakinca giiney
(sag) tarafta insan eliyle yapilmis izlenimi
uyandiran, yorede Hz. Ali Kesigi (Alikessik)
denen bir bogazdan 6te taraftaki kdylere
geciliyor. Buradan Agacli (Cegen), Saribahge,
Yesilbahce veya inceyer Koylerine gidiliyor.
Bogazdan giineyde kalan tepede kale ya da
baska bir sey kalintisi yok. Buranin kuzeyinde
kalan bolim de aslinda ikiye ayriliyor. Kale,
sapel vb kalintilarinin tamami orta bélimde.
En tehlikeli gecisler ve ucurumlar da burada
zaten. Orta boliimle kuzey tepe arasinda
yorede balik sirti denilen iki yani dik tehlikeli
bir gecis var. Buranin ilerisine ise gecmek
imkansiz ya da cok tehlikeli.

Yukaridaki kaleye kadar kdyden kayalara
oyulmus merdivenli bir yol var ama biz ¢ikista

dolambacli bir rota izlemeyi tercih ediyoruz.
Kayalarin arasinda seke seke ilerlerken
onlarca tas mezar kalintisiyla karsilasiyoruz.
Hemen hepsi defineciler tarafindan epey
hirpalanmis ama yine de tepede etkileyici
bir goriintu veriyor. Biraz yiikselince karsi-
miza dogu-bati yoniinde uzanan devasa ve
sapasaglam bir hisar ¢ikiyor. Bu hisardaki bir
gedikten i¢ tarafa geciyoruz. Burada sapel
kalintilari var.

Sehrin adi bir olasilikla Na-Barza yani “yenil-
mez”, Persceden geliyor. ilk onemli déne-
mini Roma devrinde yasamis. Daha sonra
Cukurova’nin Ermeni prenslerinin mekani
olmus. Kale i¢inde ilerlerken gordiiglimiiz
yapilardan birinin tizerindeki Ermenice kitabe
bundan. 1370’lerden sonra terkedilmis.

Kuzeye dogru ilerledikce tirmanis da zorlasi-
yor. Orta bolime gelmek lizereyiz. Asagidan
bakinca kalenin en gorkemli bolimi de
burasiymis gibi goriiniiyor. Buraya giris icin
yizlerce yildir kullanilmaktan kayganlasmis,
ancak bir adim genisligindeki tas basamaklari




kullaniyoruz. Burada ¢ok dikkat etmek lazim
¢linkli basamaklar direk uguruma bakiyor.

Tepedeki kalenin iki tarafi da (dogu-bati)
ucuruma bakiyor. Dogu terasindan Osmaniye
ve Kadirli cok net goriiltiyor. Diger taraflardan
da dikkat edilirse Kozan ve Ceyhan seciliyor.
Cukurova’nin 6nemli kaleleri ise bati-giiney
yoniinde donecek olursak sirasiyla Kozan,
Dumlu, Yilankale, Toprakkale ve Hemite Kale-
leri seklinde uzaniyor.

Yukaridaki akustik miithis. Nerden geldigini
anlamadigimiz sesler hemen yani bagimiz-
daymis gibi yankilaniyor. Horoz sesi, ¢cocuk
aglamasi, traktor homurtusu, hizar makinesi
gibi sesleri cok net duyuyoruz. Benim ¢ocuk-
ken gordiigiim su kemeri ayaklari da Kozan
Dagindan Anavarza’nin dibindeki antik kente
su getirmek i¢cinmis. Dlimdiiz bir hat seklinde
bugiin bile ¢ok net gordliyor.

Tepede kuzeye dogru yoneldikce ayakta kalan
binalarin daha saglam kaldiklarina tanik olu-
yoruz. Cok sarp ve ¢ok dik oldugundan bura-

lara zarar vermek anlamli olmamis anlasilan.
Gunki yikinca gikan taslari tasimak neredeyse
imkansiz. Sadece define umuduyla kazilmis
yerlerle karsilasiyoruz bu boliimde. Balik sirti
denen bolge az ilerde yer aliyor, iki yani da
dik bir gegis. Az ilerde ise, ok atmaya yarayan
bir yarigin arkasinda uzanan tas bir nébetci
binasi bulunuyor. Buradan tteye gegis, alet
olmadan imkansiz veya ¢ok zor. Dagin iglinci
b6limi buradan sonra basliyor. Arada dik

bir inis ¢cikis var ve savunma amaciyla buraya
duvar orilms.

Koye bakinca hemen yakinda ¢ok biiyiik bir
antik kentin bir zamanlar burada bulundugu
goriliyor. Stadyum, giristeki kemerli Roma
Kapisi, Hristiyanlik sonrasi doneme ait kilise
harabeleri biitiin giizelligiyle orada duruyor.
Kalanlar ise kdydeki evlerin bir cogunun
duvari, ¢atisi, ineklere su vermek igin bir
yalak olarak kullanilmaya devam ediyor. Bazi
evlerin bahgelerinde ¢ok net mozaikler var
hala. Biitiin koy SIT alani, yeni hicbir seye izin
yok. Koyliler buna ¢ok kiziyor ama yillar yili
tarihi eserlerin taslarinin kullanilmasina pek

ses ¢ikarmamis daha 6nceki resmi makamlar.
Netice olarak koy bugiin tuglanin, briketin ve
Roma taslarinin birbirine karistigi bir halde...

Koylu bugtin yeni bir ev yapmak isteyince de

insanlari alternatifsiz birakan koruma kanunu
devreye sokuluyor hemen.

Giinbatimina dogru taslar kipkirmizi bir sekle
biirtintiyor. inis yolunda kaya merdivenleri
tercih ediyoruz. Cikis inis toplam bes saat ka-
dar siirliyor. Anavarza’ya Haziran-Eylil arasi
disinda her zaman ¢ikilabilir. Ama bu aralikta
hem bogucu sicak hem de yilan ve akrepler
tirmanisa engel olabilir.

Kerizli yoldan déniiyoruz kdye. Su kemerleri-
ni, okaliptiisleri saya saya giderken Cukurova,
diger adiyla Kilikya dumanlar icinde 6niimiiz-
de uzaniyor, diger kalelerin, heniiz gérmedigi-
miz antik sehirlerin sirlarini saklayarak...




'MAGARASI



Fatma Ozdirek
Trekist

2004’uin 23 Nisan’inda Bursa’ya yaptigimiz bir gezide ilk kez duymustum Ay-
vaini magarasini. Apolyont (Uluabat) goliinii gezdikten sonra sevgili Hiiseyin
Sisman dogayla tarihe olan ilgi ve bilgisiyle otobiisiin yoniinii Balikesir Bursa
karayolundan saga, Ayva koyi yoniine cevirtmisti. Yol kivrilarak yiikseliyor,

her déniiste Apolyont géliiniin zarif manzarasi beni biyiliiyordu. Surekli yiik-

selerek minicik Ayva kdyiine vardik. Kéyden sarp bir patika ile zaman zaman
agaclar ve kayalarin {izerinden atlayarak magaranin girisine ulastik. Heniiz
turizme agilmamis, aydinlatma yok. Birkag¢ adim atip igerisi nasil diye bakalim
dedik. Elinde fener olan arkadaslar biraz ilerledi, iceride goletler varmis. Ben-
de ne fener var, ne de golete kaza ile diisersem yiizme bilgisi; boylelikle tim
merakima ragmen magarayl géremedim.

Yilmazlar gecen yil bu magaraya girmisler ve
glizelligini anlata anlata bitiremiyorlardi. So-
nunda Trekist olarak hep birlikte magaraya bir
ziyarette bulunmanin zamani geldi dedik. Bu
kez ben de girmeye kesin kararliydim, lakin
aylardir grip de beni birakmaz olmustu. Bu
durumda bes kilometreden uzun olup, icinde
pek cok golettin bulundugu bu magarayi nasil
gececektim? Sonunda tiim olumsuzluklara
bos verdim, madem ki grip beni sevmis birak-
miyordu, magarada artacaksa artsindi.
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Arkadaslar inis-gikis icin gerekli teknik malze-
me ve goletleri ge¢mek icin iki bot aldi. Biz de
kask, kafa feneri, tulum, can yelegi, eldiven,
yedek pil gibi kisisel malzemeyi tamamladik.

Yine o giizelim yoldan Apolyont goliintin
pastoral manzarasini izleyerek Ayva kdyiini
gecerek Ustten giris yapacagimiz noktaya
varip, kamp kurduk. Sekizer kisilik i¢ grup
olusturuldu. ilk ve son grup yukaridan giris
yapip Ayva koytinden ¢ikacak, diger grup
Ayva koyiinden girip yukaridan ¢ikacakti. Ben

ilk gruptaydim.

Magara girisi bir gayya kuyusu gibi iirkiitii-
ciiydii.

Kayalara adeta pencelerimi gecirerek asagiya
bir g6z atayim dedim ki elim ayagim tutmaz
oldu. Yusuf’un kuyusu bdyle olsa gerekti.
Korkmasina korktum ama bu defa korkuya ye-
nilmeyecektim, kararliydim bu bilinmez(im)e
yolculuga. Birkag arkadas magaraya indi.

Sira bana gelince birden sakinlestim. Bunun
nedeni sevgili Orkun’un bilingli, sabirli ve bir
o kadar basarili indirme becerisiydi sanirim.
Emniyet kolonunu arkadaslarin yardimiyla
giydim. Orkun beni indirme sistemine bagladi.
“Ayaklarini kayaya doksan derece dik ve V
seklinde basacaksin.” diyerek gerekli uyariyi
yapti ve inis basladi. Yaklasik yirmi metrelik
bir inis olacak. Ayaklarim V seklinde ve dok-
san derecelik bir agiyla kayaya yapismis, sag
elimle yardimci emniyet ipini kal¢a hizamda
arkamda tutarak yavas yavas asagiya inerken
aklimda Yusuf vardi yine. O’nu kardesleri
kuyuya nasil atmisti? Benim Trekist kardes-
lerim gibi onlar da O’na giiven vermis miydi?
Nasildi O’nun kuyusu?... Asagidan ibrahim’in
“Sola dogru git!” diye seslenisiyle asagl bak-
tim; birkag metre altimda su dolu bir kuyucuk.
ibrahim aci kuvveti ile beni cekerek kuyuya
diismekten kurtardi. Emniyet kolonunu
¢tkarip on metre asagidaki bir géletin basinda
bekleyen arkadaslarin yanina travertenlerden
kayarak indim. Daha dnce birkag kez teknik
kaya tirmanisini denemis basarili olamamis-
tim. Bana gore magaranin en tehlikeli ve zor
yeri olan bu inisini tamamladiktan sonra,
gerisi kolaydi. Artik yolculuk, elim iste aklim
dislerde siirecekti.

Saat 18:30 gibi grubun tamami inisi tamam-
landt. Yilmaz, Funda, ibrahim ve kizi Biisra
bir botu, Celal, Behiye, Hiisniye ve ben diger

botu yiiklendik, yolculuk basladi. Kafa fener-
lerinin aydinliginda diise kalka ilerliyor, arada

bir de 1s1§imizin giicli kadar gérdugiimiiz
nefis olusumlari izliyorduk. Degisik renklerde
sarkitlar, dikitler, piril pinil goletler... Belimize



Marrt 2007

50

4x4 FreeLife

kadar buz gibi sulara giriyor, derinlerde botu
kullantyorduk. Botu kullanmak da bizim

gibi acemi caylaklar icin kolay degildi. Hele
ben, grubun en zayif halkasiydim. Yasliydim,
sismandim, bu yetmezmis gibi daha dnceleri
yasamis oldugum kiriklar yiiziinden kollarim
yeterince glicli degildi. Neyse ki her botta

iki kirek vardi. Bu isi bilen ve kollari giiglii
olan arkadaslarin kiirek gekisi, bizim de el ve
ayak destegimiz ile bot ilerliyordu. icerisi buz
gibiydi, eger hareket etmesek donabiliriz gibi
geliyordu bana. Zira dislerim birbirine vurup
durmaktaydi.

Magaralarin devamli konuklar yarasalar ha-
ricinde burada uzun siire bir canli yasayamaz
diye diisiiniiyordum.

Oysa bazi gbletlerde kurbagalara rastladik. Ve
kafa fenerlerinin 1sigina yarasalar ucusmaya
basladi. Bu zindanda bizden baska canlilara
da rastlamak hos bir duyguydu. Yiriyis rutin
hale gelince Yusuf’a geri dondiim zihnimde.
Nasil ge¢misti O’nun zamani yillarca kuyuda?
Ben bir Yusuf olabilir miydim? Onun sabir

ve yasama direncinin zerresini gosterebilir
miydim? Yoksa zaten ben bir Yusuf muy-
dum? Bottan inerken golete diistip tamamen
islandim. Soguktan tir tir titriyordum, ayrica

ufak tefek ¢iziklerden de kolum bacagim sizim
sizim sizliyordu. Ah... Simdi disarida sicacik
giineste olsaydik ya da kamp atesi basinda...
Neydi beni daimi sevgilim istanbul’dan sik

sik kagirtan? Yoksa O muydu benim gercek
kuyum? Cogunlukla daglara ve otekilere

olan sevdam, ama bazen de o girift kuyuya
yeniden yenilenerek kavusmanin sevinci diye
dusintiyorum.

Diistinceler kafamda doniip dolasirken,
molalar da naylonlara sararak korudugum
sigarayla soluklanma zamaniydi. Yine boyle
bir molada birka¢ on metre arkamizdaki arka-
daslardan gelen ibrahim’in sesini duydum

“Beyaz giyme sz olur, siyah giyme toz olur
Gel beraber gezelim, muradimiz tez olur
Salina da salina da gel

Haydi yavrum dén dolas yine bana gel”

diyordu. Bu hiiziinli turktyi oylesine coskuy-
la soyliyordu ki, O’na

“Beyaz giyme tanirlar seni yolcu sanirlar
Zaten bende talih yok seni benden alirlar”

diyerek katilmamak mimkiin degildi.

Lakin ben onun gibi neseli s6yleyemiyor,
sesim hiiziin makamina caliyordu. Kimbilir
onun icin ne giizel bir duyguydu kiziyla ayni
seriiveni paylasmak, belki de bu hiiziinli
turkiide sesine yansiyan cosku bundandi.

Bu grupta bizi bir arada tutan doga sevgisi,
serliven heyecani ne zamana kadar siiriip gi-
decek diye diistindiim? Bana &yle geliyordu ki
omiir vefa ettigince, yillar sonra bizim belimiz
biikiiltp elimiz ayagimiz tutmaz oldugunda
da, halen bu heyecani yasiyor olacaktik. Belli
mi olur, belki yakinda Funda ile Yilmaz’in sev-
gisi tomurcuga durup bize bir Yilda armagan
ediverirler. Ve biz onunla da yeni seriivenlere
yelken agariz. Farkli kusaklarla ayni heyecani
yasamak ne giizel bir duygu. Bu duygunun
adi hi¢ bilylimemek, ya da bilyiyiip de ¢ocuk
kalabilmek mi acaba?

Benim i¢in saatler sonra tistimeler dayanilmaz
hale geldi, her karaltiy magara agzina vardik
gibi yorumlamaya basladim. Sanirim arkadas-
larda da boyle oldu. Kumsal bir alana gelince
artik ¢ikisa vardik diyerek botlari bizden sonra
girecek arkadaslara birakip epey ilerledik.
Yanilmisiz, yine bir golete rastladik, botsuz
gecmek olanaksiz. iki arkadas botu almaya



gitti, biz beklemeye basladik. Fenerleri sén-
dirdigiimiizde karanlik hepimizi farkli farkli
yolculuklara ¢ikardi. Fenerlerimizi actigimiz-
da gblete yansiyan magara tavani derin ve
trkittct bir kuyu goriinimii olusturuyordu.
Yusuf.. Yusuf... Ah Yusuf...

Diise kalka, sulara gire ¢ika bu ilging yolu

bin bir duygu ve diistince selinde kimi

zaman hiiziinlenerek, cogunlukla da neseyle
tamamladim. imgeler diisleri, diisler hiiziin ve
mutluluklari ¢agristirdi. Saat 24’e yaklasir-
ken bizden sonra magaraya girecek olan
arkadaslarin seslerini duyduk. Yolculugumuz
seving ¢igliklariyla bitti. Disarinin ilik havasini
iliklerimde hissedince, anacigimin kucaginda
oldugumu duyumsadim. Acelecilig§imden en
onden gidiyordum. Kdye inen dik patika hig
de kolay degildi. Koca kaya ve agaclara inip
¢ikmayi gerektiriyordu. Ama kdy ¢ocugu olun-
ca boyle patikalar deyim yerindeyse insana
viz geliyordu. Asagida durup ardimdan gelen
arkadaslara baktim. Kafalarindaki fenerlerin
1s1giyla kaya ve yesilliklerin arasinda dolasan
ates boceklerini andiriyorlardi.

Bu hafta sonunda yedigimiz, i¢tigimiz, eglen-
digimiz, keyfimiz, kesfimiz bir yana; ille de
yarenlik glizeldi...
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S“DIKEY SANATEAR

Duny,adakl gokyuzu doga ve beyin festivalleri tizerine...
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Yer cekimiyle arasli iyi olmayan her sira disi spor, potansiyel
bir “dikey sanat” alanidir. Dikey sanatlar, her sporcunun
yapabilecegi bir icerikte olmayan aktiviteler biitiiniddir.
Ancak birden fazla sira disi aktivitenin bir arada, farkli bir
konseptte uygulanmasi bu sifati kazandirir.



Genel olarak ekstreme igerikli
sporlarin uygulanislari, ticari
goriintiide olur ya da sadece
olayin icra edilmesiyle vukuu
bulur. Hatta ilginctir, gliniimiiz
sporculari herkesin uygulaya-
bilecegi rutin ve normal faali-
yetlerin uygulayicisi olmalarini
“iyi” olmalarina yorup, gokyiizii
bazli liderlik gorevi de istlenir-
ler. Halbuki diinya normlarinda
ele alindiginda ortaya konulan
faaliyetler siradandir. “Sira disi
olmak nedir” sorusu burada
en can alici noktayi isgal edi-
yor iste. Bu, tamamen siranin
neresinde durdugunuzla anlam
kazanan bir olgudur!

Farkli sporlarin ortak yanlarini kullanmak, ce-
sitli rekor projeleriicin ge¢miste siklikla kul-
lanildi. Bu tiir aktivitelerde, farkli branslarda
sporcular, ortak bir amag icin calisti ve ortaya
enfes eserler ve halen izlenebilen faaliyetler
ciktr. Ornegin Angelo d’Arrigo, Everest’i delta
kanadiyla ucarak gectiginde ¢ok genis bir
ekiple ¢alisti. Dagci, microlight pilotu, fizyo-
terapist, doktor, bilgisayar operatorii vs. Tim
bu insanlarin calismasi, ¢ok biiyiik bir proje-
nin basarilmasi icin basamaklardan 6te, temel
taslariydi. Angelo d’Arrigo da binanin yapi-
mini yonetti. Buna benzer drneklerle, bu ve
benzeri calismalari ¢esitlendirmek miimkdin.
Tiim bu projelerin yan kollarinin yani sira,
operasyonel olarak hayati 6nem tasiyan aktif
sporcularin ¢alismasi olmasaydi, projenin tim
kaynaklari hicti. isterseniz milyonlarca dolar
para akitin, eger ekibiniz bu isi yapmak igin is-
tekli degilse, hichir sey basaramazsiniz. istek,
burada ¢ok 6nemli bir fakt6r. Survival Notlari
Ders 1: “Hayatta kalmak istiyorsan, hayatta
kalmayi istemelisin!”

Biraz daha kahve niyetine adrenalin ?

Ama “dikey sanatlar” 6zel bir niteleme.
Yapilan sporu, giindelik isler gibi icra etmek
aktiviteye bu 6zel sifati kazandirmaz. Aksine
fabrikasyon icraatlar statiisinde giizel bir
taht edinir kendisine kisi ve kullandigi spor da
tahtin kendisidir. Buradaki “sanat” kavrami,
olayin icrasinin bir daha tekrarlanmasinin ¢ok
zor olmasi ve 0zel bir tarza sahip olmasiyla

alakali bir niteleme. Kavramin icerigindeki
olgular (sporlar), olayi, projeyi ve faaliyeti 6y-
lesine 6zellestirmeli ki, iceriginde barindirdigi
sira disilik, 5 yasinda anlatilan masallar kadar
ruhu oksamali ama diinyanin en sert goriintii-
leri esliginde bu gergeklestirilebilmeli. Kisaca
bunun bir adi da “hayranlik uyandirma”. Ama
bu, “uyandirma servisi” tadinda.

outdoor festivaller

Buna benzer ve ¢ok takdir ettigim bir orga-
nizasyonsa ge¢miste Powerade’in organize
ettigi Outdoor Games. icinde iki ucalim, ti
ylizelim, bir de manken ¢ikartir isi kurtaririz
mantigi yok. En azindan, icerigindeki adamlar,
olayin estetikligine katki saglayacak bir araya
gelis sergiliyorlar. Ve bu gibi organizasyon-
larin diinyada ¢ok az ama 6z yapilmasinin
nedeni, verim alinabilmesi icin gercekten ¢ok
saglam kisi ve farkli olaylarin muhteviyatinda
bulunmasi zorunlulugu. Yani sadece ugan
birisinin orada olmasi, izleyicilerinse hayat-
larinda higbir ciddi gosteri izlememesinden
ileri gelen hayranlik, isi kurtarmaya yetmiyor.
iyi sporcular, farkli denemeler ve seyircinin
degil, diinyadaki tiim bu sporlari uygulayan
gliruhun da hayran olacagi bir icerik. Olay, ha-
yatinin tek diizeliginde ucurtma gorse bile bir
saat izleyecek vatandasa “vay be” dedirtmek
degil, diinyanin en iyi b.a.s.e atlayicilarina,
parasiitcilerine bunu dedirtebilmek. Zor olan
bu zaten.
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NISSAN Outdoor Games

Outdoor Games her yilin yaz doneminde
Interlaken, isvicre’de gerceklestirilen, bir
“biitlin” organizasyon. Ana temasi 4 biylik
aktivite alani olan hava, kara, kaya ve su
etaplarini dolduran sporlarin, hem filmografik
olarak degerlendirilip yarismalarla seviyelen-
dirilmesi, hem de yaratici diisiincenin festival
sliresince 0zgiir birakilip, cesitli kategorilerde
oddller dagitilan bir icerik barindirmasi tize-
rine kurulu. Bu yilki NISSAN Outdoor Games,
28 Haziran'da baslayip, 1 Temmuz'da sona
erecek.

Organizasyonda iki yarisma etabi bulunu-
yor. Bunlardan bir tanesi Film Yarismasi, bir
digeri de 3 ana sporun degerlendirildigi “Uc
Spor Sampiyonasi”. Genel olarak, ekiplerin
cesitlilikleri ve ¢esitli branslardaki faaliyetleri-
nin filme alinmasi ve bunun hem profesyonel
juri tarafindan degerlendirilmesi hem de halk
oyuyla secilmesi gibi bir durum var. Katilim
formunda, filme alacak ekibin normal bir pro-
diiksiyondaki gibi siniflandirildigi goriliyor
ve kameramandan, asistana kadar bir cok
ekip dyesinin bilgisi isteniyor. Ekipler tek bir
brans ve bir film ekibiyle katilabilecegi gibi,
birden ¢ok bransta kombine faaliyetler de icra
edebiliyor. Gergekten etkileyici goriintiilerin

kolayca takip edilebilecegi, kapsamli bir
organizasyon.

Festivalin konseptine baktigimizda “dikey
sanatlar” kategorisindeki icraatlarin icerigi
doldurdugunu fark ediyoruz. Bu ve buna ben-
zer Outdoor festivallerin yapilis amaci da her
turlt aktiviteyle icerigi saglam tutup ¢ok daha
fazla kisiye ulasmak. Cesitlilik, her zaman ter-
cihlerin ortak bir noktada bulusmasina vesile.
(Gizli mesaji alan bana ulassin :)

Uluslar arasi Oliideniz Hava Oyunlari

Festivali

Buna benzer bir organizasyonumuz var
elbette. Hatta su an diinyadaki en saglam or-
ganizasyonlar icerisinde sayiliyor Uluslararasi
Oliideniz Hava Oyunlari Festivali. Bu festivali,
yurtdisi benzerlerinden birazcik disarida tut-
mak da lazim. Cesitli sekillerde gokyiziinde
yapilabilecek tiim sporlarin birbirleri icine ge-
cerek miikemmel kombinasyonlar olusturul-
masi en giizel tarafi. icinde oldugumuz 2007
yilinin Oliideniz Hava Oyunlar’nda exWAYS
ilk defa “ekip” olarak yer alacak. Bu sene

cok degisik bir atlayis denemeyi planliyoruz.
Yapilmamis ya da diinyada kimsenin yapmayi
akil edemedigi o kadar ¢ok sey var ki !

Meryem yillardan beri Oliideniz Hava
Oyunlar’’nda parasiit gosteri atlayislari ger-
ceklestiriyor, zaten organizasyonun vazgegil-
mezlerinden. Diinyadaki ¢esitli bolgelerde,
cok saglam ekiplerle birlikte katildig festival-
lerden de edindigi intiba, bu organizasyonun
¢ok daha biiyliyerek, su anki namini da gecip
gidecegi yoniinde.

Her yil Oliideniz'de, bircok yerli yamag para-
siitii pilotu ve serbest parasiitciiniin uguslar
ve cesitli objelerden (tandem yamag parasiitii
ve microlight’tan) atlayislaryla festival mii-
kemmel bir gorsellige kavusuyor. Diinyanin
en iyi gosteri ekiplerini de es gegmemek
lazim. Professional Flying Team, Mike Kiing ve
ekibi gibi diinya ¢apindaki takimlar, her sene
bu festivale katilarak, izlenebilirligi bir basa-
mak daha yukariya tasiyorlar. Ulkemizin en iyi
akrobasi pilotu kabul edilen Arif Kemal Buha-
ra ve Sky Sports ekibi de cesitli gosterilerle
bu organizasyona renk katiyorlar. Festival, her
yilin Eyliil-Ekim dolaylarinda gerceklestiriliyor.

Dikey sanatlar kavraminin etkin kullanimi
Dikey sanat konseptine uydurulabilecek, bir-
birine kaynastirilabilecek dyle ¢ok sey geliyor
ki benim aklima, bu zamana kadar elinde ye-
megimizin yapimi icin gerekli listenin tiimiine



sahip olup da yapmamis olanlari gordiikce
hayiflaniyorum. Ve bunlar hayal iiriinii ve
“yapilamaz” statiistindeki aktiviteler de degil!
Ayrica “yapilamaz” da nedir ki dyle...

Mesela bunlardan bir tanesi hakkinda biraz
ipucu vereyim, siz halati kendinize dogru ce-
kin. Co-sponsorumuz Mat Bilisim, bir dnceki
sayidaki haberde bahsinin gegirildigi iizre,
darbeye, aside, kursuna dayanikli, suyun
metrelerce altinda bile ¢alisacak bilgisa-

yar sistemleri yapiyor. Ve bu bilgisayarlari,
istediginiz Navigasyon sistemiyle donatiyor,
o da yetmedi ergonomi agisindan istediginiz
sekillere sokuyor. Boyle bir destek varken
arkamizda, ben de istemeden de olsa sadece
bu sistemden yola ¢ikip (@bartmadan sayip
dosyaladim, projelestirdim) 13 ayri, birbiri-
nin farklisi olmayip tamamen bagimsiz olay
diistindiim. iste bunun gibi...

Kullandigimiz sporlar sadece dogada
yapilmiyor aslinda. En zor miicadele-
sini beyinlerdeki en iicra koselerde de
veriyor.

Birileri ¢ikip da wing-suit’i gelistirmeseydi ne
bogazlar gecilirdi, ne daglara paralel uculurdu

ne de “tiiketim” meydana gelirdi. Aslinda ola-
yin 6zlinde bu sporlarin birbirinden bagimsiz
faaliyet gostermesi de var. Bir off-road akti-
vitesi icinde yamac parasiitii yok, bir yamag
parasiitl aktivitesi icinde kampta yasamak
kavrami yok. Yamag parasiiti pilotlarinin
%90’1, aragla bir yerden bir diger tepeye
gidip, ucup, iniyor. Boyle bir ortamda bu
sporlarin tek baslarina gelismesini beklemek,
dagin cukur olmasini beklemek gibi bir sey
elbette. Evvela sporlari birbiri icinde ufaktan
uygulamaya baslamak gerekli, birbirleriyle
esgudumli ortak projeler ortaya koymak
gerekli. Bu oldugu takdirde, hem ¢ok daha
sanatsal estetik barindiran 6zel projemiz olur,
hem de sektorel olarak ses getirecek sekilde
destek bulabiliriz.

“Dikey sanatlar” kavramini bu yiizden ortaya
atip, tizerinde bir ton kafa yorduk birkag
senedir. Rutinin icinde kalip, 50 yil yasamayi
reddediyoruz biz. Meryem, diinyanin birgcok
yerinde gosteri atlayislari yaparken, kimse
ona “yahu bu daha 6nce yapilmadi sen de
yapma” demedi. Mithim olan, sadece “farkli”
sporlari icra etmek degil, yaramaz ¢ocuk gibi
ucuk fikirlerle yasayip, imkani olanlarin yillar-
dir beceremedikleri ve laftan 6teye gitmeyen
basarilarini bir senede yapip, ardindan sonra-

ki 5 yilicin de faaliyet programi ¢ikartmak.

iste burada “daha fazlasi”ni yapabilecegimizi,
tiim sporlarin temsilcileri olarak gostermemiz
gerek. Boyle bir ortamda off-road i¢inde ya-
mag parasiiti, tirmanis icinde b.a.s.e, festival
icin bol bol parasiit! Sporlarin birbirlerinden
haberleri olmasi ve en azindan sektorler arasi
diyalogun artmasi, sporlarin birleserek gtic-
lenmesi gibi bir netice ortaya cikartir ki bu da
“yeme de yaninda atla” gibi leziz bir neticedir.

Evet, kullandigimiz sporlarin higbirisi sadece
dogada yapilmiyor. En zor miicadeleyi, beyin-
lerin en lcra koselerindeki fikirlere yenilerini
ekleyerek, “farkli” diisiinerek veriyor. Beynin
sinirlarini, etik ve terminolojik kisitlamalarini
ne kadar agsmak istedigiyle ilerliyor, tecriibey-
le de yasiyor. Ya “uzun siireli bir rutin” ya da
“orta vadeli kalic1” olmayi vaat ediyor. ikinci
secenek cok fazla nakit kazandirma sansi
bulunmadigindan, genellikle birinci secenek
seciliyor. Sonra masallari dinleyip tatli riiyala-
ra daliyoruz pofuduk yataklarimizda.

Adrenalin bir viicudu uyutur mu? iste,
kimilerini uyutuyor!







Yazi ve Fotograflar: ihsan Kuscu

Yasli bir biiylikanne’yi, bliylikannenizi diisiiniin. Ko-
sesinde oturmus, goziinde kalin, gdzlerini kocaman
gosteren gozliikleri, elindeki el isine dikkatini vermis.
Ama ayni anda tiim cevresinde olan bitene hakim...
Tum sesleri, hareketleri yorumlayan sozler sdyleyen,
televizyonda da miidavimi oldugu programi izleyen...

Basinda basortiis, ipekli, kenarlari oyali, islemeli.

Basina dylece ortmiis, kenarlari iki yandan sarkmis,
bas hareketlerine, konusmalarina eslik eder tarzda

sallaniyor.

Elindeki is, ipekli beyaz bir kumasin etrafina yaptigi
igne oyasi. Bir dikis ignesi ve iplik, ince diiglimlerle
olusturulan, “biter mi bu!” dedirten cinsten, gercek
bir sabir isi. Beyaz sabun kokulu, derisi incelmis
beyaz ellerinde bir beyaz ipekli kumas parcasi yine
beyaz iplikle igne oyasi isliyor...

Sabah uyandigimda, tabiat ana (biiyiikanne) beyaz
basortiisiint drtlinmiistii. Diinyada tiim olan bitenin
farkinda, tiim seslere, hareketlere duyarli, gz ucuyla
etrafini siiziiyor ama bir yandan da dikkatini elindeki
isine vermis.

Biz insanlar tabiat ananin yillardir kii¢iik uyarilarini
dikkate almadan canimizin istedigi gibi davrandik.
Ne de olsa o bizim tabiat anamiz, biiyiikannemiz,

her tiirlt nazimizi ¢eker. “Yapmayin etmeyin” dese
de bize kiyamaz, simarmamiza, elinde avucunda ne
varsa tilketmemize izin verir. Biz de dyle yaptik zaten.
Gittikce yiiz bulduk sanki. Sonra bir giin biraz su,
yagmur, kar istedik; kisaca “yok” dedi.

Sasirmamiza inanmamis gibi bakti “Niye sasiriyorsu-
nuz ki?” der gibi...

Sonra elindeki isine dondii, sabirla diigiim diigiim
ilme ilmek 6rdiigii igne oyasini bitirmeye kararli.
Bitirdigi tlim isleri uygun gordiigii yerlere 6rtmeye
basladi, hani bizde adettir, hareket etmeyen her
seyin Uzerine bir orti ortdlir.

Ellerine saglik biiyiikanne...

Cevremde gordiigiim, her dalin, her yapragin cevresi-
ne sabirla kristal diigiimlerle igne oyasi isledigin igin.

Sey acaba 6ziir dilesek, “affet bizi” desek bir anlami
olur mu? Yoksa sen bizi zaten affettin ama elinden de
sadece affetmek mi geliyor?

Foto Ekipman:
Canon EOS 350D+ Canon Speedlite 430 EX Flash
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Umit Cukurel - LROTiirkiye Kiiresel isinma muhabbetlerinin yogunlasmasi ile beraber, biz

de bu sene az yagmur yagmasinin nedenlerini buna baglayip
Fotograflar: acaba artik yagmurlar azalacak mi endisesini duymaya bas-
ladik. Gercekten de daha dnce istanbul’da bu sezon oldugu
kadar kuru bir kis gormemistim. Her ne kadar insanlar ara-
sinda, sert kisin gelisini mart ayina erteledigi goriisii hakim
olsa da galiba bu sene kis olmayacak. Biraz evvel arkadasimla
telefonda konusurken bana “Senin derdin ¢camur; bizimki yaza
kullanacak su bulamama korkusu” diye takildi. Ger¢ekten de
son zamanlarda bu konu ile bu kadar ¢cok haber ve filmler
yaptiklarina gore diinya ciddi iklim degisikligine dogru gidiyor.
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Gectigimiz ayl da maalesef biraz hareketsiz
gecirdik; gerek malum hava durumu sikayet-
leri, gerekse de seyahatler bizi biraz durdur-
du. Galiba birazcik da yalan soyliiyorum; isin
dogrusu, su dag bisikleti olayi beni acayip
sardi. Hafta sonunun gelmesini ve bisikletle
ormanda gezmeyi iple ¢cekiyorum; hatta dalis
yapmaya bile ¢ok ara verdim, basladigimdan

beri ilk defa bu kadar uzun bir ara. Kalan vak-

timi de elimden geldigi kadar adil bir sekilde
dagitmaya calisiyorum tabii, fakat her zaman
her sey istenildigi gibi olmuyor, ne de olsa
bunun adi hayat.

Gectigimiz ay yaptigimiz ilk aktivite, aslinda
bir piknik olmasi tasarlanmis ve katilimin

da alt sinirlarda olacagini diisiindiigtim son
dakika ayarlamasi bir bulusma idi. Pazar
glinti her zaman oldugu gibi Kemerburgaz'da

bulusup ormana dalacaktik; hava da iyi oldu-

gu icin cok keyifli bir piknik bizi bekliyordu.
Bulusma yerine vardigim zaman gordiigiim

manzara ¢ok keyifliydi; tami tamina 20 tane
arag olmustuk. Son dakikaci ve geleceklerini
haber vermeyen dostlar niifusu bayagi yogun-
lastirmisti. Basit piknigimiz yine Tirkiye’de
pek benzeri olmayan —sadece LROT(irkiye’ye
mahsus- bir bulusmaya donmiistl.

Her zaman sdylemisimdir, bir Land Rover’in
icinde gezmek cok keyiflidir; fakat birkag
Land Rover’in olusturdugu bir konvoyun
icinde bir Land Rover ile seyahat etmek ¢ok
daha keyiflidir.

iste bayle keyifli bir giin basliyordu; daha
onceki tecriibelerimize dayanarak, her ne
kadar yollarin bizi engellemeyecegini diisiin-
diiysek de grubu ikiye boliip, ilk on arabayi
Hiseyin’le ormanin igine yolladik. Arkadaki
on arabada biz de Hiiseyin’lerin pesinden on
dakika sonra ayni hedefe dogru yola ¢iktik.

Hem Goktiirk’tin icerisinde yirmi arabalik bir







konvoy halinde gecmek dogru olmayacakti;
hem de bu sayede orman igerisinde biraz
daha hizli hareket edebilecektik. Konvoyu
parkur basinda gerektigi sekilde siralandir-
diktan sonra iceri dogru yola ¢iktik; buraya
kadar her sey dogru ve yerli yerindeydi. Dogru
olmayan seyin -tamamen benim hatam- farki-
na varmamiz icin ilk camur gegisine varisi-

miz yetmisti. Galiba grubu koti bir sekilde
bolmustiim; diiz lastikli araglar bizim hizimiz
bayagi bir diisirmeye baslamisti. Hiiseyin’ler
telsiz mesafesindeydi ve duyabildigim kadari
ile onlar da bizden birkag yiiz metre ilerideydi;
tabii ormanda birkag yiiz metre cok mesafe
demektir.

Gidisat gittikce katiilesiyordu, her bir
saplanma, bizim ekibi iyice ondekilerin
gerisinde birakiyordu; bu zamana karsi bir
yanis degildi, fakat artik karnimiz acitkmaya
baslamisti.

Seri | Discovery’lerden birinin saplandigi yer-
de, ben onu ving ile gekerken, Sinan’in TD5’li
Defender 110’u beni arkadan sabitlemeye
calisiyordu; fakat o da yerinde durmakta ¢ok
zorlaniyordu.

Sonug olarak, arkadan gelen araclar da
¢camurdan ¢ikmak igin ugrasirken ben ileri
devam edip 6ndeki grubu yakalamak icin yola
¢tktim. Daha ilk camurda ben de saplan-

dim ve kendimi vin¢lemek zorunda kaldim.
Aslinda biraz kararsiz gidisin sonucuydu,

ama yapacak bir sey yoktu. Bu arada -uzun
yillardir bu isi yapmama, ving kullanmama
ragmen- ilk defa yeni 110’umda olan, iceriden
vin¢ kumanda sistemi cok hosuma gitti. Bu
sayede kolaylikla icerideki insan size yardimcl
olabiliyor; o camurda uzaktan kumandayi
takmakla ugrasmiyorsunuz.

Her neyse, biraz daha gittikten sonra 6ndeki
ekibi yakaladik. Onlar da ne tarafa gidecekle-
rine karar verememislerdi, tam yol ayinminda
ben geldim. Bizim grubun yolun ilerisindeki
camuru gecmesi kolay olmayacakti; dolayisiy-
la geri doniis yapmak zorundaydik. Lopez’in
devami bundan ¢ok daha zor bir parkurdu.
Biraz zaman gectikten sonra, benim de alter-
natériim goz kirpmaya basladi; kendisi daha
bir guinliiktd, fakat camur gercekten de ¢oktu.
Ufak bir iki miidahale ile gegici bir siireligi-

ne sorunu ¢ozdiik, fakat bu sefer de icme
suyumuzu bitirdik; ne demistik, hayatta hicbir
zaman her sey bir arada olmuyor.

Geri donis yolunda sevgili sakalli dostumun,
tecriibesi sayesinde bir yan yol kesfettigini,
dolayisiyla benim ve ekibin girdigi camurlarin
¢oguna girmedigini fark ettim; yapacak bir
sey yoktu, kendisine saygiyla sapka cikartip
piknik bolgesine intikal ettik.

Her zaman oldugu gibi -tekrar tekrar anlatma-
yayim-, hafif bir LROT{rkiye 6gle yemeginden
sonra hava kararmaya basladiginda geri
donmek icin toparlanmistik; toparlanmistik
da bizim Naci ve Discovery Seri I’i ¢ok fazla
toparlanmisti; oyle ki araba hi¢ calismiyordu.
Goriinlise gore de kimsenin onu ¢cekmeye
niyeti yoktu; bir kisi disinda, tabii ki ben.

Cok biiyiik bir problem yasayacagimizi
sanmiyordum; camurlara ragmen birazcik da
yokus asagi bir yol vardi. Fakat calisip ilerle-
meyen bir ara¢ cekmekle, hi¢ calismayan iki
tonluk bir araci cekmek cok farkli seylerdi;
hele hele ormanda.

Zor da olsa keyifli bir yarim saatten sonra
Naci benim arkamda ormani terk etti; gori-
nise gore ikimiz de ¢ok rahatlamistik. Gorev
tamamdi; gezi bitmis biitiin araclar asfalta
ulasmislardi. Asil gorev araclari eski haline

getirmekti ki, genelde en zoru ve zahmetlisi
bu oluyor; iste o anlarda giini birlik gezileri
kendi adima sona erdirmeyi istiyorum.

Bir sonra ki gezimiz Aytepe tarafina gectigimiz
Pazar giinii gerceklesti, sasirtici bir sekilde
yine on bir araclik bir konvoy olusturmustuk.
Son derece sisli bir yolda tirmandiktan sonra
yaklasik 1100 metre rakimda kar nedeniyle
mecburi bir piknik yapmak zorunda kaldik.
Kar, havanin yeterince soguk olmamasin-

dan dolayi erimeye baslamis ve camurdan
beter bir hal almisti; sdyle 6rnek vereyim,
karsi yonden gelen 4X4 bir traktor en 6ndeki
Hiiseyin’in Discovery’sini kurtaramadi; ben
kaldigim zaman da beni Sinan’in gii¢li Husky
vinci ¢ikartabildi.

da noktaladik. LROTirkiye cok iyi giinlere
dogru biliytimeye devam ediyor. Gezilere olan
katilim, Ankara ekibinin —A Takimi- her gecen
giin daha da biiyiimesi bize daha da yogun
gezilerin ve bulusmalarin bir habercisi gibi
gorlnuyor.

Bu arada bisiklet olayini hafiften sokmeye
basladim, daha az diisiiyorum, bir ¢ift dizlik
ile o duistislerimde olusan yaralarin da kismen
oniine gectim. Land Rover’larla gectigimiz
yollarda bisiklet kullanmak gercekten de

cok heyecanli; sicrayan camurun {izerinize
yapismasi, bisikletin kaymasi, ziplamasi ve
dengesini kaybetmesi hepsi ¢cok heyecanli
olaylar. Kim bilir -bunu hep soyliilyorum- belki
ileride biz de bisikletle farkli organizasyonlar
yapabiliriz.

Sevgili dostlar, Subat ayi i¢in benden bu
kadar, hepinize keyifli bir Mart ayi diliyorum.
Hepinizin off-road’u heyecanli, diferansiyelleri
kilitli olsun.
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MEKSIIU-\

Yazi ve Fotograflar: Melih Eris
www.fotogezgin.com

Maya-Aztek uygarliklari yiizyillarca hiikiim siirmiis,
sonunda o zamanlar bir biitiin olan uygarliktan
kalanlar simdi Mexico city cevresi ve kuzey Meksika,
Guatemala, Belize Honduras, El-Salvador bir ¢cok
tlkenin topraklarina yayilmisti. Maya uygarlig
hayallerimi siisliiyordu nicedir. Bu insanlara ne
olmustu, koca bir uygarlik nereye kaybolmustu.
Bunun izini siirmeye dair hayalimin pesinden
gelmistim bu topraklara.
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Meksika’ya iki arkadas yola cikiyoruz. istan-
bul-Paris-Mexico City ucusu ile, aktarmalar,
rotarlar dahil, yaklasik 19 saatte gelebiliyo-
ruz, ama saat farkindan dolayi istanbul’dan
kalkip ayni giin iniyoruz. Saka gibi. O kadar
yolculuk ve yasanmislik sanki saat dilimleri
arasinda eriyip gidiyor. Bir gece kayboldu.
Gimriikten girdikten sonra etrafimizi taksici
yumagi sariyor. Tarifeli taksilere binilmesi
gerekliligini o aksam anliyorum.

O giin icin hemen araba kiralayip dogruca 70
km uzaklikta olan Aztek’lerin dev Giines ve
Ay Piramitlerini gérmek i¢in yola koyuluyoruz.
Dort km’lik uzun bir yiiriiylis yolundan sonra
bu piramitlere ulasabiliyoruz. Nutkum tutu-
luyor. Boylesine devasa yapilari yapanlara

ne oldu? Simdi meditasyon zamani, kendimi
gecmise dogru birakiyorum. Elimdeki Aztekle-
re ait kitaptan (Aztekler/Richard F.Townsend)
buralarin tarihini gézden geciriyorum. ispan-
yollarin komutan Cortes yonetimindeki saldi-
rilaryla nasil koca bir uygarligin yok edildigini
okuyorum. Aztek ve Maya uygarliklari buytik
bir soykirimla yok edilmisler.

Ertesi giin Maya bolgesinin bagkenti olan
Merida’ya dogru ugusa gegiyoruz. Mexico-
Merida 1.685 km. Merida tipik bir turist sehri.
Maya bolgesine tiim turlar buradan organize
ediliyor. Atlas okyanusunun dibindeyiz.
Kaldigimiz otelin 6niindeki lokantayi bir Tiirk
isletiyor, Osman. Buralari gezerken Meksikall
bir kizla evlenip yerlesmis.

Doya doya yenecek aslari,
Kana kana icecek sulari vardi.
Ama o giin toz duman sardi her yani,
O giin, sarardi soldu toprak,
O giin, bir bulut ¢oktii tepesine,
O giin, bir dag geldi tizerine,
O giin, giiclii adamin eline gecti toprak.
O giin, tiitmez oldu bacalar,
0 giin, dalindan koparildi kdrpe yapraklar,
0 giin, 6liime kapandi gozler,
O giin, ii¢ isaret belirdi agacta,
O giin, ii¢ nesil asildi oracikta.
Iste o giin, bas koydular savasa,
Ve dagildilar dip bucak ormanlar arasina.

Popolvuh Maya Kutsal Kitabindan

“lotlun” diye bagiran magara

Sabah erken rotamiza dogru hareket edi-
yoruz. Mayalarin birakmis oldugu eserler
muhtesem. Sirasiyla Dzibilchaltun-izamal-
Ekbalam 6ren yerlerini geziyoruz. Bunlarin
mesafeleri birbirine pek de yakin sayilmaz.
Klasik tur programlarinda olmayan yerler.
Izamal, fazla kazi ¢alismasi yapilmamakla
birlikte ilk Hiristiyanlastirma calismalarinin
yapildi merkez. Sirin bir kasaba ama ge¢misi
dusiindigiintizde halkin nasil zorluklar ¢ekti-
gini animsayabiliyorsunuz. Buradan yolumuz
Ekbalam’a gidiyor. Miithis bir enerji, yagmur
karsiliyor bizi. Yagmur altinda geziyoruz bu
bilyulu sehri. Cok i1slanip yorgun diistigimiiz
icin yol lizerindeki Valladolid kasabasinda
mola veriyoruz. Sabah rotamiz, iple ¢ektigim
Maya devi Chichen-Itza. Yolda ilk duragim
Lotlun magarasi. Bu magarayi gezebilmek
icin rehber tutmak zorundasiniz. En ilging
olay rehberin magaranin tavanindan asagiya

dogru sarkmis olan iki sarkita bir tokmakla si-

rasiyla vurdugu zaman kulaginiza gelen sesin
magaranin ismi olmasi: LOLT-LUN....

Chichen-itza’yi yarina birakip yolumuza
Labna-Sayil-Kabah Maya sehirlerini gezerek
devam ediyoruz. Kendi aracimizi kullani-

yor olmak siradan turistik rotalarin disina
¢tkma sansi veriyor bize. Geceyi adini zor
telaffuz edebildigimiz sirin bir kasabada,
Oxkutzcab’da geciriyoruz. Sabah erken
saatlerde kendimizi Chichen-itza’ya atiyoruz.
Daha acilmamus. ilk biz giriyoruz, bu kez eli-

mizde Mayalara ait kitap var (Mayalar/Micha-
el De.Coe). Daha 6nce resimlerini gordigiim
dev piramide dogru yol aliyoruz. Basamaklar
cok dik. 100’0 askin basamak sabah sporu
oluyor bizim i¢in. Sabah kahvaltimizi pira-
midin tepesinde yapiyoruz. Bu yapilariinsa
edenlerin nasil bir yiicelige sahip olduklari ve
yok edildikleri geliyor aklima. Burasi ¢ok bii-
yiik bir sehir, tiim giinlintizii buraya ayirabilir-
siniz. Biz Chichen-Itza’dan aksam saatlerinde
ayriliyoruz ve Ticul kasabasinda konakliyoruz.

Ertesi sabah Mayapan antik sehre ulasiyoruz.
Mayalarin en eski ve ilk sehirlerinden birisi.
Etrafta kimseler yok. Doyasiya geziyoruz.
Buradan Mayalarin biiyiik sehirlerinden biri
olan Uxmal’a gegiyoruz. Tek kelime ile harika.
Buradan rotamiz Ciudad Del Carmen... Atlas
okyanusu kenarinda adalarla cevrili turistik
bir sehir. Adalar birbirine kopriilerle bag-
lanmis. Sabah Atlas okyanusunda denizle
tanisma seremonisi yapiyoruz. Sahil bos, bize
gore hava sicak fakat onlara gore kis ayi. Son-
ra sahili izleyerek Tabasco eyaletine dogru
yol aliyoruz. Villahermosa La Venta parkini
elimizle koymus gibi buluyoruz. Villahermosa
Tabasco eyaletinin baskenti. Bu sehirdeki
kalintilar, Aztek ve Mayalardan dncesinde bu
topraklarda yasamis olan atalari Olmek’lere
dayaniyor. La Venta parki hem tarihi eserleri
hem de hayvanlari ile ge¢misi gozler oniine
seriyor. Maymunlar ve kendilerini sevdirme-
ye bayilan kediye benzeyen kula dedikleri
hayvanlar her yerde. Timsahlari bu kadar




yakindan ilk defa goriiyorum. Yagmur altinda
geziyoruz, 1slaniyoruz ama gérmeye deger.

Sabah rotamiz muhtesem Maya sehirlerinden
biri olan Palenque. Villahermosa’dan yaklasik
145 km Palenque, Mayalarin en {inli krallarin-
dan biri olan Lord Pacal’in sehri. Onun adina
¢ok yazilmis soylenmis. Halen giin yiiziine ¢ik-
masi icin calismalar devam ediyor. Palenque
bilyiileyici bir antik kent. Burada ingilizce
bilen sayisi oldukga fazla, ¢cok sayida turist
barindiran bir bolge.

Ertesi sabah gercek Mayalari gormek icin
Bonampak ve Yaxchilan sehirlerine tur satin
aliyoruz. Bu bélgeler koruma altina alinmis ve
tur almadan buralara gitme sansiniz yok. Bu-
rada su ana kadar gercek Mayalarin soyunu
devam ettiren Lacandon Mayalari yasamakta.
Niifuslari 900 kisi kadar. Bonampak girisinde
turlar duruyor ve Lacandon Mayalari bizi kar-
silayip kendi araglarina alip antik sehre goti-
riiyorlar. Kaginiz hatirlar Mayalari bilemiyorum
ama gercekten onlar. Onlarin kontroliinde
geziyoruz ve halen bu antik kentte yasiyorlar
ve yasatiyorlar kiltirlerini.

Kenti gezdikten sonra bizi tekrar aldiklari yere
gotiiriiyorlar. Yolumuzu Yaxchilan’a dogru
ceviriyoruz. Bu bolge nehirle ortadan ikiye
bélinmis. Karsisi Guatemala topraklari.
Yaxchilan’a ulagmak icin teknelere biniyoruz.
Yarim saatlik bir yolculuk sonrasi bu orman
icinde kalmis sehre variyoruz. Ormanin derin-
liklerine daldiktan sonra sehrin kalintilarini

gorebiliyorsunuz. Ug saatlik bir zaman aliyor
burasini gezmek. Tekrar teknelere binip geri
ddniiyoruz. Yolda daha 6ncede baska yerlerde
dikkatimi ceken seyi goriiyorum. Yolun kena-
rinda yerlerde adamlar yatiyor. Rehberimiz
Pazar tatilinde adamlarin tiim giin tequila icip
sizdiklarini anlatiyor. Kimse de onlara dokun-
mazmis. Bir gelenek, Pazar giinleri igmek ve
sarhos olmak.

Palanque’den rotamizi diinyaca meshur Aqua
Azul selalesine dogru ceviriyoruz. Bugtin yag-
mur hi¢ pesimizi birakmiyor, biz de yilmiyo-
ruz. Ama tropikal yagmur siddetini arttirinca
planladigimiz gibi Tonina antik kenti ve San
Cristobal kasabasina gidemiyoruz. Silecekler
yetismiyor.

Ertesi giin tekrar baskent Mexico’dayiz. Simdi
doya doya gezebiliriz. Donis i¢in l¢ glini-
miiz daha var. 15 giindir buradayiz. Otele
yerlestikten sonra hemen kendimizi sokaklara
atiyoruz. Baskent Mexico tam bir mozaik ve
sanat sehri. Salvador Dali’nin resim miizesi,
Meksika tarihi miizesi, el sanatlari miizesi,
sehrin gobeginde Aztek sehir kalintilari ve
bunun gibi bircok eser hafizalarimizda yerini
aliyor. Alisveris icin halk pazarlari ve turistik
esya satan bircok yerde burada. Miizik mar-
ketler cesitliligi ile sasirtiyor. Turkce miizik
CD’leri bile var. Arsive hemen Aztek, Maya,
Meksika muziklerini katiyoruz. Baskentte
taksiler cok ucuz ve hepsi bizim bildigimiz
Vosvoslar. Sag 6n koltuk yok, arka koltuk ve
sofor koltugu.

Son giin ugus zamani hava alani ana baba
glinil. Saatler 6nceden check-in kuyruguna
giriyorsunuz. Ucak muhakkak rotar yapiyor.
Zamaninda gelmeyenler yiiziinden. Bir saat
gecikmeyle kalkiyoruz. Mexico-Paris-istan-
bul...

Anilarimiza bir geziyi daha yazmanin mutlulu-
gu icinde topraklarimiza geri déniiyoruz.

“Siz bizim iilkemize geliyorsunuz, anlasmak
istiyorsaniz ispanyolca 6grenin”

Meksika’ya gelmeden 6nce ii¢ giinliik otel rezervasyonu
yaptirmaniz sart, aksi takdirde girmenizde zorluk ¢I-
kartiyorlar. Meksikalilarin %95 i yabanci dil bilmiyorlar.
Pek de ucuz bir iilke degil.1$ = 11puezzo. Alisveriste
pazarlik muhakkak yapilmali.

Mevsim olarak kasim-aralik aylarinda muson yagmur-
larindan etkilenmeden gezebilirsiniz. Glinduzleri 25-30
aksamlari 15-20 derece civarinda seyrediyor hava
sicakliklari.

Meksika, ne Amerika ne Avrupa ne de Dogu kiiltirlerine
benziyor. Kendine has bir tarzlari var. Bagkentleri Mexi-
co City goriilmeye deger. Eski kiilttirle yeni kilttrtn bir
arada yasamasini destekleyen hiikiimetlerinin ilimli
yaklasimlari sayesinde sokaklara etnik bir renklilik
hakim. Maya ve Aztek kilturiiniin getirdigi inanglara
gore yasayanlarin disindakilerin hepsi, hiristiyan dinine
mensuplar. Cok kalabalik bir iilke. Sadece baskent
Mexico’da 22 milyon insan yasiyor.
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BiR SUALTI TUTKUNU,
SUALTI KIiRLILIGINDEN
SIKAYET EDEN BIR SEMT

VE SUALTI COPCULERI

18 Subat Pazar giinii bigak gibi esen kuzey riizgarlarina inat, yaklasik 50 STH Gondilliisii ve
25 kadar da ilk ve ortadgretim 6grencisi ile Ortakdy sahilinde toplandik. Sabah dokuzda
basladigimiz 25. STH Etkinligi hazirliklari alisageldigimiz giindeminin 6tesinde iki 6nemli
maddeyi daha barindiriyordu icinde. ilk kez bir grup yore insani bir araya gelmis ve Be-
siktas Belediyesi’ne sualtinin kirliliginden sikayet ederek bir seyler yapilmasini istemisti.
Hatta bunu 6rnek bir dilekge ile ve altinda imzalari ile talep ediyorlardi. Besiktas Belediye-
si halen var olan tek sualti ¢copgiileri toplulugu olarak da STH’yi arayinca iki yillik STH fikri
en anlamli etkinliklerinden biriyle bulustu. Kisacasi bu etkinlik Ortakdyliilerin istegi tizeri-
ne gerceklesmekteydi. Diliyoruz ki devami gelsin; dort bir taraftan insanlar bizi arasin. Ve
biliyoruz ki her cagrida ayni 6zveri ve motivasyonla tiim STH Gondilliileri orada olacaklar...

Hakan Tiryaki — STH
www.sth.org



Simdi izninizle yirmi yil kadar geriye gitmek
istiyorum. 1986 yili sonlari ya da 87 yili basla-
riydr. .T.0. Metalurji Miihendisligi b6limiinde
ogrenci oldugum yillar ve SCUBA egitimine
daha yeni baslamistim. Bir giin Haluk Cecan
adinda bir “sualti belgeselcisi”nin gosteri-

mi oldugunu 6grendim ve kendimi Taskisla
binasinin en tist katinda, kiigticiik bir odada,
56 ekran bir televizyonun karsisinda buldum.
O giin sayin Cecan orada miydi hatirlami-
yorum bile; ama izlediklerim geride kalan
yirmi yili askin bir siiredir hala hatirimda.
Cousteau’nun tek olmadigini 6grenmem
benim i¢in daha bir ulasilir kilmisti ¢iktigim
sualtl macerasini. Aradan yillar gegti ve Cecan
saygin bir marka olarak kafama kazindi. Ta ki
2005 senesinde Cevre Haftasi’nda diizenledi-
gimiz STH Cevre Senligi’ne kadar.

Bir kanalla anlasmis ve sualti calismalarini
naklen haber biilteninde yayinlayacaktik ki
bu STH olusumu icin inanilmaz derecede
heyecan verici bir gelismeydi. Fakat etkinlige
birkag giin kala hala ne sualti kameramiz, ne
ekipmanimiz ne de kameramanimiz vardi.

iki giin kalinca son care olarak telefonunu
bulabildigim sayin Cecan hastalikla bogustu-
gu zorlu guinlerini yasamaktaydi. Buna karsin
kendisi ve ekibi iki giin sonra, 5 Haziran glinu
Ortakdy sahilindeydi. O giin ilk kez kendisiyle
tanisma ve hatta sohbet etme firsati buldu-
gum Haluk Cecan’in aslinda bir marka degil
bir kavram oldugunu Ortakdy’de fark ettim.

Bir sonraki sene Cevre Haftasi’nda yine ayni
senaryo sadece farkli mekanda hayata gecti.
Bu kez Karakdy sahilinde kurtaricimiz yine
Cecan’di.

Ve 18 Subat Pazar giinii Ortakdy’de toplandi-
gimizda sayin Haluk Cecan’i topraga vermis
bulunuyorduk. Sadece iki ciimle ile Onu
anarken bu etkinligi Cecan’a ithaf ettik.

Ama sadece iki ciimle. Ciinkii Cecan kavrami-
nin 6ziinde yatan en énemli bilesenlerden biri
onun essiz alcakgonullulugiydi.

Uzun lafin kisasi, denizlerimiz bir tutkununu
kaybetti. Pazar giinii, belki Onun yerini dol-
durmayacaktir ama, bir avu¢ STH Gondlluisu
her kosulda denizlerimizin sahipsiz kalma-
digini bir kez daha gosterdi. iki yili askin bir
suredir karda, firtinada her kosulda mesajini
iletmek icin tim emek ve 6zverisini ortaya
koyan STH organizasyonu olarak, neredeyse
yasaminin timiind sular altinda gecirmis ve
sirekli daha ileriye gidebilmek adina cabala-
mis sayin Haluk Cecan’i bir kez daha sevgi ve
umutla anmay! borg biliriz.

Gelelim STH Ortakoy Etkinliginin degerlen-
dirmesine. Ortakdy’de diizenlenen 4. STH
etkinligi olmasina karsin bu nokta daha énce
calisilmamis bir nokta olma ozelligi tasi-
maktaydi. Gezi teknelerinin kullandigi iskele
merkez alinarak yapilan ¢alismalara sualt
ekiplerinde 12 STH Génilliisi katildi. Su

sicakliginin 9 derece, goristin kisitli ancak bir
¢ok noktaya gore yeterli olmasina karsin 6zel-
likle 13 metre civarinda baslayan akinti ¢alis-
malari zorlastirdi. S6z konusu noktanin sert
bir egimle derinlesmesi kati atik birikiminin
alisila geldigi gibi kiyi bolgelerde degil daha
derinlerde olmasina neden olmaktaydi. Buna
yilizeye yakin klasik bogaz akintisi da eklenin-
ce envanter ilk bakista biraz zayif gériinmek-
teydi. Buna karsin 222 parcalik envanter
kaydi, s6z konusu noktada bu kosullar altinda
bile ulasilabilen bir kati atik birikimini isaret
etmektedir. Bir diger 6nemli tespit, 6zellikle
bank, demir parmaklik ve lastikler gibi biyiik
parcalarin varligina karsin, faunayla kaynas-
mis olmalari yerlerinde birakilmalarina neden
olmustur. Bu noktadan sonra s6z konusu
parcalarin ¢ikartilmasi fayda-zarar dengesi
ac¢sindan tartisilabilir bir durumdur.

Etkinligin belki de en etkin kismi yine biiyiik
ilgi goren STH Agik Hava Sergisi oldu. 40
adet biiyiik boyutlardaki fotograftan olusan
sergi ile sualti kirliligine ¢arpici bir imgelem
olusturmamiz miimkiin olabilmektedir.

Orijinal bir seyler var miydi diye sorarsaniz
bizi sasirtmak artik dyle zor ki; en iyisi buyrun
envanter listemizden kendiniz bakin derim.
http://veri.sth.org adresinde tiim veriler
yayinlanmakta...
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Hangi mevsimi yasadigi-
mizi anlayamadan bahar
geldi. Bahar demek nez-
le, grip, alerji demek. Bir
de artik en azindan adini
duymaya alistigimiz “Kus
Gribi” mevsimi demek.
Kus Gribinde, tavuk, kaz,
hindi gibi kanatli hayvan-
larin tiretim ¢alismalarinda
bulunan insanlar en biiyiik
risk grubu icindeler. Ancak
bir diger risk grubu da,
dogaile i¢ ice yasayan ve
dogada bulunmayi, kamp
yapmayl seven insanlar.
Yani off-road’cular, kampgi-
lar ve outdoor sporculari.

Diinyada en ¢ok kanatli kiimes hayvani
beslenen tlke Tayland’dir. Bu tlkeyi diger
Giineydogu Asya iilkeleri yakin ara takip
eder. “Kus Gribi” olarak adlandirilan hastalik
ilk bu tilkelerde ortaya ¢ikmistir. Daha sonra
gocmen kuslarin gog yolu lizerinde yer alan
Rusya’da goriilmis, ardindan Romanya'da
ve sonrasinda tilkemizde tanimlanmasi uzun
stirmemistir.

“Kus Gribi”: Tavuk, kaz, érdek vb. kanatli
kiimes hayvanlarinin kitlesel 6liimlerine yol
acan bir hayvan hastaligidir. Hastaligin etkeni
olan viriisiin (H5N1 viriisii) insanlara bulas-
masli sonucunda insanlarin da hastalanmasi
asil korkutucu olan yanidir.

- 1918 yilinda “ispanyol gribi” olarak da ad-
landirilan kus gribi salgini (influenza AH1N1)
neredeyse savasta 6len insan sayisi kadar
oliime yol agmistir.

- 1957 yilinda viriis mutasyon gegirerek “Asya
Gribi Salgini” olarak (H2N2) ortaya ¢ikmistir.
- 1968 yilinda viris yine mutasyona ugramis
ve “Hong Kong Gribi Salgini” olarak adlandi-
rilmistir.

-1977°de “Rus Gribi Salgini” olarak ortaya
¢ikan hastaligin 60 yil 6nceki ispanyol Gribi
ile ayni 6zelliklere sahip (HIN1) oldugu
anlasilmistir.

- Yaklasik her 10 yilda bir mutasyona ugrayan
hastalik etkeni virlis 1997 yilinda bu kez “Cin
Gribi” olarak salgin ve dliimlere yol agmistir.

nasil bulasir?

Viriis +4 derecede suda 22 giin, 0 derece
ortamda 30 giin, giibrelikte 3 ay canli kala-
biliyor. Dlinya saglik 6rgiitii (WHO)’ne gore
Kus gribi virtisti sogugu seviyor, bu dénemde
yayllmaya daha meyilli.

Hastalik, hasta hayvanlarla dogrudan temas-
la, hasta hayvanlarin bulunduklar kiimes vb.
yerlere yakin yasamakla, hasta hayvanlarin
yumurta ve etlerine temas sonrasinda temiz-
lige dikkat etmemekle ya da hasta hayvan
trtinlerinin uygun pisirilmemesi sonucunda
bulasir.

belirtiler:

Hastalik, stipheli temastan 7-10 giin sonra
orta cikar. Belirtileri yiiksek ates (380C iistii)
ve beraberinde oksiiriik, nefes darligi ve
ishaldir.

korunma:

Viriis yiiksek isiya ve antiseptik (dezenfek-
tan) trtinlere karsi cok dayaniksiz. En 6nemli
korunma yontemi, her tiirli kiimes hayvani
ve drilinlerine temas ederken dikkatli olmak,
kesinlikle el hijyenine (bol sabun ve su)
dikkat etmektir.



Pisirme sartlarina dikkat ederek de bu viriis-
ten korunulabilir. Virls, +80 derece 1sida 1-3
dakikada etkisiz hale geliyor. Koruyucu énlem
olarak, kiimes hayvani yumurtalari tamamen
katilasana kadar kaynatilmali ya da tavada
kizartilmali, pisirme/izgarada ise pembe
goriintli kalmayana kadar pisirilmeli,

asl
31 degisik grip asisi gelistirilme ve deneme
slirecinde ama hentiz kus gribi icin as! tretil-
medi. Piyasada bulunan grip asilarinin bir¢ok
viral enfeksiyona karsi koruyucu etkisinin
oldugu ve viicudun bagisiklik sistemine olum-
lu katkisi kanitlanmis. Bu nedenle 2006 yili
sonbaharinda tiim Saglik bakanligi calisanlar
bakanligin gelistirdigi program cercevesinde
asilandr.

Hastali§in heniiz insandan insana bulastigi
tespit edilmemis olmakla birlikte toplumsal
ortamlarda dikkatli olmakta fayda var.

outdoorcular dikkat!

Kuslarin gb¢ mevsiminin basladigi ve ayni
zamanda Kus Gribi vakalarinin gériilmeye
basladigi su giinlerde biz off-road’culara ve
dogada dolasmayi seven tiim sporculara
birkag dnerim olacak:

- Kamp alanlarinizi 6ncelikle kuslarin yogun
yasadigi yerlerden ve kiimes hayvani besi
alanlarindan uzakta se¢mekte fayda var.

- Secilen kamp alani ve ¢evresinde 6lii ya da
ug¢amayan kanatli hayvan olup olmadigini
arastirmak onemli.

- Olii ya da can cekisen bir kanatli hay-

van gordiigiintizde off-road’cu ruhunuzla,
arastirmaci ve yardimsever duygularinizi bir
kenara birakarak, hayvana elle ya da herhangi
bir nesneyle dokunmadan grup iyelerinizi
bilgilendirmek ¢ok 6nemli.

- Litfen dikkat, boyle bir durumda varsa ko-
peginizi uzak tutmak ve oradan uzaklasmak
en iyisi.

- Ulkemizde sayilari hizla azaltilan sulak
alanlara diizenleyeceginiz faaliyetleri miim-
kiinse salgin goriilen donemlerde yapmamak
gerekir.

- Son olarak, yaptiginiz bir outdoor faaliyeti
takip eden 7 — 10 giin iginde yiiksek ates, 6k-
siirtik, nefes darligi ve ishal sikayetiniz olursa
zaman gecirmeden en yakin saglik kurulusu-
na basvurmanizi 6neriyorum.

Hepinize saglikli gtinler...
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INCi AKU OFF-ROAD PARKURLARINDA

inci Ak, bu yililk ayagi 10-11 Subat tarihlerinde Sile’de
kosulan 2007 HKS Reklam Off-Road Sampiyonasi’nda etap
sponsoru olarak yer aldi.

Off-road yarislarina ilk defa 2006 yilinda etap sponsoru ola-
rak katilan inci Akii, 2007’de de bu heyecana ortak olmaya
ve ara¢ sponsorluguyla destek vermeye devam ediyor.

Subat ayl olmasina ragmen bahardan kalma giizel bir hava-
da kosulan ilk etapta, Inci Akii Diizce Anabayisi ismail Aydin
yarista yerini alirken, incitas A.S satis ve pazarlama ekibi
yarisa seyirci destegi verdi ve ikinci giin kosulacak inci

Akdi etabr icin hazirlik yapti. Yarisin ikinci glintinde kosulan

inci Akii Etaplari saat 10:20°de alinan start ile yarismacila-
rin kiyasiya miicadelelerine sahne oldu. Ayni hat {izerinde
bulunan ve saat 14:12’de baslayan 6.Etap, inci Akii iiriinle-
rinin i¢ piyasadaki satis ve pazarlama faaliyetlerini yiiriiten
incitas A.S calisanlari ve aileleriyle katildiklari mangal orga-
nizasyonu ile renklendi. 6. Etap sonunda Aroma Off-Road
Takimr’ndan 9 kapi nolu Saim Tekin - Cengiz ilhan en iyi etap
zamanini gerceklestirdi.

inci Aki’niin off-road yolcugunda bir sonraki duragi 03-04
Mart tarihlerinde Ankara olacak. inci Akii, Tiirkiye’nin iic ayri
ilinden sponsor oldugu (i¢ arag ile off-road yarisina verdigi
destegi siirdiirecek.

MOTOSIKLET SEKTORUN- 2006 yili motosiklet satisi agisindan bir rekor beklentisi ile hizli basladi ama bu yiikselen grafik,

DE 2007 DEGERLENDIR-

arka arkaya gelen OTV artislari ve déviz kur artislari ile sekteye ugradi. BMW Motosiklet Satis ve
Pazarlama Midiirii Simay Alsan, 2006 ve 2007 yili icin degerlendirmesini sdyle agikladi.

“Diinyada 2006 yil motosiklet pazari i¢in olumlu bir yildi. BMW Motorrad icin de, tarihinde ilk
kez diinyada 100.000 adet motosiklet tiretim ve satisi ile 2006 rekor bir yil olarak tarihe gecti.
Bu satis ge¢mis yila oranla %2.7’lik bir artis ifade ediyor. Tiirkiye’de motosiklet sektorii, daha
ekonomik motosikletlerin pazara giris yapmasi ile 2004 yilindan itibaren bir yiikselme egilimi
gosteriyor. Bununla birlikte, 2006 Nisan ayinin ilk giinlerinde, yani motosiklet fuari sirasinda
aciklanan OTV artisi, bu senenin akisini degistiren adimlardan biri oldu. Artan Ozel Tiiketim
Vergisi, motosiklet fiyatlarinin artmasina ve bununla baglantili olarak sektérde bir durgunluga
yol actl. Tim beklenmedik dis etkenlere ragmen, Tiirkiye’de 2006 yili motosiklet parkinin arttig
bir yil oldu. Motosiklet kullanimi, kisisel keyif ve sportif amaclarin yani sira, biiyiik kentlerde
trafik sorununa 6nemli bir ¢6ziim olarak goriinmektedir. istanbul gibi biiyiik kentlerdeki trafik
problemi, motosiklet kullaniminin artmasiyla daha aza indirgenecek, park sorunlari biiytik
oOlclide ¢oziimlenecektir.”



SEZONA GIRERKEN

HONDA RACING

F1 TAKIMI,

2007 FORMULA 1

SEZONU iCiN

“ONCU CEVRECI KON-

SEPTI”NIi TANITTI Serkan Ketenci

serkan@4x4freelife.com

Uzun bekleyisin ardindan Formula 1°de Formula 1 2007 Takvimi:
sezonunun ac¢ilmasina sayili giinler 18 Mart: Avustralya
kald1. ilk yaris 17-18 Mart hafta sonun- 8 Nisan: Malezya
da Avustralya’nin Albert Park pistinde 15 Nisan: Bahreyn
kosulacak. FIA tarafindan bir degisiklik 13 Mayis: Ispanya
yapilmazsa Cumartesi giinkii siralama 27 Mayis: Monaco
turlari sabaha karsi 6:00 Pazar giinki 10 Haziran: Kanada
yaris ise 7:00°da baslayacak. 17 Haziran: ABD

1 Temmuz: Fransa
ilk yarig dncesi gene degisen kurallarve 8 Temmuz: ingiltere
takimlar nedeniyle merak dolu bir bekle- 22 Temmuz: Almanya
yis icindeyiz. M. Schumacher’sizilk sezon, 5 Agustos: Macaristan
Raikkonen’li Ferrari, Alonso’lu McLaren 26 Agustos: Tiirkiye
derken bu degisikliklerin pilotlarin perfor- 9 Eyliil: italya
mansini ve her seyden dnemlisi pilotlar 16 Eylil: Belgika
arasi cekismeyi nasil etkileyecegi merak 30 Eyliil: Cin
konusu. Kimi Raikkonen McLaren’de yari- 7 Ekim: Japonya
siriken yasadigi teknik sorunlari Kimi’nin 21 Ekim: Brezilya
sert pilotajina baglayanlar vardi, Alonso
Kimi’ye gore daha sakin kullanim tarziyla  Takimlar/Pilotlar:
acaba 3. kez Diinya $Sampiyonluguna McLaren: Alonso / Hamilton
ulasabilecek mi? Ya da yillardir sampiyon-  Renault: Fisichella / Kovailenen
luga hasret Kimi, Ferrari ile bu amacina Ferrari: Raikkonen / Massa
ulasabilecek mi? Honda: Button / Barrichello

BMW Sauber: Heidfeld / Kubica
Biitiin bu sorularin cevabini bulabilmek  Toyota: R. Schumacher / Trulli

icin 17 Mart haftasindan itibaren ekran Red Bull: Coulthard / Webber
basina 26 Agustos’ta ise 3. Tiirkiye Biyiik  \ijlliams: Rosberg / Wurz
Yarisi icin Istanbul Park pistine gegmeniz  Torg Rosso: Liuzzi / Belli Degil
gerekiyor. Spyker: Albers / Sutil

Super Aguri: Sato / Davidson
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SAAB BIOPOWER ILE
CEVRE DOSTU PERFORMANS

Saab 9-5 BioPower, ¢evre dostu bir otomobil
ile daha fazla performansi isteyen miiste-
rilerin talebine yanit olarak gelistirildi. Su
anda gelistirilmekte olan bircok BioPower
modellerinin ilki olan modelin lansmani, 2005
yazinda Isve¢’te yapildi. Bugiin, biyoetanol
yakit ve/veya benzinle ¢alisan BioPower
modelleri isve¢’te satilan tiim Saab 9-5’lerin
ylizde 80’ini olusturuyor.

Biyoetanol, misir ve seker kamisi gibi tarimsal
bitkilerden oldugu kadar ormancilik yan driin-
lerinden damitilarak elde edilen bir alkoldiir.
Temel cevresel yarari, benzinden farkli olarak,
tiiketimi sonucunda atmosferde ana “sera
gazi” olan CO2’in diizeylerini ylikseltmemesi-
dir. Clink stris sirasindaki emisyonlar, do-
nislim icin dretilen bitkilerin dogal fotosentez
yoluyla atmosferden cektikleri CO2 miktari ile
dengelenir. Buna karsilik, benzin kullanimi,
yeraltinda hapsedilmis olan petrol rezervle-
rinin karbondioksitini atmosfere birakildigin-
dan, atmosferdeki CO2 diizeyini artirmaktadir.
ilk (soguk) calistirma performansini artirmak
amaciyla, biyoetanol benzinle karistirilmakta
ve yiizde 85 biyoetanol ile yiizde 15 benzin-
den olusan “E85” yakiti olarak satilmaktadir.

Petrol-bazli CO2 emisyonlarindan potansiyel

tasarrufu goziiniizde canlandirabilmek igin,
yilda yaklasik 15.000 km yol kat eden klasik
bir Saab 9-5 siiriiclisiiniin ortalama 1350 litre
benzin tiiketirken, ayni mesafeyi kat eden

bir BioPower siirtictistintin sadece 290 litresi
benzin olan 1950 litre E85 tiiketecegini soy-
leyelim. Bu, bir BioPower siiriictisiiniin hem
petrole bagimliligini hem de petrol-bazli CO2
emisyonlarini yilda 1060 litre benzin oraninda
azaltilabilecegi anlamina gelmektedir.

0 halde fosil yakiti birakin.

Saab 9-5 BioPower, isve¢’in yani sira Hol-
landa, ingiltere, Norvec, isvicre, Macaristan,
Almanya, irlanda ve Fransa’da da satiliyor.
Farkli tlkeler bu yakitin kullanimini tegvik
etmek icin bir dizi vergi indirimine giriyor.
Mesela irlanda’da yeni bir 9-5 BioPower icin
Arag Tescil vergisindeki %50 indirim yaklasik
olarak 6.500 Euro’ya esit.

Biyoetanollii Saab 9-5 BioPower i¢in, 210

bhp ve 180 bhp gii¢lerine sahip 2.3 veya 2.0
litrelik turbo motor se¢enegi bulunmaktadir.
Bu, benzinli motorlar ile karsilastirildiginda,
daha sportif bir performans veren yiizde 14 ve
20’lik bir Gistlinliik anlamina geliyor. Boylece
Saab 9-5 BioPower, “yesil siiriis” ile yiiksek

surus keyfi avantajlarini bir araya getiriyor.
Siirlicii herhangi bir ayar yapma gereksinimi
duymaksizin biyoetanol yakitini, normal
benzini veya bunlarin ikisinin herhangi bir
orandaki karisimini kullanabiliyor. Bu, Saab
BioPower siiriiciilerinin, biyoetanol bulunma-
diginda, her zaman benzin kullanabilecekleri
anlamina geliyor. Biyoetanol pompalarinin
sayisi da hizla artiyor. isve¢’te iic yil 6nce sa-
dece birka¢ pompa varken bugiin bu say1 628
olmus ve pompa sayisinin 2008 yilinda 800’e
¢ikarilmasi hedeflenmis.

Saab 9-5 BioPower, BioPower basligi altinda
toplanan yenilenebilir ve siirdirilebilir bir
yakit olarak biyoetanoliin gelecekteki potan-
siyeline odaklanan bir dizi Saab yeniliklerinin
ilki. Gelecekte karsilasabileceginiz konulara
iliskin en son 6rnek, BioPower ile hibrid
teknolojisinin yenilik¢i bir kombinasyonu olan
Saab BioPower Hibrid Konsepti. Bu, sadece
elektrik giictiyle ¢alisirken ve ayni zamanda
da tiim tasimacilik tiirlerinde saf biyoetanol
(E100) yakitimin kullanimi sayesinde sifir fosil
yakit emisyonu ile yakit tasarrufu saglamayi
hedefleyen bir proje. Saab 9-3 Convertible
icin sunulan bu konsept, ayni zamanda
diinyanin ilk tstii agik hibrid araci olarak da
benzersiz bir yere sahip olacak.



KEYIF VE MACERA TUTKUNLARI
ICIN iISTANBUL’DA YENI BIR AD-
RES

TOKSPORT ADVENTURE

Turkiye’nin ilk yerlesik doga sporlari
kompleksi olan 610 doniimliik Wattabe
Experience Center sinirlari icerisinde
olan Toksport Adventure, getirdigi fark-
lr agilimla “keyif & macera” tutkunlari
icin yeni bir adres olarak yerini aldI.

Land Rover Experience Center ve
Wattabe Su Sporlari Merkezi ile komsu
olan tesis, 2,5 kilometre uzunlugunda-
ki ATV, Buggy, Off-road ve motokross
kullanimina uygun, dogal tepecikleri
olan parkuru ile dikkat ¢ekiyor.

Toksport Adventure yetkililerinden Ali
Hazma Oral hafta sonu etkinliklerine
farkli bir bakis acisi getirdiklerinin
altini cizerek, “Amatorlere yonelik olan
parkurumuzda kullandigimiz araglarin

tiim giivenlik 6nlemleri alinmis olup,
kisa bir anlatim ve bilgilendirmeden
sonra parkurumuzda maceraya ¢ika-
bilirsiniz. Tesisimizde bir hafta sonu
dinlencesi olarak grup toplantilarinizi,
yemeklerinizi bizimle planlayabilir-
siniz, catering hizmeti alabilir sirket
toplantilarini eglenceli bir hale geti-
rebilirsiniz. Toksport Adventure kamp
alaninda, bizden temin edeceginiz ya
da kendinize ait ¢cadirlarda, Barbekii
hizmeti esliginde kamp yapabilirsiniz.’
dedi.

Bilgi ve iletisim icin

Ali Hamza Oral
Tel: 0216 499 58 54
Fax: 0216 499 4578

KUCUK

MUZISYENLERDEN

“TRAFIK” KONULU
BUYUK YARISMA!

Dogus Otomotiv’in “Trafik Hayattir”
proje kapsamt icinde yer alan ve
ilkogretim 6grencilerinde trafik bilinci
olusturma ve arttirma amacini tasi-
yan okullar arasi miizik yarismasi bu
yil adiyla tglincii kez diizenleniyor.
TrafiMiizikFest’07 adli organizasyonun
cap! tiim Tiirkiye olacak bicimde genis-
letilirken, yarismaya katilacak kiigiik
mizisyenler artik rap miiziginin yani
sira pop ve rock gibi farkli miiziksel
altyapilari da kullanabilecekler.

Katilimei ¢ocuklar, trafik denince akil-
larina gelenleri ve kendilerini trafikte
nasil gordiiklerini, 6zel olarak hazirla-
nan altyapi mizikleri izerine yazacak-
lari sarki sozleri ile anlatacak. Altyapi
miizikleri ve basvuru formuna Dogus
Cocuk web sitesi www.doguscocuk.
com.tr izerinden ulasabilecek.

12 Subat 2007°de baslayacak yaris-
maya katilim siiresi, 26 Mart 2007°de
sona erecek. 05 Mayis 2007 tarihin-
de gerceklesecek finalde ¢ocuklar
performanslarini, aralarinda sanatgi-
lardan miizik sirketlerinden yetkililere,
Milli Egitim Midurliigi’nden Emniyet
Mudirligu yetkililerine kadar farkli
alanlardan olusan jiirinin begenisine
sunacaklar. Yapilacak degerlendir-
meler sonucunda finale kalacak 10
ilkogretim okulu belirlenecek ve Nisan
aylicinde finale kalan okullar ziyaret
edilecek.

'TrrssiIrss
Dikkat yanisma var!
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ALTINA HUCUM!

25 Subat’da gerceklestirilen Red Bull
Altina Hiicum yarnisinda, Kartalkaya’da
verilen start ile daha dnce esi benzeri
goriilmemis bir miicadeleye tanik
olundu.

Red Bull Altina Hiicum snowboard/
kayak ve karda trekking etaplarindan
olusan ve bugiine kadar Tiirkiye’de
ilk defa diizenlenen ekstrem bir yaris.
Toplam 1.5 — 2 saat siiren yarista ele-
me yoktu. Yaris¢ilarin 6diil olan altina
ulasmalari i¢in yapmalari gereken tek
sey birinci olarak parkuru tamamla-
makti. Parkurda usta kayakgilar ve
snowboardcular yeteneklerini ve da-
yanikliliklarini gdsterdiler. Toplu start

verilmesiyle beraber yarismaci toplulu-

gu, zorlu trekking ve kayak parkurunu
tamamlayarak bitis cizgisine ulas-
maya calistilar. Tiirkiye’nin en iyi 121
sporcusunun katildigi yarista kayak ve

snowboardcular toplamda 6 km’den
olusan parkurun 3,5 km’sini kayarak,
2,5 km’sini de sirtlarinda kayaklari ve
snowboardlari ile tirmanarak tamamla-
dilar. Bayan yarismacilardan yalnizca 2
kisi yarisi tamamlayabildi.

Yarismanin; birincisine 2.000 YTL
degerinde altin, ikincisine 1.000 YTL
degerinde altin,

liciinciisiine 500 YTL degerinde altin
hediye edildi.

Erkeklerde:

Yasin Yiikseler, 00:36:12
Fethi Uludag, 00:39:22
Omer Karsli, 00:40:22

Bayanlarda ise

Hande Uludag, 01:07:03

Neval Yasar, 01:24:38

siire ile 6diil almaya hak kazandilar.

MICHELIN
TEKNOLOJISI
FUTBOLDA...

Michelin ve Umbro, lastik ve futbol
ekipmanlari konusundaki uzmanliklarini
biraraya getirerek, essiz top kontroli sag-
layan yeni bir futbol ayakkabisi hazirladi.
Yeni futbol ayakkabisi X Boot IlI’nin topla
temas eden kisimlari i¢in silikon bazli
yeni bir doku gelistiren Michelin’in getir-
digi yenilik, Umbro’nun “Touch Control”
teknolojisiyle birlestiginde, topun ayak-
kabiyla temas etmesiyle olusan savrulma
etkisini onemli 6l¢iide azaltiyor. Yeni X
Boot Ill, 1slak zeminde* topun kontroliini
%90’a kadar artirtyor. ( Liverpool John
Moore Universitesi tarafindan yiritilen
karsilastirmali test sonuglarina gére. X
Boot IIl futbol ayakkabilari microfibre ve
kanguru derisi iceren cesitli rakipleriyle
karsilastirldi.)

Deco, Luis Garcia and Michael Owen’in
da aralarinda bulundugu profesyonel
futbolcular tarafindan test edilen yeni
X Boot Il sampiyonluk maglarinda da
giyilecek.

Michelin ve Umbro, X Boot Ill ile profes-
yonel ya da amator tiim futbolseverlere
ulasmayi hedefliyor. Profesyonel futbol-
culardan oldukga olumlu elestiriler alan
iki firma, isbirliklerini futbol eldiveni ve

futbol topu projeleriyle siirdiiriyor.



“HONDA, HAYATIN HER YANIN-
DA” FOTOGRAF YARISMASI

Motosiklet ve fotograf tutkusu, birbirine cok benzeyen iki konu.
Her ikisi de hayatin icinde, her ikisi de heyecan verici. Ustelik
= HE bircok fotografci, ayni zamanda motosiklet de kullaniyor. Ya
da baska bir deyisle, bircok motosikletsever, ayni zamanda
. fotograf da cekiyor.
R R Pk Yaaar Honda Motosiklet Tiirkiye A.S., birbirine cok benzeyen bu iki
Fotograf Yarsmasn, BT konuyu, tek bir amac icin birlestirerek hem motosikletin sosyal
e kabuliine katkida bulunmak, hem de fotograf kiiltiiriini tanit-
ma ve giiclendirme amacina ulagmak istiyor.
“Honda, hayatin her yaninda!” Fotograf Yarismasi’nin jiirisinde,
hem fotografcilik, hem de motosiklet konusunda birbirinden
degerli isimler yer aliyor. Yarismaya katilan fotograflar, jiiri tara-
findan kurgu ve yaraticilik kriterleri g6z 6niinde bulundurularak
degerlendirilecek.
“Honda, hayatin her yaninda” Fotograf Yarismasi, iki kategori-
de gerceklestirilecek. 5.0 megapiksel & {izeri ve basili fotograf-
larin yer aldig1 Kategori 1°de dijital veya manuel fotograf maki-
neleriyle ¢ekilmis, kisa kenari en az 24 cm uzunlugunda olan
ve fotograf kagidina basilmis fotograflar yer alacak. Kategori
2’de ise, 5.0 megapiksel’in altindaki dijital fotograf makinele-
riyle, cep telefonu vs. ile veya manuel fotograf makineleriyle
cekilmis, kisa kenar uzunlugu 24 cm’den kiiciik olan ve fotograf
kagidina basilmis fotograflar yer alacak.
Yarismaya katilmak isteyenler fotograflarini, www.hayatinher-
yaninda.com adresine upload edebilir veya basili ise “Honda
Hayatin Her Yaninda” basligi ile Fark Yeri inénii Cad. Giimiisko-
nak Apt. No:44/8 34427 Giimiissuyu Beyoglu istanbul adresine
teslim edebilirler.

PO 25 KUCUK ADAM 2007 iCiN BASVU-
RULAR TAMAMLANIYOR

Gectigimiz yil hayata gecirilen “25 Kii¢lik Adam” projesi, 2007 sezonunda farkli
bir formatla yeniden start aliyor. Ayri bir 6zel kupa olarak organize edilecek
projede 25 Kii¢iik Adam, karting bransinda yeni sporcular olarak miicadeleye
ortak olacaklar.

Gelecegin basarili pilotlarini yetistirmek icin yurdun dort bir yanindan gele-
cek basvurularin beklendigi organizasyonda 8-9 yaslari arasinda (1998-1999
dogumlu) kriterlere uygun tiim talepler, belirlenen jiiri tarafindan degerlendiri-
lerek eleme usuliiyle kabul edilecek.

Subat sayisinda Aysim Altay’in yazisin-
da kullandigimiz bir fotografin, fotog-
rafcisini belirtmeyi ihmal etmisiz. Oziir
dileyerek Ozkan Oztiirk’iin Tofas’li
sporculari Aysim Altay ile goriintiiledi-
gi fotografi tekrar yayinliyoruz.
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Azimle arayan
plakasini bulur.

Off-road gezisinden sonra bir de baktim én plaka yok. Koca ormanda plaka

arayacak dedllim ya, yaptinnm bir tane dedim. Yenl plakayl bastirmak icin
fa 5 l yvapilacak Islemler! &édrendid@imde ormanda plaka aramak daha kolay geldi.

Slz, siz olun plakalanniai kendi gévdesinden sabitleyin.

Ikincl kapak Periskop tamam.
Birincl kapak Dalisa geglyoruz.
tarnam.




Hestirme yol
dedidl bu muymus?

Hig sorma,
kilavuzu karga olanin
burnu yere sirtecek
simdi.

e

: Gaktrma, W
/ot ylyormus gibl vap.
, Hele biraz daha
llerlesin

B Anlasildi 4
Bir, ki, g diyince
saddan soldan

Yorumsuz.

Ben Ineyim,.sonra

» naparsan yap
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4%4 arac olup offroad yapanlar; 4x4 arac
olupta offroad yapmayanlar ama,

cu arabadaki teknik teferruat herhalde
caddede araba slirmekten baska bir islera
de yaniyor olmali diye silphelenenler;
hafta sonu cadinn, uyku tulumunu ve
bisikletini kapip sehirden kaganlar yada
kagmayi hayal edenler; hayallerinin iginde
¢ilgin sularda rafting, derin sularda kano gibi
islak dilslere yer verenler; motor sporlann
sevenler ama bu sporun uguk kagik
versiyonlanndan dzellikle hoslananlar;
velhasil bilingaltlannda yoldan pikma diirtiisd
kipirdasanlar...
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