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Anayoldan ayrilip yan yollara
dalmak...

19171’lerden glinimiize gelen, Amerikan General
Motors biinyesindeki Chevrolet markasinin
benim hayatimda ayri bir yeri var. Belki Cihangir
yokusundaki italyan hastanesinde...

Renkli bir diinyaya kusbakisi bakmak

Nepa

Nepal inanilmaz renkli ve ilgi gekici bir tlke. Dinyanin
catisinda, tim dunyaya kugbakigi bakan bir ulke.
Buda’nin Brahmanlarin {ilkesi. inanilmaz gesitlikteki
hayvanlarla dolu vahsi ormanlarin, cogskun nehirlerin
llkesi. Ve bence Nepal'i gérmek istiyorsaniz...

Macera katsayisi ylksek bir
4x4 konsept

Hyundai HCD10 Hellion

son yaris, son riskler, ve
sampiyonlar...

Gegtigimiz glinlerde yapilan Los Angeles Otomobil
Fuarr’'nda yine degisik fikirler ve ilgi gekici konsept
araclar bombardimani yasandi. 4x4 araclar arasinda
bizim dikkatimizi Hyundai’'nin 4x4 kullanimina yeni
yaklasimini simgeleyen “HCD10 Hellion” konsept
otomobili ¢ekti...

2006 Turkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi 7.
Yarigl 25 — 26 Kasim tarihlerinde, ISOFF tarafindan
Sile’de organize edildi. Iki giin siiren yarig, ISOFF’un
sezonun basinda baslattigi hamlelerin sonuglarini
goérmek agisindan ilgi cekiciydi...

Rainforest Challenge- RFC

g¢amur — yagmur — off-road — yilanlar — selaleler
— ugurumlar — yagmur ormanlari - yarig — macera
— dev agaclar — sonu gelmez tirmaniglar — 4x4-
sarmasiklar — adam boyunda otlar —sulukler

— muson yagmurlari - cennete ¢ikan merdivenler
— bataklik — azgin nehirler — alacakaranlik kusagi
— duinyanin en zorlu 4x4 macerasi

Motokros Sampiyonasi
Finali Susurluk’ta...

Turkiye 2006 Motokros Sampiyonasinin 6. ve son
ayak yarisi 2-3 Aralik 2006 tarihinde Susurluk
Belediyesi Motokros Parkurunda, Balikesir Motosiklet
Spor Kullibi tarafindan diizenlendi...




Makineye veda...

Yol... Plajda ya da bir agag altinda, hamakta aylaklik
ederken yasayamadigim hafifleme duygusunu hep
yollarda yasadim. Yol dirtisd, yolculukta géreceklerim,
yasayacaklarim daha agir basti. Bir kdy kahvesinde
ekmek arasi peynir yedigim de oldu, glzel bir otelin...

Kasla Devr-i Alem

Her gergek maceraci ayni zamanda gergek
bir hayalcidir. Yillar sadece hayalleri kurmak,
olusturmak, gelistirmekle geger. Ancak, sade
hayalcilerle gergek maceracilari ayiran gizgi...

Motosiklet teorisi #18,

Yolda yolculu yolculuk...

— —

Evet sira yolculu motosiklet siirtisii teorisine geldi...
Hani bir ara demistik ya..."Motor tehlikeli ve keyiflidir
ama grup suriist daha tehlikeli ve daha keyiflidir”...
Hah iste... Bir yolcu ile seyahat, en az grup siriisu
kadar...

Dakarda ilk Tirk Takimi

Glines enerjisi ve amator ruhla galisan arag:

SAGUAR X5

Seyhin Sakalr’'na dalis

Paris - Dakar olarak tanidik bu miicadeleyi. 29 yil iginde

baslangi¢ noktalari degisti. Hatta bazen bitis noktasi
da degisti. Ama adi hep Dakar olarak bilindi. Dakar
Rallisi. Miicadelenin, dayanikhihgin, kahramanhgin ve
tehlikenin yarigi. Dunyanin en tehlikeli motor sporu
organizasyonu...

SAGUAR X5 macerasi, 2005 yilinin sonlarinda
SAITEM ekibinin Formula G’06’ya katilacagini
aciklamasiyla basladi. 2005'in son aylari ve 2006
baslari takimin beyin firtinasi glinleriydi.

Bu zaman iginde aracin dig tasarimi aerodinamik
faydalar g6z 6niline alinarak sekillendi...

Hep sonsuza uzanan gokyuziinde, yergekimine
boyun egmeden ugan kuslar 6zgirlik simgesi
olarak alinir. Oysa sonsuza uzanan derinliklerde,
yercekimine boyun egmeden yiizen canlilar da ayni
derecede 6zglrlik gorlintusi vermiyor mu?...

Kar altinda Yedigoller

Tabiati kesfetmeyi ve korumayi ilke edinen kulliblimiiz
bu hafta sonu, Tirkiye'nin en sik ormanlarindan birisine
sahip olan Yedigéller Milli Parkindaydi. Dostlarimla
oldukga eglenceli gecen bu gezide ormanda,...

isoff ormanina merhaba...

iki stirpriz. Biri glizel biri degil. Biri insan yapisi
biri degil. (Aslinda temelde ikisi de insan yapisi,
ama biri bilingli digeri degil) Haftasonu iki sokla
sarsildim. Ne yazik ki glizel sokun getirdigi
mutluluk duygusu stirekli olmadi...

Sogukta lisiimek...

Biz off-road’cular, yolun olmadigi her yerde
doganin kosullariyla miicadele ederken, buna eslik
edecek bagka zorluklar da arzu ederiz. Ornegin
zemin kuru olmayacak, gamur hatta biraz balgik
olacak...
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Editor

Aysin Uysal

Diinya nereye gidiyor?
(Biz nerede kaliyoruz?)

2007’ye hos geldiniz. Karsinizda ambalajinda,
gicir gicir, giziksiz, hasarsiz, yepyeni bir yil
var. Gile giile kullanim.

Ama nedense bu sefer, bu cicili bicili hediye
paketine biraz siipheyle yaklasiyorum. Bana,
su acilinca patlayan saka paketlerinden gibi
geliyor. Bir mor duman ¢ikacak kurdeleyi
acinca -belki de siritan kotiicil bir surat
aniden firlayacak i¢inden- ve boom diye

bir ses duyulacak. Siirpriiiiz diye bagiracak
etraftakiler.

Ustelik pek siirpriz de degil. Bildik bir
konudan bahsediyorum. Diinyanin sonundan.

Diinyanin sonunun konumuzla ne ilgisi
var mi diyorsunuz? Dogru, biz sadece bir
4x4 ve doga sporlari dergisiyiz. Ama soyle
diyebiliriz: Diinya bitince bizim de oyun
alanimiz bitecek. Yoksa isin ekonomik,
politik, sosyal, etik, insani ayrintilari bizim
sorunumuz degil tabii ki.

Senelerdir kiiresel Isinmadan bahsediliyor.
Senelerdir ozon deligindeki biylimeyi mag
skorlari takip eder gibi izliyoruz. Diinya 20
—1insan 5. Ama bu sene diinya insana biraz
fark attl. Bu ay dergiye gelen neredeyse
tlim yazilarda ayni saskinlik vardi: Gittik,

bulamadik. Nehirleri bulamamisti insanlar,
ormanlari bulamamisti, goller kaybolmustu,
barajlar buharlasmisti.

Nereye gitmisti diinya?

Aslinda diinyanin bir yere gittigi yok tabii

ki. Dlinya uykusunda sagindan soluna
déniiyor sadece. Depremler, degisen iklim
kosullari, kasirgalar, eriyen kutup buzlari,
sular altinda kalan sehirler, kuruyan i¢
denizler yerkiiremizin yeni bir diizen kurmaya
calistigini gosteriyor.

Ama diinyada kelebeklerden sonra en
kirilgan canli tiirli olan biz insanlar, bu
degisimin sonuglarina katlanabilecek miyiz
acaba?

Bu sene paketi agmadan dnce biraz durun.
15 sene sonraki Ocak ayini hayal edin. Bana
sorarsaniz simdiden iyi bir kisisel yagmur
duasi edinin. Oturdugunuz ev birinci kattaysa
degistirin ya da bir kayik satin alin. Ve bol

bol yesil ormanlarin, mavi gollerin fotografini
cekin. Torunlariniza géstermek igin.

Paketin kagidini yavasca katlayin.
Ve diistintin. Ne yapabiliriz diye.



Sinifinda Diinyanin En Cok Satan Teknesi

MACGREGOR 26
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Anayoldan ayrilip
yan yollara dalmak...

1911’lerden giiniimiize gelen, Amerikan General Motors
biinyesindeki Chevrolet markasinin benim hayatimda
ayri bir yeri var. Belki Cihangir yokusundaki italyan
hastanesinde hayata gelip, oradan Fatih’teki evimize
ilk araba yolculugumu babamin kirmizi-beyaz 56
Chevrolet’inde yaptigimdan; belki ilk araba kullanmayi
yine babamin iistii siyah deri kapli, metalik fistik yesili,
parlak jantli 76 Chevrolet-Nova’sinda 6grendigimden;
belki de sahip olmayi ¢ok istedigim ve Tiirkiye'deki
galerilerde olmadigindan, araba ithalatindaki tiim zor
islemlere ragmen kendim ithal ettigim 97 model dizel
Chevrolet-Silverado’nun keyfini unutamadigimdan,

Test: Derya Kiziltag

markay!i ayri bir seviyor ve giiveniyorum. Hani Chevrolet
yaparsa iyisini yapar gibilerden.

Sadece benim mi hayatimda 6zel yeri var? Hayir.

60’li yillarin sonlarinda tek marka Chevrolet arabalari
calmakla tinlenmis bir otomobil hirsizinin polisler
arasinda ceza evine gotiiriiliirken gazetecilere soyledigi
sozlerine bakar misiniz? “Kim bilir ben ¢ikana kadar
Chevrolet ne modeller iiretecek.” iste Chevrolet boyle
bagimlilik yapan bir marka. Ve simdi ben test siiriisil
yapmak, izlenimlerimi sizlerle paylasmak icin yine bir
Chevrolet’in, Captiva 4x4’{in direksiyonundayim.
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Captiva GM in biitiin tasarim merkezleri
(Warren-ABD,Russelsheim-Almanya, Sao
Paulo-Brezilya,Incheon-Kore ve Melbourne-
Avustralya) tarafindan stirekli iletisim
calismasi icerisinde 70 yillik 4x4 tecriibesini
ve kendi gorsel degerlendirmelerinin sonucu
olarak ortaya ¢ikmis Chevrolet’in Avrupa’daki
ilk dizel modelidir.

Tiim diinyada ve Tiirkiye de ayni anda satisa
sunulan Captiva, 4X4 bir arazi tasitinin
glivenilirligini ve bir otomobilin asfalt

performansini sik bir tasarimla birlestirerek,
verdigi paranin tam karsiligini almayi hedefleyen
tiiketicilere yonelik bir arag olarak retildi.

2006 Ekim ayindan itibaren satisa
sundugumuz Captiva benzersiz tasarimi
ve yenilikci 6geleri ile, su ana kadar 4x4
modeller icerisinde en ¢ok tercih edilen
marka olmayi basarmis ve senenin son
ceyreginde 4x4 sinifinin satis liderligine
yerlesmistir.

2006 Ekim ayinda 180, Kasim ayinda 232
adet satilan Captiva’nin Aralik satis hedefi
de 330. 2007°de hedefimiz, pazar liderligini
devam ettirerek pazar payini daha da
yiikseltmek.

Semih ESER (Satis Miid{irii)
Chevrolet Martur Ltd Sti
semiheser@chevroletmar.com
http://www.chevroletmar.com

Uzaktan baktigimda farlar, ¢izgisi,
hatlariyla kendi sinifindaki araglardan
birka¢ markanin daha birbirine kardes gibi
benzemesinden dolay! “Ben bu arabayi
taniyorum ama markasini ¢ikaramadim.”
pozisyonuna diissem de yanina geldigimde
ondeki kocaman Chevrolet amblemi araci
digerlerinden ayiriyor. Firma, markanin
amblemini arti isareti gibi goriip “artisi bol”
sloganini kullaniyorsa da, Silverado’dan beri
amblemin sekli bende, anayoldan ayrilip
saga sola yan yollara dalmayi, yolsuzluga
kadar gitme istegini uyandiriyor.

Disardan soyle bir inceledigimde arag,
amblemli 6n 1zgaranin kenarindan baslayip
yana dogru uzanan on farlar, 6n tampondaki
sis farlari, 18 in¢’lik alliminyum alasimli
jantlar, lastikler tizerindeki ¢ikik camurluklar,
sinyalli bliyiik yan aynalar, yan camurluktaki
hava giris 1zgaralari, iri arka lambalar, kavisli
tavana yerlestirilmis siyah tavan raylari ile
g6z doyurucu bir biyikliige ve guizellige
sahip.

Captiva’nin boyu 463 cm, genisligi 185 cm
olsa da 4x4’lere gore fazla yliksek olmayip,
yiiksekligi 175 cm. Uzun boyu ve genisligi i¢
mekana ferahlik olarak yansimis. Arka koltuk
diz mesafesi ve on iki koltuk arasi gayet
genis, ayrica arkada ciincii sirada katliyken
alta gdmiilen, agilinca ¢ocuklarin rahat¢a
oturabilecegi, yetiskinlerin biraz sikisacagi
altinci ve yedinci koltuklar var. Bu koltuklar
teker teker agilip kapatilabildigi gibi ikinci
siradaki koltuklar da 60/40 oraninda ayri ayri
yatirilabiliyor.

icine girip elektrikli 8 yénde ayarlanabilen,
1sitmali deri koltuga oturdugunda yiikseklik
ve uzaklik ayari yapabilen orta kismi genis
dort kollu deri direksiyonun boslugundan
gorebildigim gosterge tablosu i¢ malzeme
kalitesini, mika gibi goriindtigtinden
sevmedim. Chevrolet’e ¢ok daha sik
gostergeleri layik goriyor ve ilk rétuslamada
degistirmelerini diliyorum.

Biraz saga dogru baktigimizda 6n orta
konsolun en iistiinde yol bilgisayariyla
karsilasiyoruz. Tiim bilgilerin ekranda ayni
anda yer almasi yiiziinden ilk bakista ekran
cok kalabalik ve karmasik gibi goriinse

de, bir miiddet sonra goz alisiyor ve neyi
0grenmek isterseniz o noktaya bakiyorsunuz.
Sol iistte i¢ ve dis hava sicakligini, sag ustte
ortalama yakit tiiketimini, sol altta elektronik
ayarli klimanin ayarlarini, sag altta pusulayi
izleyebiliyorsunuz. Konsolun orta kisminda
direksiyondan da kontrol edebildiginiz
sekiz hoparlore sahip radyo, CD ve MP3
calan miizik sistemi yer aliyor. Konsolun
altinda ise elektronik ist ayarli klimanin
kumanda diigmeleri var. Miizik siteminin

en begendigim yoni kontagi kapattiginizda
sistemin ¢alismaya devam etmesi. Belki
glizel manzarali bir yerde biraz miizik
dinlemek istiyorsunuz degil mi? Anahtari
cikarttiginizda, hatta yan kapiyr actiginizda
da yayin kesilmiyor. Ne zaman sol 6n kapiyi
aclyorsunuz, sistem kesin olarak araci terk



ettiginizi anlayip siz inerken kendiliginden
kapaniyor.

Basimi yukari dogru kaldiriyorum, 1s1ga
duyarli dikiz aynasi ile elektrikli sunroof
arasinda tavan konsolunda bir gozliik kutusu
var. Ayrica 6n konsolda iistte ve ortada, yan
koltuk altinda yer alan kiigiik kiigiik esya
kutularr cok kullanisli. Koltuk arkasi fileleri
standart olarak sunulurken kapi iglerine

de 1,5 It’lik pet siseler icin 6zel yuvalar
yapmislar. Torpido g6ziiniin sogutmali
olmasi sayesinde yaz giinlerinde el altinda
soguk icecekler bulmak keyifli olacaktir.
Arka koltukta ve bagajda da 12 V’lik soketler
bulunmasi, bagaj tabanindaki saklama
kutulari, bagaj ici esya sabitleme kancalari
ve filesi kullanimi hos aksesuarlar. Elektrikli
camlarin kumandasi sol kapi kolunda,
isitmali yan aynalarin ayar diigmeleri sol

on konsolda, Cruise-control kumandasi ise
direksiyonun tizerinde yer aliyor.

Simdi 6nce yola, sonra yolsuzluga ¢ikalim.
Motoru calistiriyoruz, 1991 cc’lik 4 silindirli
16 valfli Common-rail turbo dizel motor
calismaya basliyor. Onceleri dzellikle
disardan giiriiltiilt calisan motor yol yaptik¢a

iceriden hi¢ duyulmaz oluyor. 150 beygirlik
motorla 2000 devir/dakika’da maksimum
tork 320 Nm’ye ulasiliyor. Maksimum hizi 180
km olarak belirtilen aragta, biraz asagi meyilli
yolda olsak da ¢ok rahat 190’a kadar ¢iktik.
On ve arkada EBD’li (Elektronik kontrollii

fren glicti dagilimli) sisteme sahip ABS’li disk
frenlerle durdurulan aracin, 6nde gergi kollu,

arkada dort noktadan baglantili bagimsiz
slispansiyon sistemi var.

65 It’lik yakit deposu bulunan, 100 km’de
ortalama 9 It harcayan 1800 kg’lik aragla

yol disinda yakit tiiketimimiz 12 It’lere

ciktr. Ancak off-road kullanimi séz konusu
oldugunda, bu degerler bu kiitlede ve motor
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gliclinde bir arag i¢in normal. Yaklasma agisi
24° ve uzaklasma agisi 22° olan aracin aks
mesafesi 270 cm oldugundan karin agisi
17°ye diismis. Yerden yiiksekligi ise 20
cm. Biz kullanirken dikkat edip aracin altini
siirtecegimiz ya da oturtacagimiz yerlere
girmedik ama off-road i¢in aks arasi uzunlugu
fazla gelebilir. Siphesiz Captiva 4 ¢eker
olmasina karsin off-road kosullari igin degil,
yol siirtisli i¢in tasarlanmis bir arag. Ancak
geometrik yapisi ile bir SUV olan bu araci,
yol disi kosullarinda test etmek ve limitlerini
gdrmek icin ¢iktik yola.

Frenli olursa 1700 kg, frensiz olursa 750
kg’1 gegmemesi tavsiye edilen romork
¢cekme kapasitesine sahip aracin doniis ¢api
11,5 m gibi biraz buyiikce. Biz derin sudan
gecmedik, daha dogrusu bu mevsimde
arazide batmadan gecebilecegimiz derin su
bulamadik.

Aralik ayinin {icte birini geride biraktigimiz
bu kuru test giiniinde biz off-roadgular
yagmur duasina ¢iksak mi ne yapsak?
Daha yagmurlar baslamadigindan fabrika
verileriyle yetinecegiz, maksimum su gecis
yliksekligi 45 cm.




Derin su bulamadik ama gol kenarinda
camur ve islak ¢cimenle karsilastik tabii ki.
Ozellikle 1slak cimenden giizel bir rampada
Captiva’nin gikis ve inisteki yeteneklerine goz
atma sansimiz oldu. Cimen izerinde rahatca
hizlanip rampayi hi¢ zorlanmadan ¢iktik.
Aracin traction control sistemi herhangi bir
tekerlegin patinaja diismesine izin vermezken
yaklasik 45 derecelik egimde yaklasma ve
kagis agilarrile ilgili sorun yasamadik.

Otomatik sanzimanli, istersek kendi
inisiyatifimize de alip dokunmatik vites
degistirebildigimiz arag, normalde 6nden
cekisli bir otomobil. Arag gerektiginde
otomatik olarak arka tekerlekleri de devreye
sokup giicti % 50’ye 50 kadar gereken tarafa,
traction control sayesinde de gereken lastige
aktariyor. Cok dik bir egimden DCS (inis

kontrol sistemini) devreye sokarak indik.
Captiva hig acele etmeksizin tipis tipis indi.
Sag onii dik rampadan asagi indirdik, pardon
attik, sol arka tekerlek havalandi. Aracta
herhangi bir esneme, burulma olmaksizin
devam edebildik. Su birikintili islak ¢cimende
gazladik, savrulmadi. Fiskiran sulardan
kirlenen camimizi yagmur sensorli hiza
duyarli cam silecekleri ile temizlerken, yanan
farlarimizda yiiksek basingli 6n far yikayicilar
devreye girdi.

Sira, testimiz esnasinda ¢alismalarini
hissedemediklerimize geldi. Guvenlik
sistemine. Siiriicti, 6n yolcu ve boydan

boya yan perde hava yastiklar giivenlik icin
olmazsa olmazlardan yerini almis. Diger
elektronik sitemler HBA (Hidrolik fren destek
sistemi), ARP (Devrilmeye karsi aktif koruma)

devreye girdi mi girmedi mi bilemesek de
tiim bu sistemler ESP’nin (Elektronik denge
kontrol programi) kontrolii altinda ¢alisiyor.

Test siirlisti sonucunda ortaya ¢ikan su ki,
genis i¢ hacimli bir sedani, gerektiginde
arkalarin da devreye girdigi normalde 6nden
cekisli bir all-whell-drive araci kullandik.
Captiva’nin ug kosullarda yol disi sartlarini
zorlamayi seven biz off-road’cular igin iyi bir
arazi araci olmayacagi kesinse de, (zaten
dyle bir niyeti de yok) yolun disinda da
yolda oldugu kadar giivenilir ve konforlu bir
her-yol-araci oldugu kesin. Kar yagdiginda
rahat yolculuk yapmak isterseniz, aileniz
kalabaliksa, ara sira yol disina da uzanmak
isterseniz, Chevrolet markasi altindaki
Captiva modeline bir g6z atmadan karar
vermeyin derim.
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Macera katsayisi yiiksek bir
4x4 konsept

Hyundai HCD10 Hellion

Gectigimiz glinlerde yapilan Los Angeles
Otomobil Fuarr’'nda yine degisik fikirler ve
ilgi cekici konsept araglar bombardimani
yasandi. 4x4 araclar arasinda bizim
dikkatimizi Hyundai’nin 4x4 kullanimina yeni
yaklasimini simgeleyen “HCD10 Hellion”
konsept otomobili ¢ekti.

Firmalar araglarini belirlerken artik
tiiketicinin zihinsel profilini arastiriyorlar

Hyundai’nin {¢ kapili Hellion konseptinin

tasarimini gelistiren Hyundai Tasarim ve
Teknik Merkezi Tasarim Sefi Joel Piaskowski,
aragla ilgili sunlari soyliiyor: “HCD10
Hellion, ¢ok farkli zevkleri bulunan ancak
kendine 6zgii bir tasarim arayan musteriler
icin hazirland. Tuketicinin kafa yapisi ve
davranislari, artik firmalarin yeni segmentleri
belirlemede oncelikli olarak iistiinde
durdugu konularin basinda geliyor. Hellion
konsepti de bu sekilde tasarlandi. Hellion’u
esrarengiz, yerinde duramayan, deli dolu ve
kisiligini acik sozluliikle ifade eden bir arag

olarak tanimlamak yanlis olmaz.”
Aracin kaburgalari

Hellion tasarlanirken giivenlige birinci

sirada 6nem verilmesi kararlastirilmis. insan
viicudundaki 6nemli organlari koruyan
g0gis kafesi fikrinden yola ¢ikan tasarimcilar
giivenlik kafesini olusturmak icin kaburga
benzeri, i¢ adet ¢ok hafif alasimdan
hazirlanan kusak olusturmuslar. Bu
kaburgalar da, sorf tahtasi seklindeki asma



omurgaya baglaniyor. Hellion’un bu sekilde
olusturulan gogis kafesi, hem yolcularini
koruyor hem de gorsel agidan oldukca giiclii
ve gliven verici bir yapi sergiliyor.

Hem esrarengiz hem saldirgan?

Hyundai HCD10 Hellion’un 6n tasarimi,
gelecekte ¢ikacak 4x4 modellerinde
kullanilmasi planlanan organik yapinin nasil
olacagl hakkinda ipuglari veriyor. Arag hem
heybetli hem de esrarengiz bir goriinlise
sahip. Hellion’un keskin ¢izgilere sahip 6n
farlari 1zgaraya dogru konumlandiriimis.

Siskin 6n kaput listiinde bulunan hava giris
kanali ve yanlarda motor béliimiine daha
rahat ulasmak i¢in konulan mandallar, yaris
otomobillerini hatirlatiyor. E§imli 6n cam,
on ve arka tamponda govde renginden

farkli renkte kullanilan pargalar ve alt
kisimdaki aliminyum boliimler aracin sportif
karakterini ve hafif saldirgan durusunu
belirginlestiriyor. Cift krom egzoz cikisi
tampon ile aliiminyum kaplama arasinda yer
aliyor.

Hyundai Tasarim Merkezi Bas Tasarimcisi
Marc Mainville “HCD10 Hellion’da lastiklerin

en koseye yerlestirilmesi, off-road goriinlimdi,
aliminyum kaplamalar, siskin camurluklar

ve ceki demirleri ise giiclinii ortaya koyuyor.”
diyor. Kamuflaj desenli sékiilebilir kanvas
tavan, Hellion’un hos sirprizlerinden biri.
Dakar sarisi olarak tasarlanan aracin teflon
kaplamali 20 inglik aliminyum jantlari iki
parcadan olusuyor.

Su minderleri ile saglanan konfor
Hellion’da yolcularin icerde hem kendilerini

glivenli hissetmeleri (eger cesaret edip
bir off-road seriivenine atilacaklarsa) hem
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de heyecanli ortamin havasina girmeleri
istenmis. Dis kisimdaki kusaklar, 6nden

ve Ustten gecerek icerideki yolculari
gtivenlik altina aliyor. Tavanda kullanilan
kamuflaj kumas, dort yolcu i¢in hazirlanan
bucket tipi yaris koltuklarinda da belirli
béliimlerde yer aliyor. Ustelik, yolcularin
maceralarini yiiriirken de siirdiirebilmeleri
icin koltuklara yerlestirilen ve tek diigmeyle
yerinden ¢ikartilabilen fonksiyonel sirt
cantalari da aragta hazir bekliyor. Ama
maceranin vurgulanmasi Hellion’da konfor
ve litks 6gelerinin olmadigi anlamina
gelmesin. Orta konsolda i¢ 1siklandirma
kontrolleri ve arka yolcular icin LCD monitor
bulunuyor. Ama en ilgi ¢ekici konfor 6gesi
koltuklarin yapisinda gizli. Koltuklarda su
minderi sistemi kullaniliyor ve her koltukta
yerinden ¢ikarilip doldurulabilen su haznesi
bulunuyor. Bu haznelere bagli olan pompalar
sayesinde her yolcu i¢in su seviyesi rahatlikla
ayarlanabiliyor. On gdstergeye yerlestirilen

bilgi ekrani sayesinde arag igindeki tiim
sistemler goriintilenebiliyor, konsoldaki
mouse yardimiyla navigasyon sistemi
yonetiliyor.

Performans ve Teknoloji

Aracta bulunan 3.0 litre hacimli doga dostu
V6 common-rail dizel motor (CRDi), 236 PS
maksimum gii¢ ve 452 Nm maksimum tork
{iretiyor. Bu motor, alti kademeli otomatik
sanziman sayesinde yiiksek performansini
yola aktariyor. Bu gii¢, kompakt boyutlara
sahip olan 4 tekerlekten ¢ekisli Hellion’un
yiiksek bir performansa ulasmasini
sagliyor. ESP (Elektronik Stabilite Kontrolii),
elektronik kontrollii sanziman, kablosuz
internet baglantisi, navigasyon sistemi ve
ayarlanabilir hiz sabitleyici gibi sistemlerle
donatilan Hellion macera katsayisi yiiksek
bir konsept goriiniisii veriyor.

Teknik Ozellikler
2+2 kisilik, 3 kapili, Dakar
Altin Sarisi renkli
3.0 litre V6 Common-rail
dizel
Elektronik kontrollti 6
kademeli otomatik

Siispansiyon: Tam bagimsiz 6n ve arka
kollar

Lastikler: P275/55 R20

ve Teflon kapli
ek amiom
e | wwonm
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Tiirkiye’den davet edilen tek basin mensubu
olarak, bu zorlu meydan okumayi sizin
adiniza kabul ettim ve adim adim yagmur
ormanlarinin icine daldim.

RFC’ye katilan yiizlerce yarismaci, gorevli,
hakem, destek ekibi, gezi ekibi, maceraci ve
gazeteciler; tiimiim{iz ayni yagmurun altinda,
ayni batakliklarda, ayni kizgin giineste, ayni
kamp alaninda, ayni yemegi paylasarak

10 giin gecirdik. Ayni heyecanlari ve ayni
sikintilar paylastik.

Babil Kulesinde gibiydik.

Farkli kiilttirlerden, farkli aliskanliklardan,
farkli toplum yapilarindan, farkli dinlerden,
farkli dillerden gelme, diinyanin 26
tilkesinden gelme yiizlerce yabanciydik. Ama
o kadar tanidikti ki insanlar. Danimarkali

hakem, Avustralyali teknik kontrol sefi,
Polonyali yarisgi, Sri Lanka’li televizyoncu,
Hintli Fotografci, Gliney Afrika’li off-road
sitesi kuruculari, italyan gazeteci, hepsi
hepsi Tiirkiye'de sokakta rastlayabilecegim
siradan insandan ¢ok daha tanidikti. Hepsi
off-road ruhu tasiyordu.

Yaris 25 Kasim’da Alor Star’daki Agilis
Seremonisi ile basladi. Tim (ilkelerden
katilan araclar, tilke bayraklarini ve takim
flamalarini dalgalandirarak teker teker
start takinin altindan gectiler. Bu 6zel bir
yaristi. Sadece, diinyanin en gii¢ off-road
parkurlarinda gecen ve az sayida aracin
finis gdrebilecegi bastan bilinen bir 4x4
yaris degildi. Belki de sirf bu nedenle RFC
ayni zamanda 10 giin siiren bir cesaret,
sabir, dayaniklilik, yardimlasma, ekip ruhu
ve paylasim arenasiydi. Katilan herkes nasil

bir 10 giin gecirecegini biliyordu, bu yiizden
finis goren kadar start alanlar da kesilmeyen
coskulu alkislarla yireklendiriliyordu.

RFC hem bir yaris hem de bir macera siiriis
organizasyonu. Her giin zorluk derecesi
giderek artan 6zel etaplarin ardindan,
yariscilar transfer etaplari ile giderek cangilin
daha iclerine, doganin ve iklim sarlarinin
daha zorlayici oldugu, etaplarin daha
trkitiicti oldugu yerlere gidiyorlar.

Aracin ve ekibin ilk sinavi: Prolog

ilk iki giin Alor Star yakinlarinda Suka
Menanti‘de toplam 9 Ozel Etaplik bir

prolog gerceklesti. Tamamen bataklik
zeminde, insan yapisi engelleri gecmeye
calisan ekipler daha Prolog’da fire vermeye
basladilar. Sadece 23 ekip Prolog’u asabildi.



3 ayri noktada start alan yariscilar bizim
alisik oldugumuz kurallara tabi degillerdi.
Her arag hazir oldugunda start aliyor ve
kisa ama yapiskan engelli parkuru ge¢meye
calisiyordu. Hareketsiz kaldiginda etabin
karakterine gore yaklasik 10-15 dakika
zaman taniniyor sonra etabin disina
cekiliyordu. Ekip o etaptan puan almasa da
diger etaplarda miicadele etmeye devam
edebiliyordu.

Warn vinglerinin sponsor oldugu bu
organizasyonda en ¢ok kullanilan ekipmanin
ving oldugunu sdylemeye gerek var mi?

3. glin sabahi Cangil’in i¢lerine girmeye
basladik. Bugiin 4 Ozel Etap vardi. Direktor
Luis J.A.Wee yariscilara etap karakterini
aciklarken bunlarin teknik etaplar oldugunun
altini ¢izdi. Yani engellerin lizerine

aracinin giiciine ya da pilotaj yetenegine

giivenerek araci slirlivermek pek tavsiye
edilmiyordu. Takimlar etabi gececekleri en
hizli ve en giivenli ydntem icin uygun strateji
gelistirmek zorundaydilar. Siirlis becerileri,
yardimci ekipmani kullanma becerisi, motor
becerileri ve zeka bu etaplarda dogru sekilde
kullanilirsa ise yariyordu.

Prolog baslangig, bu teknik etaplar da
alistirma idi sadece. 4. Giin daha urkiitiici
etaplar basladi. Simdi yariscilarin éniinde
asmalari gereken sonsuz goriinen bir
tirmanis vardi.

Cennete ¢ikan basamaklar.

The Stairway to Heaven. Cennete ¢ikan
basamaklar. Yaris¢ilar olagantisti bir
cangil florasinin iginde ve diinyanin en
yiiksek agaclarinin arasinda
yardimlasarak, birbirlerini vingleyerek

ilerlediler. Giderek artan yiiksekligi ve

nefes kesen giizelligi nedeni ile the Stairway
to Heaven olarak adlandirilan gegis,

verilen adi hak ediyordu.

Puncak Janing’den Bukit Kachi’ye yaklasik
448 metre yliksege tirmanilan bu parkur RFC
tarihindeki en uzun sirekli tirmanis etabiydi.
Hep yukari —cennete- masmavi gége dogru...
Toplam 8 kilometrelik bu agir ve zahmetli
tirmanis boyunca yariscilar ¢cevrelerindeki el
degmemis harika dogaya —cennete- bir goz
atma sansi bile bulamiyorlardi. Tam artik bu
son, bitti derken, her dénemegte yeni bir dik
tirmanisla karsilasiyorlardi. Farkli off-road
engelleri ile stislenmis bu sonsuz tirmanisi
tamamlamak bazi yariscilarin 36 saatini ald1.
Bitirebilenler gercekten cennete ulagmis gibi
hissettiler kendilerini.

5. giin konvoy Padang Terap’in seker kamisi
tarlalarinin arasindan gegen sonsuz yollari
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kullanarak ilerledi. Ufka kadar uzanan
yemyesil sonsuz tarlalarin arasindan, Yesil
Hali Yolu’ndan ilerlediler. Onlerinde yarisin
son ayagl, efsanevi The Twilight Zone

— Alacakaranlik kusagi- vardi.

Alacakaranlik Kusagi

1 Aralikta konvoy Ulu Muda’daki The Twilight
Zone’a girdi. Alacakaranlik kusaginin ilk etabi
The Predator - Yirtici olarak adlandirilmisti.
Balta girmemis ormanlarin, dev yapraklar,
dev sarmasiklar ve yilanlarin etabi. Etabin
her kilometresinde zorluk artarak siirdd.
Zaman ilerledikce giicleri tilkenen ekipleri
ayakta tutan tek sey, etabin sonunu gérmek
icin duyduklari delice bir arzuydu.
Alacaranlik Kusagi’na girdikten sonra

geri doniis yoktu. Ne yariscilar igin ne de
diger katilimcilar icin. Onde X-Men olarak
adlandirilan hakemler, arkada tiim gorevli ve
basin konvoyu birlikte ormanin iclerine dogru
sokulmaya devam ettik.

inanilmaz zorlukta ve inanilmaz giizellikte
bir parkurdu. Cangilin yabani, hem husu
uyandirici hem dehset verici, meydan
okuyucu, dokunulmamis giizelligi ve
biyisi herkesi etkiledi. Muson mevsiminde
olmamiza karsin kuru bir {i¢ giin yasandi.

Eger yagmur olsaydi oradan ¢ikmak bir
haftayi bulabilirdi.

Jurassic Park

Tiyler trpertici Urkttcd bir arazide
ilerliyorduk. Tuhaf bitki ortiisli, muazzam
uzunlukta heybetli agaclar, saga sola
sacilmis dev kaya pargalari ve azgin sel
yataklari, dimdik ugurumlari, kanyonlari ve
heyelan alanlari ile ilerlemeye ¢alistigimiz
doga parcasi tarih 6ncesi caglardan kalma
gibi gorliniiyordu. Jurassic Park gibi, dedi biri
sadece dinozorlar yok.

Sonraki 3 giin cangilin derinliklerinde yagmur
altinda sadece yarisin degil, macera ve takim
ruhunun en yogun yasandigi giinler oldu. 8
etaptan olusan 36 km’lik bu bélim Swamp
Thing, Mother of All Ruts, One Thousand
Rivers, Terminator, Lucifer’s backyard and
Scorpions’ Sting isimleri verilmis engelleri
gecmeye calisirken, etapta miicadele
edenlerin yarisci olup olmadiklari anlamini
kaybetti. Ortada sadece bir metre

daha ilerlemek isteyen camur icindeki
insanlarin dayanismasi kaldi. Bu parkuru
tamamlayanlarin timi kazanmis

sayilir.

Sonugta 19 Yarismaci ekibin yani sira tiim
hakem ve gorevli gruplari ve 3 basin araci

da bu etabi tamamlamaya muvaffak oldu. Ve
yarisin sonuna ulasabildiler. Geri kalan ekipler
akslari, rot baslari kirik, kovanlari pargalanmis,
diferansiyelleri kirnlmis, araglarinin ¢esitli
yerleri parcalanmis, delinmis ve hasar gérmiis
durumda finis alanina getirildiler.

Ve Finis

Gelecek sene, 2007’de macera 1 — 10 Aralik
tarihleri arasinda olacak. Ustelik RFC’nin

10 yilin tamamlamasi, Malezya’nin 50. yil
kutlamalari ile bir arada gergeklesecek.
Organizasyon buna Big Bang Yili adini takmis.

Simdi, off-road’culara buradan bir ¢ift s6ziim
var. Bu sene sirf sizler igin gittim, gordiim

ve yasadim. (Yani bu miithis trophy’den,

bu off-road macerasindan keyif aldi§imdan
falan degil, salt sizlerin gozii ve kulagi olarak
orada gérevimi yapmak icin.) Ama gelecek
sene, 2007°de sira sizde. 2007 icin ilk kayit
Danimarka’dan yapilmis bile.

Tiirkiye’den gercek off-road’cular, icinde
macera geni tasiyanlar ve miicadeleden
zevk alanlar, aracinizi ve bayraginizi kapip
gelin. RFC sizi bekliyor.



Kisa Kisa Rainforest Challenge Kedah 2006

* RFC, 25 Kasim — 4 Aralik 2006 tarihleri
arasinda Malezya’da organize edildi.

* RFC’ye 27 farkli tilkeden katilimci, gazeteci
ve yarisci katildi. ingiltere, UK,

isvec, Irlanda, Danimarka, Fransa, Almanya,
Portekiz, italya, Avusturya,

Polonya, Macaristan, Romanya, Yunanistan,
Liibnan, Giiney Afrika, Hindistan,

Sri Lanka, Tayland, Singapur, Filipinler, Cin,
Kore, Avustralya, Arjantin, Malezya

Ve Tirkiye.

* Tirkiye, Sri Lanka, Liibnan ve ilk kez katilan
tg tilke oldu. Sri Lanka iki takim,
TV ekibi ve destek ekipleri yollarken diger iki
tlke gozlemci ve basin yolladilar.

* RFC ilk kez Malezya’nin hem Genglik ve
Spor Bakanligi hem de Turizm Bakanlig
tarafindan desteklendi. Alor Star'daki acilis,
Bolge Genclik ve Spor Baskani Othman
Aziz tarafindan yapildi. ilk kez bir Bélge

Basbakani kamp alanina gelip katilimcilarla
bulustu. The Right Honourable Dato’ Seri
Mahdzir Khalid Pedu Géliindeki bir Ozel
Etaba katild!.

* RFC’ye Yarismaci, Gezi ve Destek
siniflarinda toplam 300 katilimei kayit
yaptirdi. 250’si tim etaplara katildi, geri
kalani bazi Ozel Etaplara, baslangic ve bitis
etaplarina katildilar. Agilis seremonisinde
120 arag start alirken, 27 yarismaci ekip

ve toplam 94 4x4 arag cangil etaplarina
katildilar.

* 22 Kesif ve Hakem araci, 4 Gozetmen ve
Organizasyon aracl, 2 Giivenlik Giici aracl,
26 Basin ve Gorevli araci, 8 Macera turu
katilimcisi ve 5 Destek araci parkurlari, Ozel
Etaplar ve Transfer Etaplarini asmaya calisan
diger 4x4 araglardi.

* 10 giinliik organizasyonda katilimcilar

Alor Star’dan Puncak Janing, Tayland siniri
yanindaki Kg Durian Burong, Padang Terap’in
seker kamisi ve kauguk tarlalari, Mong Gajah

ve Pedu Géli, Gubir, Ulu Muda, Gulau, Kg
Landai, Sik ve geriye Sg Petani’ye giden bir
rota takip ettiler.

* Toplam 300 katilimci 10 giin boyunca 9.000
lt. su tiiketti, 200 kamp yatagi, 63 cadir,

10 tente kullanildi. Arag basi yaklasik 300

It yakit harcandi, toplamda tiiketilen yakit
282,000 lt’yi buldu.

* RFC’nin farkli tlkelerden gelen ve X-Men
olarak adlandirilan hakem ve gorevlileri
araclari ile bu yililk kez tiim Ozel Etaplari
gecmeyi basardilar. inanilmaz zorluktaki “The
Twilight Zone” dahil.

* RFC 2006, tarihindeki en fazla Ozel Etap
sayisina sahipti. Start'dan finise 23
OE kosuldu.

*Tlim yarisgilarin arasinda, ti¢ baba-ogul
takimi da etaplari tamamladilar. Team 113
(Johor - Malezya), 120 (Kelantan - Malezya)
ve Team 135 (Danimarka).

Kedah Rainforest Challenge 2006 — Sonuglar

1. Team 117 (Malezya — Johor)
Tan Eng Joo / Lee Yit Kiang
2. Team 136 (Malezya — Sabah)
Wong Kock Phin / Lee Chuin Ping
3. Team 113 (Malezya —Johor)
Wong Chor Chan / Daryl Wong
4. Team 110 (Hongkong / Malezya)
Chan Kwok Wah / Chong Yoke Sang
5. Team 137 (Avusturya / Avustralya)
Markus Oszwald / Brett Macnamara
6. Team 151 (Filipinler)

Hilario T Mendiola /
Sergio Olano Jamila

7. Team 135 (Danimarka)
Max Skjold / Jacob Skjold

8. Team 138 (Malezya — Terengganu)
Zawali Hassan / Nor Azmi Othman

9. Team 128 (Malezya — Kedah)
Tarmizi Kasa / Rohim Hamid

10. Team 120 (Malezya — Kelantan)

Abdul Razak Mohamad Nor /
Mohd Norul Hafiz Abdul Razak

2,000cc alti

Team 128 (Malezya — Kedah)
Tarmizi Kasa / Rohim Hamid

Sampiyon

2,000cc - 3,000cc (Benzinli)

Sampiyon Team 117 (Malezya — Johor)
Tan Eng Joo / Lee Yit Kiang

2,000cc - 3,000cc (Diesel)

Sampiyon Team 158 (Polonya) Marek
Janaszkiewicz / Agnieszka
Janaszkiewicz

3,000cc iistii

Sampiyon Team 136 (Malezya — Sabah)
Wong Kock Phin / Lee Chuin Ping

Ving Odiilii

Team 137 (Avusturya / Avustralya)
Markus Oszwald / Brett Macnamara

En Kidemli Yabanci Gorevli

Peter Taylor (Avustralya)

Jungle Man Odiilii

Abdul Ghani Abdul Rahman (Malezya)

Takim Ruhu Odiilii

Markus Oszwald (Avusturya / Brett Macnamara
(Avustralya)

En ilgi Cekici 4x4 Odiilii

Maligaspe Koralage Osanda Dinesh / Malintha

Sanjeewa Kannangara (Land Rover, Sri Lanka)
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Nepal inanilmaz renkli ve ilgi ¢ekici bir tilke. Diinyanin ¢atisinda, tiim
diinyaya kusbakisi bakan bir {ilke. Buda’nin Brahmanlarin iilkesi.
inanilmaz cesitlikteki hayvanlarla dolu vahsi ormanlarin, coskun
nehirlerin llkesi. Ve bence Nepal’i gormek istiyorsaniz sadece Nepal’e
gitmelisiniz. Yani; araya Hindistan’i Tibet’i falan katmamalisiniz.
Yoksa kartpostal gibi Katmandu’yu goriir, bu biiyili tilkenin sirlarini

kesfetmeden donersiniz.

Nepal tam bir cennet. Burada yasayanlarin
yiiziinde giiliimseme hig eksik olmuyor,
Cunki olumsuzliuge inaniyorlar. Bugiin
yaptiklarindan yarin sorumlu olacaklarini
bilerek yasiyorlar. Yasamlari KARMA felsefesi
tizerine kurulmus. Her birey yasamina razi
olarak yasiyor.

Nepal dogasi ile de cennet goriinimiinde.
Deniz seviyesinden oldukga yiiksek olan bu
tilke yemyesil ve ormanlarla kapli. Ormanlarin
derinliklerinde filler, gergedanlar, timsahlar,
buffalolar, yaklar ve tabi ki maymunlarla
karsilasabilirsiniz. Ve yesilin derinliklerinde
kaplanlarin gozlerini Ustiintizde
hissedebilirsiniz.

Nepal cok renkli ve eglenceli bir iilke. ister
tapinaklari gezin, ister yiirliytis yapin ya da

rafting, kano, kayaking, kaya tirmanisi, bungy-

jump, orman safari, bisiklet, paraglaiding,
Everest ugusu, ultra light aircraft, kampli
Himalaya yiriysleri, gollerde bot gezileri
kesinlikle sikilmaniza imkan yok.

Nepal etnik alisveris icin bir derya. Katmandu
sokaklari beyin sulandirmaya yonelik renk
cimbiist mallar satan diikkanlarla dolu. Tibet
Pazari, gécebe Tibetlilerin getirdigi sisli

cok hos ortiiler, kumaslar, dua bayraklari ve
tutsilerle dolu. Katmandu’nun envai ¢esit
garip goriinlisli miizik aleti alabileceginiz
diikkanlari ve Singing Bowl gibi (Om sesi
ctkaran metal ¢anaklar) etnik aksesuarlar
bulabileceginiz diikkanlarini kesfetmek igin
dar sokaklarda bilingli olarak kaybolmaniz
gerekiyor. Bhaktapuru tarihi sehri, 6zellikle
tahta oymacili§iyla tinlii. Patan ise bronz
heykeller ve diger metal siis esyalarinin
cesitlerini bulabileceginiz kiigiik sehir. Kiigiik
slislerin yani sira ev kapilari, ¢ikma balkonlar,
pencere pervazlari ve pencere kafeslerindeki
ahsap oymalar inanilmaz giizellikte. Tutsdiler,
kitaplar, kokulu mumlar, degerli taslar,
piringten yapilma kagit dirtinleri (takvimden
tutun deftere, mektup kagidina kadar

- kagidin yiiceltildigi gtizellikte tiriinler),
Tibet isi deniz kabuklu ve tasli takilar-siisler,
kilim/yastik kiliflari, muhtesem ipek kumaslar
tezgahlarda sizleri bekliyor.

Her yerde pazarlik yapiliyor ama bence bu
konuda fazla israrci olmamak en dogrusu.
Nepal zaten ¢ok ucuz bir iilke, gelir diizeyleri
oldukga diisiik ve en 6nemli para kaynaklari
turistler. Turistler icin dnemi olmayan paralar
onlari haftalarca gecindirebiliyor.

Yemekleri sebze acisindan zengin ve
baharatli. Nepallilerin milli yemegi daal-
bhaat (mercimekli pilav), momo (puf
boéreginin Tibetlisi) ve Tibet ekmegini
rahatlikla tadabilirsiniz. Daglara tirmanirken
de yiiksekligin yarattigi fiziksel sikintilara
iyi geldigine inanci ile devamli verdikleri
sarimsak ¢orbasi ve zencefil cayini igmek
ise donuste ne yerseniz ziyafet tadinda
hissetmenize neden oluyor.

Nepal’de bunlari yapmayin:

Acik yiyeceklerden ve agik iceceklerden
almayin,

Yiiziinuizu gerip asik suratli olmayin.
Nepallilerin bagina dokunmayin,

Hadi buyurun hep beraber cennet {ilke Nepal’i
gezelim...

Nepal’in baskenti Katmandu’da yerel rehberlik
yapan Samir karsiliyor bizi. Sadece 7
glinimiz var, Nepal icin ¢cok az. Katmandu’yu,
Bhaktapura, Patan, Bhadagon, Chitwan milli
parki, Pokhara, Sarangot’u gezmek istiyoruz.
Everest tizerinde bir ugak turu da olmazsa
olmazlarimiz arasinda... Katmandu’da sokaklar
¢ok kalabalik ama insanlari ¢ok seviyoruz.
Cok sakinler. Thamel sehrin merkezi olmasina
ragmen her sey kiigticiik. Caddeler cadde
degil, sokak bile denemez. Arabalar kiigtictik,
zaten ¢ogunlukla yaya veya motorize riksalar
var. Bildigimiz “sehir” anlayisinin olduk¢a
disinda, ama 6yle susli renkli ve hareketli ki
insani géniilden kendisine bagliyan bir sehir.

Pashupathinath ve Swayambunath - om
mani padme hum

Buglinkii ilk duragimiz 61t yakma térenlerinin
yapildigi yer olan Nepal’in en 6nemli Hindu
tapinagi Pashupathinath. Hindistan’in Ganj
Nehri gibi, kutsal olduguna inanilan Bagmati
Nehri’nin kiyisinda yer alan Tapinak, Siva’nin
en baris¢i ve en dingin hali olan Pashupathi’ye
adanmis. Buraya Hindu olmayan giremiyor
ancak olilerin yakildigi kutsal basamaklari
uzaktan gorebiliyorsunuz.

Buradan rotamizi Budistlerin tinld bir tapinagi
olan Swayambunath’a ¢eviriyoruz. Nepal’le
0zdeslesmis, vadiye bakan Buda gozleri, bu
tapinagin kubbesinin tizerinde.Tam tamina
335 basamak tirmanmak zorundasiniz bu
glizelligi gormek icin. Tibetli Budist rahipler
dev dua tekerleklerini dondiiriirken her
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yerden OM MANi PADME HUM, sevecenlik
mantralari yiikseliyor. icinizi bir cosku ve
huzur kapliyor. ilk insa edildigi zamanlarda
(.0 460) bir gbliin icindeki bir adada
yiikseliyormus tapinak. Zamanla gl
kurumus. Tapinagin altindaki genis kubbe
yaratilisin 4 temel unsurunu temsil ediyor;
toprak, hava, su, ates. Kubbenin tizerindeki
Buda, i¢ diinyamizi anlayan 3. gozii ile bizi
izliyor.

Ertesi gline Everest zirve turu ile basliyoruz.
10 kisilik ugaklarla Katmandu’dan
Himalaya’larin zirvesi Everest’e dogru
ucuyor ve bir cok dagcinin hayati pahasina
¢iktigl zirveyi kusbakisi olarak anilarimiza
kaydediyoruz. Sonra sirada Bhaktapura
(hayalet sehir) var. Saatlerce gezmekle
doyamayacaginiz bir mekan. Eski evlerin bir
cogu simdilerde lokanta ve hediyelik esya
diikkanlarina donisturilmis. Zengin mutfak
cesitleriyle karnimizi doyurduktan sonra,
sehrin gizemine kendimizi birakiyoruz.

Lalitpur, Giizellikler Sehri

Bir sonraki durak Patan, Katmandu’dan
Bagmati Nehri’yle ayrilan vadinin ikinci blyiik
kenti. Diger adi Lalitpur, ‘Giizellikler Sehri’
anlamina geliyor. Zanaatkarlar sehri olarak
da biliniyor. Durbar meydani Katmandu’daki
gibi kraliyet sarayini barindiriyor ve {i¢ katli
pagoda seklindeki Altin Tapinak burada. Gece
Nepali gecesi denilen Nepal halk miiziklerinin
ve yemeklerinin sunuldugu bir mekana
gidiyoruz. Turistlerin yogun oldugu mekanda
sazl elimize alip nasil dans edildigini onlara
gosteriyoruz.

Sabah erkenden araba kiralayip miithis
manzaralar esliginde dort saatlik bir
yolculukla Chitwan milli parkina ulasiyoruz.
Yolda ilerlerken ipten yapilma asma
kopriiler ve rafting yapanlari goriiyoruz.
Chitwan milli parkinda filler karsiliyor
bizleri ve hos geldin seremonisi yapiyorlar.
0 giinii nehrin kenarinda yerleserek ve
dans eden renklerin esliginde giin batimini

seyrederek noktaliyoruz. Sabah kanolara
binip ilk yolculugumuza basliyoruz. Kiyida
sisler arasinda dinlenen biiyiik timsahlar
goriiyoruz. Sessizlik icinde yanlarindan
gecip gidiyoruz. Kanomuz sahile yanasiyor,
ormanin derinliklerine dogru daliyoruz.
Basimizda indiana Jones filmlerinden
firlamis yerel bir rehber var. Bir saatlik orman
yiirtiylistinden sonra fil yetistirme merkezine
geliyoruz. Burada filleri besledikten ve
sevgilerini aldiktan sonra sirada fillerin
lizerinde safari var. Chitwan milli parki igin
de fil tizerinde iki saatlik bir tur esnasinda
gergedenlar, maymunlar, timsahlar, ¢esitli
kus tiirlerini gérme sansini yakaliyoruz. Fakat
kaplanlara rastlayamiyoruz, sadece ayak
izleri ile yetiniyoruz. Fil Ustlinde otelimize
kadar geliyoruz.

Pokhara géliinde sabah ayini
Ogleden sonra 150 km yol alip 1550

metre rakimli Pokhara géliine variyoruz.
Himalaya’larin yiiksek tepeleri aksam



saatlerinde yansimasini géliin lizerine
birakiyor.. Biitiin zirveler karlarla kapli. Goliin
kenarinda oturuyor ve derinliklere dogru
daliyorum.

Sabah 5.30’da kalkip heniiz giin 1siklari

yeni etrafi aydinlatmaya baslamisken ara
sokaklara daliyorum. Sonra bot kiralayip
g6liin icine, ayin seslerinin yiikseldigi
ortadaki adaya dogru kiirek ¢ekiyorum. Bir
Hindu tapinagi var adada ve Hindular sabah
ayinlerini yapiyorlar. O dakika icimden bir ses
yiikseliyor ve burasi benim evim diyorum.

Bu giin hedefimiz Pokhara ile Himalayalarin
arasinda dag perdesine, Sarangot’a dogru
ylrlimek. Bu zirveye tirmanmak icin dik
patikalar ve basamaklari asmak zorundasiniz.
Yol tizerinde bir ¢cok kdy evlerinden
geciyoruz. Samir bizi ailesinin evine davet
ediyor ve annesinin elinden Nepali ¢aylar
yudumlaniyor. Kisa molalar vererek dort
saatte tirmaniyoruz zirveye. Burada perde
kalkiyor ve zirveler bir bir gbzler 6niine
seriliyor. Buyulu bir ortam.
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Nepal yolculugumuzu bitirdigimizde ufacik
renkli sokaklar, farkli dinlerin ayinlerinin
sesleri ve kokulari, muhtesem tapinaklar, civil
civil alisveris tezgahlari ve sakin yiizlu yerel
halk, yemyesil ormanlarda orman sakinleri

ile yan yana dolasmak, diinyanin en yiiksek
zirvesinin lstiinden ugmak zihinlerimize
silinmemek iizere kaziniyor. ilk firsatta

yine orada olma dilegi ile bu biiyulu tlkeyi
arkamizda birakiyoruz.

Kisa Bilgiler

Nepal diinyanin catisi olarak taniniyor.
Yiizlerce zirvesine ulasmak icin hayatindan
oldugu Everest zirvesi dahil bir ¢ok yiiksek
dag bu dlkenin sinirlari iginde. 8850m.
Yiiksekligindeki Everest’i Kangchenjunga
(8598m) ve Makalu (8463m) gibi bircok
yliksek zirve izliyor.

Nepal krallikla yonetilen bir ilke, halkin
%901 Hindu, %9’u Budist.

Hava sicakligi Kasim ayinda giindiizleri 25-
30 derece, aksamlari 10-15 derece civarinda
oluyor. Nepal’in turist mevsimi, muson
yagmurlarinin Eylil sonunda bitmesiyle Ekim
ayinda basliyor. Ozellikle Kasim, daglardaki
goriis acikliginin yiiksek olmasi nedeniyle en
popiiler zaman.

Saat olarak Tiirkiye’den 3 saat 40 dakika
(Greenwich saatinden 5 saat 40 dakika)
ilerdeler.

Nepal’in Tiirkiye’de sadece fahri
konsoloslugu var. Burada vakit kaybetmek
istemiyorsaniz vizenizi hava alaninda 30$
karsiliginda alabiliyorsunuz.

1$, 70 rupee. Tiirkiye’ye telefonun dakikasi
200 rupee. Su yerlesim yerlerinde 15-20
rupee ama dag yurilyislerinde 35-40 rupee
arasi degisiyor. Fiyatlar gercekten ucuz.
Sehirde sik bir lokanta 200 rupee civari
tutuyor. Normal mekanlarda ise insan en ¢ok
100-120 rupeeye doyuyor.
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son yaris, son riskler,
ve sampiyonliar...

2006 Tiirkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi 7. Yarisi 25 — 26 Kasim tarihlerinde,
ISOFF tarafindan Sile’de organize edildi. ki giin siiren yaris, ISOFF’un sezonun
basinda baslattigi hamlelerin sonuclarini gérmek agisindan ilgi cekiciydi. 2006
sezonunda off-road yarislarinin ¢cehresini degistirme yolunda ciddi girisimlerde
bulunmaya baslayan ISOFF, bu son yarisla ve gelecek sezon icin gerceklestirdigi
kural degisiklikleri ile, 2007 sezonunda artik ¢cok daha organize ve keyifli yarislari
izleyecegimizi gosterdi.

Yazi : Aysin Uysal
Fotograf : Savas Yilmaz - Esma Yilmaz
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Havada rekabet riizgarlari ugusuyordu. N1
ve N2’de puanlar birbirine o kadar yakindi ki
2006°da kupa almaya hak kazanacak ilk tcg,
bu yarisin sonuglarina gore belirlenecekti.
iki kategoride de ilk sirada Sampiyonayi
gotiiren ekiplerin yapacagi en ufak bir hata,
dengeleri degistirecekti. Ustelik bu son yaris,
icerdigi bunca stres unsurunu goz 6niine
almasak bile, normal sartlarda da zorlu
gecmesi icin planlanmisti. ISOFF 107 km’si
Ozel Etap, toplam 225 km uzunlugundaki
etaplarla simdiye dek yapilmis en uzun off-
road yarisini organize etmisti. Ekipler finise
gelmek icin, Sile -Sofular - Alacali - Dogancili
- Sahilkdy - Yesilvadi giizergahlari tizerinde 2
giin boyunca toplam 10 etabi tamamlamak
zorundaydilar. Yarista kumda gececek zor
bir kapili etap ve sert orman parkurlarinda
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uzun dayaniklilik etaplari, yarisgilarin pilotaj
ve planlama yeteneklerini sinamak icin
bekliyordu. Ustelik etaplardan biri gece etabi
olarak planlanmisti. Yani ¢ok zevkli, doyurucu
ve eglenceli bir yaris bekliyordu ekipleri. Bir
de bu stres olmasa...

Toplam 25 ekip start aldi yarista. Aslinda
sezonun son yarislarina dogru katilimin
giderek distiigl ve iddiasi kalmayan
ekiplerin miicadeleden koptuklari
diistiniiliirse, sayl inanilmazdi. Ama ISOFF
da katilan yariscilara beklediklerinden
fazlasini verdi dogrusu. Genel olarak
uluslararasi standartlarda bir yaris
organize edilmisti. Yarisin Glivenlik Plani,
fotograflarla desteklenen yol notlari,
elektronik start sistemi yaris¢ilarin glivenligi

ve yarisl sorunsuz tamamlayabilmeleri i¢in
hazirlanmisti. Her start noktasinda Etap
sorumlulari, FIV, Rescue araglari, Ambulans
ve itfaiyeler hazir bekliyordu. Tiim yaris
akisi planlandigi gibi tikir tikir gitti, hi¢
notralizasyon verilmedi.

Liiks off-road yarisi

Yaris alani, iki giin boyunca birbirinden ¢ok
uzak farkli yerlerde start alacak yaris icin
sabit bir Yaris Merkezi ve Ana Servis Alani
da hesap edilerek kuruldu. iki giin boyunca
kosulan 10 etap icin 7 ayr parkur hazirlandi.
Giinlerce siren yaris hazirliklarinda
kullanilan insan giicii ve araglari bir yana
birakirsak, yaris glinti 2 itfaiye, 5 ambulans,
2 traktor, 1 JSV ve 37 destek 4x4 arag gorev
yapti. Hakemler ve tiim gorevlilerin sayisi




yariscilardan kat be kat fazlaydi. Civciv sarisi
polarlari ile gorevlilerin goriintiisi yariscilari
bastiriyordu. Kapili etaptaki hakemlerin timii
A Klasman hakemlerdi. Sonug olarak tek bir
misafire bile, kalabalik ve deneyimli bir ekibin
hizmet verdigi liiks otellerdeki servisi hatirlatan
bir gériintli ¢ikti ortaya. Yani tek kelime ile
belirtmek gerekirse bu son yaris, maksimum
konfor 6geleri iceren “liiks” bir yaristi.

Hakemlerin off-road dayanismasi

Yarisin ilk gintiniin TRT’den canli
yayinlanmasi, genel heyecana katkida
bulundu. Ama yarisin en keyifli olayini
iSOFF’a hakemler yasatti. Organizasyon icin
normalde 45 hakem istenmisti ancak yarisin,
iSOK Rallisi ile cakismasindan 6tiirii TOSFED
sadece 19 hakem gdrevlendirebildi. Ama

Pazar giinii kosulacak iSOK Rallisinde gorevli
hakemlerin tiimi, Cumartesi giinii kosup
yarisa yardim icin etaplara daldilar. Tumi de
A Klasman olan hakem arkadaslarimizdan
gelen bu destek, yariscisi, seyircisi, gérevlisi
ve hakemleri ile off-road ailesinin gercekten
sira dist, farkli bir topluluk oldugunu bir kez
daha anlamamizi sagladi.

Gelelim yarisin kendisine. Giinesli bir
havada baslayan yarisin ilk etabinda aniden
bastiran sis yarisa bilyulu bir hava katarken
yariscilara ilave zorluklar getirdi. Biri kapili
etap biri de gece etabi olmak {izere toplam
4 etap kosarak giinii bitirebilen yariscilar

2. giin start almaya hak kazandilar. Ozel
Etaplar HKS, Monroe ve Top Dizayn olarak
sponsorlarin ismi ile adlandirldi.

Off-road usulii motor tamiri

1. Etap, Kapili Etap olarak Sile’nin ince kumlu
sahilinde start aldi. Kum tepeleri arasinda
kurulan 25 kapidan olusan bu etap iki tur
gecildi. Bu ilk etapta yaris¢ilardan Hakan
Celen motor bitirerek yaris disi kaldi. Bu etap
ayni zamanda Ankara’li yarisci Umit Uyar’in
da yaris dist kalmasini hazirladi. Kumda
aracini ¢ok zorlayan Uyar, yatak vurarak
servise geldiginde seyirciler hayatlarinda
yasayip gorecekleri en tuhaf motor tamiri
operasyonuna sahit olacaklarindan
habersizdiler. Uyar’in servisi durumu
degerlendirip hemen ¢abuk ve etkili bir

hal caresi secti: Kol yataklarinin altina kola
kutusu parcalarindan destek yapip araci
zamaninda 2. Etaba yetistirdi. Kola kutusu
tamir yontemi, off-road tarihinde yerini
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alirken Uyar’in araci ancak 2. Etabi bitirebildi
ve 3. Etaba ¢ikamadi.

Sile laneti

Boylece Umit Uyar'in “Sile Laneti” de tekrar
gerceklesti. Bilmeyenler icin belirtelim, Uyar
simdiye dek sayisiz basarilarina karsin, bir
kez bile Sile’de kosulan bir off-road yarisini
bitiremedi. Rivayete gore co-pilotu bu
yarista, ISOFF’a 2007 sezonu ile ilgili yaris
parkuru yerlerini ve seceneklerini sormus.
ISOFF’un yarislarin tiimiini Sile’de yapmayi
planladigini 6grendiginde, sagini basini yolup
“Gitti Sampiyona” demis.

Umit yarisin devamini Sile Balik lokantasinda

balik raki ile tamamlarken diger yariscilar da
ondan daha iyi durumda degildi pek. ilk giin
6 ekip yaris disi kaldi, yine de gece etabinda
start almayi basarabilenler hayatlarindan ¢ok
memnundu. iSOFF tarafindan isiklandirilan
start noktasindan hareket eden yariscilar,
glindiiz bir kez gectikleri etabi hig
tanimadilar. Gece karanligi etabin karakterini
tamamen degistirmisti. Daha trkiitiicd,

daha zor, ve tabii daha keyifli olmustu.
Yariscilar gece etabini bitirmeye ¢abalarken
bazi gorevlilerin de ateste kestane pisirerek
onlara destek olma ¢abalari cosku ile
karsilandi (g6revliler tarafindan).

2. glin yarisa devam eden ekip sayisi sadece

19'du. ilk gtin Celen ve Uyar disinda Ali
Gokhan Yazici, Semih Ulker, Serkan Tut ve
Aydilek Yinli igin de yaris sona ermisti.

6 etap olarak kosulan yarista etap isimleri
inci Akii, Blacktech, Bimtes, Rotas, Tom
Martin olarak belirlendi. Orman parkurunda
kosulan dayaniklilik etabi gercekten araglarin
dayanikliligini test etti. Susuz bir kis mevsimi
yasayan ormanda ne ¢amur kalmisti, ne

de yumusak, derin, balgik gegisler. Son
derece kuru ve kirici bir zeminde miicadele
eden yariscilar, puan kaygisina da disiince
araglarini birer birer kirmaya basladilar.

iki giizel dere gecisi ile renklenen orman
etaplarinda, sadece son etapta 2 arag kirild1.




Off-Road yanslarinda
kurallar degisiyor

Yazi: Selahattin Toper
iSOFF Baskan Yardimcisi

Off-Road yarislari seyri en zevkli
motorsporlari yarislari arasinda. Hiz seven
motorsporlar seyircileri, uzuuun araliklarla
onlerinden yildirim hizi ile gecen araglari
birka¢ saniye gérmeye ¢abalayadursunlar;
off-road izleyicileri yariscilar etap icinde
adim adim takip edip tiim adrenalini
yasayabiliyorlar.

Genelde off-road yarislarinda siiratin
olmamasi hem yarisin takibini zevkli hale
getiriyor hem de giivenlik acisindan yakindan
takibi miimkdin kiliyor. Kapili etaplar olarak
adlandirilan kapali alan yarislarinda,
seyircilerin bulunduklari noktadan tiim
yarisan araglari farkli engelleri asarken
izleyebiliyorlar. Ustelik etabin uygun
noktalarinda zorlu engelleri asan yarisgilarin
hemen yaninda yer alip tiim heyecani, pilot
ve co-pilot arasindaki tiim konusmalari,

arag engelde takili kalirsa tiim kurtarma
manevralarini yanibaslarinda yasayabiliyorlar.
Off-Road yarislari seyirci ile yaris¢inin
birbirlerine en yakin olduklar motorsporu
yarisi tlrd.

Off-Road yarislarinda hem engelleri hem de
hizi bir arada gérmek istiyorum diyenler i¢in
de secenekler var. Dortlii kalkis 6zel engelli
off-road pist yarislarinda, normal pistlerde
rastlanan hizlara -iistelik normal olmayan
pistlerde- ulasilabildigini gorebiliyorlar.

2007 sezonunda yaris¢l ve yarisan arag

Sinif S1 : Motor hacmi 1750 cc.’ye kadar
benzinli (1750 cc. dahil), 2000 cc.’ye kadar
dizel (2000 cc. dahil) atmosferik motorlu 4x4
arazi araglari

Sinif S2 : Motor hacmi 1751 cc.den 2800
cc’ye kadar benzinli (2800 cc. dahil), 3500
cc.’ye kadar dizel (3500 cc. dahil) atmosferik
motorlu 4x4 arazi araglari

Sinif S3 : Motor hacmi 2801 cc.den 4000
cc’ye kadar benzinli (4000 cc. dahil), 5000
cc.’ye kadar dizel (5000 cc. dahil) atmosferik
motorlu 4x4 arazi araglari

Sinif S4 : Motor hacmi 4001 cc.den biyiik
benzinli 5001 den biiyiik dizel atmosferik
motorlu 4x4 arazi araglari

Sinif S5 : Halk arasinda “buggy“ olarak
isimlendirilen 2 veya 4 tekerlekten cekisli
arazi araclari.

Eski kurallara gore N1 ve N2 Kategorileri

icin ayri ayr Tirkiye Sampiyonu kupasi
veriliyordu. Yeni diizenlemede yarismacilar,
tum siniflarda ayri ayri kendi siniflarinin
birinciligi icin yarisirken, Genel Klasmanda da
Tirkiye Off-Road Sampiyonlugu i¢in miicadele
edecekler. Her ayakta toplanan Genel Klasman
puanlari sezon sonunda kupa alacak pilot ve
co-pilotu belirleyecek.
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N 1 Pilotlar Sampiyonasi
1 - Ertan Esim

2 —Yalgin Tirkeli

3 — Murat Oztiirk

N 1 Co - Pilotlar Sampiyonasi
1 - Ahmet Tinkir

2 — Umit Ural

3 - 0Osman Kutlu

cesitliligini arttirmak ve hem 4x4 ureticilerinin
farkli araglari yaristirabilmelerini hem

de seyircinin daha heyecanli bir yaris
izlemesini saglamak i¢in kurallarda 6zellikle
kategorilerde yeni bir yapilanmaya gidildi.
radikal degisikliklere gidildi. Turkiye’nin ilk
off-road kuliibii ISOFF - istanbul Off-Road

2007’nin ilk yarisinda Genel Klasman
sisteminin uygulanmaya baslamasiyla start
siralamasinda da degisiklige gidilmesi
gerekecek. Artik siniflar ayri ayri start
almayacak. En hizli pilotlar, ilk siralarda
start alacaklar. Start siralamasi sinif farki
gbzetmeksizin, hizlidan yavasa dogru

N 2 Pilotlar Sampiyonasi N 2 Co - Pilotlar Sampiyonasi
1-Zeki Volkan Goniilalan 1 —Tung Yalti

2 — Cemil Islikgl 2 — Ahmet Kazim Aralik

3 — Umit Uyar 3 - ilyas Sénmez

Finise 500 metre kala 20 metrelik kisa bir
kum gecisinde Mehmet Aktan ve Cemil Islikgi
araclarini kirdilar. Aktan’in tek sikintisi yarisi
tamamlamamak olurken, Islik¢i hayal ettigi
Sampiyonlugu kacird.

ikinci giiniin sonunda 12 arac finis gordii. Ali
Doganer, ve Giines Top 5. etapta yaris disi
kalirken, Nihat Keskin, Ferruh Celebi, Anil

Sekercioglu 7. etaba kadar devam edebildiler.

9. etapta da Aktan ve Islik¢i yaris disi kalirken
Volkan Gdoniilalan diskalifiye oldu. Yarisin
sonunda N1’de Ertan Esim - Ozcan Yakup,
N2’de Huseyin Akbulut - Benan Engin birinci
oldular. Yarisin sonuglarina gére 2006 Tiirkiye
Goodyear Off-Road Sampiyonasinda kupa
alacaklar da kesinlesmis oldu.

Kuliibi- tarafindan 6nerilen degisiklikler
TOSFED —Tiirkiye Otomobil Sporlari
Federasyonu- Off-Road Komisyonunda
onaylandiktan sonra kabul edildi.

Yeni sezonda ekipler daha farkli kategorilerde
yarisacaklar. Gegtigimiz sezonda Tiirkiye
Off-Road Sampiyonasinda yarisan araglari

iki kategoride grupluyorduk. N1 kategorisi
2000cc’ye kadar motor hacmi olan araclari
kapsarken, N2’de 2000cc distii araglar
yarisiyordu. Ancak seneler icinde bu ayrimin
bazi 4x4 ara¢ modellerinin pratik olarak
varlik gostermesini engelledigi ortaya gikti.
Yariscilarin her iki grupta da en ist motor
hacmindeki araglara agirlik vermesi nedeni
ile kendi sinifinin alt limitlerinde kalan araglar
birer birer yaris parkurlarindan ¢ekilmeye
basladilar.

iSOFF’un &n ayak oldugu bu degisiklikle yaris
parkurlarindan uzaklasan Lada Niva, Suzuki
Samurai, 2.4 ve 2.6 Mitsubishi Pajero, Jeep
CJ'ler yeniden parkurlara gekilecekler.

Yeni guruplar su sekilde olusacak:

yapilacak.

Takimlar Sampiyonasinda da bir takim
degisiklikler kabul edildi. Buna gore takimlar
en fazla 3 aractan olusacak ve Genel
Klasmana giren en yiiksek puanli 2 arag,
Off-Road Takimlar Sampiyonasina puan
tasiyacaklar.

Sadece off-road yarislarina 6zgii sorunlardan
biri de yarisan aracin kapili etaplarda
cekilmesi ile ilgiliydi. Kapt —yani organizasyon
tarafindan belirlenmis ve gecilmek zorunda
olan engel- tizerinde kalan yarisci, gorevli
arac tarafindan gekilip kurtarildiginda zaman
cezasl alarak etaba devam ederken; kapi
disinda herhangi bir sorundan 6tiirii kalip
cekilirse yaristan ihrag oluyordu. Bu kural etap
ihraci olarak degistirildi ve yaris¢inin herhangi
bir etapta yasadigi sorunun tiim yarisini
etkilememesi saglandi.

2007 yilinda yine heyecanli, neseli, zevkli bir
yaris sezonu gecirmeyi diliyoruz.
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Motokros Sampiyonasi
Finali Susurluk’ta...

Turkiye 2006 Motokros Sampiyonasinin 6. ve son ayak yarisi 2-3 Aralik 2006 tarihinde Susurluk
Belediyesi Motokros Parkurunda, Balikesir Motosiklet Spor Kuliibii tarafindan diizenlendi.

Yarisa istanbul, Ankara, izmir, Bursa,
Balikesir ve Bulgaristan’dan yarisgilar
katildi. Havanin giizel olmasi ve Balikesir
Motosiklet Spor Kuliibiiniin giizel
organizasyonu sayesinde, hem yariscilar
hem de sayilari binleri bulan seyirciler
keyifli bir hafta sonu gecirdiler.

Yarisin son ayak olmasi, gruplarda ve
TMF GP’de sampiyonluk miicadeleleri
sebebiyle sporcular arasinda siki

takipler ve biiytik cekismeler yasandi.

Bu yarisin sonunda Tiirkiye Motokros
Sampiyonasi genel klasmani sdyle
sekillendi.

2006 TMF GP

2006 MX-1C

2006 50cc B Minikler

1 | Sakir Senkalayct (HMK)

1 | Hakan Karadutlu (MMK)

1 | Mustafa Pekel (BMSK)

2 | ibrahim Tas (BMSK)

2 | Ceyhun Kalfali (MMK)

2 | Galip Alp Baysan (MMK)

3 | Ahmet Yilmaz (EMOK)

3 | Deniz Gencel (BMSK)

3 | Melike Oner (HMK)

2006 MX-1A

2006 MX-2C

-

Ahmet Yilmaz (EMOK)

[N

Murat Durusoy (BMSK)

2006 80cc’ye kadar otomatik - yari

2 | Ahmet Demirtas (EMOK) 2 | Nural Giircan (BMSK) 1 | Galip Alp Baysan (MMK)

3 | Hiseyin Neziroglu (BMSK) 3 | Cihat Altinkék (UMOK) 2 | Saltug Taslidag (Gegici)

2006 MX-2A 2006 - 80 cc Gengler 3 | Mustafa Pekel (BMSK)

1 | Sakir Senkalayci (HMK) 1 | Marko Wick (MMK) 3006 !Vl°t°kr°5j Kuliipler

2 | ibrahim Tag (BMSK) 2 | Nazlican Aydin (EMOK) 2P

3 | M.Cngiz Yarimdag (HMK) 3 | Mehmet Celik (BMSK) 1 | Hitit Motosiklet Kulibli (HMK)
2006 MX-1B 2006 - 65 cc Gengler 2 | Endro Motosiklet kuliibii (EMOK)
1 | Murat Korkmaz (MMK) 1 | ihsan Bedirhan Aydin (EMOK) 3 ?;&I;e;)ir Motosiklet Spor Kuliibi
2 1 Zekd Basaran (MM 2 | Onat Kut Gilzel (HMK) 2006 Motokros Markalar

3 | Fahrettin Altinkk (UMOK) 3 | Yigit Kizil (HMK) < .

2006 MX-2B 2006 50cc A Minikler 1 Tem

1 | Ahmet isbitiren (MMK) 1 | Uzay Cankat Bengic (EMK) 2 | Yamaha

2 | Engin Kir (MMK) 2 | Asrin Rodi Pak (HMK) 3 | Honda

3 | Mert Berk (MMK) 3 | Deniz Memnun (MMK)




Tirkiye Motokros Sampiyonasi 2006 Sezonu

Yazi: Hakan Tuna
BMSK Genel Sekreteri

2006 yili motokros sporu icin
mithis bir yil oldu. Balikesir
Motosiklet Spor Kuliibiiniin
Tirkiye’ye kazandirdigi Susurluk
Belediyesi Motokros Parkuru,
motokros sporuna kazandirdigi
motokroscular ve organize ettigi
yarislarla sezona ayri bir hava
katti.

2006 Tiirkiye Motokros Sampiyonasindan
once, 22-23 Nisan 2006 tarihinde BMSK
(Balikesir Motosiklet Spor Kuliibii) tarafindan
diizenlen ve Susurluk Belediyesi Motokros
Parkurunun goriictiye ¢iktigr “Susurluk
Mahalli Motokros Yarisi” ile motokroscular
sezon Oncesi ilk ciddi sinavlarini verdiler.

Bu yarisla sporcular sezon dncesi hem
rakiplerini tantyip tarttilar hem de antrenman
yapmis oldular. ilk defa yaris organize

eden Balikesir Motosiklet Spor Kuliibii
basarili organizasyonuyla dikkat ¢ekti.

Susurluk’taki motokros parkurunun dogal
glizelligi, 7.500-8.000 civari seyircinin

yarisi izlemesi, Susurluk halkinin yakin
ilgisi, havanin miitkemmel olusu, sporculara
konaklamanin -yeme icme iasesinin ticretsiz
olarak saglanmasi ve yarista dereceye

giren sporculara sayin Susurluk Belediye
Baskani ismail Giines’in ceyrek altin hediye
etmesi gibi faktorler de eklenince yariglar
muhtesem bir atmosferde yapildi. Ozellikle
motokrosa yeni baslayan sporcularin yer
aldigi MX-C grubunun yarisi ¢cok zevkli
cekismeliydi. 23 motokroscunun start alisi
goriilmeye degerdi. Yarista kroscular bir
yandan 12 atlama rampasi, 13 keskin viraj
ve oynak mil zeminle ugras verirken bir de
rakipleriyle miicadele ettiler. Bu yarista sayin
Susurluk Belediye Baskani ismail Giines’in
sahibi oldugu Susurluk Ulusoy Tesisleri
adina yarisan ibrahim Tas, milli sporcular
Sakir Senkalayci ve Ata Nurcan yaptiklari
estetik hareketlerle biiyiik ilgi ¢ektiler. Ayrica
Almanya’da Free-style yapmis olan Gokhan
Durmus da yaptigi sovlarla bu yarisa ayri bir
renk katti.

Yarislarin sonunda hem seyirciler hem de
sporcular evlerine mutlu bir sekilde dondiiler.
Yarisin tek tizicti olayi, tiim gruplarda ilk tice
giren sporcularin start aldigI GP yarisinda
yasandi. Startta 6nde ¢ikis yapan Murat
Korkmaz’in diismesiyle, ardindan gelen
sporcu Engin Kir, Murat’in motosikletine
carparak sert bir sekilde yere diistii. Bu ufak
kazada MX-2B grubu yariscilarindan Engin
Kir'in képriictk kemigi kirildi.

Mayis ayinda istanbul’da yapilmasi gereken
sezonun ilk yarisinin ertelenmesiyle, 10-11
Haziran 2006 tarihlerinde BMSK tarafindan
Susurluk’ta sezonun ilk yarisi diizenlendi.

Bu yaris yine 22-23 Nisanda diizenlenen
yaris atmosferiyle yapildi. Yine kusursuz
organizasyonuyla BMSK alkislari toplarken
motokrosa kazandirdigi yarisgilarin basarili
dereceleriyle sezona muhtesem bir baslangig
yapilmis oldu. Bir onceki yarista kopriiciik
kemigi kirilan Engin Kir'in MX-2B’de 2. olmasi
ise yarislarin en hos anlardan biriydi.

Temmuz basinda sezonun 2. ayak yarisi
istanbul’da Balkan Sampiyonasiyla birlikte

Ocak 2007

33

4x4 FreeLife



Ocak 2007

34

£
par
o
©
4
w
<
X
<

x-
-

:-“l.--' ; ~—-—_\=----}- =

MMK tarafindan Hezarfen havaalanindaki
motokros parkurunda diizenlendi. Havanin
asiri sicak, parkur zeminin sert - kaygan
olusu ve seyirci bakimindan yeteri kadar
ilginin olmamasi yarisin olumsuz yanlariydi.
Ancak Balkan sampiyonasinda 65 ve 80

cc genglerin yarisi izlenmeye degerdi. 10-
15 yaslarindaki geng sporcularin motor
kullanmadaki meziyetleri, hirslari ve
birbirleriyle olan miicadeleleri tek kelimeyle
“parmak isirtt” diye ifade edebiliriz. Ancak
abileri icin bunlari sdylemek zor olsa gerek.

Sezonun 3. ayak yarisi Hitit Motosiklet
Kuliibti (HMK) tarafindan Ankara Goélbasi
parkurunda diizenlendi. Giindiizleri ¢ok
sicak ve geceleri cok soguk bir Eyliil
ayinda diizenlenen yarisa motosikletlerin
kaldirdigi asiri toz yarisa damgasini vurdu.
Yogun toz nedeniyle yakin takiplerin ve

ikili miicadelelerin az yasandigi yaris farkli
aktiviteleriyle de ilgi cekti. Cumartesi giinii
antrenman saatleri arasinda diizenlen
motosikletlerle yavas gitme ve kasikla en
hizli yumurta tasima yarisi bu organizasyona
ayri bir renk katt.

Sezonun 4. ayak yarisi MMK tarafindan
Hezarfen havaalanindaki parkurda yagmurlu
ve serin bir Ekim ayinda diizenlendi. Yarisa
giderken yagis nedeniyle yarisin ertelenip
ertelenmeyecegini tartisirken Cumartesi
glinli antrenman igin parkura giden sporcular
yagmurun kabarttigi pamuk gibi yumusak
bir zeminle karsilastilar. Pazar giinti C grubu
yarislari da ayni sekilde pamuk gibi zeminde
tamamlandi. Ancak B grubu yarisinin
ortasinda baslayan siddetli yagis, parkuru bir
anda balgik havuzuna dontstiirdii. B gurubu
iyi kot yanisi tamamlarken, A gurubunun

yarisi yogun yagis altinda ve ¢amur deryasi
icerisinde yapildi. Durum boyle olunca pek
¢ok sporcunun diismesi kaginilmaz oldu ve
az sayidaki seyirci i¢cin bu yaris, muhtesem
bir seyir zevki verdi. TMF GP yarisinda, zaten
¢amur olan parkuru motorlarin da oymasi
ile yarim metrelik camur havuzlari olustu
ve bu ¢amur havuzlarina diisen pek ¢ok
yaris¢l yarisi tamamlamakta zorlandilar.

Bu yarista Sakir Senkalayci ve ibrahim Tas,
hatasiz yarismalari sonucunda birinci ve
ikinci olarak TMF GP’yi tamamladilar. Pek
cok defa diismesine ragmen insan st bir
¢abayla Ahmet Yilmaz TMF GP’yi tiglinci
olarak tamamladi. Gengler ve miniklerin
yarislari yogun camur ve yagmur nedeniyle
ge¢ saatlerde yapilabildi.

istanbul’da yapilan bir diger yaris ise MMK
tarafindan Catalca — Ormanli kdyiinde organize




edildi. Cumartesi giinli soguk havaya ragmen
antrenman icin gelen sporcular daha ortada

bir parkur olmadigini goriince giinii Ormanli
Koytinde kahvede cay icerek ve muhabbet
ederek gecirdiler. Cumartesi giinii geg
saatlerde, kismen hazir olan parkurda sporcular
az da olsa antrenman yapma sansi buldular.
Parkur dik inis ve ¢ikislardan olusan, zemini
tamamen kum olan ¢ok zorlu bir parkurdu.
Hatta motokrosa yeni baslayan sporcularin
parkurun dik inis ve ¢ikislarinda motorlarina
hitkmedemedikleri goriildii. Kondisyonlari
yetersiz olan sporcular yarisi erken terk etmek
zorunda kaldilar. Diger yaris¢ilar iginse parkur
zorlayici ve zevkli bulundu. Ancak yarisi
tamamlayan sporcular icinde diismeyen sporcu
sanirim yok. Yarisin en enteresan olayi ise start
mekanizmasi bulunmamasi sebebiyle, startin
iple verilmesi oldu.

Sezonun son yarisi BMSK tarafindan
Susurluk’ta diizenlendi. Aralik ayr olmasina
ragmen giinesli ve 1lik bir havada diizenlen
yaris 6.000 civari seyirci ve 50 sporcunun
katilimiyla yapildi. Sezonun son yarisi olmasi
sebebiyle gruplardaki siralamalar ve TMF
GP’de sampiyonlar belli olacagi igin yaris
buyiik cekismelere sahne oldu.

Cumartesi giinkii antrenmanda TMF GP’de
birinci durumda olan Sakir Senkalayci’nin
duserek kolunu incitmesiyle TMF GP’de ikinci
sirada bulunan ibrahim Tas’a sampiyonluk
yolu goziiktu. Ancak Pazar giinii yapilan TMF
GP kupasinda ibrahim’in, Ahmet Yilmaz’a
gecilip ikinci olmasi ve Sakir Senkalaycr’nin
da yarisa katilip puan almasiyla ibrahim TMF
GP sampiyonlugunu kil payi kagirdi ve Sakir
Senkalayci Tiirkiye sampiyonlugunu ilan
etti. TMF GP’de Tiirkiye ikincisi ibrahim Tas

olurken Ahmet Yilmaz da {igiincii oldu.

2006 Tirkiye Motokros Sampiyonasi, tek
yarislik katilanlarla birlikte tiim gruplarda
toplam 94 sporcuyla yapildi. Ozellikle
Susurluk’ta diizenlen yarislar seyirci, parkur
ve organizasyon acisindan 2006 sezonuna
damgasini vurdu. 2006 sezonu daha énceki
sezonlara nazaran yarisci katilimi, seyirci ve
basinin ilgisinin daha fazla oldugu bir sezon
oldu.

Arzumuz 2007 sezonuna basinin destegini
daha fazla gorebilmek. Boylece halkimiz
bu spordan daha fazla haberdar olacaktir.
Bilgilenme arttik¢a sporcu, seyirci ve
sponsorlarin sayisinda artis olacagi
kanisindayiz. Bu da motokros sporunun
daha iyi ve daha profesyonelce yapilmasini
saglayacaktir.
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Nereden geldik nereye
gidiyoruz?

Enduro sporu ile ilgili farkli bir sezon degerlendirmesi...

Omer Olger
Bodrum Motorsporlari Kuliibli Bagkani

Enduroculuk ... Zor zanaat. Hele de Tiirkiye gibi motosiklet fakiri bir memlekette yasiyorsaniz...
Boyle giris yaptim da 6ykiimii okuyunca muhtemelen hak vereceksiniz.

Zamaninda motosiklet satan diikkanlar
daha ¢ogalmamisken, birileri daglarda
motosikletleri ile gezmeye baslamislar.
Oyle tuhaf karsilaniyorlarmis ki kéylerde
bu motosikletgiler... Yol sorduklari koyliiler
cevap vermeden evvel, bir soruya karsi

on soru sorar, cevaplarini alir, sonra yol
tarifi verirlermis. Bu durum uzun bir siire
devam etmis. Ciinki koyliler bu garip
insanlarin bilmem kag paraya satin aldiklarini
soyledikleri motosikletler ile boyle deliler
gibi yagmur camur demeden daglarda
dolagmalarina anlam veremezlermis. Bu
motorcular da daglarda yagmur ¢camur

demeden dolagmalarina sebep olarak
aralarina karismis bilmemenere uyruklu

bir adami gerekge gosterirlermis. Bu adam
cok ilging hikayeler anlatip enteresan
yorumlarda bulunurmus. Bu yorumlar,
onunla daglara gelen genclerden birinin farkli
sekilde dikkatini cekmis ve bu ilging adamin
soylediklerini dikkate almaya baslamis geng
adam. Anlayacaginiz tam bir Cekirge-Hoca
hikayesi baslamis..

Yagmur camur demeden daglarda ve
hatta kus u¢maz kervan ge¢cmez yollarda
motosiklet binmeleri, yasadiklar kiigtik

kasabada yayilip duyulmaya baslamis

ve bu gezilere katilan motosikletli

sayisinin artmasina neden olmus. Yagmur
¢amur demeden daglarda motosiklet
binenlerin sayisi arttik¢a artmis ve bir giin
ekipten birisi yaris yapmayi teklif etmis.
Gruptaki deneyimli ilging adam (Usta)
arkadasina (Cirak) asla ama asla yaris igin
ugrasmamasini, eger boyle bir yaris yapilirsa
ilk 6nce yaris yapmak isteyen arkadasini
kaybedecegini anlatmis. Onceleri Cirak
ustasini dinlemis. Ne zaman yaris konusu
acilsa Cirak bir sebep bulup konudan
uzaklagsmayi basarmis ve uzun bir zaman bu



arkadas gezileri devam etmis.

daha sonra da ayni tempoda devam etmisler.
Bu arada arkadaslari gergekten aralarindan

iste o karardan bu yana hayli uzun zaman
gecmis. Eski zamanlardan edindigi yarisci

Ocak 2007

Ve aradan zaman ge¢mis... uzaklasmis. Ayni kiiglik kasabada
yasamalarina ragmen ¢ok 6zel durumlar

disinda ortalarda goriilmemis.

deneyimi ile Cirak; kendi bolgesinde sportif
organizasyonlar yapmaya yonelmis. Yeni
nesil sporcularin ihtiyaclarini dogru tespit
ederek daha profesyonel sartlarda yarislar
diizenlemeye baslamis.

Ama uzun bir zaman ge¢mis...

Bir glin baska bir sehirde bir yaris oldugu
haberi gelmis. Bu haber {izerine bizim Cekirge
ve 0 zamana kadar sayilari bir hayli cogalan
arkadaslari bu yarisa gitmeye karar vermisler.

Zaman gectikce Cirak ve birkag arkadasi
{ilke genelinde aldiklari 6nemli basari ve
sampiyonluklardan sonra yarismamaya
karar vermisler. Clinkii ne yapsalar daha
ileriye gidememisler. Her yil kazandiklari
basarilar, bir sonraki yil icin tesvik olmus
ama sonunda, hedefledikleri uluslararasi
organizasyonlara katilabilecekleri tiirden
destek bulamayacaklarini fark etmisler.

Ve bir zaman sonra yerel bir belediyenin
destegini alarak seyirci sikintisi yasanan
Enduro yarislarinin izlenebilecegi yaris
parkuru hazirlamislar. Hazirlanan bu
parkurda, seyirci yarisi basindan sonuna
izleme imkani buldugunda kalabalik
seyirciler toplamayi basarmislar.

Once yakin cevrede, daha sonra uzaklardaki
yarislara gitmisler. Onemli sonuclar almislar,
hatta sonunda Sampiyon olmuslar. Bir
sonraki yil yine ayni tempo, daha sonra ve

TURKIYE ENDURO SAMPIYONASI 6. AYAK iISTANBUL YARISI

SIRA |[NO |YARISCI MARKA MODEL |KULUBU [SINIF
1 144 |Tungkan Bellisan  |POLARIS MMK  |ATV

2 62 |Mahmut Akiilke POLARIS EMK ATV

3 177 |Safa Ozdemir POLARIS MMK ATV

1 99 |Hakan Kitapgi YAMAHA MMK E1-A
2 50 |Cihan Nurcan KTM HMK E1-A
3 38 |Ahmet Agaoglu KTM EMOK |E1-A
1 111 |Orbay Katmerci KTM GECIiCi |E1-B
2 95  |Ersin Tuncay KAWASAKI  |[EMOK |E1-B
1 8 Umit Salkim KTM MMK  |E2-A
2 23  |Huseyin Neziroglu |HONDA BMSK |E2-A
3
1
2
3
1
2
3
1
2
3

Ve ¢irak yine umutsuzluga diigsmis. Ciinki
tilke genelinde, sporculuk kiiltird ile
yarismak yerine kalin ciizdan ile yarismak
kurali degismiyormus. Bu islere bu kadar
¢aba, emek ve zaman harcayip bir yerlere
getiremedigini diistinen Cirak’in aklina bir
kez daha, tiim enerjisini bosa harcadigi fikri
dismis.

2007 ile ilgili durumu mu merak
ediyorsunuz?

22 |Kemal Kantar KTM HMK E2-A
74 |Serkan Ozdemir  |[YAMAHA BMK  |E2-B
71 Yildinm Hakki Giinal [YAMAHA BMK E2-B
113 |Dursun Bulduk YAMAHA MMK  |E2-B
43 |Kunter Kuscu KTM BMK E3-A
4 Firat Sahin KTM EMOK |E3-A
46 |Alain Sarafyan KTM EMOK |E3-A
104 |Caner Akkafa KTM MMK  |E3-B
72 |Sitki Tugcu KTM HMK E3-B
116 |Yavuz Kantur KTM HMK E3-B

Tuim bu kosusturmalarda kendisine destek
¢tkanlari da giicendirmek istemeyen

Girak, gelecek zaman icin umutlarini
kaybetmemeye ¢alisarak hala sonraki
yaris sezonu icin ¢calismalar ve gorlismeler
yapmakta.
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Hala kisi1 bekliyoruz

Yazi: Umit Gukurel
LROT(rkiye

Nazardan midir nedir bilinmez, sonbaharda
baslayan rutubetli havalar yerini kuru, sanki
yazdan kalma giinlere ve tabii ki LROTUrkiye
icin de durgun bir déneme birakti. Bu
sebeplerden dolayi gectigimiz ay sizlere
¢ok heyecan yasadigimizi anlatabilecegimiz
fazla bir aktivite yapamamakla beraber, yine
de bu déneme gegen sene yaptigimiz gibi
bir Gdyniik kampi ve kuru orman gezintisi
sigdirdik. Yakin ge¢misi diistindigiim
zaman, neredeyse ilk defa boyle kuru bir
kis goriiyorum; bugiin gazetelerde sik sik

gliniibirlik geziler yaptigimiz ve selaleleri
akan Yuvacik Baraji’nin kurudugu yaziyor.
Neredeyse belli basli yerleri yazin bile balgik
olan Belgrad Ormani’nda, bir avug¢ gamur
bulmak bile neredeyse imkansiz oldu.
Umarim siki bir kis aniden bastirmaz, ¢link
maalesef o zaman soguk daha yikici oluyor

Aslinda Land Rover’larla alakali olmasa da
yazmadan ge¢cmeyeyim, yine grubumuzdan,
Cumhur, Emre ve Selim’in beni ikna etmeleri
sonucu, onlarla ormanda dag bisikleti

gezilerine basladu. ilk sefer, benim igin
nefes nefese kalip, kendimi yerden yere
vurmam seklinde gerceklestiyse de, bu
hafta yapacagimiz geziden timitliyim. Doga
sporu yapmak kadar giizel bir sey olmasa
gerek; arabayla, bisikletle veya yaya; isin
sonunda insan acayip bir mutluluk ve
rahatlik hissediyor. Ciinkii arabada oldugu
gibi, bunda da tepelere ¢ikip, camura
giriyorsunuz; en giizeli de engellerle aranizda
kapiniz yok. Gelecek sayida size sakat bir
bacakla yazmazsam iyidir.




Portmanto gorevi goren bisiklet

Her neyse, bisikleti iki yil 6nce alip bir kenara
koymus olmak uzun siiredir kafama takilan
bir konuydu. Ciinki evin kapisindan giren
herkes, yerli yerinde alindigi giin oldugu gibi
tertemiz duran bu aleti artik bir dekorasyon
objesi olarak gérmeye baslamisti. Aslinda
ben bile son zamanlarda kapidan girdigim
anda, izerimdeki montu veya paltoyu {izerine
asmaya alismistim. Ama biitiin bu hikayenin
en komik yani, bisikleti aldi§im giin Yesil
Bisiklet-Giirsel’'in (www.yesilbisiklet.com)
bana “Umit, bisikleti 100 km sonra getir
bakim yapalim” demesi, benim eyvah diyen
bakislarima da, “ne olacak be, en fazla bir
ayda yapilir o yol” diye ilave etmesi olmustu.
Neyse hesap yaptim, bisiklet garantiden
¢tkmis bile olsa, bu tempo ile iki ay sonra
bisikleti bakima gotiirebilirim.

Land Rover konusuna geri donelim derseniz,
aybasinda grupta ¢ikan, “hadi hafta sonu
kamp yapalim” taleplerini, kisa zamanda bir
program haline getirip geziyi gerceklestirerek
herkesi memnun ettik. Aslinda Diizce
Yayla’larina gitmek tizere yola ¢ikmis da
olsak, daha dnce hig gitmedigimiz ve ileride
daha yogun katilim ile gitmeyi tercih ettigimiz
icin yari yolda rotayi Goyniik’e cevirdik.

Goynliik, son dénemde o gezilerde ¢ok

ciddi bir off-road yapmasak da, Kasabanin
icerisinde biraz vakit gecirmek, kamp
yaptigimiz bolge ve manzarasi nedeniyle
gitmekten keyif aldigimiz bir bélge halini aldi.
Gectigimiz li¢ sene boyunca da hig degilse bir
hafta sonumuzu oralarda gecirdigimize sizler
de dikkat etmissinizdir. Cigdem Yayla’si da
-benim i¢in uzun bir aradan sonra- bizim igin
bu belli basli bélgelerden biri halini ald!.

Goyniik’te kamp yapacagimiz yerde gece igin
yakacak aga¢ olmadigindan, yola ¢ikarken
asagidan topladigimiz ¢ali ¢irpilari tavan
bagajlarina doldurduk. Elimizdekilerle
Cigdem Yaylasi’'nda oldugu gibi biiyiik ve bol
kalorili bir ates yakamayacaktik, fakat hava o
kadar da soguk olmayacakti nasilsa.

Cali cirpi yiiklii arag + kar = ilk macera
Kamp yeri olarak gegen seneki noktaya
karar verdik; buradan Siiluikli Golu kus
bakisi gorebiliyorduk. Yolda bir iki hafta
once yagan karin kalintilarina rastladigimiz
anda ilk maceramiz, daha dogrusu 6nce
benim sonra da Taskin’in macerasi start
almis oluyordu. Nasil mi? Anlatayim; yolun
lizerinde tepenin az glines géren yamacinda
karsimiza derin bir kar birikintisi ¢ikinca, en
onde olmanin da verdigi bir kismetsizlikle, o
ihmal edilebilir gibi gériinen bolimi asmak
icin Defender’imi karin ortasina stirmeye
basladim. Fakat kar diisiindiigiimden daha
derindi. Telsizde Caglar'in “Umit arkadan
¢ikabilirsin, ben ¢iktim” mesajini duysam
da, o birikintiyi ge¢me istegi, beni denemeye
devam etmeye zorladi. Her neyse ileri - geri
denemelerin sonunda tavani ¢ali ¢irpi dolu
olan Defender, yamactan asagiya dogru

yan yatmaya basladi ki, inanin ki boyle

anlarda bu hig istemeyeceginiz bir durumdur.
Torpidoya yeni taktig§im egim acI gostergesi
30 dereceye yakinlastiginda, teorik olarak,
“45’e kadar yolu var” diye diisiinmeme
ragmen; tavandaki yiik ve aracin ileri— geri
yerine, devamli biraz daha asagi kaymasi,
normalden daha ciddi bir kurtarma harekati
icin kollari sivamamizi gerektirdi.

Arkadan dolasip tepeye zaten ¢ikmis olan
Nurhan, Discovery 300 Tdi aracinin vinci ile
benim Defender’in daha fazla yana yatmasini
engelleyecekti. Arkadan Sinan, Suzuki’sinin
vinci —iste o anda dustiik Japon’un eline-

ile benim geri gidisimin diiz bir ¢izgiye
oturmasini saglayacakti.



Defender’in icerisini koruyan roll cage (kafes)
sayesinde, bir sapani orta direk etrafindan
gecirip, vincin kancasina taktik. Burada
Nurhan’in ¢ok dikkatli olmasi gerekiyordu;

ne halati germesi, ne de bol birakmasi dogru
olacakti. Sinan’in isi de onunla senkronize olup,
benim geri gelisimi kontrol etmekti. Son derece
profesyonel bir ekip ¢alismasi ile kisa siire
icerisinde arkadan tepeyi ¢cikmaya basladik

0 anda telsizden gelen bir mesaj, Taskin’larin
vites atmasindan dolayi, tepeyi kontrolsiiz
bir sekilde geri geri indiklerini ve biiytk bir

tehlike atlattiklarini haber veriyordu. Bunun
ne biiyiik bir sikinti oldugunu, yillar 6nce
otomatik vitesli eski Discovery aracim ile
yasadigim icin ¢ok iyi biliyordum. O zaman
benim basima gelen, basarisiz dik bir rampa
¢tkisinin sonuna dogru durdugum yerde
Discovery’nin stop etmesi ve ayni sekilde
kontrolsiiz bir sekilde geri inisimdi ki, inanin
hayatimin en uzun dakikalarindan —aslinda
bu dakikalardan bende ¢ok var ama- biriydi.

Anlasilan o giinliik yeterince heyecan
yasanmisti; artik kamp yapacagimiz

noktaya ulasip ¢adirlari kurmaya baslamak
gerekiyordu. Cadir, ates ve pek tabii
LROTrkiye aksam yemegi bizi bekliyordu.
Gaglar bizimle ilk defa kampa gelmis
olmasina ragmen hamaratligi ve sundugu
monii ile bizim aramizda kalici bir yer
edinmisti. Kapanis olarak sundugu puding
LROT(rkiye’nin bile sinirlarini zorladi
diyebilirim.

Ertesi sabah giinesli bir havada uyanip, uzun
bir kahvalti sonrasinda kamp gezilerinin en
keyifsiz ani olan ¢adir toplama faslina gegcildi ve




gezerek geri doniis icin marsa basildi. Yaylalar
arasindaki tepeleri asarak tam bir tur yaparak
baska bir yoldan ¢ikis noktamiza vardik.

Ertesi hafta Kilyos ve Glimiisdere civarinda,
camur degil de birazcik akrobasi agirlikli bir
gezi gerceklestirdik. Ortalik o kadar kuruydu
ki ormanda gezmek yerine, deniz kenarina
gidip, komir madenleri civarinda Land
Rover’larimizi test ettik.

Bugiin birazcik yagmur yagmaya basladi,
hafta sonuna dogru ne yapacagimiza tam bir
karar verecegiz. Goriintise gore guinibirlik

bir Catalca gezisi yapacagiz; umarim bugiine
kadar gidip de pek bir heyecan géremeden
geri donduigiimiiz bu bolgede bu sefer iyi bir
parkur bulabiliriz.

Gectigimiz hafta LROTuirkiye’den dostlarimin
yaptigl bir organizasyonla yas glinimi
kutladik; sonunda ben de 18 yasima bastim
Umarim Aysin bu araya bir not sikistirmaz.
(18’in katlari. Edit6riin notu)

iste boyle anlarda, hayatta arkadaslarin ne
kadar énemli oldugunu ve bazen biraz yorsa
da LROTirkiye’yi kurmakla ne kadar iyi bir

e . ——
¥

hareket yaptigimi anliyorum; bu nedenle de
LROT(rkiye’yi biyiik bir arkadas grubu haline
getiren herkese tesekkiir ediyorum.

Bu arada ben yaziyi yazarken hepiniz bir tatil
plani yapiyor, fakat okudugunuz zaman da

o tatilden donmiis olacaksiniz. Umarim iyi
bir yilbasi ve bayram tatili gecirmissinizdir;
2006 biraz kuru bitse de, 2007’nin hepinize
aradiginiz heyecani ve camuru vermesini,
ama en 6nemlisi hepinize MUTLU, SAGLIKLI
VE BOL KAZANCLI BiR 2007 diliyorum.
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Yola ¢ikinca sehir karmasasinda
ugrasip didinmek anlamini biisbiitiin
yitirdi her defasinda. insanlarla,
kalabalikla, sehrin kendi kurallariyla
ya da biirokrasiyle ugrasirkenki
yakinmalar, Tiirkiye insanini baska
cografyalarda 6zellikle de yasadiklari
yerlerde tantyinca hafifledi.
Sehirdeyken “bu iilkede yasanmaz”
derken, az 6tede “baska yerde
yasanmaz” dedim. Pazartesinin
sikintisi Persembe aksamindan daha
yerini cocukca bir coskuya birakti.
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Buradaki pek ¢ok yazima konu olan
gezilerimdeki yoldasimdi resimlerdeki yesil
“makine”. Aldigimda 2001’in yilinin Mayis
aylydi. 1998 modeldi, yaklasik 20.000
kilometredeydi. 5 yil ve 5 ayimiz birlikte
gecti. Defalarca Yunanistan, Karadeniz, Dogu
ve Giineydogu Anadolu seyahatleri yaptik.
Toroslar’a da ¢iktik Erciyes’e de. Tuz Goli’ne
de selam verdik Akdeniz’e de. Baktim,

bir Hakkari’ye gitmemisim bir de Tunceli
taraflarina.

Yeniden Dogus

Simdi bu motorun km sayaci 5 haneli. Yani
99.999 km olduktan sonra sifirlaniyor, bir
nevi yeniden dogus oluyor. Aklimdan gecen
100.000 km olusunu bir gezide dostlarla
kutlamakti. Fakat “bazi 6zel nedenlerle”
100.000 olsa bile daha fazlasini bir siire
icin yapamayacagini fark ettim. Halbuki

o daglara aitti. 2.000 metrenin tstiindeki
rakimlara, derelere aliskindi. Asfaltta
homurdanir orman yollarinda kendine
gelirdi. Ben de fikir degistirdim ve tam
99.200 kilometreye geldiginde satmaya
karar verdim. Ankara’da yasayan yakin
arkadasim Senol Sergen’i aradim. Senol bir
kag yildir motosiklete biniyor ama seyyahligi
¢ok eski. Benim motoru almasini énerdim,
ona cok iyi bir eslik¢i olacagi kesindi.
Senol’un bir kag yil i¢inde ikinci 100.000’i
devirecegine emindim. Kabul etti. Benim icin
biraz buruk gecen devir teslim sonrasinda
Ankara’ya gitti motor. Onun yeni yoldasi
artik Senol.

Sahi neden sattim ben motoru? Banu

ile gecen yaz evlendik. Gene gezdik

durduk, icimizdeki heyecani beslemeye,
ruhumuzdaki ¢ocugu biiytitmeye devam
ettik. Bir glin geldi, biiylime sirasi
baskasinda artik dedik. Simdi bebek
bekliyoruz. Alti ay sonra yeni bir seyyah
adayi diinyaya gelecek. Bir donem i¢in daha
az gezecegiz. Ama Senol benim motoru,
pardon kendi motorunu yollara vuracak, o
makinenin ¢ok 6zledigi tasa topraga derelere
bayirlara gidecektir. Hi¢ kuskum yok. Ben
de baska bir makine aldim. Biraz daha geng
ama gezmeye aday, daglara taslara hevesli
ve birlikte cok yollar asacagimiz bagka bir
motosiklet.

Gezi Dosyasi

Unutmadan.. Senol yeni motosikletinin
dosyasini hazirliyor. Ama 6yle faturasinin
vergi kagitlarinin, alim-satim belgelerinin
oldugu bir dosya degil. Eski makinenin
gezi dosyasi olacak bu... Senol benim
gezi yazilarina kendi notlarini, yazilarini
ekleyecek.

Benim yesil zipir makinenin nerelere
ciktigini, nerelerde zipladigini, hangi
daglarda kendini buldugunu bu fotograflarla
soyle bir anmak, bir kez daha sizlerle
paylasmak istedim. Hem onun burada
heniiz yayinlanmamis pek ¢ok gezi anisi
var. Bu sayfalara tekrar tekrar konuk olacak
yakinda...




Turkiye’nin en buyuk tirmanis duvari

sizleri bekliyor...

Yesil’in distribiitorliigtint yaptigi doga
sporlari ayakkabi markasi Merrell’in
sponsorlugunda, Tiirkiye’nin hem acik

hem kapali alandaki en biiyiik tirmanma
duvari, Olivium Alisveris Merkezi’nde 11
Aralik Pazartesi giinii yapilan gorkemli bir
torenle hizmete agildi. Sebnem Ozinal’in
sunuculugunu gonilli olarak iistlendigi agilis
téreni, duvarin agilisinin hemen ardindan,
AKUT’un soluk kesen gosterisiyle devam etti.
Engelli dostlarimiza dncelikli olarak tirmanma
imkani saglanan agilista, cesur engelli
arkadaslarimizi suirpriz hediyeler bekliyordu.

Macera Akademisi’nin profesyonel

ekibi esliginde devam edecek olan
“Merrell Tirmanis Duvari”nin isletme ve
organizasyonu Alternatif Yasam Dernegi
tarafindan yapilacak. Engellilerin {icretsiz
faydalanabilecekleri tirmanis duvarindan
elde edilen gelir AYDER’in engelli ve sosyal

dezavantajli gruplar i¢in uyguladigi projelere
aktarilacak.

Tirmanmaya ilgi duyan; profesyonel ya da
amator, geng-yasli, engelli veya engelsiz
herkesi, adrenalin dolu bu eglenceli deneyimi
yasamaya davet ediyoruz!

Ayrica, hedef gruplar igin yaptigimiz
calismalara katilmak, eglenerek farkli bir
yolla yardim etmek istiyorsaniz, tirmanis
duvarinda gorev alarak destek olabilirsiniz .
Bunun i¢in nehir@ayder.org.tr adresine mail
atmaniz yeterli.

Alternatif Yasam Dernegi - AYDER
Tel: 0216 384 54 55
www.ayder.org.tr
www.alternativecamp.org
www.volunteers4life.org

Hayatiniz 3 mm’ye

baglil..

Goodyear ve Emniyet Genel

Midirlugi’nin trafikte

stirtis glivenligini arttirmayi
amacladigl ‘Hayatiniz

3mm’ye bagl’ adli

kampanya, 81 ilde ayni

anda basladi.

Trafikte siirlis guvenligi

icin yeterli lastik
dis derinliginin

onemine dikkat cekmeyi

amaglayan kampanyanin
tanitimina, Goodyear Lastikleri T.A.S
Genel Miidiirii Harish Khosla, Satis

ve Pazarlama Direktorii Ersin Ozkan,
Emniyet Genel Mudurliigi Trafik Egitim
ve Arastirma Daire Baskan Yardimcisi
Yiiksel Babal katildi.

Emniyet Genel Mudurliigi Trafik Egitim
ve Arastirma Daire Baskan Yardimcisi
Yiiksel Babal kampanya ile ilgili detayli
bilgiler vererek, “Goodyear ile birlikte
baslattigimiz bu kampanya, trafikte
glivenli siirlis bilincinin yerlesmesi

ve trafik kazalarini engellemek
amaciyla ¢ok biiyiik bir 6nem tasiyor.
Kampanyada ilk olarak, tiim Tirkiye'de
billboard, durak panolarinda hazirlanan
ilanlarla lastik dis derinligi konusuna
dikkat cekmeyi arzuluyoruz. Ayni

anda 81 ilde bulunan Emniyet

Genel Midiirligi’ne bagli kurum ve
kuruluslarda, Goodyear bayilerinde

ve 6nem arz eden tiim yerlerde
bilgilendirici posterler asildi. Ayrica,
trafik polislerimiz araglarinin lastik dis

derinligini 6l¢tip suriiciilere bilgilendirici
brosiirler veriyorlar. Tim bu ¢alismalarin

ayni anda tiim Turkiye’de bir¢ok

Volvo, temiz bir cevre icin gencleri “Volvo Adventure”a davet ediyor

Gengleri cevre sorunlari lizerine diisiinmeye
davet eden “Volvo Adventure Cevre Projesi
Yarismasi”na basvurular basladi. Tiirkiye’nin
her yerindeki okullardan 10-17 yas arasindaki
ogrencilerin takim kurup, proje olusturarak
katildigi yarismaya, www.volvoadventure.org
sitesinden kayit yapilabiliyor. Son basvuru tarihi,
31 Ocak 2007 olan yarismada kazanan okul ve
proje, Mayis ayinda isve¢’in Géteborg kentinde
diizenlenecek uluslararasi biiyiik finalde
Turkiye’yi temsil edecek.

Yetiskin bir lider esliginde, en az 2, en fazla 5
ogrencinin olusturdugu gruplarin katilabilecegi
yarismada projelerin ingilizce olarak
hazirlanmasi gerekiyor. Sunulan projelerin
uygulanmis ve sonug alinmis projeler olmasi
basari sansini yiikseltiyor.

Dort bélimden olusacak projenin ilk bolimii,
problemin ve toplumda nasil algilandiginin
saptanmasi; ikinci boliimi sorunlarin ne
oldugunun bulunmasi, incelenmesi ve sorunlarin
oneminin belirtilmesi; Uglinct bolumi hedef

ve aktiviteler belirtilerek, problem ¢6ziimiine
yonelik hareket planinin hazirlanmasi; dérdiinci
boliimi ise ilk ti¢ boliimde gerceklestirilen
calismalarin raporlanmasini kapsayacak.

Gectigimiz yil Volvo Adventure’a Tiirkiye’den 150
tane proje basvurmus ve Ozel Kog Lisesi, “Egitim
icin Geri Déniisebilen Kutular” konulu projesiyle
Turkiye’yi uluslararasi arenada temsil etmisti.
Goteborg'daki finalde tilkemizi basariyla temsil
eden Kog Lisesi takimi, diinya birincisi olarak
hem gururumuz olmus hem de 10 bin ABD Dolari
para 6diilii almaya hak kazanmisti.
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Dakar'da ilk Tiirk

‘Takimi
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Paris - Dakar olarak tanidik bu miicadeleyi. 29 yil iginde baslangi¢ noktalari degisti. Hatta bazen bitis noktasi
da degisti. Ama adi hep Dakar olarak bilindi. Dakar Rallisi. Miicadelenin, dayanikliligin, kahramanligin ve
tehlikenin yarisi. Diinyanin en tehlikeli motor sporu organizasyonu.

Bu sene Tiirkiye ilk kez bir takim olarak yer alacak Dakar’da. Kemal Merkit ve Kutlu Torunlar’dan olusan Jim
Beam Tiirk Takimi, Lizbon — Dakar arasinda diizenlenecek efsane ralli’ye bayragimizi gotiirecek.

Dakar Rallisi’ni bitirebilen tek Tiirk

unvanina sahip Kemal Merkit ile tecriibeli
motorsporcusu Kutlu Torunlardan olusan Jim
Beam Turkish Team, Dakar’a katilan ilk Tiirk
Takimi olacak. 29. Dakar Rallisi’nde Merkit
ile Torunlar’i, Castrol, Spor Moto, Maximum
kart ve Jansport’un co-sponsor olarak
destekleyecek.

42 {ilkeden 187 otomobil, 250 motosiklet
ve 88 kamyonun bitirmeye calisacaklari

8696 km’lik ralli, bu yil Portekiz’in bagkenti
Lizbon’dan den baslayarak, ispanya, Fas,
Moritanya ve Mali’yi gececek ve Senagal
(Dakar)’da son bulacak. 6 Ocak’ta start
alacak 29. Dakar rallisinde 15 6zel etap
gerceklesecek. 6-21 Ocak 2007 tarihleri
arasinda 525 takim ve yiizlerce teknik destek
ekibi, Lizbon — Dakar arasinda Avrupa’nin
soguk kisindan Afrika’nin ¢ollerine kadar
uzanan bu 15 giinliik macerada finis gormeye
calisacaklar. Motosiklet kategorisinde

250 yaris¢l arasinda yer alacak Jim Beam
Turkish Team, 450cc sinifinda KTM 450

exc mecasystem pro rally motosikletleri ile
miicadele edecek. Daha dnce 3 kez Dakar
Rallisi’ne katilan ve 2 kez bitirerek Genel
Klasmanda 23.liik elde eden Kemal Merkit ve
tecriibeli motorsporcusu Kutlu Torunlar’in ilk
hedefi 8696 km’lik bu zorlu yarisi bitirmek.
ikinci biiyiik hedef ise Genel Klasmanda ilk
20 icerisinde yer alarak, 450cc kategorisinde
ilk 5 sirayi elde etmek.



%80’i amator katilimcilardan olusan

Dakar Rallisi’nde motosiklet kategorisinde
sporcular 450cc ve 450cc {istii olmak tizere
Maraton (minimum diizeyde modifiye edilmis
motosikletler) ve Super Production (modifiye
edilmis motosikletler) siniflarinda miicadele
edecekler. Jim Beam Turkish Team’in
yarisacagi 450cc sinifinda toplam yarisgilarin
%70’i yer aliyor.

“Biiyiik meydan okuma” yaklastik¢a,

Kemal Merkit ve Kutlu Torunlar’in “Garaj”1
hummali bir faaliyetin merkezi haline geldi.
Merkit ve Torunlar zaten birlikte ¢alisan,
birlikte antrenman yapan, birlikte yarisan

bir ikili. Kilometrelerce uzanan Karadeniz
sahillerinde yaptiklari antrenmanlarda

onlarr izlerken aralarindaki uyumu ve s6zsiiz
anlasmayi bir kez daha gozlemleme sansini
yakaladim. Ekibin motorlari indirmeleri,
yiiriimeleri, birbirlerinin rotalarini kesmeden
kumsalda sonsuz sekizler ¢izmeleri, hatta
diismeleri bile senkronize. Aslinda Tiirkiye’de
katildiklari yarislarda elde ettikleri sonuglara
ve uluslar arasi tecriibelerine bakinca

bu ikilinin gercekten de birbirine yakin
performanslari oldugu goriluyor. Birlikte
uzun yillar ekip olarak ¢alismak da aralarinda
neredeyse telepatik iletisim bigimleri
gelistirmelerini saglamis. Bu 6zelliklerin

ekip olarak katilacaklari Dakar’da ¢ok yararli
olacagi kesin.

Merkit ve Torunlar ile yaklasan Dakar’i
konustuk. Merkit 3 kez Dakar’a katilmis

ve iki kez finis gérmiis bir yaris¢i olarak
oldukga tecriibeli. Torunlar Dakar'da neyle
karsilasacagini bilmiyor siiphesiz. Acaba
Merkit onu ates basi-gece yarisi-Dakar
oykdleri ile korkuttu mu? Yoksa bu dykiiler
sadece Torunlar’in bir an 6nce orada olma
arzularini mi kamgiladi sadece? Haftalardir
Garaj’a kapanip nasil hazirliklar yaptilar?
Gelin ekibin agzindan dinleyelim.

Col icin ek donanimlar — ek maliyet
Yarista kullanacagimiz KTM 450 exc
mecasystem pro rally motosikletler, KTM
Turkiye distribiitdrt Spor Moto tarafindan
sponsorluk olarak verdi. Ama ustiine

bir motor parasi kadar harcama yaptik.
Dakar gibi bir yarisa girebilmek igin 6zel
¢6l donanimlari gerekiyor. Bu konuda
uzmanlasmis bir Fransiz sirketinden bu ek
donanimlari ve yaris pargalarini satin aldik.
Biitce cok artti tabii ki. Bu isle ugrasanlar
bilir, yaris malzemeleri, normal malzemenin
onlarca kat pahalisina geliyor. Bir vida i¢in
bile dehset rakamlar 6deyebiliyoruz.

Bazi modifikasyonlari biz de burada
yaptirabilirdik tabii. Daha 6nce yapmadik
degil. Ama uzmanina gitmeyi tercih ettik.
Clinkl burada bir hedefimiz var. Riske
atacagimiz sponsorlar var. Sonugta bu

cok zorlu bir yaris ve elimizde olmayan
sorunlarla karsilasabiliriz. Hi¢ degilse kontrol

W

Jim Beam Tiirk Dakar Takimi

Kemal Merkit
+1994 Camel Trophy

-1994 Enduro Tirkiye Sampiyonasi, Genel Klasman 1.
-1995 Enduro Tirkiye Sampiyonasi, Genel Klasman 2.

-1997 Optic Rallye Tunisia,.

-1997 UAE Desert Challenge

-1998 Rallye Atlas,

-1998 UAE Desert Challenge,

-1999 Master Rallye,

-2000 Rallye Dakar

+2000 Enduro Turkiye Sampiyonasi , 400cc 1.
-2001 Master Rallye, Genel Klasman 6.

+2001 UAE Desert Challenge, Genel Klasman 10.

-2002 Rallye Dakar

-2002 Rallye Orpi, Marathon 2.

+2002 Master Rallye

-2002 Enduro Turkiye Sampiyonasi, 400cc 1.
+2003 Rallye Dakar Genel Klasman 23. 450cc (izeri 6.
-2003 Rallye D’orient Kapadokya

+2004 Rallye D’orient Kapadokya

edebilecegimiz konulari garantiye alalim,
oradan agik vermeyelim istedik.

Modifikasyonlar

Maraton sinifinda yarisiyoruz. Motosiklet
tizerinde modifikasyon yaparken Kurallar
kitabinda izin verilen degisiklikler icinde
hareket ettik. Motosikletin agirlik merkezini
asagl almak icin modifikasyonlar yapildi.
Egzoz komple degisti, radyator kapasitesiyle
oynadik, alt koruma yapildi. Su ve yakit
tanklari ilave edildi. Navigasyon ekipmanlari
icin baglanti mekanizmasi monte edildi.

Tiim hazirlik ve montaj Garaj’da

Motorlari kendimiz hazirladik. Kendi
atolyemizde. Bu hem zevk aldigimiz bir sey
hem de yaris sartlarimizi diisindiigtintizde
gerekli. Servissiz yarisiyoruz. Tim bu montaj
isini bizim yapmamiz, baglanti noktalarinin
nerede nasil oldugunu bilmemiz 6nemli.

+2005 Enduro Tirkiye Sampiyonasi,
450cc uzeri 1.

Kutlu Torunlar

1992 Barcelona Olimpiyat Oyunlari Turk Milli
Takimi Windsurf sporcusu

+1996 Atlanta Olimpiyat Oyunlari Tirk Milli Takimi
Windsurf sporcusu

-1998 Camel Trophy

-2000 Enduro Turkiye Sampiyonasi, 450cc 1.

2000 Enduro Tirkiye Sampiyonasi, Genel Klasman 2.

-2000 Master Rallye Paris Istanbul

+2001 UAE Desert Challenge

2003 Rallye D’orient Kapadokya

2004 Rallye D’orient Kapadokya

+2004 Enduro Tirkiye Sampiyonasi, 450cc 2.

2004 Enduro Tirkiye Sampiyonasi, Genel Klasman 3.

2005 EnduroTlrkiye Sampiyonasi, 450cc 1.
2005 Enduro Tirkiye Sampiyonasi Genel Klasman 1.

Biz yapmaliyiz ki yaris sirasinda motorun
bakimini, tamiratini yaparken sorunla
karsilasmayalim.

Yans

Bizim yarisacagimiz Maraton sinifi en
kalabalik sinif. Hedefimiz kendi sinifimizda
ilk ticti kovalamak ve Genel Klasmanda
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Yarng Programi

06/01/2007

Lizbon - Portimao
Baglanti : 115 km
Ozel etap : 120 km
Baglanti : 260 km
Toplam  :495km

14/01/2007

Atar -Tichit
Baglanti :35km
Ozel etap : 589 km
Baglanti :2km
Toplam  : 626 km

07/01/2007

Portimao- Malaga
Baglanti : 15 km

Ozel etap : 60 km
Baglanti : 425 km
Toplam  : 500 km

15/01/2007

Tichit - Néma
Baglanti :0km
Ozel etap : 494 km
Baglanti :3km
Toplam  :497 km

08/01/2007

Nador - Er Rachidia
Baglanti : 205 km
Ozel etap : 252 km
Baglanti  : 192 km
Toplam  : 649 km

16/01/2007 10.ETAP

Néma - Tombouctou
Baglanti : 10 km

Ozel etap : 516 km
Baglanti  : 89 km

Toplam  :615km

09/01/2007

Er Rachidia - Ouarzazate
Baglanti  : 96 km

Ozel etap : 405 km

Baglanti : 178 km

Toplam  : 679 km

17/01/2007 11.ETAP

Tombouctou > Néma
Baglanti :8km

Ozel etap : 571 km

Baglanti : 11 km

Toplam  :590 km

10/01/2007

Ouarzazate - Tan Tan

Baglanti : 170 km
Ozel etap : 325 km
Baglanti  : 280 km
Toplam  :775km

18/01/2007

Néma - Kayes
Baglanti : 372 km
Ozel etap : 257 km
Baglanti  : 117 km
Toplam  :746 km

Baglanti: 1800 km, Ozel etap: 5010 km, Baglanti: 1886 km, Toplam: 8696 km

12.ETAP

11/01/2007

Tan Tan - Zouérat
Baglanti  :414 km
Ozel etap : 394 km
Baglanti : 9 km
Toplam  :817 km

19/01/2007 13.ETAP

Kayes - Tambacounda
Baglanti : 180 km

Ozel etap : 260 km

Baglanti : 18 km

Toplam  :458 km

12/01/2007

Zouérat - Atar
Baglanti : 4 km
Ozel etap : 542 km
Baglanti : 34 km
Toplam  : 580 km

20/01/2007

Tambacounda > Dakar
Baglanti : 124 km
Ozel etap : 225 km
Baglanti :227 km
Toplam  : 576 km




ilk 20°’de yer almak. Tabii orada sartlar ne
gosterir bilemeyiz, ama kendi kapasitemizi
ve rakiplerimizin performanslarini biliyoruz.
Teknik, beceri, performans agisindan 250
yarisciicinde zaten ilk %10’a giriyoruz. Bu
sene degisen kurallara da uyum saglamamiz
gerekiyor. Dakar 2007°de uygulanacak
onemli bir kural hiz limiti getirilmis olmasi.
Son yillarda yasanan kazalarin 6nlenmesi
amaciyla uygulamaya konulan hiz limiti

160 km/h. Ama yaristigimiz siniftan 6tiri
hiz siniri bizim i¢in dezavantaj degil. Clinki
bu motorlarin limiti zaten bu seviyede.

Bu sene Dakar rallisinde yarisgilari en ¢cok
navigasyon zorlayacak. Navigasyonda GPS
kullanilmadigi icin Road Book’a daha ¢ok
konsantre olmamiz gerekecek.

Dakar tiirii yarislarda dogru strateji
gelistirmek ¢ok 6nemli. Uzun etaplarda
zaman degil performans 6nemli. Bir iki
dakikanin bile cok 6nemli oldugu kisa
etaplarda kendimizi paralayip, o bir dakikayi
kazanayim derken, en ufak bir arizada saatler
kaybedebilirsiniz. Hedefimiz belli. O hedefe
ulasmaya calisacagiz.

Ekip olarak yarismak

Motosikletlerde ekip olarak yarisanlarda
genelde bir “As Eleman” ve bir yardimci
oluyor. Water career — su tasiyici gibi isimler
veriliyor bu destek elemana. Gorevi dndeki
pilota bir sey olursa ona yardim etmek. Ama

bizim aramizda 6yle bir ayrim yok. Bizim
stratejimiz, sartlara gore birbirimize destek
olarak yarisi birlikte bitirmek. Zaten asagi
yukari ayni seviyede yarisgilariz, yarista
aramizda kopma yasanmayacak. Bu en
biiytik avantajlarimizdan biri.

Servis

Yillardir servissiz yarisiyoruz. Aslinda giin
glizel gegmisse, sorun yok. Zaten yaris
sonunda zevkle motorunun bakimini
yapiyorsun. Ama giin kotu ge¢misse,
dusmissen, belin, bacagin agriyorsa, motoru
tamir edecek hal kalmiyor. Yarista en basit is
bile tek basina zor olabiliyor. Mesela lastik
degistirmek. Servis alani bizim oto sanayi
kadar. Yuruyerek gideceksin ta ébir uca,
lastigi al, cevire ¢evire motosikletinin yanina
getir, tak, sonra git 2. lastigi al... Olduk¢a
zahmetli ve uzun. Ama o ortamda zor
gelmiyor insana.

Hedef cok dnemli.

Tiirkiye kosullarinda, bu kadar dar bir
pazarda buiyiik fedakarliklarla sponsor olan
firmalar varken bize 6nce Dakar’a varmak
disiiyor. ilk hedef Dakar. Ama aslinda asil
hedefimiz 2008. Bu seneyi hazirlik senemiz
olarak goriiyoruz. Gelecek sene daha
hazirlikli, sistemli, kamera ekibimizle gitmeyi
hedefliyoruz.

Sponsorlar

Dakar 2007 rallisi’ne katilan Tiirk Takimi’nin
ana sponsoru: Jim Beam. Co-sponsorlar:
Castrol, Maximum kart, Jansport , KTM ve
SporMoto. Medya Sponsorlari: Milliyet

— Power FM. Destek Sponsorlari: Colombia,
Tekno Gym, Oakley

Col Kaplani ve adini arayan yarisgi

Merkit Col Kaplani olarak taniniyor. Kutlu
Torunlar’in heniiz adi yok. Adini ariyor. Kendi
aralarinda ona Yavru Kaplan diyorlar ama,
Dakar dontisiti Torunlar adini bulacak. Benim
onerim, COl Riizgar!.

Dakar’a katilmak her motor sporcusunun
hayali. Dakar’i bitirmek ise bu hayalin
tepe noktasi. Tiirk ekibine buradan sans
diliyoruz.

www.dakarturk.com
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Kar altinda Yedigoller

j,ve korumayi ilke edinen kuliibiimiiz bu hafta sonu, Tiirkiye’nin en sik

Yazi:orkun l@lhsinoglu
Pangea Off-Road !
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Basta Diizce’nin girisinde bulusmayi
planlamistik. Ama planlanmayan bir engel
¢ikti: Kar. Dostlarimiz Turhan ve Cemil,
Polaris 800’lerini bir giin 6ncesinde bizim
icin glizergaha sokmus, canlari ¢ikarcasina
miicadele etmis ama bir giinde ancak yolun
yarisini alabilmislerdi. Gece telefonun
kapsama alaninda olabildigi cok az
noktalardan birisinde beni aradiklarinda
halen nefes nefeseydiler, ve birakin arazi
tasitlarini, bu hava sartlarinda ATV’lerin
bile bu yolu kullanamayacagini anlattilar.
Zamanimizin kisitliligini géz dniine alip,
aktiviteyi Bolu il merkezinden baslatma
karari aldik.

Cumartesi saat 15’te bekledigim toplanma
alaninailk gelenler, Toyota araglari ile
istanbul’dan katilan Kemal ve Haluk beyler
oldu. Araclari kesinlikle beni biiyiiledi. On
arka diferansiyelleri havali kilitli olan bu
aracin altinda da, inanilmaz lastikler vardi.
Ankara’dan da bizim iso’nun dev “beygiri”
gelince, istanbul-Ankara durumu esitlendi.
Cuinkd onunki, TSL Super Swamperlari ile
deyim yerindeyse yerleri titreten bir aragti.
Yine her zamanki gibi konvoyun tamami
gelene kadar herkes bu araci birer tur

kullandi ve cevremize sayisiz ilgili bakislari ve
ziyaretgileri topladi.

Konvoyumuz tamamlaninca Bolu merkezden
erzaklarimizi tamamlayip harekete

gectik. Gezi lideri olarak ilk kez bir 6nci
arac oluyordum ve elimden geldigince
dostlarimi eglendirmeyi planliyordum.
Konvoyumuza ATV araglari ile bu gezinin
hazirlanmasinda inanilmaz efor ve zaman
harcayan Cemil ve Turhan da dahil oldular.
Geceler boyu daglarda dolasarak hep yeni
yollar, yeni rotalar belirlediler. Fakat bu son
kar yagisindan sonra, glizergahimizin en
can alici ve yorucu kisimlarini es gecmek
zorunda kaldik. Daha yolda beklerken kar ve
tipi nedeniyle sorun yasarken daglarda ne
yapacagimiz da merak konusuydu.

Konvoy toparlandiktan sonra yola koyulduk
ve gece karanliginda Milli Park’a giris
yaptik. O saatte nizamiye kapisinda

kimse bizi beklemiyordu tabii. Gorevliler
konvoyumuzun giriiltiisiiyle binanin
camlarina yapistilarsa da kimse bizim gibi
bir grup maceraperesti durdurmak tizere
bir hareket yapmadi. Orman icinde yolun
ikiye ayrildig1 kisimda araglarimizi ana

yoldan ¢ikardik ve ormanin derinlerinde
herkesin bilmedigi fakat bizce goriilmesi
gereken bir yer olan Sarigam bolgesine
girdik. Orman isletmesinin bungalovlarini
bir hafta dncesinden ayirtmistik. Binamiza
yerlestik ve odunlarimizi sémineye dizdik.
Herkes cok heyecanli bir sekilde gece
off-road’unu bekliyordu. Paketler acildi
mangallar yakildi, herkes birbirine evinde
hazirladigi olaganiistii yemeklerden ikram
etmeye basladi. Mangal yakma konusunda
profesyonel olan iso, sucuklari komiir gibi
yaktiktan sonra sucu yine bize atti. Yani

her gezideki gibi canli ve hareketli gecen
bir aksam yemegi faslindan sonra zaman
geldi. Karnini doyurmus her off-road’¢u gibi
bizim de go6zlerimiz yavas yavas araglarimiza
dogru kaymaya basladi. Arkadaslarimdan
son hazirliklarini tamamlamalarini ve gece
harekati i¢in araclarina gelmelerini rica
ettim. Konvoyun en dniine ATV’leri gegirdik.
Zaten Turhan’i tutabilene ask olsun, ¢coktan
oturmus ATV’sine bizi bekliyordu.

Konvoyu ilk dnce Fasil denilen ve takriben 1400
metre rakimli bir tepeye ¢ikarmak istiyorduk.
Toplam 8 araglik konvoyumuz tirmanmaya
basladi ve ilk kar belirtileri 1300 m rakimda
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¢iktl, fazla 6nemsemedik. Kar azdi ama daha
tepe bitmemisti. Tirmanmaya devam ettik,
artik kar iyice arttiktan sonra telas basladi.
Araglarin tepe lambalari birer birer yanmaya
basladi. Aramizda ilk kez araziye ¢ikanlar da
oldugundan biraz temkinliydik. Ve ¢cok da
tehlikeli yerlerden gecmemeye calisiyorduk.

Tepeye ulastigimizda kar diz seviyesinde
idi. Araglarimizi bir gember yaptik ve
1siklarimizdan bir arena olusturduk. Yol
boyunca herkesin g6zii ATV’lerde kalmis
olacak ki, “bir tur da ben atayim” hevesiyle
ATV’lerin Ustiine atladi herkes ve jetskilerin

denizde yaptigina benzer “sifir* donisleri
yaparak karlarin tadini ¢ikarmaya basladilar.
En korktugumuz seyin kaza oldugundan
bahsetmeme gerek yok tabii, korktugumuz
da basimiza geldi. Tam doniise ge¢meye karar
vermisken arkamizdaki Nissan pick-up’tan
“tak” diye bir ses geldi. Bu en arkada, giivenli
mesafede bekleyen Nissan’a ne olmus acaba,
diye duistindiim saskinlikla. Fakat ara¢ halen
sallaniyordu ve yanindaki agacin igerisinde
bir seyler hareket ediyordu. Hemen saydik,
bir ATV eksik... Eyvah kim olabilir derken,
bulduk. Maalesef bizim Yasemin 6nce agacin
icine dalmis, ardindan da karsisinda aniden




araci gorlince ATV’nin freni yerine gazina
basmis ve giizelce araclar tokusturmus.
Neyse ki korkacak bir sey yoktu. Aracin sahibi
Gokhan’in olgunlugu ve Yasemin’in rahatligi,
hepimizin i¢ini ferahlatti. Ama artik geri
donme karari aldik.

Bungalovumuza geldigimiz glizergahtan
degil de, daha uzun ama daha yumusak

bir diklikte devam eden alternatif yolu
kullanarak ulastik. Ardindan sonmekte

olan somine tekrar ateslendi ve biraz daha
kaynasmis olan toplulugumuz bu sefer
somine basinda sohbete sarkilarla devam
etti. En sevdigim sarki olan “Stand By Me”ye
ben eslik ederken Erhan’in “Cancién Del
Mariachi” sarkisini danslariyla ve sozleriyle
dort dortlik sdylemesi bizlere harika saatler
yasatti. Artik uyku zamani gelmisti ama “ilan
edilen birinci uyku saatinde” sadece bir kisi
gitti yatti, ikincisinde ben yattim. Uciincii
dordiincii derken en son grubun sabah 5’te
yattigini ancak sabah salona gittigimde halen
orada sizmis olanlari goriince anladim.

“Yine yemek zamani ve bu sefer kahvaltiliklar
¢iksin meydana. Pastirmalar, ¢esit ¢esit
peynirler; yumurtalar kirik atin onlari ¢cope”
derken yine sistik. O zaman haydi araglara
dedik ve harekete gectik. Pazar giinii harika
manzarali Ayikaya’dan baslayip Yedigdller
yoOresine uzanan bir parkurumuz vardi. Fakat
o da ne? Yolumuz karla kapli. Hatta Pazar
sabahindan y&reye gelmis turlarin otobiisleri
de yolda kalmis. ismail birkac otobiisii
kurtardiktan sonra yola devam ettik. 1700
metre rakimli gegisten hemen sonra yol
disina giktik ve yogun kar ile miicadelemize
basladik. Zaman zaman durup bu giizel
goriintiileri resmediyorduk, zaman zamansa
karda saplanan arkadaslarimiza yardimci
oluyorduk. Ugraslarimiz sonucunda Ayikaya
Orman isletme Binasina ulastik. Bizden baska
kimse yoktu elbette. Yol zaten son kardan
beri kullanilmamis ve acilmamisti. Yedigoller’i
gormek icin heyecanlanan arkadaslarimizla
tepeye dogru yolumuza devam ettik. Ama
isletme binasindan hemen sonra batmaya
basladik. Benim Jimny daha kdseyi doniiste
karnina kadar kara oturdu. ATV ile Turhan
bana iz yapmaya calistiysa da ancak 20
metre daha ilerleyebildim. Yiiksek araglariyla
digerleri bana yol agmak icin dne gectiler
fakat az sonra onlar da takilmaya basladilar.
Tepeye dogru gittikge durum zorlasiyordu

ve her batisimizin ardindan kurtulsak bile

az ileride daha kotisiiyle karsilasacagimiz
endisesiyle arkadaslarim telaslanmaya
baslamisti. Vingler kullanilmaya baslandi. Bu
tepeyi asalim, su tepeyi asalim, arag kaydi,
alti ugurum... derken sonunda zirveye ulastik
ve ana yolu bulduk. Herkes ¢ok rahatladi.

Bu kadar saat sorunlarla miicadele etmekten
yorulanlar artik “sadece Yedigoller’i gorelim
bize yeter” demeye basladi. Elbette ki

bu saatten sonra kimseyi yormadik ve
konvoy nizamini bozmadan géller yoresine
girdik. Gezmeye gelen dostlarimiz o kadar
acikmislardi ki, herkes kendine bir masa
buldu ve bir daha yemek fasli basladi.

Karnimiz doydu ya bu sefer soguktan
isiimeler basladi. Basta ben. Biraz yiiriiyiis
biraz sohbet derken bir de baktik karanlik
¢okiiyor. Konvoy toparlanip déniise gecene
kadar Haluk beyler bir kosu gidip kayarak
yoldan ¢ikan bir otobiisii kurtardilar. Tim
ovgli ve iltifatlar onlar topladi, bize de

yola kadar otobiise eslik etme gorevi kaldi.
Olsun; Toyota ile inanilmaz isler basardilar ve
aktiviteye renk kattilar. Gelen tiim dostlarima
tesekkir ederim.



Kasla Devr-i Alem

Her gercek maceraci ayni zamanda gercek bir hayalcidir. Yillar sadece
hayalleri kurmak, olusturmak, gelistirmekle gecer. Ancak, sade hayalcilerle
gercek maceracilari ayiran ¢izgi, hayalin ete kemige biiriindiiriilme ve
gerceklestirilme asamalarinda yatar.

Erden Eru¢’un hayali sadece kas giicii ile diinyayi dolagsmakti. Bisikletle

ve yiiriiyerek kilometreleri kat etmek, kiirekle denizleri asmak, ve daglara
tirmanmak... Hedef: 6 kitada 6 zirve. ve Erden Tun¢ 2003 yilindan bu yana

bu hedefe adim adim yaklasmakta...

Yazi: Emre Tok
www.geziyorum.net

Erden Erug ile bir arkadasimin toplantisinda basina kas giicii ile gecen ilk ve tek insan ve
karsilastigim zaman gergekten gok tabii ki de ilk Tiirk olacak.

heyecanlanmistim. Bu satirlari okuyan

bazilarinizin “Erden Erug kim yahu” dedigini Ustelik bu projeyi gerceklestirirken, ona daha
duyar gibiyim... Erden Tung, basardiklari ile fazla anlam katmak igin, kurmus oldugu
simdiden Tiirk ve diinya spor tarihine adini “Around-n-Over” vakfi ile diinya ¢ocuklarini
yazdirmis bir doga sporcusu. Dag tirmanisi egitmek, bilinclendirmek, dogayla baristirmak
yaptigi sirada kaybettigi isvecli arkadasinin ve topladigl yardimlar sayesinde Tiirkiye’de
anisina baslattigl, zor ama anlamli “6 Kita 6 bir okul kurmak amaciyla diinyada bir ilki
Zirve” projesinde adim adim ilerlemekte... gerceklestiriyor Erden Erug.

Projesini tamamladiginda tiim okyanuslari tek




Kas giicii ile 6 Kitada 6 Zirveye tirmanmak...

Hayaller, Erden Eru¢’un 1997°de isyerinde

bir duvarda asili bir haritanin tistiine ¢izdigi
rotayla basladi: Diinyanin etrafi kas giiciiyle
dolanilabilir miydi? Bu soru Erden’de bir
saplanti haline geldi. Acaba sorusunu nasil
sorulari izledi ve yillar siiren arastirma ve
bilgilenmenin sonucunda proje ana hatlariyla
belirlenmeye basladi. Kasla Devr-i Alem.

Bu konuda ortak hayalleri olan isve¢’li
Goran Kropp’un kitabini okudugunda

ayni ruhu paylastiklarini anlamisti. Géran
1996'da isvec-Nepal arasini bisikletiyle
kat edip, Everest’e kas giicilyle vardiktan
sonra tek basina tirmanmisti. Erden Goran
ile Seattle’da tanistiginda, proje hakkinda
birlikte heyecanlanmislar ve gelecege
yonelik planlar yapmislardi.

Ama dostluklari ve hayalleri beklenmedik bir
kaza ile yarida kesildi.

2002 Ekiminde ilk defa beraber kaya
tirmanma firsatini edindikleri gtin, Géran
duserek hayatini kaybetti. O giin hayatin kisa
olduguna karar veren Erden, o zamana kadar
11 Eyliil dahil cesitli nedenlerle ertelenen
planlarini hayata gecirmeye azmetti. Bu
arada “Kasla Devr-i Alem” projesine, yolunun
tizerindeki alt ayri kitanin her birindeki en
yiiksek zirveyi Géran’in anisina tirmanmayi
da ekledi. Erden bu zirvelere bisikletle ya da
yayan, denizden-zirveye kas giiciiyle gidip
tirmanacakti.

Ama Erden Eru¢’un proje ile hedefledikleri bu
kadar degildi. Diinyayi kendi fiziksel giicii ve
azmi ile dolasirken bir yandan da ¢ocuklara
doga sporcusu olmakla ilgili hedefler,
arzular ve hayaller sunmak istiyordu. Bu
ylizden bir vakif kurdu: Around-n-Over.

Biraz da bu proje ve amaclarini Erden
Erug¢’tan dinleyelim

Around-n-Over kurumunun amact ilk ve

orta okul 6grencilerine egitim ve ilham
kaynaklari yaratmaktir. Bugtine kadar
ogrencilere yaptigimiz konusmalarda,

hedef se¢gmek, hayalleri gerceklestirmek,
zorluklar asmak ve hayatta lziicii olaylari
asabilmek gibi konulari, kas gtictiyle yapilan
yolculuklarin éykiileri arasina hayat dersi
olarak serpistirdik. Lise 6grencileriyle
gerceklestirdigimiz oturumlarda meslek
secimi, kariyer yapma, macera yolculuklarda
teknoloji uygulamalari, projemizdeki
girisimcilik 6geleri gibi konular tartistik.

Hayir amaci olarak kendimize Nepal'de
Goran’in sagliginda sponsorlugunu yaptigi
Goran Kropp Bishwa Darshan ilkogretim
okulunu desteklemeyi sectik. Tiirkiyede
ILKYAR Vakfini desteklemek, Tiirkiye’den
edindigimiz maddi destege orantili olarak
Tirkiye'deki 6grencilerimize yénelik
yatirimlar yapmak istiyoruz. Uzun vadede
amacimiz, Géran’in anisina yarasir hayalleri
olan diger gezginleri desteklemek ve onlari
basarili kilmaktir.

Erden Erug;

e Amerika’da, Kanada'da, Turkiye'de ve
Portekiz’de bir ¢ok sunum yapti, binlerce
ogrenciye bizzat ulasti.

e Room to Read vakfinin Sri Lanka’daki
okullari yeniden insa kampanyasina
katkida bulundu.

Seattle’dan Alaska’ya gidis-gelis 5,546 mil
bisikletle yol kat etti.

6,194m yiiksekligindeki McKinley daginin
zirvesine, kiyidan-zirveye kas giictiyle ulasti.

e Seattle’dan Miami’ye 3,980 mil bisikletle gitti.

Lizbon’dan Guadeloupe’ye kadar 4,557
mil mesafeyi kiirekle gitti. Kanarya
Adalarindan Guadeloupe’ye bir

Tirk kiirekgisini tek basina yollayarak, ilk
Tiirk kirekle okyanus gecisini gerceklestirdi.

e Bugiine kadar 14,000 milin tizerinde
mesafeyi kas giicliyle katetti.
Erden Erug’un 2007 yilinda yola devam
etmeyi ve 2012 yilinda hedeflerine ulasmis
olarak e m.lr planliyo

" and
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Erden Eru¢’un basardiklari :

1. SAFHA:

2003 yilinda Seattle-Alaska arasinda,
bisikletiyle kendi dagcilik malzemesini
bir rémorkta cekerek toplam 5.546 mil
gitti, geldi.

¢ Ana kampa ulasabilmek icin Kahiltna
Buzulunun sonundan baslayip 67 mil
boyunca kizagindaki yiikiinti hedikle ¢ekti.

e McKinley daginin 6,194 metre
yiiksekligindeki zirvesine ulasti.
Denizden zirveye ¢ikisi tamamen
kas giiciiyle gergeklestirdi.

2. SAFHA:

Seattle’dan Miami’ye 3 Ekim-25 Aralik
2004 arasinda bisikletiyle 82 giinde 3.980
mil yol kat etti. Miami’den kiirekle agilma
fikri, Okyanus Kiirekgileri Dernegi’nin
telkini ile iptal edildi.

e Hem Tim Harvey’e biiyiik yolculugunda
yardim etmek, hem de acik deniz tecriibesi
kazanmak icin 16 Ekim 2005 tarihinde
Lizbon’dan demir ald1.

Fas’taki El Jadida ve Safi limanlarina
ugrayip, 11 Aralikta Kanarya Adalarindaki
Las Palmas limanina vardi.

Tim Harvey Las Palmas’ta 1 Ocak 2006
tarihi itibariyle ekipten ayrilmaya karar
verince, Erden Atlas Okyanusunda tek
basina devam etti. 92 giin sonra Atlas
Okyanusunu bitirip Karayip Denizine gegen
Erden, ilerleyen sezon dolayisiyla 5 Mayis
tarihinde Guadeloupe adasinda gegisini
noktaladi.

Sirada Kuzey Amerika’dan Okyanusya’ya
kiirekle ulasmak var. Bundan sonra

Erden Pasifik Okyanusunda devam edecek
oldugundan, bu ilk gegisi bir hazirlik olarak
degerlendirecek.

2007

Nisan - Tekneyi San Francisco’ya ¢ekis

Mayis - Seattle’dan San Francisco’ya
bisikletle gidis.

Haziran basi - San Francisco’dan Okyanusya’ya
dogru Pasifik okyanusuna agilis.

2008

Avustralya’ya kiirekle varis.

Karaya cikilan noktadan, Kosciuszko’ya pedal
basip, o zirveye tirmanis

Avustralya’nin bati yakasindaki Geraldton
limanina bisikletle gidis.

2009

Mart sonu - Geraldton’dan Hint okyanusuna

acilis.

Muson riizgarlariyla Hindistan’a varis.
Hindistan’in giiney ucundan Nepal’e dogru
pedal basis.

Sonbahar - Muson mevsimi sonrasi ekiple
Everest’e cikis.

Erden Erug bu proje icin son derece ciddi ve
disiplinli bir hazirlik siireci ge¢irmis, daha
onceden zaten dagcilik, kiirek ve bisiklet gibi
doga sporlariile ugrastigindan fiziksel olarak
fazla zorlanmamis.

Ben kisisel olarak Erden Erug ile tanismanin
serefine erdigim icin son derece mutluyum.
Erug yaptigi isten gurur duyan ve bunu
etrafina muhtesem bir pozitif enerji ile
yansitan bir kisi. Oyle ki elini siktiginiz
zaman siz de ondan aldiginiz enerji ile bazi
seyleri basarabileceginizi hissediyorsunuz...
Projelerini, hayallerini ve bunlari nasil
gerceklestirdigini anlatirken gozlerindeki

2010

Pakistan, iran, Azerbeycan iizerinden,
Gircistan-Rusya sinirindaki Elbrus’a varip
tirmanis

Giircistan, Tiirkiye, Suriye, Urdiin, Misir,
Sudan ve Kenya lizerinden Tanzanya’daki
Kilimanjaro’ya gidis ve tirmanis

2011

Namibya’ya bisikletle varis

Haziran - Giliney Atlas Okyanusunu
Brezilya’ya dogru gecmek iizere Namibya’dan
demir alis

Ekim - Brezilya ve Arjantin’i gecerek
Aconcagua daginin eteklerine varis
Aralik - Aconcagua ¢ikisl

2012

Arjantin’den kuzeye dogru ilerleyip, eve
donis

pariltl, dogru bir isi dogru sekilde yapan

bir insanin enerjisini yansitiyor. Ozellikle
cocuklarla yaptigi calismalari ve onlara
ogrettiklerini, hayatta yapti§imiz ¢calismalara
anlam katmanin ne denli 6nemli oldugunu
tekrar vurguladi bana...

Ben de 2007’nin ilk glinlerinde engelliler.
biz sitesi ile beraber gerceklestirecegim
bisiklet turu projemde benzer heyecanlar
hissetmekteyim... Bu diinyada tek
olmadigimizi hissetmenin, paylagsmanin,
0gretmenin ve yeni dostluklarin verecegi
hazzi tatmanin gercekten ¢ok 6nemli
oldugunu disiiniiyorum.



Yeni MitsubishPL200'e™8%
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Yeni Mitsubishi L200, ingiltere’nin saygin
ticari ara¢ dergisi What Van? tarafindan
2006 yili “En iyi Pick-up” ddiiltine layik
goriildii, boylece Mitsubishi, ingiltere’de
pick-up kategorisinde 12 yil icinde 8’inci kez
odul kazanmis oldu.

What Van? dergisi her yil, 14 farkl

arag kategorisinde 6dul veriyor. Dergi
mensuplari tarafindan bir dizi teste tabi
tutulan otomobiller; siiriis rahatligi, konfor,
performans, yol tutus, tasarim, giivenlik,
yiik tasima kapasitesi ve ekonomik olma
ozellikleri ile degerlendiriliyor.

TEMSA tarafindan Tiirkiye pazarina
sunuldugu Agustos ayindan itibaren,

diiz ve otomatik secenekleriile 597 adet
satilmis olan Yeni L200 4x4, getirdigi
radikal degisikliklerle tiiketicinin begenisini
kazaniyor. 136 PS giictindeki 2.5L Euro4
Common Rail Turbo dizel motoru ve dusiik
yakit tiiketimi ilgi cekerken, otomobil
konforu sunan i¢ mekani, Super select
4x4 sistemi, manevra kabiliyeti ile pickup
pazarinin standartlarini yiikseltiyor.

Honda’nin
hybrid otomobili TNT
ile yollara ¢ikiyor

TNT Ekspres, Tiirkiye’de bir ilke imza atarak
ilk Honda Civic Hybrid otomobillerin sahibi
oldu. Oniimiizdeki donemde tiim arag
filosunu cevre dostu otomobiller olarak

da tanimlanan “Hybrid” otomobillere
donistirmeyi hedefleyen firma, Honda’dan

2 yeni Civic Hybrid satin alarak ilk adimi
atmis oldu.

Bilindigi gibi hybrid araglar hem elektrik
hem de benzinli kullanma olanagi sagliyor.
Arac istanbul gibi yogun trafikte durdugu
zaman otomatik olarak benzinli motor
ateslemeyi durduruyor ve gevreye sifir
zarar veriyor. Yakit tiiketimini ve a¢iga ¢ikan
zararli gazlari en aza indiren hybrid araglar
ustiin yakit ekonomisini sunarken cevreye
karsi duyarliigini da kanitlamis oluyor.

Diinyadaki gevre kirliligi ile miicadeleye
ortak olan ve bu kapsamda Birlesmis
Milletler Cevre Programi ile isbirligi yapan
TNT Ekspres, kullanilmayan donanimlari
kapatarak enerji tasarrufu saglanmasini,
atiklari dogru sekilde imha ederek kirliligin
azaltilmasini, geri donlisimli malzeme
kullanilmasini, ekonomik siirtis tekniklerinin
benimsenmesini ve sularin korunmasi
saglayarak ¢evrenin korunmasina katkida
bulunuyor.

Lassa ekibi,Castrol istanbul
Rallisi Bayanlar Sampiyonu
oldu...!

Lassa Racing Tyres ile yarisan Duygu Deniz
ve Beril Tokcan, Sampiyonanin 3 ayaginda
da Bayanlar Klasmani 1.ligini elden
birakmayarak Fiat Pailo ile Castrol istanbul
Rallisi Bayanlar Sampiyonu oldu.

istanbul Otomobil Sporlari Kultibii (1ISOK)
tarafindan diizenlenen Castrol istanbul Ralli
Sampiyonasi’nin 3. ve son ayagi, 10 Aralik
pazar giinli Riva’da heyecan dolu bir yarisla
gerceklesti.

Toplam 52 ekibin start aldig1 sampiyonanin
son ayaginda, yalnizca 31 ekip finis gormeyi
basarirken, Delta Sport takiminda Lassa
Racing Tyres ile yarisan Duygu Deniz ve Beril
Tokcan, genel klasmanda 11. sirada finise
gelerek 4’{i bayan olmak tizere 20 otomobili
geride birakti.

Double-Up’tan
madeni yag sektoérine
surprizler

Double-Up; Motor Bakim

Uriinleri’nden sonra piyasaya

sundugu yiiksek teknolojik

ozelliklere sahip Double-Up

rePower Motor Yaglarinin

farkli sunumlari ve

farkli kampanyalari ile

dikkat cekiyor. Son olarak

patentli bulusuyla tiiketiciye

surprizler hazirlayan firma, yag pazarinda
bir ilk gerceklestirerek; tiiketicinin

satin alacagi her boy yag ambalajinin
altindaki 6zel hediye bélmesinde siirpriz
hediyeler sunuyor. Ayrica her 16 kg.lik yag

tenekesinin altinda, icinde kaptan sofdrler
icin 6zel bir armagan gizli olan 6zel bir
b6lme bulunmakta. Bu bélme kolayca st
b6liime monte edilip; lizerine bir minder
koymak suretiyle kisa molalarda keyifli bir
tabure olarak da kullanilabiliyor.

Kalitesiz ve yanlis secilmis motor
yaglarinin; motorun sagligindan baslayip
yakit tiiketimine kadar uzanan bir ¢ok
konuda biiyiik zararlara sebep oldugunu
goren Double-Up 3 yildir sabirla arastirma
ve gelistirme calismalari siirdiiriiyor.

Bu arastirmalar sirasinda yag ve motor

ici stirttinme teknolojileri konularinda
cok derin tecriibelere sahip bir ekiple
calisiliyor... Uriinlerin spesifikasyonlari en
modern teknolojiyle hazirlandig icin, yeni
nesil dizel ve benzinli araglarda ve tiim
turbo sarjlilarda kullanilabiliyor.
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R > ~ SAGUAR X5 méceraSI, 2005 yilinin sonlarinda SAITEM ekibinin Formula G’06’ya katilacagini
~_ aciklamasiyla basladi. 2005’in son aylari ve 2006 baslari takimin beyin firtinasi giinleriydi.
~~ Buzaman icinde aracin dis tasarimi aerodinamik faydalar goz 6niine alinarak sekillendi; olasi

- teknik sorunlar arastirildi, elektrik ekipmanlarla ilgili arastirmalar ve calismalar tamamlandi ve

~ en dnemlisi aracin tanitimi ve sponsorluk ¢alismalar yapildi. Sakarya Universitesinin katkilarina
ragmen SAITEM ekibinin miitevazi biitcesi tabii ki aracin iiretim asamalarina yetmiyordu, o nedenle
projenin hayata gecirilmesi icin manevi desteginin yani sira maddi destegi de saglayan Otokar
firmasi ile sponsorluk anlagsmasina varnildi.



Aracin yapimina 2006 Nisan ayinda baslandi.
ise SAGUAR X4’ii parcalamakla basladik.
Proje hazirdi. Hem estetik hem de yiiksek
performansli bir arag tasarlamistik. Ancak
daha ilk adimda énemli bir yol ayrimi ile
karsi karsiya kaldik. Sponsorluktan elimize

b ¥ s gececek para, tasarimimizin tamamini

- '..',.“' L1 karsilamaya yetmeyecekti. Istedigimiz

¥ e S [ SR performansta aracl, istedigimiz estetik
¥t e = - . .
a a? goriinimde tretemeyecektik. Neleri

feda edebiliriz diye oturduk diistindiik.
Performans ve dis goriiniim arasindaki
tercihimizde agirligi ara¢ performansina
vermeye karar verdik. Paranin ¢ogunu
elektrik aksam icin ayirdik. Bu yiizden basta
¢ok istedigimiz kompozit arag yerine, yine
kendi tercihimiz olan altiminyum alasimli bir
arag hazirlamaya karar verdik.

SAGUAR X5’in'dis cizgileri tamamen elle

sekillendirildi
Ozp’ﬁe aracin tizerindeki aliminyum
~ kasayl hazirlamak cok zahmetli bir isti.

Tum bu islemler elle yapildi. Bu sayede
Rolls Royce’un neden bu kadar pahali

yakin bir kanopi ¢ikarmayi basardik.

Boya islemlerinin de tamamlanmasiyla ve
bahar yariyilinin sona ermesiyle sira, aracin
yapiminda en ¢ok keyif aldigimiz ise geldi.
SAGUAR X5 icin yeni bir pilot kabini ve
aerodinamik tekerlek kapaklari tasarlamistik
ve bunlarin kaliplarini kendimiz tiretmeye
karar vermistik. Ozel izin alarak SAU Giizel
Sanatlar Fakiiltesi’nde ¢alismaya basladik.

f Siralama giini
oldugunu anlama firsati bulduk. Bu yorucu _f'_'
calismalardan sonra ortaya istedigimize —

Giizel Sanatlar Fakiiltesinde ¢ok giizel iki
hafta gecirdikten sonra sira aracin mekanik
ve elektrik aksaminin montajina geldi.
Calismalarimizin geri kalanina SAU Elektrik-
Elektronik Miihendisligi Bolimiiniin ABB
Laboratuarinda devam ettik.

Sirada pist testleri var

Tasarimimizi tamamladi§imiz gece bizi
biyiik bir stirpriz bekliyordu. Rektoriimiiz
Mehmet Durman ve yardimcilari destek icin
bizi ziyarete gelmislerdi (Gece saat 2’de)

En biiyiik sansimiz, temizlik bittikten sonra
gelmis ariydi, yoksa onlar da biiyiik bir
surprizle karsilasacaklardi.

raki asama izmir Pinarbasi pistiydi.
aracin kalan ufak tefek islerine

ing farlari ve
e bir hayli ren

piste cikacakken,
kontrolde lastik hava basincinin diisiik 'T
oldugunu fark ettik. Bu yL&d'En siralama 7
tull'i‘ahnln bitimine birka¢ dakika kala piste
gl“ldik. Ama buna ragmen elimizdeki
kisitlizamantiyi kullandik. 2.19.833 ile en iyi
3. dereceyiVaptik. Tur icerisinde spin atarak
15 saniye kaybetmis olmamiza ragmen 3.
sirada olusumuzu, hizimizin bir gostergesi
oldugunu dusiindiik.

Veyaris...
Grupta yarisa 2. sirada basladik ancak
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cok gecmeden liderlige yiikseldik. 20.

turda motordan ses geldigi haberini aldik.
Hemen pit alaninda hazirliklar basladi.

Arac daha pitten iceri girmeden, acil durum
toplantisi yapip problemin nedenini ¢6zmeye
calismistik. Sorunun motor vidasindan
kaynaklanabilecegini diistindiik ve
anahtarlarimizi hazirladik. Tahminimiz dogru
cikti. Vidayi siktik ve yaklasik bir buguk
dakika kayipla ikinci olarak piste dondiik.
Piste doniisimiizden 3 tur sonra tekrar
liderligi devraldik ve yarisi birinci bitirdik.

Aracimiz gercekten hizliydi ve gittikce
heyecanimiz artiyordu. Attigimiz hizli tur
sayesinde finale pole pozisyonundan
baslamaya hak kazandik. Final yarisinda
sorunlarla karsilastik. Birinci sirada
yaristi§imiz sirada, tur bindirirken hata
yaptigimiz gerekgesiyle pite girme cezasi
aldik. Ayni tur icerisinde, pit yolunda fazla
hiz yaptigimiz i¢in 5 saniye zaman cezasi da
alinca yarisi ancak ikinci sirada bitirebildik.

Bir sonraki yaris istanbul'da istanbul Park’ta
gerceklesecekti. istanbul Parkta iyi bir derece
yapmak icin kollari sivadik ve ¢calismaya
basladik. Aracin ayarlarinda ufak birkag

degisiklikle performansi arttirdik. Bir 6nceki
yarista aldigimiz derece dogrultusunda
istanbul Park yari final yarisina ikinci olarak
basladik. Ancak yarisin ilk saniyelerinde agik
farkla 6ne ge¢cmeyi basardik.

Ama sansimiz birden bizi terk etti. Tur
icersinde motorumuzun yandigini haber
aldik. Yarisi yarida birakmak aklimizdan

bile ge¢medi ve finale ¢ikmak igin
yapabilecegimiz tek seyi yaptik: Aracin
motorunu degistirdik. Pist disinda son virajin
altinda 45 dakika gibi rekor bir siirede motor
degistirme islemini tamamladik. Ama yarisin
toplam 90 dakika oldugu dusindlirse,
aslinda yarisin yarisi geride kalmisti. 90
dakika iginde en fazla turu atanlar finale
¢tkacakti ve finale ¢ikmamizigin 9. olmamiz
gerekiyordu. Ama mithis bir inat ve enerji ile
devam ettigimiz yarista inanilmazi basardik,
yarisin bitimine 1 dakika kala 9.’luga
yiikseldik.

Herkesin 90 dakikada attigi1 tur sayisini 45
dakikada attik

Gergekten inanilmaz bir performans
sergilemisti aracimiz. TUBITAK yetkilileri
dahil herkesten tebrikler aliyorduk. Ancak

yaristan 2 saat sonra coskumuz derin

bir hayal kirkligina doniistii. TOSFED
hakemlerinin karariyla yaristan ihrag
edilmistik. Hem bir yillik emegimiz bosa
gitmis hem de seyirciye ¢ok keyif verecek bir
araci yaristirma zevkinden mahrum kalmistik.

Hayal kinkligimiz, yasadigimiz bir cok giizel
olayin destegi ile hafifledi. Bilim Teknik
Dergisi Genel Yayin Yonetmeni Rasit Giirdilek
biiyuik ¢abalar sonucu, finale ¢ikamayan
ekiplere de gosteri turu sansi verdi ve
aracimizi kisa siire de olsa sergilememize
yardim etti. Kendisine ne kadar tesekkdir
etsek azdir. Bu arada iTU, Yildiz Teknik ve
Bogazici Universitesi basta olmak iizere,
ekiplerin ¢cogu bizim yarisa devam etmemizi
isteyen bir dilekge yazip imzaladi. Her ne
kadar bu dilek¢e kabul edilmese de ayni
hayalleri ve emegi paylasan ekipler arasinda
gercek dostluklar kurdugumuzu anladik.
Oyle ki biz yarisamadigimiz igin, bu ekipler
yaris glinli bize jest yaparak araglarinin
{izerine adimizi yazdilar. Yaris sonunda
kupa téreninde TUBITAK’in jiiri 6zel 6diiliinii
aldigimizi 6grendik. Bu belki istedigimiz ve
hak ettigimiz 6dul degildi ancak bizi cok
mutlu etti.



istedigimiz gibi gitmeyen bazi seyler

olsa da SAITEM olarak yaptigimiz aragla
teknolojiye katki yaptigimizi diistiniyoruz.
Bireysel olarak da ¢ok eglendik ve ¢ok seyler
ogrendik. Gerek teknik konularda gerek
sosyal konularda ¢ok biiyiik dersler ¢ikarttik.

Diger projeler, SAITEK, SAHIMO ve SATU
Yarislardan sonra SAITEM olarak SATEK
isimli glines enerjili turistik gezi teknesini
hazirladik. Birkag hafta i¢cinde Sapanca
Goliine indirecegimiz ve kampustan
kumandayla kontrol edecegimiz tekneyi daha
once Marmaris’te deneme firsati bulduk.

Ve artik yeni bir projemiz var. TUBITAK’In
diizenledigi Hidromobil 07 hidrojen

enerjili arag yarisina i¢in SAHIMO (SAkarya
HIdroMODbil) adli aract hazirlamaya basladik.
Sponsorluk ¢alismalarinin yaninda arag
tasarimi ve analizler konusunda bir hayli,
yol kat ettik. Simdi tek yapmamiz gereken
tasarimlarimizi ortaya ¢ikarabilmek igin
gerekli parayr bulmak.

SAHIMO’nun yani sira ¢ok dnem verdigimiz
SATU (Sakarya Alcak irtifa Test Uydusu) adli
projede de arastirma ¢alismalarimizin sonuna
gelmek iizereyiz. Bu proje ile amacimiz, al¢ak

—
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irtifada tzeri glines panelleriyle ¢alisan bir
uydu tutmak ve bununla iletisimi saglamak.
Bu projeyi de hayata gecirebilmek i¢in
Sponsor aryoruz.

SAITEM su ana kadar yapmis oldugu,
yapmaya devam ettigi ve tasarladigi
projelerle en aktif teknoloji topluluklarindan
biri oldu. Dilegimiz sadece projelerimizi
gerceklestirebilecek maddi ve manevi
destegin kesilmemesi.

www.solarcar.sau.edu.tr
www.saitem.org
solarcar@sau.edu.tr
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SAITEM

SAITEM Sakarya Universitesi 6grencileri
tarafindan kurulan bilim ve teknoloji
alaninda drtinler vermeye yonelik ¢alisan
bir 6grenci toplulugu. SAITEM sadece

bir 6grenci kultibti degil; bilgili, istekli ve
merakli 6grenciler tarafindan olusturulan
bir 6grenci platformudur.

SAITEM’in temeli 2003 yilinda Ersin Arslan
ve Kadir Takmaya tarafindan kurulan
SAU.GAE (Sakarya Universitesi Giines
Arabasi Ekibi) ile atildi. Bu ekip TUBITAK’In
diizenledigi Formula G giines enerjili araglar
yarisinda dordiinciiliik elde eden SAGUAR
X4 adli araci Uretti.

2005 yilinda yeni tye alimlariyla biiyiiyen
grup SAITEM (Sakarya Universitesi ileri
Teknolojiler Uygulama Ekibi) olarak
adlandirildi. 2006 yilinda TUBITAK’In
diizenledigi Formula G’06 ya katilan

ekip yeni aract SAGUAR X5 ile izmir Ege
Yarisindan iki kupa (Grup 1. ligi ve Genel
klasman 2.ligi), istanbul Parkta yapilan
yaristan da Jiri 6zel odilii ile donddi.
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Yazi: Aysin Uysal

iki siirpriz. Biri giizel biri degil. Biri insan
yapisi biri degil. (Aslinda temelde ikisi de
insan yapisi, ama biri bilingli digeri degil)
Haftasonu iki sokla sarsildim. Ne yazik ki
giizel sokun getirdigi mutluluk duygusu
slirekli olmadi.

ilk siirpriz, Kemerburgaz'da, son birkag

sene Once gittigim tas ocaklarinda karsima
¢ikti. Komir ocaklari olarak senelerce delik
desik edilip sonra da 6ylece terk edilen
arazi; o zamanlar ay ylizeyindeki goriintiileri
hatirlatan korkutucu deliklerle kapli

corak bir alandi. Dik yamaglardan asagl;
oturmamis, yerlesmemis yarali topraktan
devamli dokiilen taslar; biriken yagmur

sularinin olusturdugu camur rengi sulari
fokurdatiyordu.

Degisim sasirticiydi. Corak delikler masmavi
berrak sulariyla sevimli géllere dontismiis,
bombos kayalik arazi, dikilen fidanlarin
biiylimesiyle yemyesil hale gelmisti. Nasil
mutlu oldum anlatamam. Bu keyifle ISOFF’un
Omerli’ye yaptigi nostalji gezisine katildim.

10 sene kadar énce iSOFF olarak kiiciik
cocuklarimizi da yanimiza alip Omerli'de

bir ISOFF ormani olusturmus —daha
alcakgoniillii olmak gerekirse ISOFF fidanligi-
ve kendi ellerimizle fistik camlarini dikerek
dogaya ve diinyaya hayirli ugurlu olmasini

dilemistik. ilk yillar “aman da camlarimiz

ne kadar biyiimiis” diye bakmak igin sik

sik ormanimiza gittik. Ama ¢camlar dogalari
geregi, gbzle gorulr bir biiyime hizi
sergilemedikleri icin kisa stirede hevesimiz
kacti. istanbul’un farkli parkurlarinda arag
siirsek de ormanimiza pek ugramamaya
basladik. Gecenlerde ISOFF tabelamizin
avcilarin hedef tahtasi haline geldigi ve
kursun deliklerinden dolayi, artik yazidan bir
anlam ¢ikarilamadigi bilgisi gelince, hemen
yeni bir tabela hazirlayip ormanimiza bir
merhaba deme karari aldik. Hem ¢ocuklarimiz
da bllyimustii bu siirede, bakarsin agaglar
da bliyiims olabilirdi.




Gercekten ISOFF fidanligimizin, orman olma
yolunda emin adimlarla ilerledigini gordiik
sevingle. Herkes kendi diktigi agacin yanina
kosup boyunu posunu 6l¢t, o giinlerde
etrafta kosturan ufak ¢ocuklar —simdiki

koca adamlar- hemen boy &l¢tiirmek igin
agaclarinin yanina getirildi. Evet agaclar
toplamda ¢ocuklardan fazla uzamisti, demek
ki agir ama emin adimlarla goge yiikselmeye
devam ediyorlardi. Keyifle yeni tabelamiz
takildi, toplu resim gektirildi, sonra 15 yil
once orada olup agaclari dikenler topluca
resim cektirdik, en sonra da gelecekteki
I{SOFF grubu, bebekler ve cocuklar toplandi
tabelanin basinda.

Sonra hep birlikte piknik yapmak i¢in Omerli
baraj gélii yakininda, dere kenarindaki mutat
yerimize gittik. Giderken telsizlerde senelerce
once dereden karslya ge¢mek isterken
tavanina kadar suya gomiilen arkadasimizi
yad ettik.

Orada ilk soku yasadik.

Dere yok olmustu. Gol kiyisi da yiiz metre
geriye ¢ekilmisti. Yemyesil cimenleri ile kiyilar
duruyordu ama su yoktu.

Bir grup, goliin cevresini dolasip kamp
yaptigimiz eski bir alani bulmaya gittik. Goliin
ortasinda yer alan ince, uzun, ufak bir adanin
karsisinda kag kez ¢adirlarimizi kurmus ve
adada yasamanin, o 10 metreye 50 metre
diiz tepecigin lizerine bir ev ve bahge
kondurup sandalla gidip gelerek diinyadan
tecrit, glinlerimizi gegirmenin hayallerini
kurmustuk.

Ada da yok olmustu.

GOl sulari metrelerce al¢almis, ada

yerden dimdik yukari yiikselen ve rahat¢a
ylriinebilecek bir tepe haline gelmisti.

Adaya ulagma hayallerimin bu sekilde
gerceklesmesi kapkara oturdu icime. “Ada”ya
ylirtidiim, uzun ¢imenlerin, birbirine dolanmis
caliliklarin arasinda, eski hayallerimin
golgelerini arayarak ilerledim.

Sonra kuslari gordiim.

Gokyiizii, go¢ duizeninde, diizgiin V
formasyonlari halinde ugan yiizlerce filo ile
doluydu. Binlerce leylek go¢ ediyordu. Bu
ge¢ tarihte. Araligin sonunda. Coktan giineye
varmalari gereken mevsimde. Havalarin
sicakligi ve mevsimin belirsizligi nedeniyle
bu vakte kadar go¢ etme diirtiisiine
kapilmamislardi. Aklima gecen giin gazetede
gordiigiim go¢ etmeyen leylek fotografi geldi.
Zavalli hayvanlarin onbinlerce yillik genetik
aliskanliklar teker teker ¢oziliiyordu.

Kiiresel Isinma ve bu gelismenin birkag nesil
sonra degil, onlimiizdeki 10-15 yilda diinyayi
temelden degistirecegi uyarilari, birey
olarak nasil basa ¢ikacagimi bilemedigim

bir problem seklinde i¢imi karartiyordu
karartmasina. Ama ilk kez bu denli somut

olarak bu haftasonu gordiim kiiresel 1Isinma
ve sonuglarini.

insanlar mutlu mesut, ilik, yagmursuz Aralik
giinlerinin keyfini ¢ikartiyorlar tasasizca. Bu
arada goller yok oluyor elimizin altindan. Ne
birkag agac fazla dikmenin yardimi olacak
yaklasan yeni devirde, ne de go¢men kuslara
tizilmenin.

Daha carpici bir seyler geliyor.

Her giin isvicre kadar bir buz kiitlesi eriyor,
tim tlkelerde buzullar nehirlere sonra

da ¢amura dondsiyorlar. Toprak kuruyup
tamamen betonlasiyor susuzluktan, sonra
yagmur yaginca suyu icine almayip deli seller

olarak akitiyor. Susuzluktan insanlar dliiyor,
sellerden insanlar éliiyor. Diinya catirdiyor.

Bir anlamda panige kapilmaya gerek yok.
Diinyanin 6ldiigi falan yok ¢tinkii sdylendigi
gibi. Daglariyla denizleriyle agir agir degisiyor
diinya. Yine daglara denizlere sahip olacak
degisim bittiginde, ama ayni yerlerde degil.
Ayni sekillerde degil. Ama var olacak.

Peki bu yeni diinyada biz ne olacagiz?

Diinya gozlerimizin 6niinde, yeni dengesini
kurmak icin girisimde bulunuyor. Sadece
sorun su ki, bu yeni dengenin icinde insana
yer yok gibi goriiniiyor.



Motosiklet teorisi #18,
Yolda yolculu yolculuk...

Evet sira yolculu motosiklet siiriisii teorisine geldi... Hani bir ara demistik ya...”Motor tehlikeli
ve keyiflidir ama grup siiriisii daha tehlikeli ve daha keyiflidir”... Hah iste... Bir yolcu ile seyahat,
en az grup siiriisi kadar tehlikeli ve onun kadar keyiflidir... Hele hepsi yolculu bir grup gezisi

tadindan yenmez dogrusu..:)

Yazi: Resat “DD” Arbas

Yolculu geziyi siddetle tavsiye ederim, emme
velakin dnceden yapilacak bircok sey var

ki bu keyif burnunuzdan gelmesin. Ciinki
yolcu ile motor kazasi tek basina olmaktan
¢ok daha tahrip edicidir. Hem sizi, hem de
cevrenizi... Bir hata yaptiginizda sadece

siz degil cevreniz de risk altina girer. Bir

an durun ve sizin hataniz sonucu kaza
yaptiginizi ve yolcunuz olan sevgilinizin sakat
kalmasina sebep oldugunuzu diisiiniin... Bir
an... Tamam artik diistinmeyin, o kadar yeter.

Gelelim isin kitabina... Oncelikle, tabii
sizin de tahmin edebileceginiz gibi, acemi
birinin arkasina yolcu almasi diisiiniilemez.
Once “solo” olarak yeterli tecriibeye
kavusmali, “O” motorun btiin inceliklerine,
davranislarina vakif olmalisiniz. Virajlarda
nasil, frenleri nasil, hizlanmasi nasil vs.

Kendinizi hazir hissetmiyorsaniz, hazir
degilsiniz demektir.

Hic zorlamayin “sanslarinizi”.

Diyelim hazirsiniz artik, bu biiyiik keyfi
paylasmak istiyorsunuz. Pekala, simdi kiigtik
bir gezi yapalim hep beraber.

Bir Pazar sabahi gibi trafigin sakin oldugu,
giizel bir glin segin.

Esinize (bu “es” kelimesi siiriis esi
anlaminda, arkadasiniz, kardesiniz de olabilir
haliyle) kask, bir eldiven ve bir bot temin
edin. Bir pantolon ve bir riizgarlik (mont)
giyiyor olmali. Kendi belinize biraz bolca

bir kemer baglayin, ve siz de full aksesuar
giyinin.

Simdi burayi iyi dinleyin lutfen...

Amaciniz, ona motosikleti sevdirmek, sizin ne
kadar “smooth” yumusacik ve sakin, giiven
telkin eder bir sekilde motor kullandiginizi
gostermektir. Ona motosikletin giizel giizel
gezinti yapilabilecek, harika bir alet oldugunu
gostereceksiniz. Yani “amag” konusunda
kendinizden iyice emin olmalisiniz, bu bir.

Yapilabilecek en biiyiik hata esinizi
korkutmak, hizli gitmek, sert fren yapmak,
hizla kalkmak, tasitlarin arasina girip
aralardan sivismak vs. dir. Bunlari yaparsaniz
geri kalan omriintizde yalniz bir siirlicii olarak
kalmayi garanti ediyorsunuz demektir. Esiniz
—genelde gergek esiniz ya da sevgiliniz-

bir daha hig bir zaman sizinle gezmeye
gelmeyecektir.




Yolcu agisindan motosikletle gezinti, riskli
ve tedirginlik verici bir deneyimdir ilk basta.
Oniinde tutunacagi saglam bir destek
olmadigi gibi nereye gidildigi, ne zaman
durulacagi, 6nde neler olup bittigi gibi
6nemli konularda hig bir fikri yoktur. Kendini
tamamen size emanet etmistir... Olayda
“neredeyse” hicbir aktif rolt yoktur. En ufak
bir tirkiintli ona seyahati zehir edecek, “bir an
once varacagimiz yere varsak da kurtulsam”
duygusu icinde geziyi hem kendi hem de
sizin i¢in bir iskenceye dondurecektir.

Misteri memnuniyeti 1 numarali hedefimizdir
arkadaslar.. :) Unutmayin, bu giinkii

yolcunuz yarinki motosikletli arkadasiniz

da olabilecektir, ona bu olayi sevdirmek,

ya da kalan dmri boyunca nefret ettirmek
tamamen sizin elinizdedir

Evet, simdi ona gerekli talimatlari verin,
nelerle karsilasilabilir, ne yapmak lazim...
Buyurun...

M Ayaklarini basacagi yerleri ona tek tek
gosterin.

W Tutunacagi yerleri tek tek gosterin, hig
bir sekilde iki elini birden birakmayacak,
hatirlatin.

B Motor ¢alismadan, vites 1’e alinmadan ve
strticti “haydi bin” isareti vermeden yolcu
motora binmeyecek, basinizla nasil isaret
edeceginizi ona gosterin.

M Zincir, arka tekerlek, egzoz gibi tehlikeli
yerlere ayagini sokmayacak... Tek tek
gOsterin. Egzozun ne oldugunu herkes biliyor
zannetmeyin.

M O belinize biraz bolca bagladiginiz kemere
tutunacak. ilerde “buddy belt” denilen
tutamaklardan alirsaniz rahat edersiniz.
Viicudu size ne kadar yakin olursa o kadar
giivenli bir stiriis saglanir.

M Yolda virajlari alirken motorun saga sola
yatacagini, bunun tehlikeli bir sey olmadigini,
sadece “relaks” olmaya calismasini sdyleyin.

M Frende agirliginin 6ne kayacagini, bununla
savasmamasini, battin agirliginin tim
viicuduyla size yiiklenmesini beklediginizi,
buna hazir oldugunuzu soéyleyin.

M Yesil isikta, durustan kalkisa gecerken
motorun hizlanacagini, duruslarda iki eliyle
tutunuyor olmasinin 6nemli oldugunu séyleyin.

M Duruslarda ayaklarini hig bir sekilde yere
indirmemesi gerektigini sdyleyin. Ne zaman
inilecegini yine isaretle ona anlatacaksiniz.

inilecek yere gelinmis olsa dahi sizden isaret
almadan yolcu inmemelidir. (Manevraniz
bitmemis olabilir, arkadan araba geliyordur ve
siz aynadan gorilyorsunuzdur ama o gérmiiyor
ve kasktan dolayr duymuyordur vs.)

iken bir kag kez deneyin. Yolcu yiizii motora
doniik olarak yanasir, sol elini siriictiniin
omzuna koyar, sol ayagini ayak destegine
yerlestirir ve kendini bu tek ayak tistiinde
havaya kaldirirken agirigini biraz éne verir.
Siiriictiye asilmamasi lazimdir, yoksa ikiniz
birden motoru sol yana devirirsiniz. Kot bir
tecriibedir.

inerken de ayni hareket tersinden yapilacak
haliyle. Yolcu inerken sag ayagini basacagi
yere dnceden bakmalidir, muhakkak uyarin.
Kaldirim, su izgarasi, bir tas pargasi, gamur vs
olabilir, duser, sizi de dusurdr.

Siiriicti olarak inis binis sirasindaki géreviniz
diizgiin durup motoru saga sola yatirmamak.

Nasil ki in-bin emrini siiriicli veriyorsa, dur
kalk emirlerini de yolcu vermelidir. Bindikten
sonra, “tamam hazirim gidelim” isaretini
almadan harekete ge¢cmeyin.

Yolda da, yavas, dur vb. bir isaret aldiginizda
ne deniyorsa yapin, yolcunun kafasini
bozmayin... :)

Siiriis sirasinda konusmaya calismayin, bir
iki belirlenmis isaret olsun aranizda, ¢cok
gerekiyorsa onlari kullanin. Konusmalar
genellikle anlasilmaz; tartismalara, yanlis
anlasilmalara, gerilim ve tatsizli§a neden
olur. Stirtictintin dikkati dagilir vs. (Kag
paralik dikkatiniz var? Bosuna harcamayin)

ilk siiriis kisa, trafikten uzak, en iyi bildiginiz
rotada, elinizden geldigince GUZEL bir gezi
olsun. Gittiginiz yerde, durup bir seyler
icebileceginiz bir cay bahgesi vb. bir yer
olsun. Dag basina gidip, “ihi ihi... ne giizel
dimi?”, deyip haldir huldur geri donmeyin.
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YALNIZ degilsiniz. Unutmayin, onun az
once goze aldigi geziyi belki siz goze
almayabilirdiniz.

ilk bir iki gezinin bu sekilde ve basarili
gectigini varsayarsak, sira ciddi hazirliga, ve
gezilere geldi demektir.

Giyim kusam... Evet, sizin Ustliniizde ne varsa
onun da olmali, hatta daha iyisi olmalidir. VE
her zaman giymelidir. Ayni sizin gibi. ”ALL
THE GEAR ALLTHE TIME” — “HER ZAMAN TAM
KUSAM?” Yani, full aksesuarini-koruyucularini
her zaman giyecek, kullanacaksiniz.

Bir de artik ona virajlarda motor yattiginda
relaks olmanin yani sira “sizin baktiginiz
tarafa” bakmasini 6gretebilirsiniz. Bu kadari
glivenli surus icin yeterlidir.

Su ilave bilgilerle bu giinkii ahkami
bitiriyorum...

- Eger motorunuzda yolcu selesi yoksa,
yolcunuz da olmayacak demektir.

- Yolcu daima arkaniza biner. Oniiniize cocuk
falan almayi aklinizdan dahi gecirmeyin, ¢ok
COK tehlikelidir.

- Lastik basinci ve stispansiyon ayarini
degistirmeniz gerekebilir.

- Yolculu oldugunuzda motor daha yavas
hizlanir ve daha zor durur. Takip mesafeleriniz
artirin, ve ozellikle yokus asagi ve/veya
frende, sirtiniza binecek yiike hazirlikli olun.
Frenlerinizi iki defa kontrol etmelisiniz.

- Virajlarda 6zellikle motoru asiri
yatirmamaya gayret edin (yani hiza cok
dikkat edin).

Haydi tatli geziler... :)
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Seyhin Sakal’na dalis

Hep sonsuza uzanan gokyiiziinde, yercekimine boyun egmeden ucan kuslar 6zgiirliik simgesi
olarak alinir. Oysa sonsuza uzanan derinliklerde, yercekimine boyun egmeden yiizen canlilar

da ayni derecede ozgiirliik goriintiisii vermiyor mu?

Yazi ve Fotograflar: Yiicehan Oztiire

Ben 2 yildizli bir daliciyim. Yillardir yogun bir gezegen gibi. Kendine 6zgi renkleri,

¢alisma tempomun icinde, her buldugum canlilari, hayat akisi, manzarasi, yercekimi
firsatta kendimi suyun altina attim. Suyun ve kurallari var. Suyun altinda yasamayan

derinliklerine indigimde, geri kalan her ve yasayan objelerin iliskilerindeki mantik,
sey suyun tzerinde geride kaliyor. Suyun suyun {istiinden gelen bizlere tamamen

alti, diinyadayken ulasabileceginiz baska yabanci.

Giinliik yasantimda fotografciliga ilgi
duyan ve fotograf ¢eken biriydim. Bu ilgimi
zamanla su altina da tasiyabilecegimi
diistindiim. Digital makineme bir housing
aldim ve Kizildeniz’in derinliklerine
daldim.
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rumadasina
harm El Sheikh.




Tum diinyadan dalgiglar ve su alti
fotografcilari burada toplaniyor

diyebilirim. Glinde 2500-3000 dalici suya
giriyor Kizildeniz’de. Sharm El Sheikh,
gecmis yillarda kiigiik bir kiyr kasabasi
goriinimiindeyken, simdilerde tlkemizin
gliney sahillerindeki turizm merkezlerini
andiriyor. Bu gelisimin ana sebebi ise dalis
merkezleri. Burada bulunan Naama koyunda,
ufak pansiyonlardan 5 yildizli otellere kadar
bir cok konaklama tesisi var. Ve bu otellerde
cesitli dalis merkezlerinin birer temsilcisi
bulunmakta.

Burasi benim de dalmayi sevdigim bir yer.
Birincisi, Misir’in sadece 2 saatlik ugus
mesafesinde olmasi avantaj. Ama Sharm

El Sheikh de bulunan Ras Muhammed
Deniz Park’nin bu kadar su alti sporcusunu
kendine ¢ekmesinin baska nedenleri de var
tabii ki.

Kizildeniz diinyanin en iyi dalis merkezleri
arasinda gosteriliyor. Kizildenizin cografik
konumu, ¢6lile denizin uyumu, Akdeniz
ile Okyanus arasinda gegis olmasi yeteri
kadar ilgi ¢cekici aslinda. Ama baska
siirprizler de var. Kizildeniz’in deniz alti
zenginligi pek ¢ok yerle kiyaslanamayacak
kadar giizel. Bu zenginligin nedenlerinden
biri suyun sicakligi. Kizildeniz’'de kisin su

F ‘ . Py b . .
sicakligr 20%nin altina dismiiyor, yazin da
292 dolaylarinda oluyor. Bu durum, su alti
canlilarinin tireme zamanlarinin uzun bir
déneme yayilmasini sagliyor. Su sicakligi
Mercan resiflerinin olusmasi igin de en uygun
diizeyde. Mercan resiflerinin olusmasi igin
yil boyunca 202-292 sicak gerektigi icin

Kizildeniz ideal bir ortam sunuyor. Sonugta

suyun sicaklig§i hem mercan resifleri hem de
sualti yasam cesitliligi acisindan olumlu bir
ortam yaratiyor.

Kizildeniz’in yasam cesitliligini arttiran bir
baska unsur da konumu. Ozellikle Sharm
El Sheikh’deki Ras Muhammed Deniz Parki,
kuzeydeki deniz akintilarinin kesistigi bir
noktada bulunuyor. Akintilar bir cok su

alti canlisinin besin maddelerinin burada
toplanmasina neden oluyor. Dolayisi

ile cesitli deniz alti canlilari besinlerinin
pesinden bu bdlgeye akin ediyorlar. Sonugcta
suyun altinda, ayni anda gérmekten
saskinlik duyacaginiz cesitlilikte yasamla
karsilagiyorsunuz.

En azindan ben bu saskinligin keyfini
¢tkardim. Her sey inanilmaz giizeldi. Burada
gordugliniiz fotograflar suyun 20-22

metre altinda ¢ektim. Ve sanirim ilerleyen
zamanlarda ¢ekmeye devam edecegim.

Suyun alti renkli ve bilyiileyici bir yer. Ustelik
sessiz. Ne telefon sesi, ne korna sesi, ne
bagrisan insanlarin sesleri. Orada bulusmuk
lzere...
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Gokyuzu limit degildir
Ama kimin icin ?

Yazi: Volkan Sekerci

volkansekerci@4x4freelife.com
WWW.eXways.com

Yer ¢ekimi katili veya irtifa katili olmak

Riizgari kullanmanin farkli formasyonlari mevcut, formasyonlarin da
limitleri. Eger limitin altlarinda kalirsaniz ¢ok uzun siireli ama ortalama,
limitlerin Ustlerine yaklasirsaniz da kisa vadeli ama ciddi isler yaparsiniz.
Uzun vadeli ve ciddi isler yapmaya baslamissaniz, safkan yeteneksiniz
demektir.

Limitlerin ne denli 6nemli oldugunu anlamak igin, vasat islerde boy
gostermekten ziyade, limitlerin tstleri icin “beklemek” her zaman daha
saglikli geliyor bana. Ozellikle mevzu bahis gokyiizii olunca. irtifasini
uzun vadeli ve mutlu gtinler icin degil, kisa vadeli ama sert isler igin
kullanmis ama safkan yetenekleriyle uzun vadede basarili olmus birkag
“gercek” idolden bahsetmek istiyorum...

Patrick de Gayardon - skysurf’ii icat eden adam
Patrick de Gayardon parasiitciiliik sporunun en ciddi ismi olmasini,

sadece yaptiklarina ve referans metninin fazlaligina bor¢lu degildir.

O farkliydi ¢linkii gliniimiiz sporcularinin éve éve bitiremedikleri tek

bir sira disi faaliyetin icerisine, 3 farkli ve ayni anda yapilmasi zor seyi
daha sikistirip, bir daha yapilmasinin ciddi zorlukta olacag icraatlar
turetiyordu. B.a.s.e atlayis, o donemlerde bu kadar farkli ve “gtivenli”
ekipman secenekleri, siislii ve ucuz olanaklar sunmuyordu. icinde oldugu
donemin sartlarinda gerceklestirdigi tiim faaliyetler, heniiz yapilmamis
faaliyetlerin toplamiydi.

Bilindigi tizere algak irtifa i¢in 6zel tretilmis “base” ekipmanlarinin

en biyiik 6zelligi, cok kisa siirede ve diisiik hizlarda agilabilmesi i¢in
tiretilmis bir parastit ve bunun yan ekipmanlari. Ve gliniimiizde base
yapanlarin sayisinin artmasinin en koklt nedenlerinden birisi de bu
“giivenli ekipman” artisi. Ama Patrick, atlayisinda bir b.a.s.e parasiitii
degil, acilmasi ¢ok uzun siiren bir performans parasiit kullaniyordu. Base
atlayis yapip, sirtinda agilmasi uzun siiren bir performans parasiit varken



bu atlayisi wing-suit tulumla gerceklestiriyordu. O donemler, toptan ve
perakende wing-suit satislarinin olmadigini, bunu kimsenin denemeye
cesaret edemedigini ve hemen her iilkede bir wing-suit egitmeninin
bulunmadigini da hatirlatayim. Patrick de Gayardon’u efsane listesine
sokan en 6nemli 6zellik, kimse yapamazken bunu yapmasi/en azindan
denemesi ve becerene kadar denemeyi siirdiirmesi, ayni zamanda da
birden fazla “yapilirlik derecesi limit tistii” olan faaliyeti tek atlayista
gerceklestirmesiydi. Diinya irtifa rekorunu kirdi, skysurf’i icat etti,

o oynadiginiz kite ugurtmalari kazara buldu, akla hayale gelirken

bile sindire sindire gelen diisiinceleri hayata gegirdi. Patrick’in bir
yilini kaleme alirken bile heyecanlanirken ben, simdinin projelerinin
soniikliigtine sadece hayiflaniyorum.

Sector firmasi, “sira disl bir tanitim” unsuru ararken, Patrick’i
desteklemeye karar verir. Ve bir giin bu gerceklestiginde, gercek sira

disi tanitimin nasil olacagini gosterir Patrick ve Sector firmasi o glinden
sonra diinyada gercekten basarili olabilecegini ve kimsenin kolay kolay
yapamayacagl islere sponsorluklar vermeye baslar. Aslina bakildiginda
bu firmanin tanitimdan kastinin ne oldugunu rahatca gérebilirsiniz. Bir
parkurda kosmaktan, bir ugaktan atlamaktan, bir dagda zirve yapmaktan
daha fazlasini yapmaktir esas amag.

Angelo d’Arrigo — emekliliginde delta kanatla everest

Sector firmasi, gidip de ortalamanin tizerindeki herhangi birisine vermedi
bir sonraki sponsorlugunu. Bir sonraki sponsorlugu alan isim yelken
kanat sporunun en biiyiik ismi Angelo d’Arrigo oldu. Angelo, ortalamanin
ve tiim diissel kurallarin disinda olusunu mantigina borgluydu. Biiyiik
isleri yapmaya basladigi yas, bircok kisinin dikkatini cekmeli. italyan
Hava Kuvvetleri’nden emekli olduktan sonra bu sponsorlugu alan Angelo,
herkese ugmak mantiginin esasen nasil olmasi gerektigiyle alakali fiili
icraatlar iceren bir konusma metni sundu. Sadece yapti, herkes izledi !

Bir yerden bir yere gitmeyi basariya referans sunanlara inat, en yiiksekten
nasil ugulacagini gosterirken, tlim hayati boyunca “mutlu atlayislar

ve ucuslar yapmis” giiruha, kisa da bir zaman dersi veriyordu. Onemli
olanin uzun siireli degil, tek seferlik ve son seferlik yapmak oldugunu
gosteriyordu. Everest’i delta kanadiyla gecerken, onu izleyen gozler ufak
bir hayat mukayesesi yapmistir diye diistintiyorum.

Hatirda kalabilmek icin de o sponsorluklari hak edecek biiyiik isler
yapmak meseledir. Arkasina bir sekilde destek almis ama vasat alti
gosteriler gerceklestiren o kadar ¢ok grup var ki diinya tizerinde. Sponsor
alarak, herkesin yapabilecegi gosterileri gerceklestirmeyi pazarlarken

ya da anlatirken bile “miikemmel isler” (!) yaptiklarina dem vuruyorlar.
Gergekten bir giin birisi beni serbest parasiitim ve wing suitimle, 150
metrelik bir ugurumdan 15li wing-suit formasyon yapmaya c¢agirdigi giin,
sponsorlugumu hak etti§imden bahsederim. Destekleniyor olmak, o iste
iyi olundugunun tek gostergesi degildir. Yukaridaki yari fantezi atlayis
fikrini kaginiz ekipman olsa hemen yapar? Peki yapabilecek ekipmani
olup, sponsoru olan kac kisi yapti bunu? Cevap size fikir verecektir: Hig
kimse !

Loic Jean Albert ve parasiitsiiz paralel ugus

Ya da baska bir 6rnek Loic Jean Albert’in Verbier'deki wing-suit atlayisi.
Bu ada ¢ocugunun, dagin yiizeyine paralel olarak 2 metre mesafeyle
(parasiitiinii agmadan) ucarkenki goriintiileri halen insanlarda hayranlik
uyandiriyor. Eger “idol”liikten bahsedeceksek, evvela bu insanlarin

ne sartlarla kendilerine imkanlar yarattigini bir kenara birakip,
mantiklarindaki sinirlari nasil sildiklerini ggrmemiz gerekli. lyi egitim
vermek, iyi ugmak, iyi atlamak, ¢ok atlamak, ¢cok ugmak... Bunlarin
hicbirisi “efsane” olmak kriterleri degildir. iyi olmakla da alakasi yoktur.

Gelelim esas hususa ki aslinda tiim bu 6zel insanlarin neler yaptigina
ufak tefek deginmemin ¢ikis noktasi simdi yazacagim fikirlerdir.

Gokyiizli s6z konusu oldugunda, yercekimini yenmenin bir “siradisilik
kriteri” olmadigini, daha ilk teorik egitimini almis ve hi¢ ugmamis bir
yamag parasiitii 6grencisi de bilir. Ciinkii zaten yiiziiyorsan, islaniyorsun
demektir. Ama her islanan, yiizerkenki basarisini, 1slanmasiyla birlikte
sunuyor. Ama ben islananlari izliyorum ki, kurulanmak i¢in gines

aramama gerek kalmasin. Céllerden gidip, susuz kalinca vahalarin degeri
daha bir giizel anlasiliyor ¢iinkii : ) O zaman suyu, hakkini vere vere igiyor
insan.

Sira dis bir yol ¢izip, siradan kurallarla ilerlemenin siirii psikolojisi
oldugu hakkinda ciddi diistincelerim var. Takim arkadagim Meryem’le
(Akar) Google’a para verip listede baslarda gériinmeden de insanlara
neler yapabildigimizi gosterdigimiz giin bir seyler i¢in ¢caba harcamisiz
demektir.

Her zaman savunurum ki, “Gokyzil limit degildir”. Ama bu yazida ismi
gecenlerin yaptiklarini veya benzerlerini degil, simdiden 20 yil sonra da
yapilandan bahsedilmesine vesile olarak.
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Sogukta usumexk...

Biz off-road’cular, yolun olmadigi her yerde doganin kosullariyla miicadele ederken, buna eslik edecek baska
zorluklar da arzu ederiz. Ornegin zemin kuru olmayacak, camur hatta biraz balgik olacak. Havanin isisi da
eksilerde dolasirsa, camura kar — buz eslik ederse daha keyifleniriz. Bu yil kis bir tiirlii baslayamadi ama,
basladiginda bizlere miicadele edilecek yeni bir zorluk daha gelecek. SOGUK. Bu sayida sogukla ilgili olarak
Ankara Numune Egitim ve Arastirma Hastanesi Acil Servis doktorlarindan Dr. Kiirsat Kocak’la soylesecegiz.

Yazi: ihsan Kuscu

Bu ayki konumuz “soguk” olduguna gore
soyle bir soruyla baslamak istiyorum;
sogukta insan viicudunda ne gibi
degisiklikler olur?

Sogukta giyim seklimiz nasil olmali; en ¢o
“1sty1 nereden kaybederiz?
-
lyi/uygun giyinmek soguga, daha da otesi
donmaya karsi en iyi koruyucu 6nlemdir.
Sogukta giyim kararini belirleyen en
6nemli unsur, hava sicakligi degil hareket
miktarimiz olmalidir. Yani disaridaki soguga
gore degil, disarida yapilacak harekete gore
giyinilmelidir. Hareket edildigi siirece viicut
1sinir ve terleme olusur. Elbiseler terden
Islanirsa o zaman donma tehlikesi baslar.
Elbiselerdeki nem, sogugu havaya gore 25
kat daha fazla iletir.

Viicut 1simizin yaklasik %40’n1 korunmasiz
basimiz, boynumuzdan kaybederiz. El ve
ayak bilekleri de 6nemli kayip bolgeleridir.

Viicut 1sisindaki diisiis (hipotermi) hizli
olabilecegi gibi yavas da olabilir. Ornegin
donma noktasina yakin bir suya dalma/
diisme durumunda hizli bir 1s1 diististi olur.
Hipotermi viicut 1sisinin 35°C altinda olmasi
durumudur. Hipotermi 3 grupta incelenir,

hafif (35 -32°C viicut Isis1) orta (32 - 30°C

viicut 1sis1) ciddi (30°C ve asagisi viicut isist).

Hipotermi durumunda, 6ncelikle kisiye
sicak bir ortam temin edilmelidir. Agizdan
(ya da damardan) normal viicut isisinda
sivilar verilmeli, 1slak giysilerini ¢ikarip varsa
kurular giydirilmeli ve sicak battaniye ile
ortilmelidir.

Hipoterminin baslica belirtileri sunlardir:
Viicut 1sisindaki dusiise ek, bilingteki
gerileme en belirgin 6zelliktir (konusma
bozuklugu, denge bozuklugu)

Cilt soguk, kiil rengindedir

Tansiyon, nabiz, solunum farkliliklar gésterir
Titreme (siddetli titreme)

Agir hipotermide ise belirtiler:

Viicut 1s1s1 25°C altinda ise titreme durur
Kaslar sert ve kati olur

Cilt mavimsi olup aci hissi kaybolmustur

Solunum, nabiz yavaslar, hasta kisi 6ldi
sanilir.

Eger bu durumdaki hasta ilk yardim
kurulusuna sevk edilebilecekse isitilmaz.
Sertlesen kaslarin kirilma riskine karsi
tasirken dikkatli olunmalidir.

Enerji kaynaklarinin sinirli olmasi viicut
yiizeylerinin goreceli olarak fazla olmasi
nedeniyle, cocuklarda hipotermi daha kolay
gelisir.

Cildimizdeki kilcal damarlarin soguga

bagli tikanmasi ve hiicreler arasi dokunun
soguktan kristallesmesi sonucu donma
meydana gelmesidir. Orn. Yiiksek irtifadaki



Tamam séminenin, sobanin dniine Son olarak benim gibi pek ¢ok off-road’cu

yatirmayacagiz baska neler yapmamaliyiz? arkadasimin ilk yardim setinde “termal
battaniye” mevcut. Konumuzla baglantili
olarak bunu ne zaman nasil kullanalim?

Yiyecek, icecek, neler verilebilir, sakincali
olabilecek seyler nelerdir?

Verdiginiz bilgiler icin cok tesekkiir ederiz.

Soguk isingina maruz kalmis hastaya itk
yardim nasil yapilmali?

de dzellikle dagcilar icin tehlikeli bir
an “perniosis”i duymustum. Biraz
|

Dagcilarda sik rastlanir. Adi “chilblain” ya da
“perniosis” olan bu durum, uzun siire donma
noktasinin tizerindeki kuru soguga maruz
kalma sonucu ortaya ¢ikar.

Acikta kalan kol-bacak-yiiz derisinde
olusan yiizeysel yaralardir (iilserasyon). Bu
bolgeler sistir (6dem). Hastalar donma hatti
netlesmeden (demarkasyon hatti) ki zordur,
birkag hafta gozlem altinda tutulmalidir.

Kisi halsiz ve uykuludur. Donuk viicut
boliimleri beyaz, sert, soguktur. Heniiz

donmamis kisimlar kizarik olabilir. Kisinin
hareketleri agir ve agrilidir. Ciltte su dolu
keseler (kabarciklar) goriilebilir.

Donma durumunda neler yapilabilir?

Donmus ya da asiri soguga maruz kalmis kisi
oncelikle soguk ortamdan uzaklastirilmali ve
kademeli olarak isitilmalidir. Boyle bir kisiyi
sominenin Uzerine yatirirsaniz 6limiine sebep
olabilirsiniz.
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MotoGP 250cc diinya klasmani siralamasini bu
yil sekizinci olarak bitiren Shuhei Aoyama ile
Japonya 125cc sampiyonu Hiroyuki Kikuchi’nin
de klasman disi start aldigi yarista ilk kez start
alan Mehmet Oztiirk en az 3-4 senedir yarisan
rakipleri arasinda 14. oldu.

Yaristan sonra konusan Mehmet, pistlerde
yarismanin heyecanini su sozlerle dile
getirdi: “Hayatimda Turkiye’de 6 yaris

ve buradaki ile toplam 7 yaris yaptim.

Kendi tilkemde yapilan yarislarda ¢ok
zorlanmamistim. Burada ise gercek yarisin
ne oldugunu gordiim. Tur zamanlarimiz bana

yakin grupla 1 saniye, 6n grupla da 2 saniye
civarinda idi. Burada bu zamanin ¢alisma
ile kapatilacagini gérdiim. Bu yaris benim
ufkumu agti. Bir yil 6nce bana ‘Tiirkiye'de
bir motosiklet yarisi yapilacak, sen buna
katilacaksin ve birinci olacaksin; sonrasinda
da Japonya’da Tiirkiye adina yarisacaksin!’
deselerdi inanmazdim. Bu riiya gercek oldu
ve ben yaristim.”

Honda’ya motor sporlarina ve genglere
gosterdigi ilgi icin tesekkiir eden Oztiirk,
2007°de yapilacak yeni kupalara ilgili her
gencin katilmasini istedi. Oztiirk, bu yarislar

v e

Honda nln mot051klet sporuna yenl y|[d|zlar kazandlrmak amaciyla duzenledlgl ve yasamlarmda
ilk kez pistlerde yarlsan genclere sans tanldlgl Honda CBR 125.Cup’ta sampiyon olan Mehmet
nlerde Asya Kupa5| 'na katitmak tizere' Japonya’daydi. 2006 Honda CBR 125 Cup
_§amp|yonu, ]aponya’da Motegl Twm ng Plsti’nde Asya §amp|yonlar| ile yar|§t|.

sayesinde, Tirk pilotlarinin da Moto GP’de
yarisma sansl bulabileceklerine dikkat ¢ekti.

Asya Kupasi 23 Kasim 2006 tarihinde Motegi
Twin Ring Pisti’nde “Honda Thanks Day”
kapsaminda HRC tarafindan diizenlendi.
Yaklasik 28.000 Hondasever’in katildigi
aktivitenin sabahinda, hafta ici bir giin olmasina
ragmen sabahin erken saatlerinden itibaren
Japonya’nin her tarafindan katilan izleyiciler
Motegi Pisti girisinde kuyruklar olusturdu

Turkiye’nin yani sira Japonya, Tayland,
Malezya ve Filipinler’den toplam 15 yaris¢inin




katildig Asya Kupasi’na kendi tilkelerinde
125cc veya 150cc kategorilerinde Honda
Kupalarr’nda yarisan sporcular katildi.
“Honda Thanks Day” cercevesinde 100cc
(Japonya) yarisi, Asya Kupasi 150cc yarisl
yapilirken Honda’nin ge¢mis yillardan
itibaren motorsporlarinda katildigi tiim
kategoriler icin gelistirdigi araglar, yaptiklari
gecis ve gosterilerle seyircilere yiiksek
tempolu gorsel showlar yaptilar.

Pist icerisinde gerek Formula araglari, gerek
Super Moto araglari gosteriler yaparken
paddok alaninda ve tribiin arkasinda yer alan

alanlarda ise ¢ok farkli aktiviteler ile geng
jenerasyonun motor sporlarina yakinlasmasi
ve yetismeleri icin imkanlar saglanmakta
idi. (Motosiklet egitimi, ahsap araba yapma
yarismalari, test surisleri vs.)

Asya Kupasr’na katilmak tizere Japonya’ya
giden Honda Ekibi, yaris disinda
Hamamatsu’daki Honda Fabrikasi’ni,
Motegi’deki Honda Miizesi’ni, Safety Japan

Givenli Suriis Egitim Merkezi’ni de ziyaret etti.
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Benzin deposuna

azcik raki atmamiz iyi oldu
ayaklanimiz yerden kesildi...

Ekmek
aslanin agzinda




7 A,
g sen buraya niye

Ankara’ da Andoff
tarafindan dazenlenen
2006 Tarkiye
Goodyear off-road
Sampiyonasinin

6. ayadinda yanscllar
iIk gin camur icinde
gectikleri orman etabini
aece yadan surpriz
karla IKincl gun karlar
dzerinde gectiler.

Soyle bakalim Rizilitay,
sence bizim konsept

2006'da yedincisi off-road’a uydumu?
ddzenlenen = —
Isoff off-road
Oyunlan Kampina
250 tane 414 ve
1000 kisi katildi.
Rizildereli katihm
orani Ise

binde 2’ lerde o FN E
kaldi. —3
m— 4 oy

Bosver Tuttdren Boda
uysada oturduk buraya,

—

- o e

k.

Iyikl hanimilar
Isoff'un Geleneksel bu korkuludu yapmis,

Baba-Cocuk Rampi, kargalardan kurtulduk.
Baco’ ya devam
etmesi konusunda

en bayuak destek
2 gun rahat eden
annelerden geliyor.




‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.
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yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza
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Old Man Emu
Suspension

Giic 4310 kg Giig 4100 kg Giig 3600 kg Gii¢ 1360 ke

m WARN ve ARB TURKIYE DISTRIBUTORU

Buttim Is Merkezi Yalova Yolu Cad. D-Blok Kat:5 No: 1541, 16250 BURSA
Tel: (0224) 211 38 42 Fax:(0224&) 21128 87

Web: www.groupedid-france.com www.wam.com.tr E-mail;: eurowinch@superonline.com




hx4 arac) olup off-road yapanlar; 4x4& araci
olup da off-road yapmayanlar ama, su
arabadaki bunca teknik teferruat herhalde
caddede araba slirmekten baska birislere de
varyor olmall dive siiphelenenler; hafta sonu
gadirin, uyku tulumunu ve bisikleting kapip
sehirden kacanlar ya da kagmayi hayal
edenler; hayallerinin iginde gilgin sularda
rafting, derin sularda kano gibi slak dilslere
yer verenler; motor sporianni sevenler ama
bu sporun uguk kacik versiyonlanndan
dzellikle hoslananlar; velhasil bilingalilannda

“nerede olmak istiyorsan oradasin™
ABONELIK iCiN;

online;
www.dxdfreelife.com



