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Drive your way

Hyundai Tucson,
Amerika'da “llk Kalite Degerlendirmesi'nde
Kendi Sinifindaki Araglar Arasinda En Ust Sirada”
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Otomotivin besigi Amerika’da J.D. Power and Associates tarafindan yapilan 1QS - Initial Quality Study
(ilk Kalite Degerlendirmesi) arastirmasinda bu yil, Hyundai Tucson kendi sinifinda édiile layik gériildii.

@ HYU“DHI www.hyundai.com.tr

Miisteri Danisma Merkezi: (0216) 571 63 01 AT

£ MEKANIK GARANTISI

Hyundai Tucson, Amerika‘da J.D. Power and Associates arastirma sirketi tarafindan gerceklestirilen “2006 Itk Kalite Degerlendirmesi”nde (2006 U.S. Initial Quality StudySM) 100 arag basina ¢ikan problemlere gére yapilan degerlendirmede, Compact
multi-activity araglar sinifinda “en az sorun ¢ikartan” arag olarak ddiffendirildi. Arastirma, yeni arag sahibi 63.607 Amerikal ile yiiriitiimiis ve 251 mode! test edilerek en az 90 giiniiik kuilanim sonunda ortaya ¢ikan problemler degeriendiriimistir.
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Yolda, yol diginda ve yol tepesinde 2 giin.
Kia Sorento X-Force

Siradan bir otomobil kullanicisi igin, yol denilen sey
genelde tam 6niinde ve lastiklerinin altindadir degil
mi? Lastikler her daim yolla temas halindeyken yol ile
kurulacak permutasyonlar da sinirhdir siphesiz...

Fog, Rain, Mud, Wonderfull...
Tesekur ederim.

Televizyon kameralarina gamurlu, yorgun ama mutlu
bir yiizle donlp, “Sis, yagmur, gamur, mikemmel” dedi
ve bozuk bir Turkge ile devam etti; “Tesekurler.”

Audi Q Yedi mi?
Yemedi mi?

Yemedi arkadaglar. Makasta biraktik, tahterevalli gibi
sallanirken yere basan iki tekerlekle zipladi. Zaten
Uglincl tekerlek de yere basinca firladi gitti. Kuma
daldik, i1slak kisimdan asfalt yoldaymis gibi giderken
yumusak kumda da takiimadi...

Eyliil'de Tuz Golii

Gecen aylarda bir grup kagik “off-road’cu bir hayalin
pesine dismis ve Tuz Goli’'nde bisiklet safari
yapmistik. Off-road’cunun bisiklete bineni olarak
harika, doyumsuz bir deneyim yasamistik. Bu ay, izin
verirseniz, hizini alamamis ayni kagik grubu olarak
sizi yine ayni yere goturmek istiyorum.

Yeni BMW X3 ile
K&y yollarindan off-road
parkurlarina

Ugrastikca
kaybolamayacaksiniz!

Online Abonelik igin aSO

www.4x4freelife.com

BMW X3 ile Munih yollarinda test slrlstne
ctkacagimiz zaman 6numuzde 170 km yol ve
2.5 saat zaman vardi. Harika dedik. Rahat rahat

Tam anlamiyla bir strateji sporu olan Orienteering

— Dogada Yon Bulma, kosarken disiinlp analiz
etmeyi, dogru karar verip uygulayabilmeyi gerektiriyor.
Bu sporla sehirdeki zihinsel yorgunlugunuz, dogada
fiziksel yorgunluga donusecek...

Reklam iletigsim

Yazilim Hizmetleri
;‘;n‘a\f:ﬁc thz(T;tﬁ(.en hosumuza giden farkli bélgeleri dolasacak, degisik

yollarda araci test edecek zamanimiz var. BMW
X3 igin 170 km mesafe nedir ki?




Diinyanin Gobek Deligi...

Hep bulundugum yerden daha 6tede, daha fazla
yasamin igerisinde olmak istemisimdir. Kim bilir belki de
bu yuzdendir hep gidilmeyen yerlere gitme tutkum, bu
yuzdendir belki de kabima hi¢ sigamaz olusum.

Sinirli alanda sinirsiz
heyecan

Ankara Mogan Géli'nde 2-3 Eylill tarihinde
gergeklestirilen ve 11 sirat teknesinin katildigi

Golbas! ayaginda, toplam 18 turdan olusan etabi...

Yagmur Ormanlarinda trophy i¢in
hazir misiniz?

Trophy denince akliniza 4x4 araclarla tavana kadar
su, bele kadar camur, illa ki yagmur, aracin pes
dedigi yerde vinci, kazmay!, kiregi, olmadi kol
glcund, disinizi tirnaginizi kullanip, verilen engelleri
gecmek, ne pahasina olursa olsun gegmek mi
geliyor?...

SDU 2006 Yamac parasiitii
Festivali

Olacak is mi? Bu sene tim festivallere katilacagim diye
ant i¢, ondan sonra katildigin ilk festivalde sol bacag: kir.
Kabul ediyorum bir yazi, igeriginin en “iyyyyyy” denen
kismi ile baglamaz ama ne yapayim Isparta denince
aklima artik bir dmir boyu sol bacagim gelecek...

Orda bir dag var uzakta...

Vercenik dergimizde sikga rastladiginiz bir isim.
Gorkemli Vergenik meydan okuyan durusu ile bir
¢ok doga sporcusunun hayali. Bu kez bu hayalin
pesinden kosan; koca sirt gantalari ile otobuse
ugurlanip, elleri yizleri kesik iginde, glinesten
kapkara olmus, soguktan donmus ve 15 glindir
yikanmamis olarak dénenler 16 — 17 yasinda
genglerdi...

Peygamberlerin izinde

1.5 yil 6nce, 4x4 aracimizla, Suriye ve Urdiin’e dogru
¢Ollerin ve mistik yerlesim merkezlerinin arasindan
gegecek bir gezi plani yapmaya basladigimizda, hayal
kurdugumuzun farkindaydik. Daha 4x4 bir aracimiz bile
yoktu. Sonra Defender’imi aldim...

Bu senenin son kuru yazisi...

Bir motokros yarisinin
oncesi ve sonrasil

Tasinabilir Formula pisti

ve yakit hiicreli formula araglari

Buyiik distinenler, genis acgilimlari olan sira disi fikirleri
ve projeleri ile glindemde yerlerini hemen aliyor ve
aninda cosku ve heyecan dolu bir slirecin baglamasina
neden oluyorlar. Sizleri Formula yariglarinin farkli bir
boyutu ile tanistirmayi istiyoruz simdi: Formula Zero.
Gelecek sezon ilgi ile izlenecek organizasyonlardan biri
olmaya aday bu yaris hem ¢evre korumaci yaklagimi
hem de pratik fikirleri ile dikkat cekiyor.
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Editor

Aysin Uysal

Aile cadirimiz bulunur

-Simdi yandiniz iste!

Tepki, cocuk sahibi olacagimizi duyan

tim sagduyu sahibi es dosttan gelmisti.
Cocuk bezi, biberonlar, uykusuz geceler,
evde devamli bir siit ve kaka kokusu, gece
gezmelerini de unutun tabii. Kamp ve
gezileri hi¢ duymamis olalim. Coluk ¢ocuga
karisiyorsunuz.

Oturduk diistindiik. Cocuk sahibi olmak
hayatimizin genel ¢izgisini ve rengini
degistirmek zorunda miydi ki? Hadi bakalim
dedik, el mi yaman, bebek mi yaman
gorecegiz.

Gordiik de. Cocuk bezi, biberonlar, uykusuz
geceler, evde devamli bir siit ve kaka
kokusu. Gece gezmelerini de unutmustuk.
Gece gbziimizi acacak halimiz kalmiyordu
clinki. ilk sok gectikten sonra sira bizde
diye dusiindiik. Kaptik bebegi, deli misiniz
cigliklar esliginde kampa gotiirdiik. Bebek
maksimum performansini gdstermisti.

Biz de ilgi ile izlemistik. Bakalim bizim
performansimizi nasil bulacakti? Gayet
memnun kaldi o da. Cimenler ilgisini ¢ekti,
denizin dalgalari uyuttu, kertenkeleler
gidikladi, giildiirdii. Sonunda herkesin
kendi hayatini yasamaya hakki olduguna
karar verdik birlikte. O evde hiitkiimranligini
yasayacaktl, biz de ev disinda. Giil gibi
gecinip gittik boylece. Tabii giiliin dikenleri
de vardi. Bizim ¢oluk ¢ocuk katildigimiz kamp
grubu ikiye boliindi. Bir kismi ¢cocuk sahibi
olmaya tévbe ederken bir kismi da, yahu
boyle de oluyormus deyip 5 yillik programina
aldu.

Dikenli tepelere ilk kendini vurdugunda,
mizmizlanan bebek oglum, giiniin birinde
elinde uzun bir yilan, anne bak ne buldum
diye gelince, tamam dedik. Bu oldu. Kizim
acisindan biraz daha karisik bir siire¢

yasadik, ¢iinkii o donem yamacg parasiitiine
merak salmistik. Biri 3 yasini biraz asmis,
digeri birkag aylik iki cocuklu bir aileydik
artik. Yine de hallettik. Bizimle iki haftayi
daglarda tepelerde gecirmeye hazir ¢ilgin
bir baby-sitter bulduk. Biz ugmayi 6grenerek
ddéndiik, ¢cocuklar pembe yanaklar ve
giiliiciklerle —bir de yilanla- , baby-sitter

de ¢ocuk bakma konusunda engin bir
tecriibeyle.

Sorumsuz bir anne baba miydik? Ne
miinasebet. Yanimizda bilimum —ya
gerekirse- tiirli esya stoklari ile gidiyorduk
kampa, sporu ve ¢ocuklari paylasiyorduk.
Sorun yasamadik mi? Yasadik tabii. Ama
hem yasam rengimiz ile bebek sahibi olmak
arasinda secim yapmak zorunda kalmadik,
hem de tiim bu deneyim bebeklerimize

cok iyi geldi. Dogayi 6grendiler —doga ¢ok
iyidir, sevelim cinsinden degil. Yapraklara
dokunarak, ¢cimenlerde yuvarlanarak, orman
patikalarinda sarmasiklar arasinda yol
bularak, ates yakmayi ve kontrol etmeyi
0grenerek, yildizlar altinda uyuyarak, ayilari
uzaktan olsun gérerek, icinde yasamayi ve
saygl duymayi 6grendiler. Bence bunlari
ogrenmeseler eksik kalirlardi.

Aradan ¢ok zaman gecti. Artik bebeklerimiz
degil, boyumuzu askin aile bireylerimiz var.
Ama gecen hafta konustugum bir arkadasim,
Ekim sonu Bolu’da diizenlenen Off-Road
Oyunlarina katilamayacagini ¢iinkii bebegi
oldugunu sdyleyince yine hatirladim gecen
yillari. O nedenle buradan genel bir duyuru
yapmak istiyorum.

Ey millet! Outdoor sporlari “genc ve bekar”
gruplarin tekelinde degildir. Aile cadirmiz da
var. Gereksiz korkular yliziinden kendinizi ve
bebeginizi bu eglenceden mahrum etmeyin.
Kapin bebeginizi gelin.
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Feronia Dofja Sporlan Merkezi'nde heyecan artiyor, adrenalin yikseliyor.

Arazi sartlaninda, engelli parkurlarda yapilan atv safari ve off road,

bedensel faaliyetle zekamin bir arada kullaniimasin safjlayan stratejik, sportif takim oyunu paintball,

solugunuzu kesiyor, Lezzetli yemeklerin sunuldugu restorani imdadiniza yetigiyor -

Bunlann yani sira pek ¢ok takim oyunu, efjlenmenin, micadelenin, bask: altinda karar verebilmenin,

L
birey olarak ekip ruhuna katkida bulunabilmenin dinamizmini yasaminiza kazandinyar Fe ro nl a

Feronia, biitin dogallifi ve cazibesiyle sizi oyuna ¢agiriyor... Doga Sporlar Merkezi
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Yolda, yol disinda ve yol
tepesinde 2 giin.

Kia Sorento

Siradan bir otomobil kullanicisi i¢in, yol denilen sey genelde tam 6niinde ve
lastiklerinin altindadir degil mi? Lastikler her daim yolla temas halindeyken
yol ile kurulacak permutasyonlar da sinirlidir siiphesiz. Yola arkanizi

donersiniz, yolda ters yonde gidersiniz, yolda 90 derece doner, sonra tam tur

atarsiniz vs. vs.

Ancak siradan bir otomobil degil, yol ile yol disini baglayan bir ara¢
siiriiyorsaniz yol ile iliskiniz ilgi cekici siirprizler icerebilir. Amaciniza ya da

keyfinize bagli olarak “yol” sinirlamasina uymak zorunda kalmaz, yolu uzak B

bir yaniniza ya da tamamen ardiniza alabilirsiniz. 4x4 araglarin hepsi yol ile
farkli acilar olusturma sansi verir siiriiciiye. Bir kisim 4x4 de bu agilari zevkli
sekilde yasamanizi saglar.
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Kia Sorento X-Force ile tanismak i¢in
Kapadokya’ya vardigimiz andan itibaren yol
ile saklambag oynadik devamli. Yol bazen
lastiklerimizin altinda diimduz ve kesintisiz
bizi gidecegimiz yere ulastirdi; bazen yola
sirtimizi doniip uzaklastik, peri bacalarinin
arasina daldik, yolla ¢ok sonra bulustuk.
Hatta bazen de yolu yiizlerce metre altimizda
gordiik. Kia 4x4’ler heniiz ugma yetisine
sahip degil. Ama bu seferki turun adi “The
Power of Surprise”di. Ve Kia bizi sasirtmak

icin gercekten elindeki tiim olanaklari
kullandi.

Kia Sorento ile giine erken basladik. iki

giin boyunca sadece asfalt yolda degil
Kapadokya’nin meydan okuyan sira disi
patikalarinda da dolasacaktik —bana
sorarsaniz bu toprak ve kayalik yol aglarinda
arag slirmeyen biri Kapadokya’da dolastim
dememeli.- Ancak Demir Biikey Egitim
Merkezi tarafindan hazirlanan bu parkura

baslamadan 6nce, off-road ile ilgili temel
bilgilerimizi gozden gegirmemiz hatirlatildi
bize. Egitmenlerimiz Mehmet Ozcan ve Yener
Giltinay ile birlikte bir 4x4 araca oturma

ve direksiyonu tutma pozisyonlarinin,

farkli engelleri asarken aragla uyum

icinde davranmanin yollarinin ve giivenlik
icin gerekli detaylarin tizerinden gectik.
Ardindan, iki giin boyunca “bizim” aracimiz
olmak icin bekleyen Sorento’lardan Sorento
begenmek icin disari ¢iktik. Kia Sorento’lar
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otelin 6niinde uzun -ve siyah- bir konvoy
halinde uzaniyordu. Gériinen o ki, ince bir
zevki yansitan renk yelpazesine ragmen
tiiketici yine de siyahi tercih ediyordu.

Konvoy halinde ilerleyerek sabah
mahmurlugunu yeni yeni iistiinden atan
Uchisar’dan yola ¢iktik ve tas doseli

ara sokaklardan gecerek yavas yavas
yerlesim yerlerini geride biraktik. Asfalti
terkedip birbiri ardindan tozlu sapaklara
dalmaya basladigimizda keyfim yerine
geldi. Yanlis anlamayin Sorento X-Force’un
asfaltta piriizsiiz ve hizli gidisi beni mutlu
etmediginden degil, ama bilirsiniz biz off-

road’culara rahat batar genelde. Aracin ivme
kazanma yetenegi, otomatik ve manuel
kullanimda rahatligl, ses izolasyonu ve

arag i¢i donanim gergekten tatmin ediciydi;
ama ben yine de micir yollarda viraj alirken,
kayalik dar gegitlerden gegerken, tozdan g6z
gozll gormez daracik yollarda hizlanirken,
dallar camlara ¢arparken ve sular kapi
seviyesini gecerken araci kullanmak ve neler
yapabildigini gormek istiyordum. Keske
baska sey isteseymisim. Hepsi de oldu.
Kapadokya macerasinin oldukgca keyifli

bir bolimiini de yol tistiinde degil yol
“{izerinde” yasadik. Hem de yiizlerce

metre lizerinde. Kia bu kez bize balonla bir

arazi slirlist yaptirdi. Sabah heniiz giines
dogmadan dogan onlarca balon ile renklenen
gokyliziinde irtifa kazandikga, arazi sekilleri
giderek daha 6nemsiz daha kolay gegilir
goriindiiler goziimiize. Balonun pilotu Mike,
bu yanlis fikrimizi gidermek i¢in asagiya
dogru algalip peri bacalarinin arasina daldi
ve sivri tehdit edici formlari ile arazinin
yapisini tekrar algilamamizi sagladi.

Giin iginde, az 6nce tepelerinden gegtigimiz
sarp kayalik kanyonlarin aralarinda dolastik.
Yiiksek kayalara oyulmus giivercinliklerin,
dimdik kanyonlarin, yaz sonu olmasina
karsin hala akan derelerin icinden gecerek



eski bir konakta mola verdik. incecik agilmis
ev baklavasi ve kahve ile biten yemegin
ardindan rehavete karsi dnlem olarak hemen
tekrar araziye daldik. Bu arada hemen
belirteyim Kia Sorento “gercek” bir arazi
aracl. Bildiginiz gibi yeni trendlerde otomatik
4 tekerlekten gekisli araglar agirlikta. Yani
normalde iki ceker olarak tepki veren arag
—genelde %40-%60 oran ile- herhangi bir
tekerlegin patinajda kalmasi durumunda
glicli otomatik olarak dagitarak; aracin

1slak, karli ve camurlu zeminlerde de
tutunmasini sagliyor. Ama arazide kullanmak
lizere tasarlanmis araglar genelde bir

orta diferansiyel ile, zeminin durumuna

gore, 2 ceker 2H — 2HIGH) ve 4 cekeri (4H

- HIGH) se¢me sansi sunuyorlar siriiciiye.
Gercek arazi araglarinda ise hiz degil de

glic gerektiren durumlarda, zor engelleri
asarken hizi diisiiriip torku arttiran agir
tahvil orani (4L - 4LOW) bulunuyor. 2 ceker
konumunda arkadan itisli bir arag olan Kia
Sorento X-Force da 4 ¢eker secenegini ve agir
arazi kosullarinda devreye sokabileceginiz
4LOW secenegini sunan bir arazi aracl.
Aracin yaklasma ve kagis agilari da arazi igin
uygun. (Yaklasma agisi 28.4 ve kagis agisi
25.8 derece) Karin agisl, asfalt kullanimda
rahatligl da g6z ardi etmek istemeyen ve
dingil mesafesini uzun tutan tiim 4x4’ler gibi

bir miktar sorunlu. Ancak standart asfalt
lastikleri ile farkli engel tiplerini denedigimiz
parkurda ne aracin yiiksekligi (203 mm) ne
de agilarindan 6tiirti bir sorun yasamadik.

Eski ve yeni Sorento arasindaki dzellikle dis
goriinisten baslayan farkliliklar var.
Radyator 1zgarasl, projeksiyon tipi 6n
farlar, 6n ve arka tamponun yapisi farkli.

ic mekanda Led 1sikli tipi aydinlatma, iki
renk secenekli ahsap goriinimli 6n panel,
daha ergonomik direksiyon diigmeleri
dikkat ¢ekiyor. Tam otomatik cift bolgeli
klima, gelistirilmis bilgi ekrani, Entegre
DVD oynatici, entegre navigasyon sistemi




ve dokunmatik ekran sunulan farkliliklar
arasinda. Motor 2.5cc 170 beygir dizel
motor. ESP, Aktif kafaliklar, Yolcu hava
yastigl kapama opsiyonu da giivenlikle ilgili
farkliliklar.

Aracin yeni goriinlimi biraz daha spor

ve enerjik bir ¢izgiye yaklasmis. Kia bu

sefer siyahin disinda sadece metalik gri

ve tiirevlerine agirlik vermis. Her ne kadar
siyah bu araca yakisiyorsa da farkli renk
seceneklerinin de denenmesinde yarar var
derim. Hig degilse bdylelikle kendi aracinizi
devamli baska araglarla karistirmazsiniz. (Kia
Sorento’nun pazar payi diisiiniildigiinde
kisa stirede etrafta bir ¢ok siyah Sorento
goriinecegini simdiden tahmin edebiliyorum.)
ic tasarimda kullanilan renkler, aragtaki esya
konacak gozlerin dagilimi, direksiyon ve
vitesin kullanimi, gostergelerin ve fonksiyon
duigmelerinin yerleri uygun. Aracin Mobil
Multimedya Unitesini ise cok merak etmeme
karsin kullanamadim. Aslinda, multimedya
{initesine entegre GPS navigasyon sistemi

ile ve yapilan 6zel bir anlasma ile Tiirkce
sesli navigasyon ile kaybolmadan adrese
ulasmak miimkiin. (Tabii adresi Asiklar
vadisindeki 3. peri bacasinin yanindaki
aralik diye vermezseniz.) Belirli yon okuma
ve harita secenekleri de var. Ama ne

yazik ki farkli ayar secenekleri sunsa da
ekranin konumundan 6tiirli arag hareket
halindeyken ve makul seviyede giines 151§l
varken ekrandaki verilerin gériilmesine
olanak yok. Yol bilgi ekraninda ise yaptiginiz
kilometreyi, harcadiginiz yakiti, ortalama
hizi ve en 6nemlisi, eger arazide ilerleyip
kaybolduysaniz pusulayi gérebiliyorsunuz.

Aractaki en biiyiik farkliliklar teknolojisinde.
2.5-litrelik Degisken Geometreli Turbosarijli
dizel motor, 3.800 dev/dak’ta 170 Ps gii¢ ve
2.000 dev/dak’ta 40.0 kg.m tork iireterek
tatminkar bir performans sagliyor. Sogutma
sisteminin kapasitesi intercooler’e eklenen
sogutucu fan ile arttirilirken, sanziman
yapisindaki degisiklikler ve stispansiyon
sistemi de dikkat cekiyor. On bagimsiz

arka rigid aks 5 kollu sistem yolda rahat

bir direksiyon kontrolii arazide ise daha az
ziplama ve performans kazandirmis. Yike
gore kendinden ayarli amortisorler de aracin
arkasinin agirliga gore alcalip yiikselmesini
sagliyor. ABS ve dengeleme sistemleri (ESP)
disinda kalkis aninda patinaji engelleyici TCS
sistemi de sorunlu zeminlerde kalkis i¢in
avantajli.

Kapadokya’daki ilgi ¢ekici parkurlarda
Sorento X-Force’daki tiim bu sistemleri
kiyaslama ve test etme sansi bulduk.
Ozellikle daracik “V” seklinde kaya
vadilerinde iki teker askidayken bile
ilerlemesi, glivenilir bir arazi yoldasi
oldugunu ortaya koydu. Ger¢i 4x4 SUV tarzi
araglari satin alan kisilerden kaginin aracini
bu sekilde askida gormek isteyebilecegini
tahmin etmekte zorlaniyorum, ama illaki her
yliz kisiden birkaginda uguk kagik bir gen
ozelligi ortaya ¢ikabiliyor. Off-road geninden
umut kesilmez.
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Yemedi arkadaslar. Makasta biraktik, tahterevalli gibi sallanirken yere basan iki tekerlekle zipladi. Zaten
liciincii tekerlek de yere basinca firladi gitti. Kuma daldik, islak kisimdan asfalt yoldaymis gibi giderken
yumusak kumda da takilmadi. Ancak siki off-road’larda karsilasabilecegimiz egimler kadar yana yatirdik,
devrilmedi. Suya girdik, pardon denize girdik ciktik, en ufak bir tekleme olmadi. Kisaca zor durumda
birakmak icin elimizden geleni denedik, yemedi.

Audi’ciler ne diyor biliyor musunuz?
Otomobiller i¢cin dort tekerlekten cekisli
bir sistem (rettik; quattro. Bu sistemi
modellerimize uyguladik. quattro o kadar
basarili oldu ki, bu sefer quattro icin bir
otomobil Uretmemiz gerekti. Ve iste Audi
Q7 dogdu. Simdi “quattro’nun basarisi da
neymis ki?” diyeceksiniz. 1982 ve 1984
Alman ralli sampiyonu Harald Demuth
1986 yilinda Audi 100 quattro’suyla diinya
televizyonlarinda reklam filmi olarak da
gosterilen sadece 78 m’lik kii¢iik bir seyahat
yapmis. Finlandiya Kaipola’daki buz kapli

kayakla atlama tepesine rampadan ¢ikmis.
Basari konusu tamam herhalde? Gelin simdi
aracin icini, disini inceleyelim.

Test giinii araci gordiigiimde bir kere rengini
cok begendim. Siyah degil, patlican moru
gibi ama mor da degil. Goriintiileri yansitan
piril piril bir renk. Giin boyunca orman
icindeyken agaclar ve yapraklarin, deniz
kenarindayken gokyiizii ve bulutlarin kaput
lizerinde yansimasi gorsel zenginlik verdi.
Araca yandan baktigimda, 6n tamponun

on tekerlek merkezinden daha asagi

uzanmasl; on tekerlekten baslayip arka
tekerlege kadar uzayan ¢izginin 6nden
arkaya dogru yiikselmesi ve arka tavandan
arka tampona gelen bombenin sekli ile,
start icin yerini almis firlamaya hazir bir
100 metre kosucusuna benziyor. Arkadan
baktiginda, alttaki cift egzoz ¢ikisi ve arka
camin lzerindeki cami yagmurdan, kardan
koruyabilecek siperlik arabaya spor bir
goriiniim vermis. Arkadaki stop lambalari
beni gérmezseniz olmaz dercesine siperligin
altinda camdan baslayip, arka kapak
kenarlarinda irice devam edip, bagaj kapagi
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acildiginda “o zaman tampondakileri goriin
der gibi ¢izgi halinde tamponda bitiyor.
Ondeki farlarda da 3 kademe gdze carpiyor.
Ustte cekik gdzlii cam icine yerlestirilmis
elektrikli yiikseklik ayari yapilabilen, far
yikama sistemine sahip xenon farlardan
ictekiler 7,5, distakiler 15 dereceye kadar
yon degistirip yolu aydinlatiyor. Ortada
cizgi halindeki park lambalari ve sinyallerin
altinda 3. kademede sis lambalari yer aliyor.
Standart aracgta 18 in¢’lik jantlara 255/55
lastikler takiliyken test aracimizin opsiyonel
20 in¢’lik jantlarinda 275/45 lastikler

vardi. Lastik yanaginin incelmesi off-road
sartlarina uygun olmasa da, otobanda
avantaj saglarken biyiik jantlar aragta daha
gosterisli duruyor.

Anahtar cebimizde arabaya yaklasiyoruz

ve kapilar kendiliginden aciliyor. ieri girip
elektrik kumandali, bel destek ayari olan,
ayarlari hafizaya alabilen, 1sitmali deri
koltuga oturunca koltuk ayarlarinin sol

on kapi tizerindeki diigmelerden hafizaya
alabiliyorsunuz. Ayrica govde renginde ve
kamyonetleri aratmayacak buyiikliikteki
elektrikli katlanir, 1sitmali, hafizali, kararan
dis aynalarin {izerindeki kor noktada
otomobil oldugunda yanarak siiriictiyi ikaz
eden 1sikli sistemin kumandasi da sol 6n
kapida. On camdan oldukca genis gériis
agisina sahipsiniz. Hatta silecekler bile
goriintiide yer almiyor. Yagmur sensorlii
silecekler calistirildiginda her nasil lastikleri
varsa hi¢ ses ¢ikarmadan cami silip, cam alti

ile kaput arasinda bir yerde goriis alanindan
kayboluyorlar.

icini syle bir incelemeye baslarsak,

dort kapidaki ceplerde 1,5 It’lik pet su
siselerinin konulabilecegi yuvalar var. Sag
koltuk altindaki kii¢lik cekmece bayanlarin
¢ok hoslanacagi bir esya kutusu olmus.
Arka koltuklar 60/40 oraninda ayri ayri
katlanabiliyor ve oturma konumundayken
ileri geri kaydinlabiliyor. 7 kisi kapasiteli
aragta en arkadaki tiglincti sira koltuklar
yatikken ikinci siradaki arka koltuklari en
geri noktaya aldiginizda arkada makam
arabasi genisliginde bacak bacak istiine
atabileceginiz bir oturma alani olusuyor.
Zaten bu mekanin genisligini aracin arka



kapisinin 6n kapisi kadar uzun olmasindan
da anlayabiliyoruz. Arka koltuklarin orta
bolimint actigimizda, bardakliklara sahip
kapakli bir kutuyu kol dayama olarak
kullaniyorsunuz. Bir giin kampa gittiginizde,
hani yagmur yagar da cadir kurarken
1slanmak istemezseniz, arkadaki tim
koltuklari yatirip iki kisilik yatak odanizda
geceleyebilirsiniz. Arka bagaj alanindaki
dort tutucu noktanin birer ray izerinde ileri
geri ayarlanabilmesi, esyalari sabitlemek
acisindan ¢ok kullanisli. Arka camla birlikte
acilan bagaj kapaginin bir digmeye
bastiginizda kendi kendine kapanmasi ¢ok
etkileyici. Isikli aynalara sahip giinesliklerin
ikili olup 6n ve yana agilabilmesi giinesten
glizel bir koruma sagliyor. Park frenini sol
ayaginizla kullanip yine soldaki bir kolla
birakiyorsunuz.

Ug kollu direksiyon simidinin iist
boslugundan goziiken gosterge tablosunu
tist kenarina, direksiyonun yuvarlakligi

ile ayni bombe verilerek muhtesem bir
buttnlik saglanmis. Gosterge tablosu

ve klima kumandasindaki isiklarda,

benim bir araya geldiginde uyumunu

cok begendigim mavi, kirmizi ve beyaz

renkler kullanilmis. Direksiyonun kendi
konumunuza gore ileri-geri, yukari-asagi
ayarlari direksiyon govdesinin sol altindaki
elektrikli diigme ile yapiliyor. Telefonunuzu,
Bluetooth’lu cep telefonlarinin aracin GSM
moddliine uyumuyla direksiyon tizerinden
kullanabiliyorsunuz.

Gosterge tablosunda, soldaki devir saatinin
sol altinda hararet saati, ortasindaki dijital
gostergede saat ve tarih yer aliyor. Sagdaki
kilometre saatinin sag altinda benzin
gostergesi, yine ortasindaki dijital ekranda
aracin kag kilometrede oldugunu ve kisa
seyahat mesafesini gorebiliyorsunuz. Her
ikisinin ortasinda ise kii¢lik bir bilgi ekrani
var. Radyo kanalini, hava sicakligini, kalan
yakitla gidebileceginiz mesafeyi, vites
konumunuzu, agilan veya acik kalan kapuyt,
eger falanca km hizdan yukari ¢ikarsaniz
sesli sinyalle haber vermesini ayarladinizsa o
km’yi hep bu ekrandan izleyebiliyorsunuz.

Saga dogru baktiginizda, vites kolunun
arkasindaki orta diigmeden kullanilan MMI
kumanda tnitesinin ekrani goziikiiyor. Bir
cok fonksiyonunu heniiz gerekli veriler
yliklenmedigi icin kullanamadigimiz sistem;

arag fonksiyonlarin kisilestirilmesini,

14 hoparlorld, 270 watt giiclinde Bose
Surraund ses sitemine sahip radyo ve CD
kullanimini, siispansiyon sitemiyle ilgili
ayarlari 7 in¢’lik renkli ekran izerinde
yapma ve takip etme sansi veriyor. Heniiz
lilkemizde faydalanamadigimiz navigasyon
sistemi de yine bu iinite ve ekrandan
kullaniliyor. icinde yan yolcu airbag kapama
diigmesi bulunan sogutuculu torpido

g6zl bir diigmeyle agiliyor. Park mesafe
kontrol sisteminin 6n ve arka tampondaki
goze batmayacak sekilde yerlestirilen
sensdrlerinden gelen sinyalleri ve arka
kapak tutacaginin yanindaki kameradan,
geri vitese gectiginizde ¢ikan goriintiyi yine
MMI ekranindan izliyorsunuz. Ayni ekran geri
vitesteyken on tekerlek izlerini de yon olarak
gosteriyor. Gece siz arabaya yaklastiginizda
veya arabadan inip evinizin kapisina

gidene kadar isiklarin yanmasini saglayip,
bunun siiresini MMI Unitesinden ayarlayip
ekranindan goérebiliyorsunuz. Otomatik
klima sistemini 6ndeki sag sol ve arkadaki
sag sol yolcular icin ayri ayri sicakliklara
ayarlayabiliyorsunuz. On-arka konsolda ve
ilaveten bagajda 12 volt’luk elektrik soketleri
yer aliyor.
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Artik motoru ¢alistiracagiz, anahtar hala
cebimizde vites kolu yanindaki start
diigmesine basiyoruz ve 4,2 [t’lik 8 silindirli
benzinli V motor calisiyor. Hareket ediyoruz,
istersek otomatik konumda kullandigimiz,
istersek manuel konuma alip kendimiz vites
degistirerek kullandigimiz 6 vitesli tiptronic
sanzimanla 6800 devirde 350 HP gii¢ iireten
motordan 3500 devirde 440 Nm tork elde
ediyoruz. Q7’nin bir de 3 It’lik dizel motora
sahip modeli var. V6 Common-Rail teknolojili
dizel motorla da 4000 devirde 233 HP giic,
1750-2750 devir araliginda 500 Nm tork elde
ediliyor. Yiiksekligi 174 cm ile 4x4’ler igin
normal olan, 508 cm’lik boyu ve 198 cm’lik
genisligi ile oldukga iri 2240 kg’lik aracin
yakit harcamalarina gelince, 4.2 motorun
sehir ici harcamasi 19.5 lt, sehir dis1 10.2 lt,
ortalamada 13.6 lt. Dizelde ise bu harcamalar
sirasiyla 14.6, 8.3, 10.5 lt’ye dusuyor.

2440 kg agirigindaki araci tiptronic
sanzimana alinca, direksiyon tizerindeki
tetiklerden orta parmaklarinizla vites
degistirerek kullanirken Q7, 125’lik enduro
motosiklet gibi firlaya firlaya gidiliyor. Hiz
sabitleme sistemi yine direksiyonun yaninda
yer aliyor. quattro siirekli 4 tekerlekten cekis
sistemine sahip, asimetrik ¢ekis kuvveti
dagilimi yapan ve kendini kilitleyebilen orta
diferansiyel glici normalde 6ne % 23 arkaya

% 77 dagitiyor. Sartlara ve ihtiyaca gore bu
oranlar terse donene kadar degisebiliyor.

0-100 km hizlanmalari fabrika bilgilerinde 4.2
benzinli motor icin 7.4 saniye, dizel motor
icin 9.1 saniye olarak belirtilmis. Ancak biz
testimiz sirasinda 0-100 km hizlanmayi 7.4
saniyede gerceklestiremedik. Bunun sebebi
de fabrika testlerinin yapildigi pistler ve
sartlarla, bizim hizlanmaya calisti§imiz yollar
ve sartlarin birbirinden farkli olmasi. Aracta 4
tekerlekten bagimsiz, 1-otomatik, 2-konfor,
3-dinamik, 4-off road ve 5-lift olarak 5 ayri
pozisyondan birini uygulayip kullandiginiz
ayrica, MMI ekranindan da izleyebildiginiz
elektronik kumandali havali siispansiyon
var. Bu slispansiyon altindaki lastiklerin
basincini siirlis esnasinda ayarlayabilip
basing ve sicakligini MMI ekranindan
izleyebiliyorsunuz. Bu siispansiyonla aracin
yerden yiiksekligini 20.5 cm’den 24 cm’ye
¢ikartmak miumkin. Al¢ak pozisyondayken
off-road i¢cin bozuk olan yaklasma uzaklasma
acilari 3.5 cm yiikseltildiginde 6nde 24
dereceye, arkada 25.4 dereceye ¢ikiyor ki
iste 0 zaman basarili bir off-road aracini
kullanmaya basliyorsunuz.

Guivenlige gelince siiriicii veya 6n yolcu
hem 6ndeki hem de koltuk yanlarindaki
airbag’lerle korunurken 1. koltuk sirasindan

baslayip 3. koltuk sirasina kadar devam eden
yan hava yastiklari standart olarak sunulmus.
Aracta bir de ¢arpisma aninda yakit kesen
sistem var. Elektronik sistemlere gelmisken,
ABS, EBD (Elektronik fren dagilimi), ASR
(Antipatinaj kumandasi), EDL (Elektronik
diferansiyel kilidi) ve tiim bu sistemleri
birbirine baglayip uygulayan, istedigimizde
bir diigme ile kapatabildigimiz ESP
(Elektronik stabilite programi) yolculugumuz
siiresince bize yardim etti.

Audi Q7 dar istanbul sokaklarinda degil rahat
otobanlarda kullanmak igin tasarlanmis.
Aracin ebatlari sikisik trafikte ve iki sira
aracin park ettigi sokaklarda yol almayi
zorlastiriyor. Ayrica herhangi bir engele
—park etmis arag, kaldirim, yaya vs- biraz
fazla yaklastiginda devreye giren sesli

uyari sistemleri de sikisik alanlarda arag
kullanmayi sinir bozucu hale getirebiliyor.
Benzin gostergesine goziiniiziin takilmasi da,
araci kullanirken moralinizi bozabiliyor.

Sonug olarak Audi Q7, liiks sedan
otomobilden alacaginiz hizli ve rahat
kullanim zevkini, hafta sonlarinda agir
olmamak sartiyla yapacaginiz off-road
gezileriyle 6zgirligu, gerektiginde
soforiintiziin kullanacagi makam arabasini
ayni kasada bizlere sunmus.
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Aysm Uysal

BMW X3 ile Miinih yollarinda test siiriisiine ¢cikacagimiz zaman dniimiizde 170 km yol ve 2.5 saat zaman
vardi. Harika dedik. Rahat rahat hosumuza giden farkli bolgeleri dolasacak, degisik yollarda araci test
edecek zamanimiz var. BMW X3 i¢in 170 km mesafe nedir ki?

Ufak bir ayrintiyr atladigimizi hemen fark
ettik. Trafik kurallarinin “gercekten” isledigi
ve hiz sinirlarinin fena halde ciddiye alindigi
bir lilkede arag siirtiyorduk. Rotamiz
otobandan degil, banliyolerden gectigi icin
saatte 70 km’nin lizerine ¢cikma sansini bir
turli yakalayamadik. Hatta yemyesil ¢cimenli
ve rengarenk cicekli, dik damli, sevimli evleri
ile alman “koy”lerinin arasindan gecerken
hizimizi daha da diistirmek zorunda kaldik.
Bu hiz, Tirkiye ve Alman kdy sokaklarini
kiyaslamak agisindan oldukga verimli olsa
da BMW X3’iin yol performansi hakkinda
bize fazla bilgi vermedi ne yazik ki. Peki

yol performansi hakkinda hi¢ mi bir sey
sdyleyemeyecegim? Ne miinasebet. Tabii ki
sert virajlarda yola yapisiyor, tabii ki 6zellikle
manuel vites secenegini kullandiginda kisa
mesafede hizlanmasi mitkemmel, tabii

ki direksiyon ve koltuk ayarlari, yliksek
oturum konumu, gostergeleri, i¢ tasarimi,
baélrmayan konforu diz mesafesi tavan
frenleme5| gliven verici, suspanswon sistemi
konforlu kullanim i¢in planlanmis. Ama

bunlari séylememe gerek yok zaten. Bir BMW
kullantyorum 6zetle. Tahmin edebilirsiniz.

Yeni BMW X3 aslinda sadece makyaj
g6rmiis bu yil. Radikal bir degisim yok
aracta. BMW X3’l zaten “akilli dort ¢eker
ozelligi”ne sahip kompakt bir SUV (Spor
aktivite araci) olarak taniyoruz. Sis farlari
ve govde rengine boyanan 6n ve arka
tamponlarin katkisi ile aracin goriiniisii bir
miktar degismis. Aracin yliziinii —6nden
gbriiniisiinii- sevdim. Ozellikle degisen far
yapisi ile atik ve enerjik bir bakisi var. Fakat
arkadan goriintisiinde tam oturmamislik
var sanki. Onden arkaya dogru uzanan o
akici gizgiler, arkada devam etmiyor. Araca
onden ve arkadan baktiginizda ayri iki araci
izliyor gibi oluyorsunuz. Ama genel olarak,
yenilenen cizgileri ve aracin dis gériintisiinde
yapilan ufak degisikliklerin BMW X3’e

daha da dinamik bir kisilik kazandirdigini
sdyleyebilirim. i¢ mekanda ise, yenilenmis
ti¢ kollu direksiyon simidi ve kullanisli
saklama bdluimleri yeni X3’de daha pratik bir
kullanim saglamis. Arti, BMW misterilerine

zengin renk, seviye ve déseme secenekleri
kullanarak araglarini diledikleri gibi
kisisellestirme olanagi taninmis.

Yeni BMW X3, 4569 mm uzunluga, 1853
mm genislige ve 1674 mm yiikseklige
sahip. Bagaj kapaginin altindaki yiik

tasima kapasitesi 480 litre, arka koltuk
arkaliklari 6ne dogru katlandiginda bagajin
maksimum kapasitesi 1.560 litreye ulasiyor.
Standart olarak 17 ing hafif metal alasimli
jantlar ile piyasaya sunulmus, BMW X3
3.0sd ise standart olarak 18 in¢ jantlarla
donatilmis.

Yeni BMW X3’de en bilyiik degisiklik motor
ve performansta. Magnezyum/aliiminyum
krank karteriyle benzinli motorlar ve
common-rail yakit enjeksiyonu ve piezo
enjektorleri ile tamami aliminyum olan
siral 6 silindirli dizel motorlarla ortaya
¢ikiyor X3. Yeni vites degistirme sistemiyle
6 kademeli otomatik sanziman ve ICM
(Integrated Chassis Management — Entegre
Sasi Yonetimi) ile yeni fonksiyonlarla



donatilmis DSC (Dinamik Stabilite Control
- Dinamik Denge Kontrolii) diger artilari.

Yeni BMW X3'de, ii¢ benzinli ve ii¢ dizel
motor secenegi var. Biitiin seceneklerde,
sirali 6 silindirli motorlar daha fazla gii¢ ve
daha fazla tork tiretiyor. Ayrica agirliklari
daha az olan motorlar daha yiiksek verim
sagliyor.

Yeni BMW X3’iin giiclii motoru, diinyanin bu
en spor ve dinamik dizel motorunun ikinci
nesli: BMW X3 3.0sd’nin, yeni gelistirilmis
3.0 litrelik sirali 6 silindirli motoru degisken
geometrili ¢ift turbo (VTT) teknolojisinden
faydalanarak 210 kW/286 bg (ilk nesil VTT
dizel motorundan 10 kW/14 bg daha iyi)
maksimum gii¢ tretebiliyor ve 580 Nm (+
20Nm) maksimum torka ulasabiliyor

Yeni BMW X3, 3.0 ve 2.5 litrelik motorlarin
yerine gecen BMW’nin yeni nesil sirali

6 silindirli benzinli motor secenegini de
sunuyor. Magnezyum/aliiminyum kompozit
krank karteri, VALVETRONIC teknolojisi ve
Cift-VANOS sistemi sayesinde, motorun
maksimum gic ¢ikisi sirasiyla, 200 kW/272
bg (6nceki motordan 30 kW/41 bg fazla) ve
160 kW/218 bg (+ 19 kW/26 bg) seviyesine
ulasiyor.

Sonug olarak, BMW X3’{in motoru her

ne kadar sehir ici yollarda pek keyfine
varamasak da ivmesi, yiiksek verimliligi ve
ozellikle 6zgiin sesi ile siirtictiyli tartismasiz
kendine bagliyor.

Gelelim diger 6zelliklerine.

BMW X3 3.0sd hari¢ BMW’nin biitiin yeni
Spor Aktivite Aract modellerinde standart
olarak sunulan yeni otomatik sanziman
sistemi, her an en uygun olan vitesin
secilmesini saglamak igin gelistirilmis.
islevini de miikemmel bir sekilde yerine
getiriyor.

Yeni BMW X3’de en ¢ok dikkati ceken 6zellik
glicli onden arkaya son derece hizli bir
sekilde dagitan akilli xDrive dort tekerlekten
cekis sistemi. Normal siiriis kosullarinda,
yiiksek performans ve sarsintisiz bir siiriis
icin motorun giicti yiizde 40’a 60’lik gli¢
dagilimiyla dort tekerlege birden aktariliyor.
Arazi kosullarinda ise xDrive gii¢ dagiliminin
oranini uygun bir sekilde degistirerek

aracin ylizey kosullarindaki veya siiriis
dinamiklerindeki herhangi bir degisiklige
aninda cevap vermesini sagliyor. Yol
kullaniminda sistem, hizla girilen virajlarda
on tekerleklere fazla gii¢ gonderilerek ice
cekme etkisini kirmayi sagliyor. Arag yola
cok daha dengeli oturuyor. Ozellikle yol disi
testlerinde xDrive sisteminin araci gercekten
de ¢esitli engeller tizerinde rahatlikla hareket
ettirdigini ve gerek yan egimlerde, gerekse
dik engellerde giivenli bir sekilde yol almayi
sagladigini gordlim. Aracin low ratio’su ya da
diferansiyel kilidi yok tabii. BMW X3 4 ceker
bir yol araci olarak iretilmis ve bu sekilde

pazarlaniyor. Ancak diferansiyel kilit islevi
de, tekerlek patinaj tehlikesiyle karsi karsiya
kaldiginda hemen devreye giren frenlerle
garantilenmis oluyor.

XDrive sistemi, DSC Dinamik Denge Kontrolii
ve motor yonetimi Integrated Chassis
Management ile birbirine baglaniyor.

DSC, siirtis kosullarindaki herhangi bir
degisiklik karsisinda hizli ve dogru bir tepki
verilmesini, sonug olarak daha yiiksek

bir siiriis dinamizmini garantiliyor. ICM
(Integrated Chassis Management), bilgisayar
teknolojisinden yararlanarak tiim motor
seceneklerinde, BMW’nin dort tekerlekten
cekis sistemi xDrive ile DSC Dinamik Denge
Kontrolii ve motor kontrolii arasinda daha
etkili ve hizli bir iletisimin kurulmasini
sagliyor. Yeni DSC sistemi dahilindeki DTC
Dinamik Tutus Kontrol sistemi de BMW
X3’lin siirtis dinamiklerini destekliyor.
Dinamik Tutus Kontroli sistemi, ¢ekis yapan
tekerleklerin hafif¢e patinaj yapmasina
bilerek izin verilerek, gevsek kar, camur gibi
zor sartlar altinda da giivenli siiriis sagliyor.
DTC diigmesine biraz daha uzun siireyle

basildiginda BMW’nin DSC sistemi devre disl
birakilabiliyor.

BMW X3, govde yapisinin sagladigi off-
road ozellikleri, ayrica BMW’nin xDrive dort
tekerlekten cekis sisteminin avantajlari
sayesinde belirli parkurlarda dikkat ¢ekici
bir siriis kabiliyetine sahip. Tekerlek
askida kaldig durumda bile giicii topraga
basan tekerlege aktaran sistem aracin
hareket etmesini sagliyor. Aracin agilari
engel gecisleri icin son derece uygun. Dik
inislerde devreye giren giivenlik sistemi,
frene basmadan —arazi araglarinda Low 1
pozisyonunda oldugu gibi- kontrollii inis
sagliyor.

Sonugta hazirlanan keyifli off-road
parkurunda gecirdigim 2 saat, yolda o
giiclii aract 70 km/sn hizda kullanmanin
verdigi stresi aldi gétiirdii. Ozellikle bizim
icin hazirlanmis bir diger siirpriz, X3’lin
Dakar yaris aracina binme sansi apayri bir
deneyimdi. O da gelecek aya artik.
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Biz sadece seyrederek ¢ok giizel ti¢ giin
gecirdik. Samanli daglarinin hem giizel

ve ¢ekici hem de ara ara 6niiniize ¢ikan
60-70 cm capindaki yapraklarin arasindan
gecen yollari ile korkutucu vahsi dogasi
icinde harika bir miicadele izledik. Ancak
isin mutfak kismina bir g6z atarsak;
medeniyetten uzakta giinlerce yasayarak,
ayni parkurlari defalarca yeniden gecip
inceleyerek organizasyonu, yol notlarini
duizenleyenler, Masukiye’den baslayip ii¢
giin siiren tiim yarisin 200 km’lik parkurunu
hazirlamak icin giinlerce calisarak orman
icinde off-road parkurlarinda 1500 km. yol
yapmislar.

Simdi biraz ekipleri tanimaya calisalim. Bu
yilki trophy’de Tiirkiye’nin off-road’a goniil
vermis yariscilarinin olusturdugu 6 takima
ilaveten Yunanistan Orestiada, Kos ve
Komotini’den gelen 3 Yunan ve Bulgaristan
Shumen’den gelen bir Bulgar olmak tizere
toplam 10 takim yaristi.

1- IBS: Erkan Birinci-Serhat Talu ve Saim
Tekin- Ozcan Yakup’tan olusan takim 2
Suzuki ile yaristi.

2- Full Traction Team: Yunanistan’in ilk
takimi bir Mercedes kamyonet ve bir Suzuki
Jimny’den olusuyor.

3- Intercity: Ahmet Unlii- Seref Demir ve
Serkan Dorum- Ercan Beyazit’tan olusan
takim, bir Mitsubishi ve bir Nissan kamyonet
kullandi.

4- Kos Greece: Yunanli ekip bir Landrover
kamyonet ve bir Suzuki ile yaristi.

5- Action 4x4 Team: Yunanistan’in son
takimi, yiikseltip, vingler takip, lastikler
biraz disari ¢ikartilip, birer off-road canavari
haline gelmis 2 Suzuki Jimny ile katild1.

6- HKS Tommartin Adventure Team: 1.6
motorlu birer Suzuki Grand Vitara ile yarista
yerlerini aldilar.

7- Efsane Gazoz Off-Road Team : Uludag
gazozlarinin resimleriyle donatilmis bir
Samurai ve bir Vitara ile yaristilar.

9- 2 Fast 2 Furious : Ahmet Tinkir- Orhan
Dogan ve Cevat Cengiz- Arda Altuntas’in
araclarindan biri CJ 8 kamyonet, digeri
Suzuki Vitara’ydi.

10- Audio Bim : Yalgin Tiirkeli- Bayram Egri
ve Cemil Islikgi-Turgut Baris’tan olusan takim
Vitara ve Pajero kullandilar.

12- Shumen Off-Road Team : Biri yolun bir
kismini geri geri giden Bulgar, biri Tlirk ekip
iki adet Suzuki ile yaristi.

Ekiplerin tanitimindan sonra biraz da yaris
kurallarina g6z atalim. Zamana karsi yapilan
yarista, takimin iki aracinin toplam puani o
ekibin puanini belirliyor. Her dakika 1 puan.
Yaris sirasinda co-pilotlar tarafindan takip
edilen yol notlariyla, sayisi belirsiz check
point’leri bularak engelleri atlamadan finise
ulasmak gerekiyor. Atlanan her engel ve
bulunamayan check point,ekibin ceza puani
toplamini kabartiyor. Sonunda ceza puani en
az olan ekip birinci geliyor.

ilk giin, 8 Eyliil Cuma giinii yapilan siralama
yarisinda ekipler ertesi giin ilk sirada
¢tkabilmek i¢in miicadele verdiler. Dik inis
ve cikislarin yer aldigi siralama yarisini
Oretsiada’dan Yunan ekip Action 4x4 Team
birinci bitirdi. Boylece 9 Eyliil Cumartesi
glinkd, tlim giin boyunca siirecek olan 150
km. lik 2. etaba ilk sirada baslama hakkini
Yunanli ekip kazandi.

2. glin sabah saat 08.00’da verilecek starta
gitmek yerine, biz basin gurubu dagda
Green Park Otel’in 6niinde Hakan Budak ile
bulustuk. Basinin 08.00°da otel &niinden
hareket edecegini bilen ilave 5-6 araglik
seyircilerden ve yaris¢i akrabalarindan
olusan 4x4 konvoyu ile yola giktik.

Hakan avucunun i¢i gibi bildigi kestirme
yollari kullanarak bizi daha yarismacilar
varmadan yaris parkuru igindeki cesitli
noktalara gotiirdi. Gittigimiz ilk noktada
arabalari genisce bir alanda park edip

150m kadar yuriidiik ve bir tarafi ugurum,
diger tarafi duvar, yol dedigimiz yerde de 3
damper topragin ard arda yi1gildigi engelle
karsilastik. Bizler bu yiginin nasil gecilecegi
konusunda kendi kafamizdan planlar
yaparken, bu noktaya ilk gelen takimdaki
Pajero dogrudan engele daldi, ortada bir
yerde kalip vingleyerek ciktiginda artik yol izi
de belli olmustu. Arkasindan dalan Nissan,
bir kac ileri geri gidisle zorlaya zorlaya, sag
arka fari duvar gibi tepede biraksalar da ¢ikti
gittiler. Sonra iki Jimny’le Yunanli Action 4x4
Team geldi. Durdular, inip soyle bir baktilar
hoplaya ziplaya hi¢ takilmadan gegip gittiler.
Artik engelin gecilebilecegi belli oldugu

icin biz de bir sonraki noktaya gitmek igin
ayrildik.

Yine parkur disi kestirme yollardan
Sogucak yaylasinin bir ucundan girip diger
ucundan gikarken, kirmizi-beyaz bantlarin
yarismacilari mecburen igine gotiirdikleri
bir cukurla karsilastik. ikinci engel. Simdi
gbziliniizlin 6niine getirmeye calisin; yeryilizi
yiizeyinden bir kalip peynir ¢ikartilmis

gibi 1.60 metre yiiksekliginde, 1.70 metre
genisliginde ve 5 metre uzunlugunda bir
cukur. Cikis hafif rampa olsa da karsisindaki
agaclar yliziinden gikar ¢gikmaz sola
dénilmesi gereken, girisi duvar gibi dik

bir cukur. Ben buradan nasil gececekler ki,
olanaksiz diye disiinirken, ilk gelen ekip
de benim gibi diisiinlip ceza puanlarina

razi olup pas gecti. Hemen ardindan gelen
Yunan ekipler ise durdular, inip sdyle

bir baktilar. Sonra “Biz trophy yapiyoruz
gececegiz” deyip daldilar ¢ukura. Paletler,
vingler, makaralar, halatlar elde ne varsa
kullandilar ve ¢ikip gittiler. Bu gegisi izleyen
diger yarismacilar tarafindan da sistem belli
olmustu artik. Biz Audio Bim takiminin da
gecisini izledikten sonra bir diger nokta icin
yola giktik.
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Bu sefer ¢ok dik bir yokusun éniine geldik.
insanlarin yiiriiyerek inmekte zorlandig
kadar dik, 150 metre kadar bir yokus.
Araglarin bir kismi zorlansa da ¢ikmayi
basardilar; bazilarinin motoru yetmeyip
yarida kaldilar, vinglenerek giktilar. Ayni
noktada tam off-road’cu usulii pratik ve
ilgi cekici bir de tamirata tanik olduk.
Yunanli Suzuki’nin radyatdr kayisi kopunca
organizasyon hemen imdada yetisti.
Mehmet Becce’nin Suzuki’sindekini sokiilen
radyator kayisi yarisci araca takilip arag
yollandi. Bu kez de Becce’nin derdine
derman bulunmasi gerekti. Mehmet de bir
fotografci arkadasimizin fotograf makinesi
¢antasinin kayisindan kendisine radyator

kayisi imal edip sorunu ¢dzdi. 150 km
sonunda bugtiniin birincisi 996 puanla Audio
Bim oldu. Yine de Audo Bim’in yeri garanti
sayllmazdi, ikinci Full Traction Team’in
sadece 16 puan dniindeydi.

ikinci giin de ilki kadar yorucu ve dolu

gecti. IBS ve Efsane Gazoz takimlarinin
motor arizalan yiiziinden yaris defterini
erken kapattigi 2. giin aksaminda tiim
yarismacilarin kaldigi otele déndiigiimiizde
bir dus alip asagiya indim. Bir de baktim ki
cok kalabalik olmasini tahmin ettigim lobide
kimse yok. Belli ki takimlar yorgundu ve
ertesi giin yine yarisacaklari igin istirahata
cekilmislerdi. Bulabildigim 2 Fast 2 Furious

takimindan Orhan Dogan’la ve Audio

Bim takimindan Turgut Baris’la sohbet
edebildim. isimleri “2 hizli 2 6fkeli” olarak
tuirkgeye cevrilebilecek takimda kimlerin
hizli kimlerin 6fkeli oldugunu sordum
Orhan’a. “ Valla etap iginde degisiyor,

ama her zaman 2 hizli 2 &fkeli birileri var”
dedi. Takimi nasil olusturduklarina gelince,
Orhan’in bir tamirhanesi var, atolyesine gelip
giden elektrik miihendisi Cevat Cengiz’le
tanismislar. Cengiz’in co-pilotu Arda Altintas
da kendi is arkadasiymis. Kendisini yarisa ilk
bulastiranin da Fezamiz oldugunu séyledi.

Audio Bim takimi ise, Yal¢in’in firmasinin
ismi Audio’nun arkasina Cemil’in firmasi




Bimtes’in Bim’i eklenerek olusturulmus.

Bir sene onceki yarista araglardan birinin
Suzuki olmasi mecburiyetinden Cemil,
Pajero’suna ortak ararken Yal¢in’larla tanisip
takim kurmuslar. Cemil’in co-pilotu Tung,
anneannesinin ameliyati dolayisiyla bu
yarisa katilamayacagindan, yaristan ¢ giin
once yeni co-pilotu Turgut’la Mehmet Becce
araciligiyla tanismis ve yarisa girmisler.

Uciincii giin sabahi 08.00’da verilecek

start i¢in biz yine ayni saate otelin 6niinde
Hakan’la bulusup hareket ettik. O giinkii 50
km’lik yarisin 10. km’sinde anayolun yaris
parkurunu kestigi yerde fotograf cekmek
icin beklemeye basladik. Starttan bir buguk

T T

saat gecmesine ragmen ortalikta hicbir yaris
araci goriinmeyince birtakim aksilikler vuku
buldugunu anladik tabii. Sonradan 6grendik
ki yol notlarinda daha baslangiclardaki

ufak bir yanlislik yiiziinden ekipler sorun
yasamislar. Yariscilar Becce tarafindan
toplanmis ve yeniden start verilmis. Araglar
onlimiizden gecerken, sis basmis ve yagmur
baslamisti. Siz hi¢ yagmur yagarken sis
bastiginda orman icinde kayboldunuz mu?
Boslukta olmanin gamurlusu.

Etap sonuna dogru finis noktasina gittik.
Finis su yariklari olusmus dik bir rampanin
sonundaydi. Yogun sis nedeniyle motor
seslerini duymamiza ragmen araglari

g6remiyorduk. Sonunda sisler arasindan
¢tkan bir ¢ift far ve arkasindaki ikinci arag
geldi. Tebrikler Audio Bim. Uciincii giiniin
ilk etabi 50 km’nin ikincisi yine Full Traction
Team oldu.

Bu etabin bitiminde etap bitiris sirasina gore
ekipler seyirci etabinda start aldilar. Seyirci
etabi Yanik mevkiinde bir hafriyat cukurunun
icinde hazirlanmisti. Konumu itibariyle
seyirciler yiiksek tepeler tizerinde kah
oturarak kah ayakta bir anfi tiyatrodaymis
gibi yarisi izledi. Ayrica oldukga kalabalik
cocuk, kadin, erkek karisik bir fanatik grup
da kapidan kapiya kosturarak yarisi yakin
plandan takip etti.
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Etap olduk¢a zorluydu. Yarismacilar start

alir almaz 30 metrelik ¢ok dik taslik, kayalik
yokustan asagi iniyorlardi, sonra 4 metre
kadar yine ¢ok dik rampay1 yukari ¢ikip, biraz
ileriden ayni 4 metreyi neredeyse duvar

gibi bir diklikten asagi iniyorlardi. 35-40
metre uzunlugundaki camur dolu bir gukuru
ortasina kadar basarak gidip sonrasinda
vingleyerek gectiler. Ardindan araglarin
devrilmeden gecemeyecekleri kadar dik

bir yan egimden, co-pilotlarin tavandan bir
halat atip ters yonde asilmasiyla gegmeye
calistilar. Kimi gecti, kimi devrildi ve
vinglenerek diizeltilip devam etti. Yarik, kaya,
tumsek gecisleriyle devam eden bu etabi, 30
dakikalik siiresi i¢inde bitirebilen ekiplerden
Action 4x4 Team kazandi.

Ben bu etabi yukaridan ¢esitli noktalardan
izlerken seyirciler arasinda ilging diyaloglara

rastliyordum. “Bunlar deli mi?” “Evet. Deli
olduklari arabalarindan belli”. “Arkadaki
araba ondekini niye gegmiyor?” “Centilmen
oglum bunlar”. Hele Bulgar yaris¢inin zor
engellerde manevra yapip engele geri

geri gitmesi seyirciler arasinda miithis

bir merak konusuydu. Fikirler ard arda
patliyordu. “ileri vitesi bozuk”. “Bozuk olsa
hic ileri gidemez ki.” Gergek su ki Bulgar’in
Suzuki’sinin vinci arkaya monte edilmisti,
zorlu yerlerde kendini vingleyebilmek igin
geri geri gidiyordu. Seyirciler agisindan en
heyecanli an Yunanli Mercedes kamyonetin
devrilmesiyle yasandi. Oturarak izleyen halk
ayaklandi, ayakta seyredenler 2-3 metre
saga sola hareketlendiler. Kiiclik cocuklar bu
hareketlenmede bacaklar arasindan baslarini
uzattilar “Adam &ldi mii?” Nereden bilsinler
li¢ glindur bu araclarin devrile diizele
gittiklerini. Nereden bilsinler off-road yapip

da heniiz takla atmayanlarin literatiirde off-
road’cu sayllmadiklarini.

U¢ giinliik miicadelenin sonunda etaplarin
tictinde ikincilik, birinde ti¢lincilik alan
Yunanistan’dan Full Traction Team toplamda
en az ceza puani alarak Trophy’nin birincisi
olurken, ikinciligi 2004 yilinin birincisi 2

Fast 2 Furious takimi aldi. Etaplarin ikisinde
birincilik alan Yunan Action 4x4 Team Uglincii
olurken, diger iki etabin birincisi Audio Bim
dérdincii oldu.

Biz de Sapanca Golu’niin giineyindeki
Samanli Daglari’'nda tabiatin ortasinda,
siste ve yagmurda ¢ok giizel bir haftasonu
gecirdik. Tesekkiirler Mehmet, tesekkiirler
Hakan.
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Pangea Off-Road
www.pangeaoffroad.org

Gecen aylarda bir grup kacik “off-road’cu bir hayalin pesine diismiis ve Tuz Gélii’'nde bisiklet
safari yapmistik. Off-road’cunun bisiklete bineni olarak harika, doyumsuz bir deneyim
yasamistik. Bu ay, izin verirseniz, hizini alamamis ayni kagik grubu olarak sizi yine ayni yere

gotiirmek istiyorum.

Tuz Golii’nii size sevgili dostum ismail'den
(Pangea Off-road Kurucu Baskani)’dan
esinlendigim bir diislince ile anlatmak
istiyorum. Cevrenize baktiginizda ne
kadar gecmisi gorebilirsiniz? Ornegin
bir 6ren yerindesiniz, “I.0 5. yy” yaziyor
tabelada; demek oluyor ki giinlimiizden
2500 yil 6ncesine dair yasam kalintilari
var cevrenizde. Peki milyon yil 6ncesine
ne dersiniz? Belki de milyon yildir hi¢
degismeden kalan birbélge Tuz Golil.

Temmuz ayinda yaptigimiz bisiklet

safariden cok giizel geri bildirimler alinca
artik geleneksel olan (5.y1l) Tuz Golii
ekspedisyonumuza bisiklet grubunu da
katalim diyorum. Pedal Sesi grubunun
kurucularindan Murat Oztiirk ile
konusuyoruz, oneriyi hi¢ diisiinmeden kabul

ediyor. Ama Tuz Golu’nii hi¢ bilmeyenlerin
duygu durumunu ¢ok iyi biliyoruz artik
deneyimlerimizle. Sorular soruyor,
anlatiyoruz. “Sonsuzlugun ortasi” yazimizi
okumus, ama biliyorum ki bir tiirlti tam
olarak kavrayamiyor. Sonunda bir giinliik
bir kesif planliyoruz. Dondiikten sonra “E
Murat nasildi?” “Abi basta kolay goriiniiyor,
diimdiiz tuz diyorsun ama siirpriz bataklar
cok zorlayici, ama bir o kadar coskun bir
sey.” Tuz Golii’ne vurulan bir kisi daha. “Bu
da gitti” gibilerinden birbirimize bakiyoruz
ismail’le.

Duyurular, calismalar, arada bir kesif daha,
yapilacak is ¢ok. Katilacak bisikletgilerin orta
ve {ist diizey olmasina karar veriyor Murat
ve katilimci sayisi 10 civarinda kesinlesiyor.
Sonunda biiyiik giin, 9 Eyliil glinii sabahtan

telefon trafigi basliyor. “Cekme-halati cok
onemli aman unutmayin”. “Usta sende
kiirek vardi degil mi?” Bulusma.noktasi

Apo’nun LPG istasyonu. BuluguyortzZEski .~ «

dostlar, yeni yiizler, tanismalar, Apo’nun taze
demlemis gayi. Sizde fazla ekmek var mi?
Bizim esyalari kim alacak? Sorular, eksikler,
heyecan nasil heyecan. “Simdi Gol dedigimiz

yer ne tarafta oluyor?”

Saate bakiyorum ve sesleniyorum
“Arkadaslar giin batimi saat 19:20°de
zamanimiz azaliyor” Sesim kargasayi
artirinca pisman oluyorum. Deniz’in

dev Land Rover’inin tepesine bisiklet
grubunun cantalarini yerlestirip bisikletlileri
ugurluyoruz. Bisiklet grubu daha ¢ok

bilinen yollari kullanarak, off-road grubu ise
onceden belirlenen off-road rotasini izleyerek



belirlenen noktada bulusacagiz. Tesadiife
bakin bisikletler Temmuz safarisiyle ayni
sayida tam 8 kisi. Konya'dan, Urgiip’ten,
Ankara’dan, bir de Almanya’dan gelen var.

Sonunda 6zledigimiz tozlu-tasli topraklar
lizerinde hoplaya-ziplaya yol almaya
basliyoruz. Yiiksek bir tepeyi asarken
giinesin ufka ne kadar yakin oldugunu
gorilyoruz. Telsizlerden “cabuk, acele” gibi
anonslar duyulmaya baslaniyor. Arkamdan
6 yasindaki oglum “gazla babacik yoksa
fotograf cekemeyeceksin” diye bagiriyor.
Artik daha fazla yol alma sansimizin
kalmadigi bir yerde duruyorum.

Giines ufuk cizgisine degmek izere iken bir
telas fotograf cekiyoruz. Gokyiizil bugiin
bize tiim comertligi ile harika bir giin batimi
sunuyor. Sari kizil ve turuncunun tonlarini,
gOkyiiziintin mavisiyle birlestigi gérlinmez
cizgiyi ve doguya dogru gece mavisine
donustlgi yere bakiyorum. Yasamin enerjisi
soluk olup cigerlerime doluyor, mutlulugu
tadiyorum, esimle goz-goze geliyoruz,
duygularimizi bakislarimizla paylasiyoruz.
Az ilerde kim bilir hangi bocegin pesine

dusmis, kendi diinyasinda son derece mutlu
olan oglumuza bakiyoruz. Kendimi ¢ok iyi
hissediyorum.

Giinesin kaybolmasiyla birlikte Mutlucan
Tuzla’si giiney seddesine dogru harekete
geciyoruz. Artik alacakaranlik ve Tuzla
sahasinda bisikletcilerden eser yok, telsiz
baglantisi yok, telefon kapsama alani
disindayiz. Bir ara ismail’i aracinin tepesinde,
elindeki telefonu yukari kaldirirken
goriiyoruz. Goriintii cok komik, herkes
gliltiyor. Care yok devam edecegiz. Bati ufku
kizil alevler seklinde giin batimini ugurluyor.
Gol zeminindeyiz ama tuz alani degil burasi,
yer yer bataklik, tuzlu kumlu, yiizeyi ince

bir kabuk seklinde aldatici bir kuruluga
sahip bir yer. Gorece yumusak-islak camurlu
yerlerde sanki birisi ya da bir sey araci
arkadan ¢ekiyormus gibi bir duygu olusuyor.
Yavaslamak, motor devrini diistirmek, yanlis
vites orada kalmak anlamina geliyor. Kimse
batmadan, bulusma noktasinda kiyiya
cikiyoruz.

Sonra ilerde bir takim isiklarin hareket
ettigini goriiyoruz. Evet dogru, bunlar kafa

lambasi. Biitiin grup bir araya geliyoruz,
mutluyuz. Bisiklet grubunun da giin batimini
kagirmamak igin uygun bir yerde durdugunu,
gecikmelerinin bu nedenle yasandigini
0greniyoruz. Bisikletgileri bekletmeden tuza
ugurlayip, biz de rotamiza dogru hareket
ediyoruz. Yolumuz lizerinde Mutlucan Tuzlasi
ana nizamiyesinde, dostlarimiz Adnan

abi ve giivenlik amiri Kiirsat bey’in orada
kii¢tik bir mola veriyoruz. Sonra gece off-
road’una baslamadan 6nce ayin dogmasini
bekliyoruz, derken kirmizi dolunay yavasca
gece yolculuguna basliyor. Bu ani sessizce
kutluyoruz, kimse konusmuyor.

Artik adrenalin zamani. Telsiz kontrol,
motorlar ¢alisiyor, 1siklar yakiliyor, araglar
arazi vitesine takiliyor ve gece off-road’u
basliyor. Siiriis yaptigimiz arazi mevsimlik
yagislarin sekillendirdigi cok sarp tepeler
arasinda kivrimli vadiler olan, cok miktarda
kirik-yariklarin yer aldigi bir yer. Giindiiz
bakildiginda ciddi sarp olan arazi, gece
karanliginda gercekten ¢ok korkutucu bir
goriintilye sahip, o da gorebildigimiz kadaryla.
Her arag arkasindakini kontrol ederek
ilerliyor. Sik sik yasadigimiz goriintiilerden
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biri s0yle, oniimiizde giden arag dnce
yavasliyor sonra bir anda bas asagi gézden
kayboluyor. Simdi sira bizde, aracimizi
kingin kenarina yaklastirip asagiya
bakiyorum. Yaklasik 10-12 yildir off-road
sporunun icindeyim, buna benzer her engel
karsisinda sirtim iirperir. Boyle bir geciste
aracinizi durdurmaya calismamaniz 6nemli,
durdurmak igin harcayacaginiz fren basinci
aracin tekerleklerini kilitleyebilecegi icin
kontrolden ¢ikma olasiligi var. Araci yavasca
asagl birakiyorum, bas asagi iniyoruz, dyle
ki farlar sadece kendi ¢aplari kadar bir

yer aydinlatiyorlar. Cukurun dibinde 2 sari
yuvarlak. On tekerlekler zemine degip arac
burnunu hafifce dogrultmaya basladiginda

¢ikis da baglamis demektir. Bu kez de arag
burnunu gokyiiziine dogru cevirmis oluyor
ve farlar higbir yeri aydinlatmiyor. Zaten
hicbir yeri gérmiiyoruz, sadece 6niimiizde
duvar gibi motor kaputu var. Sonunda gegis
tamamlandiginda daha yeni basladigimizi ve
bizi ayin hayalet 15181 altinda bu tip sayisiz
gecisin bekledigini biliyoruz. Bir ara esime
“Lunaparkta gibiyiz...” dedigimi hatirliyorum.
Birden uzun zamandir telsiz konusmasi
yapmadigimizi fark ediyorum. Kendimizi
oyle bir kaptirmisiz ki arazinin korkutucu

heyecanina, konusmak hig¢ aklimiza gelmiyor.

Lider araci takip ederek dip kismi keskin
bir V harfi seklinde yarilmis 2 tepe arasinda

bir vadiye giriyoruz. Vadi kivrila, biikiile
yumusak sayilabilecek bir inisle devam
ediyor. Bu siriiste en 6nemli sey aracimizi
tam ortalayarak gitmek. Bu geceki off-
road’da ilk kez araglar birbirini kilavuzlamaya
basliyor. “Biraz geri git, tam sag yaparak

gel, arag sola yatmaya baslayinca topla”.
Komutlar gecenin karanliginda ve dolunayin
soluk aydinliginda yankisiz kayboluyor. Kamp
yerinin ¢ok yakinindayiz artik.

Klasik kamp alanimiz, Tuz Golii’ne bakan
bir tepenin iizerinde yer aliyor. Kampa
ulastiktan sonra ilk isimiz bisiklet grubunu
aramak oluyor. Telsiz anonsunu duyan
Murat “Biz burada ¢ok egleniyoruz, kamp



alanina gelirken haber veririz” diyor. lyi,
bisiklet grubu mutlu, sorun yok. Az sonra
bisiklet grubunun ¢agrisi geliyor. “Off-
road’cular biz geliyoruz, 1siklari yakin”.

Daha dncesinde kamp alaninin Tuz Golii’ne
bakan tarafina yan yana yerlestirdigimiz

3 aracin farlarini yakiyoruz. Sanki denizde
baliktan donen balikgilara yol gosteren deniz
feneri gibiyiz. Az sonra ayak sesleri, kisa
konusmalar gelmeye basliyor. Bisiklet grubu
gblden doniiyor. Yizleriisil isil, mutlu, tuza
batmis vaziyetteler. Once icme suyu ikram
ediyoruz, sonra da kullanma suyu. “Nasildi
arkadaslar?” “Hala hizimizi alamadik, ay 15181,
tuz tabakasi, actkmasak daha gelmezdik.”

Sakin bir kamp aksami bizi bekliyor. Kimi
yemek yiyor, kimi bir seyler iciyor. Géle bakan
¢ikintida kampimizin tek mangali yaniyor ve
lizerinde bir seyler pisiyor. Yavas yavas tim
kamp sakinleri orada toplanmaya basliyoruz.
Elime fincanimi alip biraz uzaklasiyorum
gruptan. 50-60 metre asagimda ay 1s1§ina
batmis bir beyazlik; kulagim beni aldatiyor,
yakamozlar, sahile vuran dalgalarin sesini
duyuyorum. Sonsuz beyazlik beyaz isikta
ivice anlasilmaz hale geliyor. inanilmaz bir
gorintl. Uzakta, bir tek 1sik hizla agiga
dogru hareket ediyor. Kendi kendime

“bir taka baliga ¢ikiyor” diye soylenip
gliltiyorum. Tuz Gol, yine gerceklikle hayalin
birbirine girmesine neden oluyor. Gergegin
farkindayim ama burada hayaller 6ylesine
glizel ki, tstelik goriintd, kurdugum hayali
inanilmaz destekliyor.

Sakin bir kamp aksami demistim degil mi? O
zaman 6nce size kamplarimizin iki degismez
maskotundan s6z etmem gerekiyor. Birisi
oglumuz Sarp Doruk. ilk faaliyete katildiginda
10 giinliik bir bebekti, (simdi 6 yasinda) o
glinden beri de tiim kamplarimizin degismez
elemani oldu. Oyle ki Giidiil magaralarda
yaptigimiz son gezide ekibe rehberlik etti.
Diger maskotumuz ise Gokhan’in 1 yasindaki
Labrador cinsi kdpegi Kara. Adi gibi simsiyah,
cok sevimli bir kdpek.

Kamp yavas yavas uykuya ¢ekiliyor. Saat

1 gibi saninm herkes uykuda, birden etraf
hareketleniyor, motor sesleri, konusmalar
derken cadirdan firliyorum. Siirpriz. Tepeden
inen 2 ATV. Diizce’den Orkun’un arkadaslari.
Hos geldiniz deyip ¢adirlarimiza doniiyoruz.
Ama bu aksam uyku haram bize. Bilemedigim
bir saatte bir kosusturma ve arkasindan bir
kedi ciyaklamasi sesiyle yerimden firliyorum.
Her sey olabilir ama bir kedi... Cadirdan
ciktigimda Urgiip’lii bisikletci Can ayakta.
“Neydi o, kedi mi?” “Hayir, gelincikti ve Kara
onu kovaliyordu.” Eh bu kadar hareketten
sonra da kimse uyuyamiyor dogal olarak.
Giin 1sirken bir kismimiz pedal basmaya bir
kismimiz fotograf cekmeye karar veriyoruz.
Uyanma, kahvalti, kampin toplanmasi,
bisiklet grubunun ¢antalarinin yiiklenmesi,
mintika temizligi... Artik haziriz. Toplu halde
goble dogru inise geciyoruz. Cok gorkemli

bir sahne. Esim fotograf icin yaya iniyor.
“Filmlerde gordiigiimiz istilaci savascilar
geldi aklima...” diyor sonrasinda. Gol

Yazi: Orkun Muhsioglu

Tuz - buz Bilgi

Pangea Off-Road Kuliibii 9-10 Eyliil 2006
tarihinde carpici bir geziye yer verdi
programinda. Tuz Géli 2006 Projesi yazin
mevsimin en kurak zamaninda, i¢ Anadolu
Bolgesinin tam ortasinda belki de bu kitaya
ait olmayan bir kara pargasina diizenlendi.

Yalnizlik

inanilmaz mesafeler ve tamamen bakir bir
bélge. Sonug: Yalnizliginizla bas basasiniz.
Biraz ilerlersiniz, araciniz, kampiniz ve
farklilik yaratan yeryiizii sekilleri hemen
ufuk ¢izgisinin ardinda yok olur. Bu noktada
¢iplakligl ve bomboslugu kesfedersiniz.
Sesiniz kimseye ulasmaz, giiciiniiz sizi
higbir yere ulastirmaz. Goéziintizli kapatip
istediginiz kadar kosun durup baktiginizda
ne kadar kostugunuzu veya nereye
kostugunuzu bilemezsiniz. Pusula olmadan
aracinizi dahi bulamazsiniz. Giivenlik

ve medeniyet, cok uzaklardadir. Yolda
kalmaktan gercekten de korkarsiniz, ¢linkii
yardim bile sizden bir giin uzakliktadir ve bir
giin 0 bombos, kemiren dogada ¢ok uzun
bir siiredir. Kamp yerine giderken sagda
solda yolunu kaybetmis ciftlik hayvanlarinin
clirimiis cesetleriyle karsilasmak da
kimseye moral vermez. Etrafta ne bu 6lmiis
hayvanlari afiyetle yiyebilecek bir hayvan
ne bir bakteri bulunmamasi da herkesin
kafasini daha da karistirir.

Ay 1si1g8inda golde ilk adimlar

Cumartesi giinii ekipler Sereflikoghisar’a
ulastilar ve nefis bir giinbatiminda Tuz
goluine indiler. Ekipten ayrilan “Pedal
Sesi” grubu bisikletleriyle 40 km’lik gece
parkurlarini tamamlamak tizere Tuzun
tistiinde ilerlemeye basladi. Arazi Tasitlari
ve ATV’ler ise Tuzla’nin hemen istiinden
daglari tepeleri asarak gece off-road’u

yaparak kamp yerine bisikletcilerden dnce
ulastilar. Kamp yerine ilk ulasan arazi
araglari ile hemen bisiklet grubuna isikli
isaretler yapilarak daha 6nceden planlandigi
gibi onlara yol gosterildi. Ardindan yeni
katilimcilara tuz tizerinde kisa bir yiriiyts
yaptirilarak hem gece ay 15181 altinda Tuz
goliine asik olmalari hem de tuz tizerinde
yol almakla ilgili stiphelerini gidermeleri
saglandi.

Sabah konvoy hizla géliin yiizeyine indi ve
hizini hi¢ azaltmadan ilerlemeye basladi.
Hedefimiz kiyidan 35 km uzakliktaki adaya
ulagmakti.Yavasladigimizda altimizdaki
tuzun bizi icine ¢ektigini ve lastiklerimizi

o siyah camurlu elleriyle sardigini
hissedebiliyorduk. Zeminin tistiindeki sert
tuz tabakasi kirildiginda altindan daha
yumusak ve pis kokulu siyah bir camur
¢tkiyordu. Hafif ve hizli 4x4’ler ve ATV’ler
tuz tizerinde rahat hareket ederken agir
4x4’lerin hig sansi yoktu bu ortamda.
Saatlerce ugrasmamiza ragmen adaya
ulasamadik. Biz 4x4’lerle bogusurken
Bisiklet grubu da ayni sikintilarla tuzun
tam ortasinda yalniz kalmisti. Meydan hizli
ve cevik ATV’lere kalmisti. Cigliklar atarak
etrafimizda dolanip bir anda ufkun ardinda
goriinmez oluyorlardi.

Bati Kiyilarinda, koyliler tarafindan agilmis
tatli su dolu bir kuyunun kenarinda tiim
grup tamamen tuza ve tuzlu camura
bulanmis durumda bulustuk ve mola verdik.
Tuzumuzdan bir miktar kurtulduktan sonra
da bu zorlu ve enerji tiiketici haftasonunu
bitirip evlerimize dondiik. Herkesin geri
doniise sevinecegini sanarken, bir sonraki
geziye simdiden kayit icin isimlerin
yazdirilmasi bizi sasirtti ve mutlu etti.
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zeminindeyiz, tuzun {izerindeyiz. Herkes
olayin heyecanina kaptirmis kendini. Kimi
tuz tabakalari tizerinde kosturuyor, kimi
aracini kaydiriyor... Sonra toplanip yine kisa
bir bilgilendirme yapiyoruz. Bisiklet grubuyla
vedalasiyoruz. Ufukta goriinen adanin
batisinda bulusacagiz.

G0l zemininde off-road basliyor. Siralama
yapiliyor ve tam gaz. Durmak, yavaslamak
yok, yoksa batarsin. Oniindeki arag
herhangi bir nedenle yavaslar ya da durursa
yanindan geg git, ancak giivenli oldugunu
diistindiigiin bir yerde dur. ilk batagimiz cok
gecmeden gerceklesiyor. Fazla yavaslayan
Gokhan ve arkasindaki Orkun pes pese
¢amur zemine saplaniyorlar. Giivenli bir
yerde durduktan sonra duruma bakiyoruz,

Gokhan cidden fazla batmis goriiniiyor,
tistelik araci uzun ve agir. Once vincleme,
sonra ¢ekme, daha sonra iki ara¢ ¢cekme.
Bu esnada bir ara¢ daha gomdiltiyor camur
zemine. Son care aramizdaki en giiclii aracin
klasik “vurdurarak ¢ekme” yapmasina
karar veriyoruz. Bu ise uygun ¢ekme halati
aciliyor, baglaniyor, emniyet, ikaz... gazla.
Gokhan’in arabasi direnecek gibi oluyor
360°lik V8 iistiin geliyor, ara¢ saplandigi
yerden ¢ikip ¢eken aracin pesine takiliyor
uslu uslu. Diger araglari da farkli yontemler
deneyerek, biraz egitimsel calismayla
saplandiklari yerden ¢ikariyoruz. Bu arada
biz ugrasiyoruz ama aramizdaki ATV’ler
bizi kiskandirmak icin her seyi yapiyorlar.

O kadar hizli hareket ediyorlar ki, tuz
goliiniin neredeyse her yerindeler. Bizlerin

gecmeyi diisiinemeyecegimiz yerlerinde hiz
yapiyorlar.

Bata ¢ika Tuz Golu’niin kuzeybati yakasina
geciyoruz. Burada zemin ¢ok kuru, ¢ok
tozlu. Bir anda tiim araclar birbirinin
tozundan kaginmak igin yayiliyorlar. Artik
ekspedisyonun sonuna yaklasiyoruz. Son
bulusma noktamiz Kuyubasi. Birkag yikik
bina kalintisi ve bir su kuyusu -ama g6l
kiyisina ¢ok yakin oldugu halde suyu tatli
ve serin bir kuyusu- olan bir yer. Kuyu
basina ulasiyoruz ama bisiklet grubundan
heniiz belirti yok. Zaman ilerledikge hafif
telas belirtisi gosteriyor gezi lideri. Bisiklet
lideri Murat’i ise ablasi bana emanet
etmisti ama ben belli etmiyorum. Biraz
daha zaman gegince ATV’lerle bir kesif kolu

s —
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¢ikarmaya karar veriyoruz. Giden ATV’ler
cok gecmeden siiriiciileriyle birlikte oldukg¢a
renk degistirmis olarak geri doniyorlar.

Tuz Goli’niin “sifali” denilen gri camuruna
batmislar. Ada civarinin ¢ok bataklik
oldugunu, gecemediklerini soyliyorlar.
Bisikletcilerden hala haber yok. Sonunda
telsizimden Murat’in sesi geliyor “Off-road
grubu biz geliyoruz”. Rahatliyoruz. Ufukta
Tuz Goli’niin sicak serapli zemininin tizerinde
ucar gibi ilerleyen hayaletler beliriyor.

Geldiklerinde kendilerine “demir adamlar”
diyen bisikletcilerin “tuz adamlar” ya da
“camur adamlar”a donistiiklerini goriiyoruz.
Ada cevresi o kadar bataklikmis ki yaklagik
10 km boyunca bisikletlerini tasiyarak,
camurlara bata ¢ika yiirlimusler. Bisikletini
atan ¢imenlerin lzerine seriliyor. Saglik
ekibi devrede, hasar kontroli yapiyorlar.

Ayagindaki siyrik icin 1srarla “ben iyiyim”
diyen bisikletliye hemsire olan esim “Bak,
hangi hastaneye gitsen bu kadar doktor,
hemsireyi bir arada bulamazsin, hadi

uzat ayagini” diyor. Neseyle ufak tefek

yara berelere miidahale ediliyor; kuyudan
oglumla ¢ektigimiz sularla, tuzlar, camurlar
arindiriliyor; biraz yeniliyor, daha ¢ok igiliyor.
Artik toparlanip yola diisme zamani. Bisiklet
grubuyla son kez vedalasiyoruz, Kochisar’a
gitmek icin ayriliyorlar. Cok eglendikleri, keyif
aldiklar belli. S.Koghisara dondiiklerinde
toplam 90 km pedal basmis olacaklar.
ATV’ci arkadaslar “Bayramda Yedigollerde
goriusiirliz” diyerek veda ediyorlar. Herkes
dagiliyor, Pangea’li off-road’cular biz

bize kaliyoruz. ismail “at bin” diye komut
veriyor. Araglarimiza biniyoruz ¢ok tozlu koy
yollarindan, toz renkli kdylerden, toz renkli
insanlarin hayvanlarin bakislari arasindan

gecerek bir ¢irpida Kulu’ya variyoruz.
Sonrasinda yavas yavas sehirli yasantimiza
dogru yola koyuluyoruz.

Yolda neden her geri doniislerde hiiziin
duydugumu diisiinilyorum. Vedalasmalar
degil, ayri kalmalar 6nemli sanirim. Oysa
milyon yildir degismeden, sesini bile
¢tkarmadan orada dylece beklemis durmus
Tuz Golu. Eger orada kalmasina, yasamasina
izin verirsek belki bir o kadar yil daha orada
kalacak. Ben ve benim gibiler de her firsatta
ziyarete gidip onun koydugu sartlarla
bogusup tuza batmis, yanmis, yorgun olarak
veda edecegiz hiiziinle.

Hepinize boyle keyifli mutlu hiiziinler
diliyorum.
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Fotograflar: Caner Odabasoglu arsivi
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Tam anlamiyla bir strateji sporu olan Orienteering — Dogada Yon Bulma,
kosarken diisiiniip analiz etmeyi, dogru karar verip uygulayabilmeyi
gerektiriyor. Bu sporla sehirdeki zihinsel yorgunlugunuz, dogada
fiziksel yorgunluga doniisecek.
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Orman mudavimleri denildiginde akliniza
sadece yaz aylarini degerlendiren, piknik
yapip top oynayanlar gelmesin. Yaz, kis
demeden diizenli olarak ormana giden
‘sporcular’ da var. Bunlar genelde klasik
kosu parkurunu kullanan, ayni parkurda
ylrtiyen veya kosan spor tutkunlari. Ama bir
de diizenli olarak gidip, siirekli ayni yerde
degil de ormanin icinde dolasan, derinlerinde
kaybolmak pahasina bu isi yapan bir grup
daha var: istanbul Orienteering Grubu.

Hedefe odaklanmak

Orienteering, son yillarda adina daha sik
rastladigimiz, sadece spor miisabakalari
ile degil; festivallerde, konserlerde cesitli
varyasyonlariyla karsimiza ¢ikan, istanbul’da
“5 giin yarislan” olarak uluslararasi nitelikte
festivallesen bir spor dali. Genelde bir harita
ve pusula ile yoniiniizii bulmayi hedefleyen,
0zelde ise kisiyi bedenen oldugu kadar zihin

ve diisiince sistemi agisindan da gelistiren
bir spor.

Bu ise haritanin kuzeyi ile pusulanin kuzeyini
ayni hizaya getirip bulundugunuz yeri tespit
etmekle basliyorsunuz. Daha 6nceden bir
parkur planlayici, parkurun belli yerlerine
cesitli hedefler yerlestiriyor (uluslararasi
standardi olan kavunici beyaz bir bayrak)
ve bu noktalari haritada isaretliyor. Boylece
siz haritanizi elinize aldiginizda hangi sira
ile hangi bayraklari bulmaniz gerektigini
goriiyorsunuz ve gerisi size kaliyor. ister sik
caliliklarin arasindan kosun, ister patikadan
ylrtiylin. Bu size kalmis.

Toprak zemininin izerinde, agaclarin
arasinda dnce yapayalniz hissediyorsunuz.
Derken haritaniza bakip, sagda bir tepe
olmali dediginiz noktada kafanizi kaldirip
o tepeyi gordiigiiniizde; ya da dogaya
bakip haritada bu vadiyi gorebilmem lazim

diye diistindtigtintizde ve onu haritada
buldugunuzda bir mutluluk kapliyor insanin
icini. Hele hedeflediginiz yere vardiginizda
icinizi kaplayan ferahlik ve basari hissi o
kadar tatminkar ki! Zaman gecip siz bu isi
daha kusursuz ve daha az zaman kaybederek
yapmaya basladiginizda, iste o zaman
insani bir hirs birtiyor. Hata yaptiginizda
kendinize sinirlenmeye basliyor ya da

ayni parkuru daha kisa zamanda bitirmis
olandan neyi daha kotii yaptiginizi bulmaya
calisiyorsunuz.

Hata yapmaktan korkmayanlar

Orienteering, dogasi geregi hata yapmaya
cok agik bir spor. Onlarca, yiizlerce insan;
bazen ayni alani, ayni parkuru kosmaya
cikiyorsunuz ve sizden iyi kosucu oldugunu
bildiginiz insanlari geride birakabiliyor

ya da ¢ok daha yavas oldugunu bildiginiz
rakiplerinize yenilebiliyorsunuz. Kimin
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iyi kostugu degil, kimin dogru stratejileri
belirledigi ve daha az hata ile kostugu
sonucu belirliyor. Ustelik parkurdayken,

hata yapip yapmadiginizi bilemiyorsunuz.
Kendinize gore en dogru ve kisa oldugunu
disiindligiinliz glizergahtan ilerliyorsunuz,
ama yaris sonunda bir bakiyorsunuz ki

oraya baska bir yol izleyerek gelen bir
baskasi sizi ge¢cmis. Oturup hatalarinizi ve
yaptiginiz tercihleri diistinmek durumunda
kaliyorsunuz. Bu siire¢ bir yaniyla zor,

cuinkii hatalarinizi kabullenmek ve onlarla
yiizlesmek zorundasiniz; diger yaniyla da son
derece egitici ve faydali ¢tinkii hatalarinizdan
ders aliyorsunuz. Orienteering bir yaniyla sizi
bedensel olarak zinde ve ding tutarken, diger
yandan da hicbir sporun size saglamayacagi
zihinsel egzersiz imkanini da sagliyor.

Benim maceram

Orienteering’den git gide daha fazla keyif
almaya baslayan ben, 6nce her pazar
diizenlenen antrenmanlara gitmeye
basladim. Derken 2004 senesinde ilki
diizenlenen “istanbul5days” Orienteering
Festivaline katildim. Yurtdisindan sporcularin
da katildig1 yaris birkag kategoriden
olusuyordu. Ben haddimi bilerek “halk”
kategorisinde kostum ve dereceye girdim.
Diger yandan antrenmanlari da birakmadim
ve ertesi sene sporcularla beraber yaristim.
Bu sene yine kosmayi hedefliyorum. Bes
giin boyunca bir etkinligin par¢asi olmak,
ilgi alani, hobisi olan bir seyi soluyarak,
paylasarak yasamak insana kendini
ayricalikli hissettiriyor. Bu seneki festival i¢in
yillik izinlerini ona gore ayarlayan insanlar

taniyorum. Tiim yarismacilarin konaklama ve
ulasim organizasyonu, festival komitesince
ayarlandigindan; geceli giindiiz|u paylasimlar
devam ediyor. Ayni ilgi alanini paylastigin
farkli tilkelerden gelen insanlarla 5 giin
boyunca gtindiiz rakip, gece dost olmak her
yerde rastlanabilecek bir mesele degil.

Diistinliyorum da bu dostluklarin ve
paylasimciligin ardinda bu sporun bir zeka
sporu olmasinin etkisi cok olsa gerek. Bu
spor tam anlamiyla zihinsel ve bedensel
egzersizi bir arada sagladigi icin diger tiim
sporlardan farkli. Sadece egzersiz icin ya
da zayiflamak amacli kosuya ¢ikan kisiler
icin de cok zevkli bir alternatif. insan bir
arazinin i¢inde gitmesi gereken bir noktaya
kilitlendiginde ve zihnini bununla mesgul
ettiginde farkinda olmaksizin kilometrelerce




kosabiliyor ve zihnini giinliik sorunlardan
arindiriyor. Elindeki haritayla hedeflere
kilitlenmek kosmak gibi yorucu bir aktiviteyi, son
derece kolay ve zevkli bir hale getiriyor.

Her yasin sporu

iste tam da bu sebeple olsa gerek, orienteering
ilkogretim yasindaki cocuklarin egitimlerinin
bir parcasi olarak okullarda yer almaya basladi
bile. Ulkemizde heniiz birka¢ okulda siiren bu
aktivite, yurtdisindaki bazi okullarda mifredata
dahil edilmis durumda. Orienteering sporu
tilkemizde bu sene bagimsiz federasyon
olabilmis bir brans. Her yil GSGM onayli ¢esitli
miisabakalar diizenleniyor. istanbul ekibi ise,
siviller arasinda bu sporu en ¢ok ivmelendiren
kullip, hatta bir sporcumuz milli takima secildi.
istanbul’da bu sporu “istanbul Orienteering
Grubu” (I0G) diizenli antrenmanlar diizenleyerek

ayakta tutuyor. Hatta bu sene yiizlerce-

binlerce kisinin katilimiyla gerceklesmesi
beklenen “istanbul5days” in organizasyonunu
da sirtlayan ayni ekip. Bu sene 01 — 05 Kasim
2006 tarihleri arasinda diizenlenecek olan
istanbul5days, Tiirkiye’de bircok ilki barindiran
Turkiye’nin ilk ve tek uluslararasi orienteering
yarismasl, 5 giinliik festivali ve 2006 yilinda
aldigi uluslararasi siralamaya puan veren (World
Ranking Event) statiisii ile diinya ¢apinda saygin
bir organizasyon. Her sene daha fazla iilkenin ve
katiimcinin ilgi gosterdigi etkinlige gecen sene
10 tlkeden 203 kisi katildi. Bu sene daha 2 ay

oncesinden 12 iilke ve 210 rezervasyona ulasildi.

Yarismalarda toplam 600°den fazla kisinin
kosmasi bekleniyor. Ama yarisma dedigimize
bakmayin, ailelerin tatil ve sporu birlestirdigi
biiyiik bir festival ‘istanbul 5 Days’.
www.ist5days.com -
www.maceraakademisi.com

istanhul 3

Yarisma Programi

30.10.2006 Gelis, Kayitlar
01.11.2006 Belgrad Ormani
02.11.2006 Omerli Ormani,
03.11.2006 Yildiz Parki,
04.11.2006 Belgrad Ormani,
05.11.2006 Siiper Sprint,
Kapali Carsl
Odiil Téreni, Kapanis Téreni, Parti
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Hep bulundugum yerden daha 6tede,

daha fazla yasamin igerisinde olmak
istemisimdir. Kim bilir belki de bu ylizdendir
hep gidilmeyen yerlere gitme tutkum, bu
ylizdendir belki de kabima hi¢ sigamaz
olusum.

Bu defa ugagin igerisinden, camlar izin verse,
basimi ¢ikariverecegim. Garfield gibi cama
yapismis durumdayim. Biraz daha asagiyi,
biraz daha ileriyi gérmek istiyorum. Ama
altimizda saatlerdir devam eden okyanustan
baska bir sey goziikmiiyor. Oysa alcalmaya
basladik bile. Ufak bir kara parcasi olsun,
goziikmeli! Oyle degil mi?

Diinyanin tiim yerlesim yerlerine en uzak
noktalarindan birisine varmak tizereyim,
Paskalya Adasr’nal... Ingilizce adiyla Easter

Island’a. Benim daha ¢ok benimsedigim
adiyla Rapa Nui’ye. Ciinki benim ilgimi,
adaya 1722’nin Paskalya giinti vardigi icin
Paskalya Adasi ismini veren Hollandali gezgin
Jacob Roggeveen’in hikayesi degil, o tarihin
¢ok daha gerisinde olanlar ¢ekiyor.

Ada igin iretilen pek ¢ok senaryo var.
Zamaninda uzaylilarin yasamis oldugu bir
ada olmasindan, adanin Atlantis’in diinya
yiizeyinde kalan son parcasi olmasina varana
kadar hem de. Dogruyu soylemek gerekirse
ada, tizerinde barindirdigi 3 volkan ve
900’den fazla ne amacla yapildigi bir sir olan
dev heykelle fantastik bir filmden firlamis gibi
duruyor zaten.

Rapa Nui “Ben hala eskideyim,
unutturmayacagim gecmisi” dercesine

karsiliyor insani. Buna bir de yoldan ¢ikmislik
hissi, sira disi bir yerde oldugunuzun yogun
sarmalayisi ve ozgrliikle kistirilmislik
duygusunun akil almaz birlikteligi ekleniyor...

Bir an “Acaba “Islomania”ya* tutulup bu
adadan ¢ikamaz miyim, ¢cikmak istemez
miyim?” diye bir endisenin esiri oluyorum.

* “Islomania” ilk defa ingiliz yazar
Lawrence Durrell tarafindan “Reflections
on a Marine Venus” kitabinda kullanilan
bir kavram. Durrell kitabinda “Islomania”yi
soyle anlatiyor: “Gideon’un karalama
defterleri arasinda bir giin, daha tip
bilimine gecmemis hastaliklarin bir
listesini bulmustum. Bunlar arasinda ¢ok
seyrek rastlanan ama taninmadigi da

ileri siiriilemeyecek bir ruh hastaliginin




adi olarak “Islomania” sozciigii de goze
carpiyordu. Bunu agiklamak icin Gideon,
adalarda her nasilsa karsi konmaz bir
¢ekicilik bulan insanlarin oldugunu
soylerdi hep. Bir adada, denizle cevrili
kiiciik bir diinyada olduklarini bilmek

bile, boylelerinin i¢ini sozle anlatilmaz

bir esrimeyle dolduruverir. Bu dogustan
ada-tutkunlar, derdi Gideon, dogrudan
dogruya Atlantis’lilerin soyundandirlar, ada
yasamina bilincaltlarinda siiren 6zlem, yitik
Atlantis iilkesine yonelmistir.”

Zihnimdekileri silmek istercesine basimi
hizla salliyorum ve bu denli “off-road” bir

mekanda olmanin tadini ¢ikarmaya karar
veriyorum. Veriyorum da... Ada kaginilmaz
bir sekilde bana farkli bir yerde oldugum,
dustincelerimin de okunuyor oldugu hissini
vermeye devam ediyor orada bulundugum
siire boyunca.

Rapa Nui'de neredeyse insan sayisi kadar

at karsiliyor beni. Oyle siinepe, silik, siitcii
beygiri kilikli atlar degil tstelik bunlar.

Adeta adanin 4x4’leri gibiler. Ozgiir, kivrak,
asil, giiclti ve insani kimi zaman (rkiitecek
kadar basina buyruk. Sanki yiizyillardir
mecbur kalmadikg¢a yerinden kimildamayan
Moai’lerin* aksine hareket halindeler. Kimbilir

belki de Moai’lerin ruhlarini tasiyorlardir.
Neden olmasin! Adaya ilk gelen 7 kasifi
simgeleyen Moai’ler harig yiizleri hep karaya
bakan tiim bu dev heykellere inat, o giizelim
atlar okyanusa dogru dolu dizgin kosuyorlar.
Bir an kanatlanip ucacaklarmis hissine
kapiliyorum. Ah okyanus engel olmasa
gidecekler ama...

Dikkatli gbzlerden kagmamistir. “Mecbur
olmadik¢a” dedim. Bu dev heykelleri
zaman zaman tsunami, deprem ya da
savaslar oynatmis Ahu’larindan**. “Topu
topu 117 km2’lik bu adada ne savaslari!”
demeyin. Adanin kesfedilebilen tarihinin
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bizlere aktarabildiklerine bakinca kitlik,
savaslari, savaslar, kaybedenlerin kazananlar
tarafindan yenmesini getirmis. Evet, yanlis
duymadiniz. Bu 117 km2’lik kiigtik adada
yamyamlik bile varmis zamaninda.

Adanin gercek sahiplerini melez
komsularindan tenlerinin rengi, ulasim

araci olarak atlari kullanmalari ve her
seyden daha fazla viicutlarinin her yerini
kaplayan dévmeleri ayiriyor. Her dévme
viicut tizerindeki yerine ve sekline gore farkli
bir anlam iceriyor. Sanki tiim viicutlarini
Rongorongo*** tabletleri olarak kullanmaya
karar vermis gibiler.

Rongorongo hala diinyanin en gizemli
dillerinden biri olmayi siirdiirtiyor. Moai’lerin
dilsizligi gibi Rongorongo tabletleri de
konusmamayi seciyorlar anlasilan. Bununla
birlikte bu yazi sistemi icerisinde keskin

bir zekanin ifade giiciyle birlikte adaya

ilk yerlesen kisilerin kokeninin Gliney
Amerika'dan degil de Polinezya’dan oldugunu
dogrulayacak ipuglari da var séylendigine
gore. Adanin yerli halki da bu savi tercih
ediyor goriinduigi kadariyla.

Rongorongo tabletlerindeki pek ¢ok figiiriin
anlamini ¢6zemeyecegim ama (sanki istesem
¢6zermisim gibi) bir figlir var ki gbzden
kagirmak mimkiin degil : Kus adam yani
“Bird man”.

Kus adam’lik ulagilmak istenen ¢ok 6nemli
bir mertebe. Bu mertebeye ulasan klanin
reisi 0 sene boyunca ayricalikli bir statiide
yer aliyor ve 6zellikle de yiyecekten alacaklari
pay haliyle yiikseliyor. Ne mi yapmak
gerekiyor kus-adam olmak i¢in? Cok zor bir
sey degil, korkmayin. Rano Kau kraterinin
bulundugu kayaliktan asagiya, okyanusa

ineceksiniz (Gokdelen yiiksekliginde ve
duvar gibi dik oldugunu séylememe bilmem
gerek var mi?), képekbaliklariyla dolu bir
bolgeyi ylizerek gecip, 3 kii¢iik adanin
tizerinde yumurtlayan bir kusun yumurtasini
alip, kirmadan geri getirip, kraterin kenarinda
bekleyen gdzlemcilere teslim etmek yeterli,
basarmis sayilmak icin. Kolay, degil mi?

Aa unuttum. Bir de bunu rakiplerinizle
hakli/haksiz bir rekabet icerisinde
gerceklestireceksiniz.

Peki buna zor diyorsaniz eger, boyu 21,6
metreye, agirligl 182 tona kadar varan

o dev Moai’leri yapildiklari yerden alip

(ki bu bolgeyi adanin orta kesimi diye
dustnebilirsiniz), kiyilara, sirtlari okyanusa
donecek sekilde yerlestirmek ne kadar
kolay bir is olabilir acaba? Bu da tahmin
edebileceginiz gibi hala ¢6ziilememis, pek
¢ok arastirmaya konu olan bir soru isareti.



Acaba “Bu uzaylilarin isi” desek de kurtulsak
mi bunca bilinmezden? Hayir diyenlerle
diinyanin gobek deligindeki deneyimlerimi
paylassam fikirleri degisir mi dersiniz? Ha
sahi bu yazinin basligiydi bu degil mi?

Rapa Nui’nin bir adi da bu. Adada o Moai
senin, bu krater benim, o magara senin, bu
kabartma benim dolasirken disari vurmus
gbbek deliklerini andiran bir kayayla
karsilasiyorsunuz hi¢ de beklemediginiz bir
yerde. O kayayi cevreleyen 4 kiiciik kayadan
birinin tizerine oturup, elinizi gobek deliginin
tizerine koyuyorsunuz. Avucunuzda anlam
veremediginiz bir titresim olusmaya basliyor
ve de o kaya nereden geldigi belli olmayan
hos bir 1s1yi elinize geciriyor. “Olabilir” mi
diyorsunuz? Peki, olabilir. Kayanin {izerine
koydugunuz pusulanin ibresi basi dénmiis
gibi firil firll doniiyor. Sanki bir manyetik

alanin ortasinda duruyor ve yolunu bulamiyor
gibi. “Olabilir” mi diyorsunuz? Peki, olabilir.
Elleriniz kayanin {izerindeyken zihninize akin
eden, anlam veremediginiz goriintiiler sanki
bir sey anlatmak istiyor gibiler. “Olabilir”

mi diyorsunuz? E o zaman bana miisaade.
Ben biraz daha su tepemde dolanan i1sikli
nesneden bilgi toparlayayim, geliyorum
‘loranal****

* Moai, adada yer alan dev heykellerin genel
adi.

** Ahu, Moai’lerin (izerinde durduklari
platformlar.

*** Rongorongo, Rapa Nui’nin yazi dili.

**** ‘lorana, hos¢a kal, giinaydin, iyi
aksamlar, merhaba anlamlarinda kullanilan
bir Rapa Nui kelimesi.

Rapa Nui’nin Tarihgesi...

Rapa Nui’nin tarihine bakildiginda izler adaya
ilk insanin 4. ya da 5. yiizyilda ya Marquesas
Adalari ya da Mangareva’dan (Polinezya)
geldigini gosteriyor. Adaya beraberlerinde
aletler, yiyecek, bitki ve hayvan da getirmisler
ve tarim yapabilmek i¢in agaclari kesip
kendilerine alan yaratmislar.

Rapa Nui'de farkli yerlesim yerlerine
dagilmis klanlar olusmus ve adadaki kisi
sayisl en yiiksek sinirina dayandiginda kimi
kaynaklara gdre 7000, kimi kaynaklara gore
de daha yiiksek bir rakama ulasmis. Bu da
beraberinde yiyecek kitligini getirmis.

Asagi yukari ayni zamanlara denk geldigi
dustinilen Kus Adam “Birdman” kiiltiintin
olusmasi ile birlikte ada i¢i rekabet de
ylikselmeye ve her yil “Kus adam”ligi kazanan
klanin 6nderligi yasanmaya baslanmis.

Salt tarim alanlari nedeniyle degil,

ayricalikli bir is olarak gorilen dev
heykellerin yapildiktan sonra seremoni
alanlarina tasinmasi sirasinda kullanilmak
lizere de agaclarin kesilmesi adayi iyice
agacsizlandirmis. Bu da dogal olarak erozyon
ve toprak kaybina neden olmus. Ada her
gecen giin ¢coraklasmaya baslamis.

Adanin kendi i¢ oykiisi bu sekilde olusurken,
diger yandan da adaya Bati diinyasindan

ilk adimi 1722’de Hollandali kasif Jacob
Roggeveen atmis. Onu uzun yillara yayilan
slirede Ispanyol, Ingiliz, Fransiz ve Amerikan
gemileri takip etmis. Elbette her gelis cok
baris¢il amaclarla olmamis. Ustelik bu izole
ada ilk defa Bati diinyasinin mikroplari ve
viriisleriyle de tanismis. Gelen gemilerden bir
kismi burayi kadin, erzak ve isgiicii kaynagi
olarak kullanmis (Elbette esir edilmelerinden
bahsediyorum)

1860 yilinda Peru’lu kdle tacirlerinin gelisiyle
de ada nerdeyse kendi tarihini, dilini ve
yazisini unutacak derecede ortak bellegini
yitirmeye baslamis. 1888 yiliyla birlikte ada
resmen Sili topragi olmus.

Tiim bu tarihin icerisine bir de yamyamlik
oykiistni yerlestirdigimizde ¢ok bilinmeyenli
bir denklem hala s6z konusu. Neden
yamyamlik basladi? Neden yayginlasti?
Sadece yenilgiye ugrananin degil de secilmis
kisilerin yenmesi acaba kitliktan miydi? Biz
bdyle bir siirecten ders almaz ve ormanlari
tiiketmeye, dogayi tahrip etmeye devam
edersek nasil bir son bekliyor acaba s6zde
uygarligimizi?






SDU 2006
Yamacparasutu
Festivall

Yigit Sahinbeyoglu
Kanatlar: FreeX-Flair (Yigit Sahinbeyoglu),
* Edel-Atlas (Alpay Ogus) o e
- www.pandul.org

el U=
Olacak is mi? Bu sene tiim festivallere
katilacagim diye ant i¢, ondan sonra
katildigin ilk festivalde sol bacagi kir. Kabul
ediyorum bir yazi, iceriginin en “iyyyyyy”
denen kismi ile baslamaz ama ne yapayim
Isparta denince aklima artik bir 6miir boyu
sol bacagim gelecek.

Efendim, aslinda faaliyetimiz 18 Agustos
aksami Alpay ile Harem’de bulusmamiz

ile basladi. Hafta sonundan bir giin daha
uzun siireli bir faaliyete (yani toplam 3 giin)
gidecek olmamiz keyfi ile morallerimiz zirve
yapmis bir sekilde bulustuk. Ne de olsa
ertesi giin mesai yoktu ve de daha dnce
ugmadigimiz bir bolgeye gitmenin heyecanini
da tasiyorduk. Harem’de diirbiin satmaya
calisan adam ile hala anlayamadigimiz abuk
bir sohbetten sonra otobiisiimiize bindik

ve Isparta’ya yollandik. Sabah indigimizde
SDU’niin festival komitesinden arkadaslar
karsiladi bizi ve hemen otobis ile kamp
yerine gittik.

Cadirlarin kurulmasi, festivale kayit ve
akabinde yapilan kahve-altindan sonra
SDU’niin egitmenleri ucus ve festival
brifingini verdiler. Brifingden sonra otobisler
ile tepeye ¢ikmaya basladik. Tepeye
geldigimizde bizden tecriibeli pilotlarin

ilk uguslari yapacagi diistincesiyle biraz
bekledik, boylece termiklerin nerede
olustugu konusunda biraz bilgi edinecektik.
Yaklasik 1 saatlik bekleyisten sonra Alpay ile
sirayla cikislarimizi yaptik.

Diiz ucus yaparak 10 dakikada inmek
istemedigimiz i¢in, bizden dnce ¢ikanlarin
irtifa aldigi sol tarafa dogru yonlendik.

Capi dar olan bir kag termige girip ¢iktiktan
sonra 1.2 m/s siddetindeki bir termige
girince donerek yiikselmeye basladim ve ta
ki varyodan c¢ikis sinyali kesilinceye kadar
dondiim. Termikten ¢iktigim zaman yaklasik
+60 metre irtifa almistim.

Belki kii¢iik bir rakam, ama bilingli
dondugum ilk termik olmasi sebebi ile

- ——

cok keyif almistim. Tekrar termik bulurum
duslincesi ile take-off’un sol tarafinda
takilmaya devam ettim ve birkag termigi
daha dondiim ancak bu déniislerden pek
birsey ¢ikaramadim, ya irtifami korudum ya
da kayda degmeyecek tirmanislar yaptim.

Artik hava mi hafifti yoksa ben mi termikleri
degerlendiremiyordum bilemiyorum ama
biraz daha irtifa kaybettikten sonra inise
yoneldim. Tarlalarin tizerine geldigim zaman
ova termikleri denen dost canlisi hava
olaylari ile tanistim ve donmeye basladim.
Bu termiklerde +30 metre ve benzeri irtifalar
aldim ve ayni bolgenin tizerinde yaklasik 10
dakika daha takilabildim.

“Ya termik ya termik” felsefesi ile yaptigim
bu ugus sonunda elbette inis tarlaya oldu.
30 dakikalik ¢ok keyifli bir ugus olmustu.
indikten sonra Alpay ile bulustuk, onun

da ugusu diiz bir ugustan uzun olmustu ve
yanaklar kulaklarimizda 2. sorti icin otobiisi
beklemeye basladik. Gol kenarindaki inis




yerine inmedigimiz icin ve ara bir saatte
ugtugumuz icin take-off’a tekrar geldigimizde
ne yazik ki kumanyanin bitmis oldugunu
gordik.

Sag olsun atilgan ruhlu Alpay’in take-off’da,
“kumanya paylasmak isteyen var mi?”

diye ¢igirmasina olumlu cevap gelmisti ve
hayirsever parastitci bir arkadasin yarisini
ayirdigl kumanyasini paylasarak karnimizi
doyurmustuk. Eee karinlar doydu ya,

artik giizel bir ugus ile giine devam etmek
lazimdi ancak SDU festival komitesinden
arkadaslarimiz yagisin geliyor olmasi sebebi
ile ucuslarin kesildigini bildirdi. “Olsun
daha 2 giin var bol bol ugariz” diistincesi ile
yagmur altinda araglari beklemeye basladik.

Yagmur altinda durmak bizi bozmazdi, ama
kamp alaninda klan ve tentesini sicak diye
ortmedigimiz i¢ cadinmizi fena halde bozardi
bu yagmur.

Kamp alaninda bulunanlardan birilerinin
cadiri drtmeleri icin telsiz ile irtibat

kuruldu ise de asagi indigimizde ¢adiri ve
icindekileri 1slanmis bulduk. Keyfimiz iyiydi,
cadirin ici yok islakmis yok nemliymis hig¢
onemli degildi, nasil olsa hava agmisti ve

1 saat icinde herseyi kurutacakti. Madem
ugus yoktu biz de o zaman matlari serip
goliin kenarina kurulduk ve soguga yakin
biralarimizi icerek muhtesem golu seyrettik
sonra da dayanamadik ve yiizdiik golde.

Aksam yemegi ve ates basinda biraz
takildiktan sonra ilk giinii noktaladik. Ertesi
sabah 20 Agustos’tu. 19 Agustos tarihi, tilke
tarihimizde 6nemli bir glindir elbet ancak 20
Agustos’un da kendi tarihimde hatirlanasi bir
giin olacagi o sabah hig aklima gelmiyordu.
Hava giizeldi ve kendime “ bugiin giizel
uguslar yapariz” diyordum. Neyse efendim
gene ciktik take-off’a ve termik donecek
birilerini beklemeye basladik. Hava pek
kuvvetli degildi anlasilan, ¢linkii termik
donen bir ¢ok pilot gerek dag yamacglarinda
gerekse tarlalarin tizerinde irtifa alamiyordu.
Epey bir siire bekledigimiz i¢in kalkis yapan

bircok pilotu da gézlemleme sansim olmustu.

Gergekten bazi kalkislar felakete yakindi.

Saniyorum bazi kuliipler, 6grencilerinin ilk
irtifa ucus deneyimlerini edinmeleri icin
kalabalik bir festivali se¢mislerdi. Etraf
hafif acemi bir cok yamag parasiit¢iisi

ile doluydu. Gergekten de kalkista bazi
arkadaslarin kaza yapmamasini sansa

bagliyorum. Neyse efendim, saat 13.00

gibi rlizgarin giizel estigi bir ara biz de
cikislarimiza basladik. Cikisimi yaptiktan
sonra, onceki gline 6zenerek sol tarafa dogru
ug¢maya basladim. Ara sira varyo termik
sinyali verdiyse de donislerim sonucunda
sadece irtifa kaybediyordum ve kendime
“diin inis yerine inmedin, bari simdi irtifan
musaitken inise yonel” dedim ve dogru
kumsala yoneldim.

Brifingde de soylendigi tizere ben de herkes
gibi kumsala soldan yanastim. ilk doniisii
yaplip golii sagima aldigim zaman asagida
Alpay’i gordiim. Durup dururken kafamda
“o kadar uzaklasmaya gerek yok asagiya
ineyim” dusiincesi hasil oldu. Yeniden saga
90 derece manevra ile gole dogru dondiim ve
kazanin hazirlayicisi oldum. Gole donmemin
hemen akabinde 180 derece donerek

g6li arkama aldim. Amacim bundan sonra
sagdan son bir 180 derece doniis yaparak
karsi riizgarla inmekti, ama havadaki hesap
inise uymadi. Goli arkama aldigim zaman
sag komut vermeye baslamistim ancak ¢ok
hizlanmistim ve yeterli zannettigim irtifam
adeta kaybolmustu.




Kumsalin baslangicindaki bir agacin en
st kismina, harness ile hizla girip ¢iktim
ve sonra 5-6 metre irtifada dne gelmis
olan kanadin etkisiyle, kumsalin hemen
kenarinda bir ¢it gibi uzanan yaklasik 1 metre
yiiksekligindeki duvara sol bacagim ile hizla
carptim. Yere diisttiglimde sol bacagimin
kirilmis oldugunu anlamam haliyle hig gii¢
olmadi.

inis yerinde bekleyen ambulans ile, harness’i
dahi cikarmadan SDU Tip Fak. ve Aras.
Hastanesine gotiiriildiim. Yeterli irtifam
yokken o manevralari neden yaptigimi halen
kendime aciklayamiyorum. inis prosediiriine
her zaman sadik kalinmasi gerektigini
cevremdeki arkadaslara devamli hatirlatan
ben, o irtifada alisik olmadi§im manevralar
yapityordum. Ayni inis planini irtifam biraz
daha fazla olsa idi uygulayabilirdim, ancak
o irtifada daha &nce hig dyle manevralar
yapmadigim halde o giin bilmedigim bir ise
kalkismistim.

Belki manevra hakimiyeti daha yiiksek olan
daha tecriibeli bir pilot ayni irtifada o inisi
gerceklestirebilirdi ama heniiz benim gibi o
tip keskin manevralarla inis egitimi almamis
birinin buna kalkismamasi gerekirdi.
Saniyorum gerek Havacilik Grubunda
gerekse Yamasiit'de yazildigi gibi son
donemde yaptigim giizel uguslar bana heniiz
tecriibesine sahip olmadigim bir ise kalkisma

cesareti vermisti. Sonug: Tip fakiiltesinde
toplamda 17 giin kaldim.

Hastaneye yattigim ilk giinler aklimdan
hi¢ ¢cikmayan seylerden biri ilk giinkii
ucuslarimda dondiigiim termiklerin tadiydi.
Ameliyatin birinci haftasi oldugunda

ben ¢oktan ugmayi 6zlemis ve Ormanli
hayalleri kurmaya baslamistim. Bugiin
ameliyatin yaklasik 40. glinti; kendimi ¢ok iyi
hissediyorum ve ugusa baslayacagim giinleri
iple cekiyorum.

Ugmayi birakmis oldugum bir hayati
kafamda tasarlayamiyorum, saniyorum bunu
havaciliga gercekten goniil vermis olanlar
hissedebilir. Her zaman sdyledigim bir sey
vardi “uzun yillar saglikli ugmak istiyorsan,
her ucusunu ¢ok saglikli yapmalisin”
Maalesef bu kuralin disina ilk ve son kez
¢tktim ve bedelini yeteri kadar agir dedim.
Bundan sonra bu kurala higbir zaman
aykiri davranmayacagim, ¢iinkii ucabilmek
varken yerde durmanin acisini da fazlasi ile
tadiyorum.

Bu sezonu maalesef basinda kapattik
ancak bundan sonra agilacak bir ¢ok sezon
var ve ben seneye bu acilislara baglamayi
diisiiniiyorum. Manisa ve Giirsu gibi
kagirdigim tiim festivalleri de seneye telafi
edecegim.

Guvenli ve keyifli uguslar...

SDU 2006
Yamacparasuti Festivali

Atatiirk ve Genglik Havacilik Senligi bu sene
4. kez diizenlendi. Egridir golii cevresinde
Siileyman Demirel Universitesi Havacilik
Kultibti tarafindan organize edilen festival
senelerdir genis bir katilimla yapiliyor. Cesitli
tniversitelerin havacilik ve ugusla ilgili
kuliipleri, 6zel yamag parasiitii sirketleri ve
serbest pilotlardan olusan katilimcilarin yani
sira yore halki ve cevre illerden gelen seyirciler
de gosterileri ilgi ile izliyorlar.

Bu sene 370 kisi katildigi festivalde
katilimcilarin biiyiik cogunlugunu aktif
ucucular olusturuyordu. Festivale katilanlar
Egirdir Goliintin hemen kiyisinda kumsal
tizerine kurulan genis kamp yerinde
konakladilar. Yizlerce ¢adirdan olusan

kamp alaninda katilimcilar hem yeme icme
gereksinimlerini karsilamak hem de gerekli
alisverislerini yapma olanagini elde ettiler.
Her sene oldugu gibi bu sene de ugus
haricinde de gesitli etkinlikler gerceklestirildi.
Katilimcilardan biiyiik cogunlugu uguslardan
sonra golde yiizmeyi tercih ederken,
kumsalda ¢ekismeli voleybol turnuvalari da
diizenlendi. Kamp alaninin hemen karsisinda
bulunan kumsalda gergeklestirilen havai
fisek gosterileri de begeni ile izlendi. Geceleri
ucuslardan yorulan katilimcilar ates basinda
yemek yeyip ickilerini yudumlarken bir yandan
da giiniin deneyimlerini ve ilgi ¢ekici olaylarini
paylastilar.
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Peygamberilerin
izinde

Melih Eris
Ekip: Melih — Asli — Hiima

' LAND ROVER "

i

w

merkezlerinin arasindan gececek bir gezi plani yapmaya basladigimizda, hayal =~ - =5
kurdugumuzun farkindaydik. Daha 4x4 bir aracimiz bile yoktu. o ety N &
Sonra Defender’imi aldim. | et s




Araci tanimaya basladik¢a cesaretim artti

ve bu yolculuk igin uygun araci bulduguma
ikna oldum. Artik hayali gercege dondiirmek
icin gerekli adimlari atmaya baslayabilirdik.
Subat ayinin basinda hazirliklara giristik ve
uzun listeler olugsmaya basladi. Bizim igin
yolculuk baslamisti ve ¢ kisi olmustuk.

is béliimii kendiliginden olustu. Melih:Teknik
isler ve arag donanimi ile ilgili konular,

Asli: Rota uzmani olarak, belirlemis
oldugumuz rotanin en ayrintili detaylarina
kadar hazirlanmasi, Hiima:Tiim evrak isleri,
telekominikasyon konularini Gstlenmisti.

Béylece paylasim yaptik ve Suriye-Urdiin
sekillenmeye basladi. Rotayi belirleyen
temel etki kutsallikti. Bu topraklar bin
yillar 6ncesinde kutsal inanislarin merkezi
olmus, dinlerin dogusuna taniklik etmis
ve kutsal insanlar tarafindan gecilmisti.
Collerin ortasinda, vahalarin icindeki antik
yerlesim yerlerinde kadim inanislarin
izlerini slirmek, gliniimiize uzanan etkilerini
izlemek mimkiindu. Hz. Muhammed’in ilk
kesfedildigi yer buradaydi, Hz. Davud’un
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turbesi, Hz. Musa’nin halkini yiriterek
gecirdigi kanyonlar ve tepe, Hz. isa’nin ilk
soylevlerini verdigi yerler buralariydi.

Tabii ki en 6nemlisi ¢ole ulasmakti. Col de
buradaydi.

Bahar baslangicinda tiim hazirliklarimizi
tamamladik. Nisan sonunda aracimiz
Adana’ya yola cikti. Biz de izmir — Adana’yi
ucakla alarak aragla bulustuk, aracin
yiiklenmesi ve son kontrolleri yapildi. Sinira
dogru yola ¢iktik. Ama karmasik ve uzun bir

yolculuk planlarken aksiliklere de hazirlikli
olmaliyiz. Yine de ilk aksilik bekledigimizden
once geldi. Aksam saatlerinde Antakya
otobaninda akiim sarj etmemeye basladi,
isiklar séndii ve ara¢ durdu. inanilir gibi
degil, akii bitmisti. ikinci akii ile yola devam
ettik. Dogal olarak program degisti. O gece
Antakya’da kaldik.

16 Nisan’da Yayladag sinir kapisindan
Suriye’ye giris yaptik. Yaklasik 40 km sonra
sahil kasabasi olan Laskiye’ye geldik. Laskiye
sirin bir kent, izmir'i andiriyor. Oradan

sahili takip ederek Tartus Liibnan sinirina
ulastik. Oniimiize Tapinak sévalyelerinin son
kalesi olan “Crag de Chavvallie” ¢ikti tiim
heybetiyle. Sanki o giinler halen yasaniyor
gibi dimdik ayaktaydi kale. Hedefimiz
buradan Palmira’ya ulasmak ve geceyi orada
gecirmekti. Ancak aracin altina baktigimda
bir de ne goreyim, sanzimandan yag sizintisi
var. Program degisti ve yolumuz lizerinde
bulunan Suriye’nin tiglincii buylik kenti olan
Hums’da konaklamak zorunda kaldik. Sabah
ilk is aracla ilgili sorunu hallettikten sonra ver
elini Palmira...



Burasi ¢oliin ortasinda bir vaha, meshur bir
antik kent ve daha 6tesi, Hz. Muhammed’in
bir rahip tarafindan ilk kesfedildigi yer olarak
geciyor kutsal alintilarda. Sonunda iki
geceyi otellerde gecirdikten sonra, liglincii
gecemizde kamp yapabildik. Buradan Sam’a
gectik. Geceyi Sam’da kalarak ve Sam’i
tanimaya calisarak gegirdik.

19 Nisan’da sabah erken saatlerinde yola
ciktik. Urdiin sinir 120 km ilerdeydi. Cikis-
giris islemlerinden sonra planladigimiz gibi,
irbid (Hz. Davut tiirbesi), Gerash ve Ajlun
kalesini gezdik.

Su ana kadar izlenimlerimiz ilgingti. Cok
daha fazla ¢6l bekliyorduk, ama etraf
yemyesildi. Konakladigimiz, gectigimiz tiim
yerlerde Tiirkleri cok sevdiklerini gordiik.
Neredeyse her konustugumuz kisi bizi evine
davet ediyordu. Biz de hepsine gittik, hi¢
reddetmedik. Bir de etrafta oldukca fazla
turist oldugunu gordiik. Karikatr krizi
buralara ugramamisti bile.

20 Nisan’da gezinin ilging ugrak yerlerinden
biri olan ve ¢cok begendigim Mount Nebo’ya
geldik. Surekli virajlarla dik ve yiiksek tepeye
tirmanmaya calisirken Defender’imin baska

bir sorun yasamamasi i¢in dua ettim. Burasi
Hz. Musa’nin halkina, vaat edilmis olan
kutsal topraklari gosterdigi yerdi. Tepenin
karsisinda Olii Deniz (Lut gélii) ve simdiki
israil uzaniyordu. Miithis bir enerji vardi
cevrede ve o gece orada kamp yaptik. Gece
manzarasi tarif edilemezdi.

Sabah rotamiz Olii deniz, Madaba, Al-
Karak kalesi ve aksam Petra’ya ulasmakti.
Ana yollardan ayrilip yiiksek yan yollara
sapti§imizda hep tirmandik. Orada ekstra
fanin ne kadar fayda sagladigini iyice
hissettim.

Ekim 2006

47

4x4 FreeLife



Ekim 2006

48

4x4 FreeLife

- g——
- -"—r-'" L
it
| -
=
- - ;

Petra, Petra... Burasi anlatilmaz, yasanir.

iki gece konakladik burada, dolastik,
tirmandik, seyrettik, diistindiik ve sonunda
23 Nisan’da Wadi rum, ¢6ldeyiz. Hava

cok uygundu, fakat yer yer kum firtinalar
olusmaktaydi. Daha &nce de ¢éle gitmistim
ama burasi o ¢ollere benzemiyordu. Ne
kumu, ne de -kayalar mi desem daglar mi
desem bilemiyorum- yiikseltileri ayniydi.
Degisikti iste. Basladik Defender ile
kumda oynamaya. Tabii ki riskli bir isti
yaptigimiz. Araci durdugunuz an batmaya
basliyorsunuz, ilk bunu 6grendim. Sabit

hizla durmadan devam. Ancak sert kumlu
bélgelerde durabiliyorduk. Colde off-road;
ne kara, ne de camura benziyor. Siirekli
savrulma halindesiniz. Aracinizi batirirsaniz,
gerekli ekipman da yoksa, birileri sizi
bulana dek saplandiginiz noktada beklemek
zorundasiniz. Artik sansiniza gore iki saat mi
siirer bu bulunma isi iki giin mi bilinmez. O
gece ¢olde kamp yaptik. Sessizlik miithis bir
deneyimdi.

Nisan bitiyordu ve doniis zamani gelmisti.
Rotamizda Amman vardi simdi. Yaklasik
300 km yol aldik o giin. Bizi yagmurlu ve

soguk bir hava karsiladi. O gece kendimizi
odtllendirdik ve iyi bir otelde konakladik. O
kadar soguktu ki, gece kaloriferleri yaktilar.
Sabah cevreyi gezdikten sonra aracimizi
kontrol ettirmek icin Amman’daki Land Rover
servisini bulduk. Etrafta bir cok kardes

arac vardi. Urdiin'de de askeri araclar da
Defenderdi.

Gerekli kontrollerden sonra yola devam ettik.
Urdiin’de biraz levha karmasasi yasaniyordu.
Doniiste yolumuz lizeri oldugu igin tekrar
Sam’da konakladik. Ertesi giin planimiz
Halep’e ulasmak ve aksam Tiirkiye’ye giristi.



Halep’te hi¢ yabancilik cekmedik. Yoldaki
insanlar bile Tiirkge konusuyorlardi. Sanki
Antakya’da gibiydik.

Suriye’nin karayollari haritasini aligimizda
sasiracagimiz bir durumla karsilastik.
Antakya, Suriye sinirlari icinde gériintiyordu.
Halep ise sinira 40 km olan bir sehir olmasina
ragmen, yollarda Tirkiye ile ilgili herhangi
bir yonlendirici tabela goriinmilyordu. O
gece ¢ok zorlandik. Sinira yaklastigimizda
bile halen Tirkiye ile ilgili bir isaret yoktu.
Gece yarisi siniri gectikten sonra Antakya’da
konakladik. Ertesi giin de yola devam ettik.
Ayrilma zamaniydi. Asli’yi Adana’da ucaga

biraktik. Aksaray, Ankara iizerinden izmir'e
devam ettik. Tirkiye icindeki donis yolumuz
da iki giin siirdd.

Seyahatimizde Defender’e yaptirdigimiz her
turlt donanimin ne kadar 6nemi oldugunu
gordik. Bu yolculuk bize aracin direncini
6lgmemizi sagladi ve bir sonrakiler i¢in

umut verdi. 4x4 bir aracla seyahat etmek
gercekten keyifli ve ekonomikti. Hem sinirsiz
bir 6zgiirllik hem de programin aksayan
yanlarinda esneklik sansi veriyordu insana
4x4. Tabii ara sira programin aksayan
kisminin miisebbibi de olabiliyordu ama
verdigi keyfin yaninda konu bile edilmez.

Bu ilk tecriibemizin ardindan goéziimiizu
simdi daha uzun bir geziye ve daha uzak
diyarlara diktik. Simdiden hayalini kurmaya,
elimizde kagit kalem diislerimizi yaziya
gecirmeye basladik. Artik bir Defender’imiz
de var nasilsa. Hayalin ilk ayagi hazir bu kez.

Hepiniz sevgiyle kalin
Melih-Asli-Hima
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istanbul Offshore Kuliibii tarafindan 2003
yilindan beri organize edilmekte olan
Turkiye Offshore Sampiyonasi yarislari,
gectigimiz sezon start alan ¢ok Gnemli
gelismelere sahne oldu. 2005 yilinda Diinya
Federasyonu U.I.M. (Union International
Motonatuique) tarafindan Class 3 — 225 adi
altinda inceleme altina alinan yarislar i¢in
uluslararasi komiserler gonderildi. Daha da
onemlisi kendi 6zel kurallari uluslararasi
web sayfasinda yayinlanan Sampiyona,
2006 sezonunda “Uluslararasi Diinya
Sampiyonasi” unvanina sahip oldu. Diinya
Kurallar kitabindan da kendi sinif kurallari
ile yayinlanan ve tiim diinyaya resmi olarak
tanitilan organizasyon tiim bu olumlu
gelismeler nedeni ile 2006 yilina biiyiik bir
moral ile basladi.

Gectigimiz iki sezon boyunca tamamen
yenilenen teknelere giivenlik gerekgesiyle
2006 sezonu icin ufak bir kag degisiklik
zorunlu kilinmisti. Agirlikta kilolar minimum
1000 kg’ye cekilmis, bir sezon dnce
uygulamaya konan “Escape Hatch”lar (Kaza
aninda acil ¢ikis) maksimum polikarbonat
yapilmisti. Bundaki amag tekne kaza
yaptiginda oldukga karanlik olan kanopy’nin
icine maksimum isik alinmasiydi.

2005 sezonu ekiplerinden bir cogu, 2006
sezonu i¢cin Sampiyonaya kayitlarini
gerceklestirmislerdi. Yeni sezonda eski
ekiplere katilan yeni takimlar da dikkat
cekerken Sampiyonaya uluslararasi kayit
bile verilmisti. Tiirkiye’'de motorsporlarina
destegi ile dikkat ¢eken Petrol Ofisi’nin
Sampiyonanin ana sponsoru olmasi ise

organizasyonu daha da giiclendirdi. Boyle
buyiik heyecanlar ile baslayan Sampiyonada
her zaman oldugu gibi en 6nemli siirprizler,
tekneler ve tekne tasarimlarinda yapilan
degisikliklerdi. Son ana kadar tiim takimlar
buyiik bir gizlilik icerisinde hazirliklarini
tamambiyorlardi.

istanbul Caddebostan’da gerceklesen 2006
ilk ayak yarisi gecen senelerde oldugundan
cok daha cekismeli bir sezonun habercisi
olmustu. Alpay Akdilek, Kerem Tuncer’den
olusan Stihl takimi Norve¢’ten getirdikleri
tekneleri ile daha antrenmanlarda

takla atarak bu yil tempoyu ¢ok yiiksek
tutacaklarinin sinyallerini veriyorlardi. Murat
Alemdar ve Vidal Yetkin’den olusan Alemdar
Performance (gecen yilin sampiyonu) 1
numarayi 2006 sezonu sonunda da saklamak

wWww, orf.
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U.I.M. Uluslararasi Petrol Ofisi Turkiye Offshore
SE I ES]
02-03 Eyliil 2006 Ankara Golbasi Takim Listesi

Tekne adi Ekip

Alemdar Murat Alemdar-
Performance Vidal itkin

Metyx Murat Leki-Hamdi Kitapgi

IEE Josef Muhlbauer-
Berna Muhlbauer

Han Yapi Erkan Ozdemir-ilker Ozmen

Gladiator Fatih Giirlek-Mert Esin

Halikarnas Serafettin Aydin-
Sirketler Grubu H. Barbaros Kutunsel

Marmaris Yacht Bilgin Ozkaynak-
EILE Bahattin Calisir

Hedef Alliance Ahmet Ziyalar-

Erol Ozmandiraci

Sif Jcb Burak Oztoygar-
Turgut Kaynak

Fagonnable Yigit Cetin-Orhun Cetin

Stihl Alpay Akdilek-Kerem Tuncer

istiyorlard ( Bildiginiz gibi gecen sezonun
sampiyonu yeni sezonda 1 numara ile
yarisma hakkina sahip olur). Ama daha
ilk yaristaki gerilim, rekabet ve heyecan

1 numaranin bir ¢ok baska taliplisi de
oldugunu agiga vuruyiordu.

Meraklilarinin yakindan takip ettikleri
Uluslararasi Petrol Ofisi Tiirkiye Offshore
Sampiyonasi yarislari, istanbul’'dan

sonra sirasl ile Adana, Kemer, Bodrum

ve Marmaris’te kosuldu. Yarislar, sezon
boyunca ¢ok biiyiik siirprizlere sahne oldu.
Birincilik bir cok kez el degistirdi. Marmaris

~

o« ! \ .
- Miele =

yarisina dek, Alemdar Performance ve Stihl
arasinda gerceklesen birincilik miicadelesi
takimlara ¢ok ince matematik hesaplari
yaptiriyordu. Fakat Marmaris yarisinda,
yarisi son tura kadar lider siirdiiren Stihl’in
son tur icerisinde benzinin bitmesi, Alemdar

Performance ekibine rahat bir soluk aldird. .

Hareketli bir sezonun ardindan bir ay

ara veren ekipler sezonun 6. ayagina,
Ankara — Golbasi’na bilenmis ve heyecanli
olarak geldiler. Aslinda belirli cografik
ozelliklerinden dolayi Ankara — Golbasi
ekiplerin pek de sevdigi bir lokasyon

degildi. Denizden yiiksekligi 900 metreyi
bulan Mogan G&ld, teknelerin set up’lariile
bolca yeni ayarlar yapmayi gerektiriyordu.
Gergekten bir giin dnce denizde test
ettiginiz bir teknenin 24 saat sonraki géldeki
performansi, sizleri hayrete diisiirebilir ve
teknenizde biiyiik problemler oldugunu
diisiinmenize yol acabilirdi. Ustelik degisken
hava durumu yaris giinii tim ayarlarin tekrar
gozden gecirilmesini gerektirebilir, takimlar
sil bastan her seyi yeniden diizenlemek
zorunda kalabilirdi. Fakat bu sezon

Golbasi yarislari, seyircilere o zamana dek
gormedikleri bir performans izleme sansi
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verdi. Gelisen teknoloji ve takimlarin biiytik
gayreti neticesinde tekneler 2004 ve 2005
sezonlarinda Golbasi’nda ulasamadiklari
siliratlere ulasmayi basardilar. Bu etkileyici
performans Cumartesi glinii antrenmanlar ve
siralama turlari sirasinda da devam etti.

Bu yil istanbul Offshore Kuliibii bir yenilige
daha imza atti ve gectigimiz senelerde
teker teker atilan Siralama Turlari yerine,
teknelerin zamanlarinin Cumartesi kosulan
Resmi Antrenman sirasinda alindigi ve en
iyi zamana imza atanin Pole Position’u
kazandigi bir sistemi uygulamaya basladi.
Bu da resmi antrenman saatlerinin bitmesine
son dakika kalana kadar dinmeyen biyiik
bir heyecani beraberinde getirdi. Nitekim
Ankara’da da ayni heyecan yasandi. Tim
tekneler son saniyeye kadar karada kalip,
suda olan teknelerin performansina gore
kendi set up’larini tekrar gézden gecirdiler.
Stihl g6l sartlarina (Durgun ve kaldirma
kuvveti az olan su tipi) en uygun tekne
olma avantajini kullandi ve en iyi zamana
imza attl. 2006 sezonu flas ekiplerinden
Marmaris Yat Marina siralama turlarinda
gene ¢ok hizliydilar ve en iyi ikinci zamana
imza atarak gittikce bu Sampiyonaya
isindiklarinin sinyalini verdiler. Josef

ve Berna Muhlbauer’den olusan Miele
ekibi tiglincti olarak Petrol Ofisi Tiirkiye

Sampiyonasi Genel Siralama ikinciligi

icin iddiasini suirdiirdtiglinii gosterdi.
Giniin sirprizi Sampiyona liderinden

geldi. Alemdar Performance, Murat Leki ve
Hamdi Kitapci’dan olusan Metyx ekibinin

de gerisinde kalarak, ancak besinci en iyi
zaman imza atabilmisti. Herkesin aklina ayni
soru geliyordu, acaba bu bir taktik miydi
yoksa teknik bir ariza mi yasaniyordu? Daha
sonra sirasi ile Gladiator, Sif-Jcb, Han Yapi
ve Halikarnas Group siralama turlarindaki
pozisyonlarini aldilar.

Bu arada hava ekipler icin bazi surprizler
hazirliyordu. 2005 yilinda da yasanan ayni
olay tekrarlanmis ve Ankara havasi bir siirpriz
yaparak ufak ¢apli bir firtina estirmisti. Pazar
giinl hava nasil olacakti? Yaris dncesi tiim
ayarlari tekrar degistirmek gerekecek miydi?
Cumartesi gecesi bu sorularla dinlenmeye
cekilen ekipleri, Pazar sabahi ¢ok giizel bir
bahar sabahi karsiladi. Hava ¢ok giinesli ve
sicak degildi, ¢cok hafif bir riizgar esiyordu ve
tlim kosullar giizel bir yarisma i¢in uygundu.
Takimlar son antrenmanlarini yaptilar ve
Petrol Ofisi Tuirkiye Offshore Sampiyonasi 6.
Etap Ankara — Golbasi yarisi icin geri sayim
basladi.

Yaris yine beklenmedik bir siirprizle basladi.
Start teknesinin tiim ekipleri Siralama Turlari

pozisyonlarinda Start Bekleme noktasina
gotiiriirken Stihl teknesi hala Wet Pit’ten
ctkamamisti. Goriinen o ki ekip teknik

bir sorun yasiyordu ve yarisa baslayip
baslayamamalari artik zamana karsi bir
miicadele halini almisti. Kurallara gore, start
cizgisindeki avantajlarini yitirmemek igin
ekip, 2 dakika isaretinden once yerlerini
almaliydi. Aksi takdirde start verildikten
sonra ancak en arkadan yarisa dahil
olabilirlerdi. Bu da tiim tekneleri tek tek
gecip tekrar birincilik miicadelesine girmek
demekti ki, gol gibi stabil, slirprizlere agik
olmayan kosullari olan bir parkurda bu
oldukga zor bir olasilikti. Stihl heyecanli

bir bekleyisin ardindan son saniyede start
cizgisindeki yerini aldl. Start teknesinin,
tekneleri sari bayrak ile belli bir gizgiye

ve hiza oturtmasindan sonra, verilen yesil
bayrak ile Ankara-Go6lbasi yarisi start aldi.

Start anindan hemen sonra Miele takimi

cok iyi bir ¢ikis yaparak liderligi ele gegirdi.
Hemen arkasindan Marmaris Yat Marina

ve Stihl takip ediyorlardi. Gozler Alemdar
Performance takimini ariyordu, bu yarista

ilk 6 icerisinde tamamlamalari onlara Petrol
Ofisi Tiirkiye Offshore Sampiyonasi Genel
Siralama birinciligini kazandiracakti ve yarisa
besinci sirada devam ediyorlardi. Hemen
arkalarindan Galadiator, Hedef Alliance,



Faconnable, Sif-Jcb, Halikarnas Sirketler
Grubu ve Han Yapi takip ediyordu. Daha
yarisin basinda, Marmaris Yat Marina ve
Stihl inanilmaz bir ikincilik miicadelesine
tutustular. Miele bu miicadeleden
yararlanarak aradaki farki biraz olsun
ac¢maya calisti. Fakat bu inanilmaz ikili dyle
bir tempo ile yarisiyorlardi ki hem birbirileri
ile miicadele ediyorlar hem de Miele’yi
kovalamaya basliyorlardi. Yarisin hemen
ortalarinda ii¢ tekne arasindaki fark ikiser
saniyelere indi. Bir kez daha Pit Stoplar ¢ok
buytk bir 6nem kazanmisti, ilk kimin girecegi
ve nasil ¢ikacagi seyircilerde merak konusu
olmustu.

Fakat yavas yavas, yliksek temponun
getirdigi riskler gézlenmeye basladi. Once
Miele ti¢lii samandira doniisi sirasinda
yarim bir spin atti. Hemen ardindan zaten
kaydirarak kullanma stilini cok seven
Marmaris Yat Marina ayni tiglii samandira
donisiinde spin atti ve tam o sirada
iceriden atak yapmaya calisan Stihl’in tam
onine ciktl. Kerem Tuncer’in gdstermis
oldugu refleks biytik bir kazayi 6nledi
ama gene de Stihl, Marmaris Yat Marinaya
motor boliimiinden ¢arpti, ve bu ¢arpisma
katamaranin bir burnunun kirilmasina neden

oldu. Boylece takim arkadaslari Halikarnas
Sirketler Grubunun teknik ariza ile yaris
disi kalmasindan hemen sonra, Marmaris
Yat Marina da Ankara Gélbasl yarisina
devam edemeyip yaris disi kaliyordu. Bu
karisikliktan yararlanan ekip Murat Leki

ve Hamdi Kitapcr’'dan olusan Metyx takimi
oldu. Start anindan beri oturtmus olduklari
tempolari ile dordiinci surdirdiikleri yarista
bir anda podyum yakalamis oluyorlardi.
Ayni sekilde Alemdar Performance da, bir
pozisyon daha yiikselerek dordiinciilige
oturdu. Pit Stoplar beklendigi gibi, biiyuik
heyecana sahne oldu. Miele’nin pit

stop’u sirasinda Stihl liderligi ele gecirdi
fakat bu uzun siirmedi. Stihl’in kendi pit
stoplari sirasinda tekneleri plane sorunu
yasayinca (Teknenin sudan kesilebilmesi
ve katamaranin ortasinin hava dolmasi

icin gereken minimum hiz) Miele tekrardan
liderligi ele gecirdi. 20 tur sonunda mutlu
sona ulasan iki farkli takim vardi; Miele
Petrol Ofisi Tiirkiye Offshore Sampiyonasi
Ankara — Golbasl etabi birinciligini elde
ederken, Alemdar Performance Tiirkiye
Sampiyonlugunu ilan ediyordu.

Sampiyonun kesinlesmesinden sonra
artik tiim gozler Tiirkiye Genel Klasman

ikinciligine cevrilmis durumda. Clinkd puan
tablosu geregi ikinciligi kaybeden takim
eger cok biiyiik bir problem yasanmaz ise
ticlincti olacak. Ama unutmamak gerekli ki
motorsporlari her tiir beklenmeyen sonuca
acik olabiliyor.

24 Eyliil 2006 Pazar giinii istanbul
Caddebostan’daki son yaris, iste boylesi bir
heyecana sahne olacak. Bu yarisin ardindan
podyumda kupalarini 2006 icin kaldiracak
ilk tic ekip kesinlesecek ve gozler bir sonraki
sezona cevrilecek.

U.L.M. Uluslararasi Petrol Ofisi Tiirkiye Offshore Sampiyonasi Yaris Sonuglari
3 Eyliil 2006
No Ekip Tamamlanan Toplam Siire
Tur Sayist

4 MIELE 20 00:50:26,781
88 STIHL 20 00:50:51,640
2 METYX 20 00:52:20,609
1 ALEMDAR PERFORMANCE 20 00:53:02,781
7 GLADIATOR 19 00:51:47,953
44 SIF)CB 19 00:52:40,671
6 HAN YAPI 18 00:53:03,515
77 FACONNABLE 18 00:53:17,406
35 HEDEF ALLIANCE 17 00:51:55,281
10 MARMARIS YACHT MARINA | 11 00:27:26,218
9 HALIKARNAS STIi.GRB. 3 00:10:09,421
www.ioc-tr.net
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Yazi ve Fotograﬂar Sumru Tamer, Nice Uysal, Taner
Colak, Baris Seber, Canberk Oztiirk, Kerem Hadimli
Kadikdy Anadolu Lisesi Doga Sporlarl Dernegl
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Vergemk dergimizde sik¢a rastladlglnlz b|r isim. Gorkemli Vercenik meydan okuyan durusu ile bir cok doga
sporcusunun hayali. Bu kez bu hayalin pesinden kosan; koca sirt cantalari ile otobiise ugurlanip, elleri yiizleri
kesik icinde, giinesten kapkara olmus, soguktan donmus ve 15 giindiir yikanmamis olarak donenler 16 — 17 yasinda
genclerdi. Kadikdy Anadolu Lisesi Doga Sporlari Kuliibii iiyesi 6grenciler, senelerdir hocalari Savas Bat esliginde doga
yiiriiyiisleri, kaya tirmanis, dagcilik egitimleri yapiyorlar. Mezunlar kuliipten kopmadig gibi yeni 6grenciler katilimlari,
neseleri ve hevesleri ile kuliip kadrolarini canli tutuyorlar. Okul tatile girince Doga Sporlar Kuliibiinden gencler i¢cin de
kamp ve tirmanis zamani geldi. Son olarak hocalari ve rehberleri esliginde Kackarlar Vercenik zirveye tirmanmak icin
yola cikan gengler iki hafta boyunca karli daglarda, cicekler icindeki yaylalarda, buz gibi berrak dag géllerinde, issiz
yayla koylerlnde dolastilar.
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- Nice, Kagkar’lara giderkenki otobiisii
hatirliyor musun?

- Hatirlamaz olur muyum. 5 kisi 2 kisilik yere
sikistinldik, nasilsa dagciymisiz, alisikmisiz
diye.

Okulun kapanmasiyla beraber KALDSK
(Kadikoy Anadolu Lisesi Doga Sporlari
Kuliibii) olarak kendimizi Kagkarlar'a attik.
Aslina bakarsaniz benim maceraperestlik ve
dogaseverlik disinda baska gerekgelerim de
vardi. Gegen sene yaptigimiz uzun ve yorucu
etkinlik sirasinda, agirliktan kurtulmak igin
Libler golu yakininda biraktigim emaye
tenceremi tekrar ele gegirmek gibi...

Ama ne yazik ki karar kildigimiz rota
Liblerden ge¢gmiyordu bu kez. Bu yiizden
seytani planimi gerceklestiremedim, ama
etkinlik boyunca, muhlama yemek, doya
doya Kagkar’larin keyfini ¢ikarmak gibi kot
emellerim fazlasiyla gerceklesti.

istanbul’dan yola ¢ikan ekip, 18 saatlik

bol samatali ve uykusuz gegen otobiis
yolculugunun ardindan sag salim
Pazar'daydik iste. Gegen seneki etkinlik
sonunda vedalastigimiz CobanAhmet ile
tekrar bulustuk. CobanAhmet bize her
etkinligimizde yardimci olan, yoldaslik eden,

sofdrliik yapan bir nevi rehberimizdir.

- Sumruuu....
- Efendim Nice..
- Burda ¢camsakizi varmis alsak min??

5 dakika sonra...

-Abi bu igreng bir seymis.
-Benimkinin icinde bocek var galiba...

Ahmet Abi bizi arabayla Vergenik
yaylasindaki evine gotiirdii, aksam orada
kalacaktik. Hemen muhlama yapildi,
masaya konuldu ve aninda tiiketildi. Tabii ki
doymadik ve balik tutmak i¢in dereye indik.
is boliimii biraz tuhafti. Ahmet Abi baliklari
yakaliyor ve karaya atiyordu, bize de onlar
oldiirme gorevi dusliyordu. Balik tuta tuta
Vercenik’e dogru yaklasmaya basladik ama
ne yazik ki ¢cok sis vardi bu ylizden zirveyi

o giin hi¢ géremedik. 4 balik yakaladiktan
sonra geri donmeye karar verdik ¢linkii
acliktan Kacgkar’larin zengin ¢icek florasini
kemirmeye baslamistik. Eve dondiiglimiizde
buyiik bir sevincle karsilandik, baliklari
temizleyip tencereye attik. Aksam sarkilar ve
turkdiler esliginde uyku tulumlarimizin icinde
rahat ve sicak bir uyku cektik.

Ahmet abinin evinden vercenik.

Ertesi sabah kafami evden disari dogru
cikarip etrafa baktigimda soke oldum. Biitiin
sis dagilmis, kayalar turuncu bir renge
burtinmisti. Vergenik de tiim yiiksekligiyle
gbzlerimin oniinde belirmisti. Bir an dnce
hazirlanip agir cantalarimizla, agir agir yolla
koyulduk. 2 saatlik bir yiirliytisiin ardindan
Vercenik’in ayakucundaki Kapiligoller'e
ulastik. Kampimizi atip, kendimizi ¢iglik
ci1gliga 1 derece, buz gibi gole attik. Gole
atlayanlar aninda disari firladilar genelde.
Daha sonra cadirimizin hemen dniindeki
kayada kaya tirmanisi yaptik. Baris’la 5
back-up’li dillere destan bir istasyon kurup
saatlerce ip inisi yapip eglendik. Ertesi sabah
Vercenik’e ¢ikacaktik.

Sabah disarisi buz gibiydi ama hig sis

yoktu. Eger cikabilirsek zirveden her yeri
gorebilecektik. Soguktan buz gibi olmus
rengarenk teknik malzemelerimizi toplayip
bolustirdiik, yanimiza 50 metrelik bir ip
aldik, kazma almadik. Ve sonunda 7 kisi
olarak yola ¢iktik (Savas Bat, Canberk, Baris,
Sumru, Ural, Nice, Taner). Kisa bir siire sonra
ilk babaya ulastik ve Nice ile Baris’i orada
birakip 5 kisi Vercenik Glineybati yiizi klasik
rotayl tirmanmaya basladik. Kar kulvarini
yavas yavas tirmanip V ¢entigine, yani kilit
noktaya ulastik. Zirveye dogru ¢ikan 150
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Vergenik Goliinden
Vercenik

metrelik kaya kulvari islak goriiniiyordu
bu ylizden ip kullanip kullanmamak
konusunda biraz tereddiit yasadik. Sonunda
friction’larimizi giyip emniyetsiz olarak
tirmanmaya basladik. Kaya duvari pek zor
olmamasina ragmen insanda fena halde
bosluk hissi uyandiriyordu. Kayanin islak
olmasi ve friction’larimizin durmadan
1slanmasi da isleri zorlastiriyor ve biraz
korkutucu kiliyordu. Su anda burada hi¢
bir hataya yer yoktu. Tirmanirken duvarda
bir cok emniyet aleti ve perlonlar, hatta bir
sikkeye sikismis kirmizi bir kar eldivenine
rastladik (sahibine duyurulur=))

Zirveye vardigimizda gilines tam
tepedeydi. Tahmin ettigimiz gibi manzara
mikemmeldi, 40’tan fazla biyuklu kiiguklu

masmavi golciik vardi etrafta. Glineye
dogru baktigimizda daglarin tepelerinde
bembeyaz karlar vardi, kuzey ise biraz

daha i¢ rahatlatici gértintiyordu. En biiyiik
sikintimiz nasil asagi inecegimizdi. (O sirada
bize olanaksiz geliyordu) Zirve defteri ile
biraz eglendikten sonra hemen inise gectik.
Bu arada zirve defterinden bizden 6nceki
grubun koti hava sartlariyla karsilastigini
ogrendik. Buylk bir ihtimalle hizla inmeye
calismislar ve biitiin malzemelerini duvarda
birakmislardu. inisimiz ¢ikisimizdan daha
yavas oldu, kilit noktadan asagiya inmek,
kazmamiz olmadigi icin tehlikeli olabilirdi.
Bu ylizden 20 metreyi iple indik, daha sonra
sohbet ede ede asagiya inmeye basladik.
Kisa bir siire sonra kampa ulasip kendimizi
gole attik. Aksama dogru zirvenin golgesi

altinda Turk kahvesi igtik. Cok yorgunduk,
Turk kahvesi bile bizi kurtaramadi, 9 gibi
kendimizi uyku tulumlarimizin rahatlatici
yumusakligina biraktik.

Ertesi sabah birdirbir ve yerdenyiiksek

gibi bilumum oyunlari oynadiktan sonra
cantalarimizi sirtlandik ve o giinki
yirtylisimiize de baslamis olduk. Yolda
kiiclik bir buzulda kazma egitimi yaptik.
Gantasiz sirtusti, cantali yuvarlanarak kafa
listli, cantasiz bas asagi sirtlistii gibi cesitli
diisiis kombinasyonlari yaptik. Yeteri kadar
yuvarlanip kazma salladiktan sonra tekrar
cantalarimizi yliklendik ve rahat bir yiirlyisle
Vercenik ve Adali gélden gecerek Tatos’a
vardik. Bir efsaneye gdre savas sirasinda
Osmanlilar Ruslari bu géle dokmisler. Biz de



koca Kackar’larda bula bula bu “hayaletli”
yeri bulduk kamp atacak. Sonug olarak
geceyi birdenbire yuvarlaniveren taslarin
glimbiirtusu ve disaridan gelen kimligi
belirsiz ayak sesleri esliginde gecirdik.

Sabah erkenden yola koyulduk Yildizli Géle
gidecektik. Kale yaylasina inen yol her
zamanki gibi sisliydi. Hepimizin cani sanki
ortak bir karar almiscasina ayran ¢ekiyordu.
Belki Kale’de bulabiliriz umutlariyla hizli hizli
yaylaya ulastik. Ve tabii bilyiik bir hezimet:
AYRAN YOK! (yikilan timitler, ruhsuz bakan
gozler, omuzlari sarkmis siiklim puklim
dagcilar, iste ayransizlik) Basyayla’ya dogru
ylriiytise gectik. Orada Savas Bat’in eskiden
tanidigi Ozlem Abla’nin evine gittik. Ve
birdenbire kendimizi muhtesem bir sofrada

buluverdik. Saskin bakislarimizin altinda
dolmalar geliyor, sicak ekmekler konuluyor
masaya, ¢orbalar, muhlama, sicak caylar...
0 sofradan kalkmamiz gercekten de ¢ok
zor oldu. Ciinki disarisi sisli ve islakti,
ayrica daha agir cantalarimizla yiiriiyecek
¢ok yolumuz vardi. Ama vedalasip tekrar
yollara distiik. Aklim yemeklerde kalmisti
ve sonunda dikkatsizce bir kayaya bastim
ve ayagim kaydi. Cantamin da agirigiyla
kafami kayaya ¢arptim. Sonrasini tam net
olarak anlatamayabilirim ama 6zet olarak
gri gri carsaklardan, yesil otlarin, rengarenk
ciceklerin arasindan, giinesin altinda,
riizgarin 1sligiyla beraber yiiridik, yurudik,
yiridik. Beni ayiltan sey Yildizli G6liin
pariltisi olmustu. Kampimizi attik.

Zirverye cikarkarken geride
biraktiklarimiz.

-Sumruu ..?

- Dur Nice, su lanet ocagi yakmaya
calistyorum (bom!!)

-Sumruu, bu gecen Kerem degil mi?

Basimi kaldirdigimda sirtinda ¢antasi
sirilsiklam vaziyette bir siluetin kampa
yaklastigini gordik. Gergekten bu, Kadikoy
Anadolu mezunlarindan Kerem’di. Onunla
yarin bulusacaktik ama o hizli davranip
erkenden gelmeye calismis, yolda da biraz
kaybolmus, biraz da derelere diismiistu.
Geceyi turki esliginde Kerem’in ¢oraplarini
kurutarak gecirdik.

Ertesi sabah muhlama umutlariyla Hagivanak
Yaylasi’na gittik. O muhtesem yerde bize
hazirladiklar yemek (ziyafet!) hayatimizda

Ekim 2006

57

4x4 FreeLife



Ekim 2006

58

4x4 FreeLife

yedigimiz en muhtesem, en lezzetli ve
inanilmaz yemekti. Kaymakli muhlama
bitmeden kaymak, kaymak bitmeden recel
geliyor, neredeyse aglayacak gibi oluyorduk.
Sonunda bu vahadan fazla uzaklasmadan
az biraz ilerleyip orada kamp atmaya karar
verdik.

- Sumru...

- Efendim Nice.

- Bu inek bizi takip ediyor

- Bakma Nice bakma!

- Sumru, hala geliyor!

- Kooooos!!! (mbooeeee!!) (ciyaaaaaak!!)

Aynli inek sonra kampimizi basip Savas
Hoca’nin ayakkabisini yemek suretiyle biitiin

giin bizi taciz edip durdu. Aksam yaklasirken
vadideki sis yavas yavas yiikseldi ve kampi
ele gegirdi. Geceyi etrafimiz sisli ve inekli bir
bicimde gegcirdik.

Sabah boynu asip Bilyiik Deniz Goli’'ne
ulasacaktik. Isinmak igin biraz horon
teptikten sonra tirmanisa gectik, rahat bir
yirtylsle gole vardik ve tabii ki her zamanki
gibi hi¢ vakit kaybetmeden kendimizi gliin
goreceli olarak sicak sularina biraktik.
Bugiin dinlenme zamaniydi. Butiin giin kitap
okuyup kahve ictik, Taner, Sumru ve Nice
siirin insan yasamindaki etkisini tartisirken
gorildu. Hepimiz evimizde gibiydik, uyku
tulumlarini disari serip gole ve daglara karsi
uyuyakaldik.Televizyon izlerken koltukta

Hacivanak Yaylasi, Muhlama ve
g0zii donmiis insanlar

uyuyakalmisiz gibiydi, ama emin olun ¢ok
daha huzur vericiydi.

- Sumru?

- Efendiim Nice.

- Tenceremizin bir kapagi olsaydi,
makarnamiz ne glizel hizli piserdi degil mi?
- Hmm... Ne kullansak kapak olarak?

- Sumru! Senin su siir dergin vardi ya...

(makarnamiz hizli pisti hakikaten)

Ertesi sabah ortak bir karar aldik. Heniiz
dénmek istemiyorduk. Bunun tizerine rotada
kiictik bir degisiklik yapip Giircistan sinirina
gitmeye karar verdik. Hepimiz mutluyduk,
aksam kalan son yemeklerimizi de bitirip,
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Manzaraya karsi oturmak boyle oluyor. &

(Biiyiik Deniz Gélii) 3 Yaralarimzi sararken.
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Biiyiik DeniizGolii karmp

cantadaki agirliklardan tamamiyla kurtulmus
olduk.

Ertesi sabah Davali yaylasinda ayran

ictik. Ama giinler boyu kamp ve yiriiyiis
sirasinda olusmus “istek yemek listemiz”
uzundu: Kizarmis tavuk, menemen, seftali...
Sirakonaklar kdyiine vardik ve geceyi

orada bir evin balkonunda ilging boceklerle
sarmas dolas gegirdik. Sabah arabayla
Gircistan’a dogru gitmeye basladik. Artvin’in
meshur cag kebabini yedik. Karagél’e gidip
yagmurda deniz bisikletine bindik. Ve en
sonunda Kafkas Daglari’nin eteklerinde,
Gircistan sinirinda bulunan Machael kéyiine
vardik. Machael’de yapilan aricilik, kdyde
Tema Vakfinin da etkisiyle ¢ok gelismis.

Tam bizim geldigimiz giin kdyde Tema’nin
diizenleyecegi bir eglence vardi. Maalesef
sinirt géremedim ¢iinkd jandarma siki
tedbirler almisti. Kéye geldigimiz anda
kimliklerimizi istediler ve fotograf cekmemize
izin vermediler. Ama birkag inegin ve

¢obanin siniri gegip geri gelmelerine de ses
ctkartmadilar. Aksam eglenceye katildik,
kafkas danslarini izledik ve arabada uyuduk.

Sabah arabayla Pazar’a dondiik. Son
gecemizi Camlihemsin Cingiva kdyiinde
Savas Hoca’nin evinde gegirdik. Yildizlarin
altinda, ates boceklerinin arasinda, elimizde
caylarimiz tatli tatl muhabbet ederken
yanimizdan karanlikta cesitli korku filmi
figiirleri gibi goriinen bos teleferikler

geciyordu. Aksam bos gecen teleferik
sabah bizimle doluydu. Savas Hoca’ya veda
edip istanbul’a dogru yalniz yalniz diistiik
yollara...

Ne yazik ki bu etkinlikte sevgili tencereme
ulasamadim. Artik seneye... O zamana kadar
elveda tencere...

- Nice, Kackarlar dedikodusu yapalim mi?
- Yapalim, déndiiglimiiz otobiisii hatirliyor
musun?

www.kaldsk.cib.net
www.cobanahmet.com




Umit Cukurel
LRO Turkiye

Ne giizel bir seymis tatil yapmak. Sonunda
uzun zamandir planladigim dalis tatilini
gerceklestirebildim ve filmin bir dnceki
boliimint —derler ya hayat bir film seridi
gibi; iste 0yle- mavi denizin birka¢ metre
dibine birakiverdim. Herkese tavsiye ederim,
muhtemelen elektrik atmak icin iyi bir
yontem. Aslinda ¢ok da temiz bir spor; camur
yok, motor giiriiltisi yok, ving yapmak yok
—nasil girerseniz denize dyle ¢ikiyorsunuz,
sadece biraz tuzlu ve i1slak, fakat asagida
alip verdiginiz nefesten baska hicbir ses yok.
Anlayacaginiz tam bir siikunet.

Tabii ki bize bu kadar siikunet fazla olacagi
icin, tatile Melih Eris’in Girdev Yaylasi

kampinda basladim. Aslina bakarsaniz yeni
Defender’i, aldigim giinden bu yana bir tirli
diisiik tahvilde denememistim ki benim gibi
biri icin cok enteresan bir durumdu.

Her neyse, sonunda acele bir programlama
sonucu kararimi verip, Persembe aksami yola
ciktim. Giizergah istanbul - izmir - Girdev
—Kas — Istanbul olacakti.

Bana gelip de, dalis ve off-road arasindaki
ortak nokta nedir diye sorarsaniz hemen
soyleyebilirim; ikisinde de hazirlik ve
toparlanma siireci aktivitenin kendinden
daha fazla enerji harcatiyor insana. Gidis
oncesi hazirlik asamasi, ihtiyaclari planlama
ve esyalari araca yiikleme ile geri doniiste

toparlanarak esyalari eve geri getirme ve
temizleme, bakim yapma asamalari hem
aktivitede gecirdiginizden daha fazla zaman
hem de daha fazla enerii tiiketiyor. iste bu
yiizden, esyalari Defender’a yiiklemek iki
gecemi aldi; birinci gece, dalis malzemeleri
-ikinci aktivite oldugundan dolayi- yerlesti,
ikinci gece de kamp ve arazide ihtiyag
duyabilecegim her tiirli ekipman.

Defender’im bir 6ncekinden farkli olarak bes
kapili ve kabinli oldugundan dolay biitiin bu
ekipmani rahatlikla bagajina alabildi; aslinda
eski Defender’im her ne kadar goriintii olarak
isinin daha erbabi gibi goriiniiyorduysa da
kargo alani her zaman biiyiik bir problem




olarak karsima ¢ikiyordu. Gergekten de
biitiin ekipman girdikten sonra iceride ikinci
bir kisinin ekipmanini bile almaya yetecek
bir bosluk kaldi; hem de arka koltuklar
ellenmemis olarak duruyordu.

iki gece Defender’i yiikleyip iki gece

de dinlendikten sonra ancak kendime

gelip —malum sirt agrisi- yola ¢ikabildim.
Cumartesi sabaha karsi Girdev’e dogru
yola ¢ikmayi planliyordum, yol plani ve

GPS koordinatlarini daha 6nce Melih’ten
almistim. Bu noktada devreye Hiima

girdi; Hiima da -daha 6nce grup icerisinde
maillerden bildigim fakat hi¢ tanismadigim
Land Rover fanatigi geng bir hanimefendi-
izmirden Melih’in kampina gitmek istiyordu
ve benim oralarda bulunmam iyi bir tesadiif
olmustu.

Dogal olarak yalniz baslayip, basima buyruk
yapmayi planladigim geziye, bir bayan
kenarindan kdsesinden dokununca, bizim
sabaha karsi yola ¢ikis planlari, glinesin
tepeye ¢ikmaya basladigi sabah saatlerine
ertelendi; cok keyifli, bol molali ve hos
sohbet gecen bir yoldan sonra Girdev’e
tirmanmak tizere yoldan ¢iktik. Yolda
aldigimiz habere gore Gokhan ve Biilent

Antalya’dan yola ¢ikmislardi, ufak teknik
bir aksaklik olmasina ragmen yaklasik ayni
zamanda Girdev Yaylasinda bulusacaktik;
nitekim de dyle oldu, biz Melih’le
bulustuktan bir saat kadar sonra onlar da
kampa ulastilar.

Gokhan’i en son arizali Polonezkdy
gezisinden beri gormiiyordum, o geziden de
en ¢ok aklimda kalan olay, Antalya’ya doniis
ucagini kagirmasi ve arazide karanlikta
giderken yanimda ertesi sabah icin ucak
rezervasyonu yaptirmaya ¢alismasiydi.
Bilemiyordum acaba halen bana kizgin miydi,
ne de olsa deplasmana gelmistim. Bu tabii
isin dalgasl, sonrasinda defalarca telefonda
konustuk, hatta ben Gokhan’i yine istanbul’a
araziye davet ettim, ama bu defa donis
biletini agik almasini tavsiye ettim.

Biilent’le o giine kadar tanismamistim; ne
demisler, ge¢ olsun gii¢ olmasin. Kendisi son
derece neseli bir arkadas. Zaten gecenlerde
istanbul gezi videolarini seyrediyordum,
nasil oluyorsa oluyor, devamli giiliiyoruz;
anlayamiyorum aslinda yaptigimiz is

¢ok komik de degil. Biz galiba Land
Rover’larimizla gezmeyi cok seviyoruz.

Neyse, giizel bir ates basi ve aksam
yemeginden ve 1900 metrede yildizlara yakin
bir yerde konaklamanin verdigi keyiften
sonra sabah erkenden uyandik. Kahvalti

ve toparlanmadan sonra Melih’in daha

once kesfettigi parkura dogru mars yaptik.
Her zaman soylerim kuru ve tozlu havada
direksiyon sallamak ¢ok keyifli bir sey
degildir, fakat degisik tepelere tirmanmak
ve ¢cukurlara inmek son derece keyiflidir. Biz
de giinlimiiziin kalanini bu sekilde gegirdik;
benim icin de yeni aldigim araci test etme
firsati oldu; acikgasi yolda hissettigim kadar
agir olmadigini, kuru ortamda her yere
rahatlikla ¢ikabildigini gordiim.

Melih’e ¢ok tesekkiir ediyorum, son derece
uzun bir kesif parkuru ayarlamis, hatta yol
boyunca gectigimiz bir kdy evinde de yarim
saat kadar bir mola verdik, karpuz yedik,
dinlendik. Melih civardaki insanlarla artik
ahbap olmus, bu yiizden gectigimiz her yerde
selam ile karsilandik. Kisacasi sicak ama
glizel bir gilin yasayip bol bol fotograf cektik.
Benim Defender’in 6ten frenleri esliginde
Akcay’a inis yaptik ve yol ayiriminda bu giizel
hafta sonu gezisini sonlandirdik. Gokhan

ve Biilent, bana bir iyilik yapip izmir'e
gidebilmesi i¢in Hlima’yl Antalya’ya gotiirdd,
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ben de Kas’a dogru yola ¢iktim. Oniimde tam
bir hafta siirecek olan bir dalis maratonu
vardi.

Kas yolunda ilk g6ziime ¢arpan “YANGINA
GIDER” tabelalari ve yogun bir orman
itfaiyesi trafigi oldu. Yaklasik bir hafta 6nce
baslamis olan yangin oralara ciddi bir zarar
vermis. Glizel doganin bu sekilde kasla g6z
arasinda yanip kiil olmasi ¢ok aci bir sey;
hem de bir agacin gélgesinde oturulabilir
hale gelmesi icin gecmesi gereken senelerin
sayisini diislinlirseniz ¢cok biyiik bir kayip.

Kas tatilim giizel ama yorucu gecti; Kas’ta
italyan plakali bir Defender 90 ile karsilastim,
fakat not birakmama ragmen kendilerine
ulasamadim. Carsamba aksami siirpriz

bir misafir geldi, Melih. O da kampi bitirip
turuna devam etmeye karar vermis. Ben de
Cumartesi sabahi program degistirip yola
cikarak, yine izmir tizerinden Pazar giinii
istanbul’a geri déndiim. Ayni biraktigim
gibiymis hi¢ degismemis, trafik ve yol
yapimlari arasinda hava kararirken evime
varabildim.

Gectigimiz hafta icerisinde yeni
modifikasyonlar ile Defender’imi kisa
biraz daha hazirladim; her ne kadar bu

ve dniimiizdeki hafta sicakliklarda artis
goriinse de bu hafta sonu bir iki 1sinma
turu atariz diye disiiniiyorum. Bu hirsla
onlimiizdeki ay artik sizlere 1slak ve camurlu
bir gezi aktaracagim kesin gibi; artik bicak
kemige dayandi. Nedense bu yaz ¢cok uzun
stirdi gibi; umuyorum hareketli, kazasiz,
bozukluksuz ve kiriksiz bir kis sezonu
geciririz. Bir dahaki ay goriismek lizere
herkese iyi bir camur sezonu diliyorum.
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Trophy nedir biliyorsunuz artik. Uzun ve “imkansiz”
bir parkur, 4x4 araglar, ekipler, macera, adrenalin,
takim ¢alismasi, yardimlagma ruhu. Ya da kisaca off-
road. Simdi Malezya’da Trophy zamani. RFC'de.

Her yil Kasim ayinin son haftasi ile Aralik ayinin ilk
haftasi arasinda, 30 iilkeden gelen yarismaci ekipler,
izleyici ve basin mensuplarinin bulustugu bu biyiik
macera organizasyonuna, Rainforest Challenge’a bu
sene Turkiye olarak katilacak ekipler araniyor.

10 yildir yapilan RFC, Malezya'da kuzeydogu muson
yagmur mevsiminde, 800 km’lik bir parkurda,
ekiplerin basarma katsayilarini 6lgmek amaci ile
gerceklestiriliyor. Camurlu genis araziler, kaygan
tirmanma etaplari, yiiksek debili nehirler, heyelan
bélgeleri asilmasi kaginilmaz zorluklardan sadece
bazilari. Ustelik katilimcilar 10 giin boyunca yagmur
ormanlarinin ve muson mevsiminin dogasi geregi
yagmur ve sirilsiklam eden yiiksek nem ile uzun
saatler miicadele etmek zorunda kalacaklar. Butiin
bu engelleri asarak bu parkuru tamamlamak,
kazanilacak gesitli 6diil ve unvanlardan daha dnemli
tabii ki.

Yarismaci ekipler, off-road etaplarinin yani sira farkli
zorluklarda 6zel etaplarda da miicadele edecekler.
Organizasyon sonunda da bireysel ve takim
sampiyonlugu, takim ruhu, orman adami, 4x4 ve
cevre ddili gibi 6zel odiilleri kazanacaklar.

isteyen yarismaci olarak degil, sadece katilimci ya da
ekip liyesi ya da seyirci olarak gelebilecek bu biiyiik
miicadeleye. Ama Konvoyun tiimi off-road etaplarini
basinda sonuna kadar tamamlamak durumunda.
Kendi gayreti ile ya da ortak yardimlasma ile. ister
kendi aracinizla —tabii ki 4x4- ister bir destek araci
icinde, yariscilarla birlikte ilerleyip birlikte kamp
kurarak ilerleyebilir ve tiim heyecani paylasabilirsiniz.

RFC, tropikal ormanlarda, ekiplerin insanoglunu
zorlayan iklim ve cografik kosullara karsi verdigi bir
miicadele. Tim trophy’ler gibi. RFC’ye katilacak her
yarismaci da kendini tiim olasiliklara hazirlamali. Aksi
halde bu parkuru tamamlamasi miimkiin olamaz.

/
Kisa Bilgiler

Organizasyon

2006, Rainforest Challenge’in 10 yil
organizasyonu olmasi dolayisi ile ayri bir
oneme sahip. Zira Malezya Turizm Bakanligi
ve Genclik ve Spor Bakanligi tarafindan en
biiyiik 10 Spor turizmi organizasyonu tinvani
ile 6dillendirilmistir. Ayrica Malezya rekorlar
kitabina gore en fazla tilkeden katilimla
gerceklestirilen 4x4 organizasyonudur.

Tarih

25 Kasim - 4 Aralik 2006

Rota

RFC Tiirkiye Alor Setar — Kuala Nerang — Padang
Sanai — Padang Terap — Gubir — Muda Lake

Araglar

Her yas ve modeldeki araglar katilabilir. Kurallar
ve yonetmelikler dahilindeki modifikasyonlar
serbesttir. Tum araglarin bagli olduklari
tilkelerde sehir ici kullanim izni olmasi
zorunludur.

Kategoriler

-Overall Sampiyon (Acik sinif)

-2000cc alti - Kategori Birinciligi
-2000-3000cc - Benzin Kategorisi Birinciligi
-2000-3000cc - Dizel Kategorisi Birinciligi
-3000cc tizeri- Kategori Birinciligi

Takimlar

Asya-Pasifik, Okyanusya, Afrika, Avrupa ve

— Kampung Batu Lapan — Baling — Sungai Petani. ~ Amerika

Amacg

Her takim parkur boyunca cesitli engelleri
asabilme konusunda test edilecektir.

En hizli zamanlar puanlandirilacak, giivenlik
kurallari ve dogal cevrenin korunmasi kuralini
ihlal etmek ceza puani olarak dustilecektir.

Odiiller

Rainforest Challenge odiilu

Team Event Champions Trophy
Charlie Chandran Camaraderia 6diili
Takim Ruhu odiilii

Jungleman 6duli

Cevre oduli

Bayanlar takimi

Essiz 4x4 6duli

Ozel sdiiller

Katilim iicreti

Takim basina 2000 USD (2 kisilik)

Neler dahil?

RFC 6nce ve sonrasinda toplam 4 gece otel
konaklamalari.

RFC 2006 promosyon paketleri

Sigorta
Yabanci plaka araglarin Malezya'da resmi
kullanim izni.

Diger sponsor irtinleri

Nasil gidilecek?

Nakliye ve ugus, 6zel anlasmali olarak Malezya
Havayollari ve P&0O Nedlloyd firmalari ile
yapilacaktir. Katilimcilar ugus, arag nakliye ve
vergi masraflarini kendileri karsilayacaklardir.
Tiirkiye Bilgi: Sinan Hali¢

info@kesifekibi.com

www.kesifekibi.com

www.rfcturkiye.com
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“Women of
Kahve Dunyasi”

Selma Uca

Bir ilk...

07 — 14 Ekim 2006 tarihlerinde Turgutreis Bodrum Yacht Club tarafindan ilk kez organize edilecek
‘Uluslar arasi Kadinlar Yelken Kupasr’ yarisi icin geri sayim siiriiyor. Bir ilk olma dzelligi, ilk kez
sadece kadin yelkencilerin katilimina acik bir yat yarisi olmasindan kaynaklaniyor...

Su ana kadar yedi Tiirk, dort Hollandali, {ig
Rus ve iki israil kadin ekibinin kayit verdigi
kupa Yaris ilanina gore bes yaristan olusuyor
ve rotalar samandirali ve uzun mesafe olarak
degisiyor. Ekiplerin cogunu deniz ve yelken
sevdalisi, degisik mesleklerden, uzun mil
deneyimli kadinlar olusturuyor.

Tekneler ana baglanma yeri olarak Turgutreis
D-Marin’ de, kimi yaris giinlerinde de Bodrum
Milta Marina ve Yalikavak Port Bodrum
Marina’ da kalacaklar. Ayrica etkinligin icinde
hos bir espri de var. Sosyal aktivitelerle
donanmis yarisin bir giiniinde de kadinlar
optimistte iki kategoride yarisacaklar.

Kupanin gecen yil duyulmasi, kadin

yelkenciler arasinda da ilgi yaratti. Stiphesiz
kadinlar igin diistintilmis bu kupaya destek
de katilimlarimiz ile bizlerden gelmeliydi. Bu

disiinceler icerisinde ne yapabiliriz derken,
e-postalar, telefonlar siklasti. Ayri ayri ekipler
kurmak yerine ortak bir fikirle birleserek,
once hayal ettigimizi sonra kurgulayarak
ekibimizi kurduk: “Women of Kahve
Diinyasi”...

Kahve Diinyasi sponsorlugunda yedi kisiden
olusan ekibimizin ¢oguna yelken ve yat yaris
camiamiz asina. Mihri Eres, Gl Aybers,
(ben), Aylin Aybers Suntay, Eda Tozan, Ece
Erme¢ ve Sema Suntay. Yarislara MAT10 tipi
olan ‘Sah Mat’ teknesi ile katilacagiz.
Tekneye uyum saglamak icin firsat buldukgca
gene bir MAT10 olan ADA teknesi ile
antrenman yapmavya calisan ekibimizin
amacl, kadinlardan olusacak ekiplerin
kurulmasini tesvik etmek, dolayisiyla
kadinlarimizi daha ¢ok denize ¢ekmek ve bu
kupanin uluslar arasi icerik kazanarak ISAF

takviminde yer almasina destek olmak.

Ekibimiz detaylari igin:
http://www.tbyc.org.tr/Mainpage.asp?Page
=WOEkipDetay&ID=33

Birilk olan bu kupanin camiamiza yenilikgi
ve degisik bir bakis agisi getirmesini,
geleneksellesmesini dolayisiyla tilkemizin
tanitilmasinda etkin rol oynamasini ve tiim
katilimcilar icin keyifli ve basarili bir hafta
olmasini diliyoruz.

Yeni dostluklara, limanlara yeni rotalarla
seyire ¢ikmaktan mutluyuz...

Denizin keyfinde, yelkenin ufkunda kalin !



Kia Akay, yeni showroom’unu
Cekmekoy’de aciyor

1978 yilindan bu yana otomotiv sektdri
icinde yer alan Kia Akay, ticlinci
showroom’unu Cekmekdy’de agiyor. ikinci
el otomobil satislari ile sektdre giren Akay,
1991 yilindan itibaren Tiirkiye’nin gelisen
siluetine ayak uydurarak bayilik sistemine
adim atmis ve 2001 yilinda Celik Motor’un
Kia araglarin ithalatina start vermesi ile
birlikte Kia bayiligini almis.

Once Goztepe’de ardindan Kalamis’ta
actigi Showroom’larla miisterilerine ulasan
Akay simdi de istanbul’un yeni ve en

hizli gelisen yerlesim bolgelerinden biri
olan Cekmekdy’de acacagi yeni yeri icin
hazirlik yapiyor. Kadrosunu olusturan ve
musterilerine ulasmaya baslayan Akay
Cekmekdy Plaza’nin resmi agilisi Ekim
sonunda gerceklesecek.

Sektorde yeni yeni gérmeye basladigimiz
basarili is kadinlarindan biri olan Akay
Motorlu Araglar Satis Mudirii Gamze
Giinel, “Marka bilinirliginin giderek

artmasi ve bunun satislara yansimasiyla
bugiinlere kadar geldik. Cekmekdy Plaza’da
hedefimiz satis sonrasi hizmetlerimizle de
miisterilerimizle kucaklasmak. Uriinlerimize
glivendigimiz gibi, hizmetlerimizde de

farklilik yaratarak hem kendi bayi agimiz
icinde 6n plana ¢ikmak, hem de tiim
otomotiv sektdriinde Kia markasina
giizellikler katmak amacindayiz. Basarili
bir firma olarak adimizdan s6z ettirebilmek
bizim igin ¢cok dnemli.

Yerlesim ve is cevrelerinin bir arada
bulundugu Cekmekdy hem yeni, hem

de devamli gelisen ilgi ¢ekici bir bolge.
Bolgede hem ticari hem de binek ve SUV
trlinlerimizin alicilarina ulasabilecegimize ve
yeni bir misteri portfoyl olusturacagimiza
inaniyoruz. Ayrica yogun sehir trafiginin
disinda kalan bir yer olarak tiim istanbul’dan
servis misterisinin de kullanimina ¢ok uygun
olacagina inaniyoruz. Dolayisiyla plazmanin
bize ve markamiza katkisi olmasini
arzulayarak tiim ekibimizle Kia kullanicisinin
hizmetindeyiz.” dedi.
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Bir motokros yarisinin
oncesi ve sonrasli

Semih Temeltasi HMK Uyesi, TMF Motokros Genel Direktorii, TMF Yon.Krl. Uyesi

Ankara’li motor sporlari izleyicileri, 9-10
Eyliil Cumartesi ve Pazar giinleri heyecan
dolu bir motokros yarisi seyretme sansi
buldular. 5 yildir Drag, Enduro, Motokros
yarislarini profesyonelce yapan Hitit
Motosiklet Kuliibi’niin diizenledigi 2006
sezonu Tirkiye Motokros Sampiyonasinin 3.
ayagl, Susurluk ve istanbul’da diizenlenen ilk
iki ayak ve yine istanbul’da kosulan Balkan
Sampiyonasi ardindan motokros heyecanini
Ankara’ya getirmis oldu. Kuskusuz, TMF
Motokros Genel direktorii ve HMK iyesi
oldugum igin, bu secimin benim igin de 6zel
bir nemi vardi.

Sampiyonanin Ankara’da yapilacak olmasi
hemen bazi diizenlemelere ve parkur ile
ilgili calismalara girismemize neden oldu.

Yaris yeri olarak, Ankara’nin Ballikpinar
mevkiinde HMK’nin kullaniminda olan,
2.150 metrelik ve 3 adet atlama rampasi
bulunan motokros parkuruna karar
verilmisti. Ancak bir sezondur Ankara’l
motokroscularin siirekli antrenman yaptigi
parkur hem bu antrenmanlardan hem de
mevsimsel yagmurlardan dolayi oldukca
bozulmustu ve diizeltilmesi gerekiyordu.
Sponsor kullanmadan, iki is makinasi ve
kendi gayretlerimizle parkuru yaris i¢in
kullanilabilir hale getirmek bir haftamizi aldi.
Her mevsim tekrarladigimiz bu tadilat isini bu
kez yaris icin ayri bir 6zenle tamamladik.

Yaris hazirliklari bununla bitmedi kuskusuz.
Cuma giinii parkurun hazirliklarinin
bitiminden hemen sonra, yariscilarin

kullanacagi alanin (Padok) diizenlenmesi
isine basladik. Ozel kazik ve bantlarla
cevrilen bu genis alanin igine labirentler
halinde Servis alani, Yaris¢i bekleme alani,
Kapali park, Teknik kontrol alanlari kuruldu.

Cuma giinii biz bu diizenlemeyi yapip,
Cumartesi giinkii antrenmanlara hazirlarken
istanbul, Susurluk, Antalya, Bursa, Denizli
ve izmirden gelen yariscilar antrenmanlara
baslamislardi bile. Genelde her yaris 6ncesi
tekrarlanan bu durum, her zamanki gibi
bizi endiselendirdi. Giivenlik ve saglik
donanimlarinin, ambulanslarin resmi
antrenman giindi olan Cumartesi giinii hazir
olmalari ve Cuma giinti gayri resmi olarak
yapilan bu siriislerde giivenlik sorunu
yasanmasl, organizasyonun sorumlulugu




olmasa da en korktugumuz durumdu.
Nitekim bu sefer de ufak tefek diismeler
olmadi degil, hatta 80cc’de Milli yaris¢imiz
Ata Nurcan antrenman siiresini uzun tutup
yorgun distince maalesef diiserek kopriiciik
kemigini kirdi. Hemen miidahalesi yapilmissa
da Ata Nurcan i¢in bu hafta sonu yarisi sona
ermis oldu. Yarisla birlikte gencler 80cc’de
TR Sampiyonasindaki iddiasI da maalesef
bitti. Kaldi ki Ata Nurcan Balkanlarda yapilan,
Balkan Motokros Sampiyonalarinda 6. sirada
gitmekte idi.

Cumartesi sabahi hakemlerin, tiim saglik,
giivenlik ve seslendirme ekiplerinin parkurda
yerini almasinin ardindan 10:30’da Teknik
kontrol basladi. Teknik kontroliin ardindan
toplam 52 motosiklet ve yaris¢i start almaya
hak kazandi. Bu kez yarisin yerinden dolayi
Ankara’li motosikletgilerin de ilgisi oldukg¢a
fazlaydi. Hakemlerin denetiminde saat
16:50’ye kadar antrenman yapan yarisgilar
parkuru tanimaya calistilar.

Bu sene, bir ilk olarak HMK, disardan gelen
yariscilara ve Ankara’lilara ayrilan biiyiik

bir alanda yaris boyunca devam eden bir
etkinlik diizenlemisti. Panayir havasinda bu
hareketli alanda Yamaha, Honda, ve bir kisim

uzak dogu menseli motosikletler, ATV'ler,
yeme i¢me ve aksesuar standlari kurulmus
ve konuklar bir cok markanin test siiriisiini
yapma sansi edinmislerdi. Panayirda ilk defa
tim yariscilarin katilacagi yavas gitme yarisi,
kasikta kisa mesafe yumurtayi gotiirme yarisi
ve diger ilging aktiviteler gerceklestirildi;
minik yariscilar icin de palyago amca gelerek
onlari yaris 6ncesi eglendirdi. Burada
yaptigimiz kii¢iik 6dillu yarislar, tamami rakip
olan yarismacilarin birkag saat i¢in de olsa
kaynasmasina vesile oldu.

Pazar giinii erken saate parkurun
sulanmasindan sonra heyecan giderek artti.
Ankara’li motosiklet severler ve basin bizleri
yalniz birakmamis, 1.500 kisilik izleyici kitlesi
hem organizasyonu hazirlayan bizler hem

de yariscilar icin bilyiik bir itici glic olmustu.
09:30'da tiim gdrevliler yerini aldi, yarisgi

ve hakemler ile yaptigim Brifingten sonra
11:40’ta yarisin genel seyrine baslandi ve
siraslile MX 1- 2 Cile ilk start verildi. Daha
sonra sirasl ile, B. A, Gengler 80, 65cc’ler, 50cc
miniklerle devam edilip, dereceye girenlere
kupalari verildi. Daha sonra giiniin en biiytik
yarisina sira geldi. Giin icinde MX 1-2 A.B.C
ve 80cc’deki yariscilarin ilk tige girenlerinin

alindig, ayrica jirinin belirledigi 3 kisinin
yaristigi bir grup olan TMF GP, motokrosta en
heyecanli sinif olarak adlandirilmaktadir. Bu
yarisin da kupalarinin 16:50'de verilmesi ile
Sampiyonanin da sonuna gelinmis oldu.

Bu giizel ve ¢ok yorucu isin sonunda
yariscilarin geldikleri illere donmesi, yaris
sever Ankara’lilarin dagilmasi ile alan bir anda
bosaldl, geriye bir cok kez sene 4 yarisi birlikte
yaptigimiz ve bir ¢ok giizel organizasyona imza
attigimiz dostum HMK Baskani Kubilay Karaca
ve ben kaldik.

Tum emegi gecenlere sonsuz tesekkiirler.
Bir baska TMF ve HMK organizasyonunda
bulusmak dilegi ile.

Yaris sonunda Minikler Kategorisinde 50ccA’da
KTM ile EMK’dan yarisa katilan Uzay C.Bengic,
Genglerde 80cc’de yine KTM ile MMK’dan
katilan Marco Wick birinci geldi. MXC-1C'de
Honda ile yarisan MMK Kuliibiinden Hakan
Karadutlu, MXA-2A’da KTM ile yarisan HMK
Kullibiinden Sakir Senkalayci, MXB-1B’de
Yamabha ile yarisan MMK Kuliibiinden Murat
Korkmaz birinci geldiler.
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Tagmablllm:mulaqis-t
clan

ve Vz

Biiyiik diistinenler, genis agilimlari olan
sira disi fikirleri ve projeleri ile glindemde
yerlerini hemen aliyor ve aninda cosku ve

heyecan dolu bir siirecin baslamasina neden

oluyorlar. Sizleri Formula yarislarinin farkli
bir boyutu ile tanistirmayi istiyoruz simdi:

mula =

=

Tasarim asamasinda yakit hiicreleri ile
ilgili sinirlandirmalar s6z konusu, ¢linki
ogrencilerin bilgi, yaraticilik ve hayal
gliclerinin birbirleri ile rekabet icinde
olmalari amaglaniyor. Hidrojen karting
araglari, bugiiniin geng yeteneklerine

gelecegin teknolojisine yon verebilmeleri
icin kendi yeteneklerini gelistirme firsati
verebilir. Bu amagla, FIA Alternatif Enerjiler

Formula Zero. Gelecek sezon ilgi ile izlenecek
organizasyonlardan biri olmaya aday bu yaris
hem ¢evre korumaci yaklasimi hem de pratik

fikirleri ile dikkat ¢ekiyor.

Geng ve dinamik bir Hollanda firmasi olan
Formula Zero, emisyonsuz tasimacilikta yeni

bir boyut acabilmek ve bu konuda insanlarda

bir cosku ve heves yaratilmasina yardimci
olmak icin yeni bir fuel-cell (yakit hiicreli)
yaris otomobili tasarliyor. isin akillica olan
tarafina gelince, yaris tasinabilir bir Formula
1 pisti izerinde kosulacak.

Tasinabilir bir Formula 1 pisti derken kelime
oyunu yapmiyoruz. Hedef herhangi diiz bir

alana yerlestirilebilir sekilde; pisti, tribinleri,

konaklama yerleri, pit alani, temiz teknoloji
glicii ve hidrojen tiretme ve zamanlama
tesisleri ile komple bir Formulal pisti
tasarlamak. 1500 kisilik seyirci kapasitesine
sahip 600 metre uzunlugundaki pistte
diizenlenecek organizasyonlar; 6nemli
motor sovlari, yaris etkinlikleri, uluslararasi
politik zirveler ve Paris Air Show gibi
endistriyel fuarlar ile ayni donemlerde
gerceklestirilecek. 2008-2009 sezonunda
tiim diinyadan gelen {niversite takimlarinin
katilimr ile alti adet yaris diizenlenecek.
Hedef, go-kartlar ile baslayip daha
sonradan teknolojinin de elverdigince tam
kapasiteli yakit hiicreli yaris otomobilleri
kullanmak — tiim bunlar FIA ¢atisi altinda
gerceklestirilecek.

Formula Zero diger diisiik hizli verimlilik
yarislarinin aksine, yiiksek hizli bir konsept
olan ve yakit hiicreli yaris otomobillerini
iceren diinyadaki ilk yaris. Kart sinifi,
sponsorlari, yiiksek kaliteye sahip tiniversite
takimlarini, teknoloji saglayicilari ve uluslar
arasi etkinlik organizatdrlerini bir araya
getirecek olan Formula Zero, 2008-09
sezonunda, yakit hiicresi teknolojisine sahip
tek koltuklu araglarla gergeklestirilecek

yeni bir yaris kategorisi olarak planlaniyor.
Formula Zero Sampiyonasi’nin ilk adimi yakit
hiicreli karting araglari ile gergeklestirilecek
ve konsepti Shell Hydrogen, Ecofys ve TNO
Automotive gibi ortaklarla birlikte ortaya
cikarilmis olan diinyanin bu ilk yakit hiicreli
karting araglar Mark 2 olarak adlandirilacak.
Bu araglar, secilen bazi tiniversitelerde
gelistirilip tretilecek. Daha sonra bu yaris
kategorisi, sifir emisyonlu buytik boyutlu
yakit hiicreli araglara kadar cesitli siniflarda
genisletilecek. Formula Zero, daha sonra
tireticilerin yaristigi ve yenilikci teknolojilerini
sergiledikleri acik bir yaris haline getirilecek.
Secilen Universite takimlari kiigiik formula-
tipi yaris otomobillerini tasarlayacak,
liretecek ve yaristiracak.

Komisyonu, sampiyonanin sportif tarafini
denetleyen kurulus olacak ve bu yarisi
uluslar arasi diizeyde ilgi géren bir yaris
kategorisi haline getirmeye ¢alisacak.
Teknik diizenlemeler de FIA ile ortak ¢alisma
neticesinde belirlenecek.

Yarnislar

Tasinabilir yaris pisti cevresinde
gerceklestirilecek Formula Zero yarislarinin,
ortak yapilacak etkinligin takvimine ve
siiresine bagli olarak iki giinden bes giine
kadar stirmesi planlaniyor.

Bu tasinabilir yaris parkuru, biyiik
kalabaliklarin gelebilecegi herhangi bir
diiz alan tizerinde konuslandirilabiliyor.
Yaris programi; egitim seanslari, tnliilerin
katilacagi gosteriler ve tiniversite
takimlarinin resmi yarislarindan olusacak.

Etkinligin en 6nemli 6zelliklerinden birisi de
sifir emisyonlu araglarin gosterildigi bolim
olacak ve etkinlikte riizgar enerjisinden
faydalanmak icin riizgar tiirbinlerine ve
glinesten elektrik elde etmek igin glines
panelleri kullanmak gibi ara¢ tizerinde
yenilenebilir enerji tiretimine olanak
saglayan sistemler sergilenecek. Elde edilen
bu elektrik, bir mobil eletroliz iinitesi ile hidrojene
donistiiriilecek ve boylece karting araglarinin
hareket etmesi igin gereken enerji karsilanacak.



Tasinabilir yaris pisti

Pist 600 metre uzunlugunda, FIA-CIK
sartlarina uygun, 270 kisisi VIP sinifinda
olan toplam 1500 kisilik seyirci kapasitesine
sahip ve 3 ayri sponsor i¢in ayrilmis olan 3
seyirci alanina sahip olacak. Pist, herhangi
diiz bir alan {izerine kurulacak sekilde
tasarlanmis olmasina ragmen ideal olarak
beton zemin lizerinde olmasi tercih ediliyor.

Pist tasarimi; seyircileri korumak igin
bariyerler ve diger emniyet tedbirlerini,
tlirbin ve giines panellerinden olusan
enerji sistemlerini, dokuz takima kadar
destekleyebilecek hidrojen {iretim ve
yakit doldurma tesislerini icerecek sekilde
tasarlandu.

Hibrid araglar i¢cin diizenlenecek
uluslararasi Formula Yarisi 2007 icin hazir
Son gelen haberler italya’dan N.Technology
S.p.a. ve Tatuus s.r.l. firmalarinin tek
koltuklu bir formula araci tiretmek icin
anlasma imzaladigi yoniinde. Formula
Renault otomobillerinin Ureticilerinden birisi
olan Tatuus, N.Technology’nin tasariminin
tiretimini Uistlenecek ve yeni yarislarda yer
alacak takimlara teknik bilgi ve yedek parca
bazinda destek saglayacak.

Bahsedilen bu yeni tek koltuklu otomobil
2-litrelik, 4 silindirli, 250 bhp giiciinde bir
motora, sanzimana, direksiyon lizerinden
debriyaj kontrol sistemine ve ayni zamanda
bir hibrid motor sistemine sahip olacak.
N.Technology yetkililerinden Andrea Fiorani,
Formula igin ilk sezonun 2007 olacagini
mijdeliyor. Formula N.TO7 otomobilleri

FIA World Touring Car Championship
kapsaminda yarisacak ve etkinligin tiim
diinya tizerinde yayinlanmasi gérevi
Eurosport tarafindan dstlenilmis. Yeni
Formula N.TO7 otomobili ile ilk haberler
simdiden bu yaratici ve miihendislik harikasi
otomobillerin yarislarinin son derece
heyecan verici olacagini anlatmaya yetiyor.

Serkan Ketenci
serkan@4x4freelife.com

h

Ferrari’nin ev sahibi sayildigi Monza yarisinin ardindan Formula 1 severlerin heyecanla

bekledigi, bir o kadar da olmamali dedigi tarihi karara taniklik ettik. Kuskusuz Formula 1’in

gelmis gecmis en iyi pilotlarindan birisi olan M. Schumacher ¢iktigi basin toplantisinda
emekliligini gozii yasli bir sekilde agikladi. Kimilerince bu karar artik vakti gelmisti diye
yorumlanirken, kimileri ise “kirilmamis bir kag rekor daha var onlari kirmadan nereye

gidiyorsun” der gibiydiler.

1994, 1995, 2000, 2001, 2002, 2003,
2004 yillarinda toplam 7 kere diinya
sampiyonu olan usta pilot 2005 yilinda
yasadig1 sanssiz sezonun ardindan
elestirmenler tarafindan topa tutulmustu.
Emeklilik yasinin geldigini ve ¢oktan
emekli olmasi gerektigi savunan
elestirmenlerin ortak goriisii, Schumi’nin
zirvedeyken birakmasi gerektigi ama artik
bu sansi kaybettigi yoniindeydi. Fakat
Schumacher azmini yitirmedi, en kot
glinlerinde bile rekabetciligi birakmadi

ve son ana kadar direndi. Basarisiz gegen
2005’in ardindan 2006 yilina biraz daha
iyi baslayan Ferrari ve Schumacher, su
anda pilotlar klasmaninda 2 puan farkla
2. durumda, markalar klasmaninda ise

ilk siradalar. Son yarista sampiyona

lideri Fernando Alonso’nun motorunun
patlamasi nedeniyle aradaki puan farki
10 puan birden kapanirken, son 3 yarisa
da sampiyonluk ¢ekismesi iyice kizismis
durumda giriyoruz. Schumacher kuskusuz,
gecen sene zirvedeyken emekli olmasi
gerektigini sdyleyenlere en iyi cevabi
vererek, yani sampiyon olarak Formula 1’i
birakmak istiyor ve bunun igin de elinden
geleni yapiyor. Rakibi Alonso ise 2. Diinya
sampiyonluguna bu kadar yakinken hig
de birakmaya niyetli degil ve her ikisi de
en son yarisa kadar canini disine takarak
savasacaklardir. Tabi bu en ¢ok da bize,
izleyicilere yarayacak, kalan son 3 yarista
ekran basina kilitlenecegiz ve belki de en
heyecanli yarislara taniklik edecegiz.

Neredeyse kirmadigi rekor bulunmayan
Schumi; Alain Prost, Ayrton Senna, Nigel
Mansel ve Nelson Piquet gibi efsane
pilotlarinin arasindaki yerini coktan aldi.
Bundan sonra onu tanimayanlar Formula

Schumacher’in elinde bulundurdugu
rekorlarin bazilari:

En ¢ok diinya sampiyonlugu: 7

En ¢ok arka arkaya diinya sampiyonlugu: 5
En ¢ok yaris kazanma: 90

En ¢cok podyum: 153

En ¢ok pol pozisyonu: 68

Sezonun kalan yariglari ve tarihleri:

1 Ekim Cin Sangay
8 Ekim Japonya Suzuka
22 Ekim Brezilya Interlagos

1 efsanesi olarak tarihin tozlu sayfalarinda
karsilasacaklar, belki seneler icinde onu
Formula 1 yayinlarina yorumcu olarak
dinleyecek belki de Formula 1 yayinlarinda
makalelerini okuyacaklar. Ama efsaneye
taniklik eden bizler icin hig stiphe yok ki
¢ocuklarimiza anlatacak bir ¢ok hikayemiz
olacak.

Gerek sampiyonluk yarisinin kizistigi bu
giinlerde, gerek efsanenin son yarislarinda
geriye kalan 3 yarisin dnemi ¢ok daha fazla
artti. Oniimiizdeki ay sampiyon belli olmus
olacak ve genel sezon degerlendirme
yazisiyla birlikte olacagiz.
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Faqlanma

GPS

(Global Positionj;i

System)

insanoglu, varolusundan bu yana, merak
dirtisii ve dogal zenginliklere sahip olma
istegi ile hep bir yerleri kesfe gitmis ve geriye
dénmek icin isaretler birakmis, notlar almis
ve haritalar yapmistir. Gliniimiizde modern
seyyahlarin elektronik bir yardimcisi var: GPS

GPS alicilarinin diinya ¢apinda binlerce
cesit uygulamasi ve onlarca farkli ¢esidi
vardir. El Tipi GPS alicilari temel olarak
haritali ve haritasiz olarak 2 farkli gruba
ayrilirlar. Her iki tipte de, bulunulan
noktanin kaydi, kaydedilen noktaya gidis,
zaman, hiz gibi bilgilerin elde edilmesi gibi
temel islevler ortaktir. Haritasiz modellere
Magellan Explorist 100 drnek
verilebilirken; haritali
modellere de renkli veya
siyah beyaz ekran, normal
veya genis ekranli,

kalem pil - sarjli Li-ion

pilli bataryasiile Seri

— USB kablo baglantisi
gibi farkli secenekleri

ile Magellan Meridian
Gold, Meridian Color ile
Explorist 400-500-600-XL
ornek olarak gosterilebilir.

Magellan Haritali modellerde yiiklenen
elektronik haritada karayollari, kdy yollari, su
an 33 sehrin cadde-sokaklari, 40.000 adetin
tizerinde il/ilce/kdy yerlesim merkezleri,

ile onbinlerce benzinlik, otel, restaurant,
hastane, banka, okul, alisveris merkezi
noktalari ile arazinin dogal yapisini ifade
eden topografya bilgileri de bulunmaktadir.
Magellan GPS’ler karadaki kullaniminin
yaninda denizde de kullanilabildigi icin
Turkiye kiyi seridi, denizfeneri, sabit ve
gezici samandirlar da yuikli olarak teslim

edilmektedir. Bu haritalar uzman Harita
ve Jeoloji Mithendislerince ofis ve arazi
calismasi seklinde siirekli giincellenir.

Magellan’da tiim El Tipi GPS’lerde standart
olarak belirli sayida nokta ve hareket kaydi
mevcuttur. Nokta kaydi ile kamp yeri, cesme,
viraj, tesis, ucurum kenari, bozuk yol basi ve
sonu ile yuriiytise baslamadan dnce arabanin
park edildigi yerler gibi noktasal objeler
aliciya kaydolur ve sonraki gidislerde rehber
ozelligi tasir. Cizgisel (hareket) kaydi ile de
ornegin patikada yapilan yaya yiriyiisi

ile arabanin hareket halindeyken yaptigi iz
otomatik olarak kaydolur ve siste, karanlikta
geri donis icin miikemmel bir rehber olur. Bu
temel 6zelliklerle ilgili kayit kapasitesi 100
ila 500 nokta ve1-5 hareket arasinda degisir.
Haricen takilan hafiza kartini destekleyen
modellerde ise bu sayi neredeyse sinirsizdir.
Ozellikle lokal harita yapmak, siirekli eski
verileri silip izerine kayit yapmak istemeyen
veya degisik yol ve rotalar kesfedip bunlari
daha sonraki aktivitelerde kullanmak

isteyen kullanicilar bu tip harici kart destekli
Magellan Meridian ve Explorist 400-500-600-
XL GPS modellerini tercih etmelidirler.

Magellan eXplorist XL Tiirk¢e El Tipi GPS
Alicisi

El tipi GPS alicisi kullanimina yeni bir anlayis
getiren Magellan eXplorist ailesinin en etkin,
en keyifli modeli olan eXplorist XL, genis
renkli ekrani, SD kart destegi ile maksimum
rahatlik, maksimum memnuniyet sunuyor.
Harita detay ve cesitliligi, doga sartlarina
dayanikliligi, kullanim pratikligi, uydu sinyal
yakalama giicti gibi rakipsiz 6zellikleri ile
GPS kullanicilarinin en ¢ok tercih ettikleri
modellerden biri.

Magellan eXplorist XL

- 4x4 aracta veya motosiklette genis dikey
ekraninda rahatlik saglar.

- SD tipi hafiza kartina on binlerce nokta,
rota ve yol kaydi (iz) yaninda, detayli Tirkiye
kara, deniz haritalari ile Avrupa ve Amerika
haritalar yiiklenebilir.

- GPS’e veri kaydi bilgisayarlarda oldugu gibi
tarihe/yere/aktiviteye gore acilan yeni dosya
icerisinde depolanarak veriyi kolay bulmanizi
saglar.

- Bilgisayar baglantisi icin USB teknolojisi
kullanildigindan veri aktarimi mimkiin olan
en hizli sekilde yapilabilir.

- Magellan’a 6zel bir fonksiyon olan akilli
harita ekrani tizerinde gezebilme islemi
Joystick ile gerceklestirilir. Boylece kullanici
harita tizerinde objeleri gezebilir, onlar
hakkinda bilgi alabilir.

- GPS’te yiikli olan detayli kdy yolu ve sokak
haritalari ¢cok yakinda navigasyonel amacli
da yine ayni cihazda kullanilacaktir. Boylece
secilen hedef noktaya olan rota veya yol
otomatik olarak ekranda cizilebilecektir.

- Satis fiyati Tiirkce/ingilizce basta olmak
lizere 10 dilde kullanim 6zelligi ile 695 Euro
+ KDVdir.

Magellan GPS Geomatics Ltd tarafindan
ithal edilmektedir. www.gpsturk.net



Dogru Bakim Omur Uzatir

Sonbaharin gelmesi ve yagmurlarin baslamasiyla ister off-road,

ister kamp yapmis olalim, hafta sonlari dogada vakit gecirdikten

sonra eve giderek daha kirli, camur icinde dénmeye basliyoruz.

Peki, hatiri sayilir meblaglar 6deyerek satin aldigimiz ve dogada,
karda, camurda kirlenen Gore-tex® gibi sugecirmez, performans
giysilerinizin temizligini nasil yapacaginizi biliyor musunuz, yoksa

Genelde bir kumas tiirii olarak bilinen Gore-
Tex® aslinda ureticiler tarafindan kumasin
altina konulan, mikroskobik gézeneklere
sahip bir membran. Bu mikroskobik
gozenekler su buharinin gegmesine izin
verirken yagmur damlasini gegirmez. Boylece
viicut nefes alirken dis etkenler sonucu
1slanmaz. Gore-Tex®’in yanisira giysinin

dis katmani da (ki bu katman ¢ok cesitli
malzemelerden iretilir) daha az su tutmasi
ve nefes alinabilirligi saglamasi icin retici
firmalar tarafindan bir¢ok degisik su itici
malzeme ile kaplanir.

Kullanimla olusan esas sorun, giysinin
disindaki su itici kaplamanin sirtiinme ile
asinmasi ve giysinin dis katmaninin yagmur
sularini tutmaya baslamasidir. Ayni sekilde
zaman i¢inde toz, toprak ve camur bu dis
katmanin lifleri arasina dolar. Kirlenen kumas
1slandiginda, temiz kumasa kiyasla daha
fazla su tuttugu icin Gore-Tex® tabakasinin
diizgiin calismasina mani olur. Terlemeyle
olusan ve normal sartlarda Gore-Tex®'in
icinden gegen su buhari, kirle kaplanan dis
katmani asamayip giysi icinde hapsolur ve

Nikwax’in doga sporculari igin baska giizel
haberleri de var. Kaz tliyli montlarinizin

ve uyku tulumlarinizin islandiklarinda
yalitic 6zelliklerini kaybetmelerinden

mi yakiniyorsunuz? Nixwax’in

Down Wash ve Down

Proof dirtinlerini, kaz tlyu

malzemeleri
temizlenmesi ve su
iticilik kazandirmasi e
icin el altinda m'
bulundurun o ““-
zaman. —-x

o

Tabii su gecirmezlik uygulamalari igin bir
takim kurallari bilirseniz daha iyi sonug
alirsiniz. Etkin bir uygulama igin, tirlinii 6nce
temizlemek sonra su gecirmezlik uygulamasi
yapmak gerekir. Kirli malzemeye uygulanan
su gecirmezlik driinleri etkili sonug vermez.
Urtin kullanim talimatlarina uymak da

siz de asagidaki kullanici tiplerinden biri misiniz?

A) Deterjanla yikiyorum. Kisa siirede su gecirmeye basliyor, ben de

yenisini aliyorum. (COK MASRAFLI)

VARMIS??)

viicut yagmurdan degil, ama
bu sefer terden islanir.

Sugecirmezlik 6zelligi olan L

s —
giysilerinizi (Gore-Tex®, -
SympaTex®gibi) herhangi g
bir deterjanla yikadiginizda

i

malzeme bozulur ve
sugecirmezlik 6zelligini kisa =
siirede yitirir. Deterjanlar,
icindeki kimyasallar nedeniyle
hem dis katmani hem de Gore-Tex®"i
bozup giysinin 6mrind kisaltir. Eger
kirli kullanmak ¢ozlim zannediyorsaniz,
yaniliyorsunuz. Giysinin tizerinde biriken kir
tabakasi giysinin nefes almasini engeller
ve nefes alamayan malzeme terleme yapar.
Sonucta gene islanirsiniz. Hali yilkama
sampuani gibi secenekleri ise bu yazida hig
anmayalim.

Ama caresiz degilsiniz. Su ana dek, bu tarz
giysilerinizin temizligi ile ilgili yaklasiminiz,
yazinin basinda verilen seceneklerden hangisi
olursa olsun artik bir ¢coztimiiniz var. Nikwax.
Gectigimiz aylarda a-z Spor tarafindan satisa

Ustelik sadece doga aktivitelerinde degil
glinliik yasamda da kolaylikla kirlenip
islanarak yipranan her tiirli (kumas,
deri, stiet, nubuk) ayakkabiniz i¢in de
Nikwax’in hem temizleyen

hem de su gegirmezlik 6zelligi
kazandiran {riinleri mevcut.

trtinden maksimum verimi almak i¢in ¢cok
onemli. Tum Nikwax uriinlerinin tizerinde
detay kullanim talimatlarini iceren Tiirkce
etiketler mevcut oldugu icin bu konuda
zorluk yasamayacaginiz kesin. Nikwax ‘in
itici gaz, fluorocarbon icermeyen doga
dostu drtinlerini kullandiginizda hem giysi,

B) Yikamiyorum, kirli kullaniyorum. (COK PiS)
C) Hali yikama sampuaniyla yikiyorum. (BUNU DA DENEYEN

sunulan Nikwax markasinin giysi,
ayakkabi ve dogada kullandiginiz
her tiir malzemeniz i¢in temizlik
ve sugecirmezlik ¢6ziimleri sunan
oldukga genis bir triin yelpazesi
var.

Nixwax Tech Wash® bu tiir
giysilerinizi hem sugecirmezlik,
hem de nefes alabilirlik
ozelliklerini koruyarak
temizlenmesini saglarken,
Nikwax TX-Direct® ile yapilan

sugecirmezlik uygulamasi, giysinizin
zamanla kaybetmeye basladigi su
iticilik 6zelligini tekrar kazandirir. Nasil
mi? Nikwax Tech Wash® deterjan
icermediginden malzemeyi bozmadan
temizlerken, Nikwax TX -Direct®
malzemenin liflerini aradaki gozenekleri
tikamadan su itici molekiillerinden olusan
bir agla kaplanmasini saglar. Boylece
hem dis katmanin hem de Gore-Tex®
katmaninin, nefes alabilirlik 6zelligini
bozmadan su iticilik 6zelligini korur/
yeniden kazandirir.

Ayrica ¢adirinizdan, sirt cantaniza
kadar her cesit malzemenize

de “Nikwax Tent & Gear Proof*
trtintyle su gecirmezlik
saglayabilir, “Leather Cleaner”

ve “Leather Restorer”

tirtinleriyle deri giysi

ve aksesuarlarinizi
temizleyebilir ‘
ve yagmura karsi ,.
dayanikli hale F
o

getirebilirsiniz.
N

ayakkabi ve malzemelerinizin 6mriini
uzatmig, performansini arttirmis, hem de
diinya kaynaklarina da zarar vermeden
esyalarinizi yenilemis olursunuz.

Yagmurlu havada Nikwax ile kuru, sicak ve
konforlu olmaniz dilegi ile.
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Bilisim Fuarn’nda tanitilan akilll arag,
SMS ile iletisim kuruyor

"CeBIT Bilisim Eurasia”da Turkcell standinda yer alan “akill arag”, ziyaretcilerin ilgi
odagdi oldu. Kaza ve ariza durumunda ilgili birimlere acil bilgi ulastiran akill arag,
Turkcell'in sagladign alt yapi sayesinde SMS araciligiyla sahibi ile iletisim kuruyor.

Akilli aragta yer alan sistem, oncelikle
giivenlik konusunda 6nemli bir farklilik
yaratiyor. Otomobilin herhangi bir ariza
veya kaza durumunda gerekli bilgiler,
arac Uzerinden aninda gonderiliyor.
Turkcell’in yaygin EDGE/GPRS ve SMS
altyapisi tizerinde ¢alisan sistem, kaza
aninda ilgili merkezlere (112 Acil, itfaiye
vb.) kaza bilgisini ve aracin kaza anindaki
koordinatlarini otomatik olarak iletiyor.

Arag lizerinde bulunan GPS (uydu takip
sistemi) modulu sayesinde iletilen

bu bilgilere ek olarak, aracin plakasi,
kullaniciirtibat numaralari ve aracin uydu

fotografi acil durum merkezleri tarafindan
goriintiilenebiliyor.

Akilli arag sistemi sayesinde cep telefonlari
ile otomobilin bazi fonksiyonlari uzaktan
kumanda edilebiliyor. Cep telefonlarindan
otomobile SMS araciligiyla gonderilen
komutlar sayesinde, akilli otomobilin
kapilarini kilitleyip agmak, motoru ve
klimayi ¢alistirmak/durdurmak, flasérleri
calistirmak mimkiin oluyor. Akilli arag,
kapilarinin agik unutulmasi, alarmin
devreye girmesi gibi durumlarinda ise,
otomatik olarak ara¢ sahibine SMS ile
aninda haber veriyor.

Yeni Terios’a “Red Dot Design” odulu

EAS yeni Urdnu
ACTIV A'yi
piyasaya sundu

EAS AkU, en son teknolojik gelismelerle
donatiimig yeni Grint EAS ACTIVA kapali
akUyu kullanicilann be@enisine sundu.

Otomotiv yan sanayi triinlerinin (aki-
jant-lastik) timini biinyesinde toplayan
INCITAS A.S.’nin satis markalarindan EAS
Aki’niin bu yeni iriind ile ilgili lansmanda
konusan Yonetim Kurulu Baskani Emel inci
Onal, “Akii bir enerji kaynagi. Ona kirmizinin
glicti dedik. Rengini Mars’tan ve yer kiirenin
atesinden aldi. Yerin saglamliligi ve uzun
omri, Mars’in da enerjisi bu akiimiiziin
nitelikleri arasinda yer aliyor.” dedi.

Genel Mudr Erdogan Yilmaz ise EAS
ACTIV A’nin, sizdirma yapmadigini, bakim
gerektirmedigini, 6zel Guimis ve Kalay
alasim 6zelligi ile daha uzun siire sarj
tuttugunu ve uzun sire kullanilmadigi
durumlarda bile mars basip kisa siirede
sarj oldugunu belirtti. Yilmaz, Tirkiye'deki
47 ana bayi ve 1300 bayi ile kullaniciya
ulasan EAS Akii’leri bu yeni dirini ile birlikte
2006 yili sonunda kendi segmentindeki
pazarda su anda yiizde 4 olan payini
ylizde 8’e ¢ikarmayi hedeflediklerini ve
2007 yili hedeflerinin ise ylizde 12 olarak
belirlendigini soyledi.

Diinyanin en 6nemli otomobil tasarim ddilleri
arasinda yer alan Almanya’nin “Red Dot Design
2006” odiili, “Gelecegin otomobil tasarimina”
ilk 6rnek olarak gorildiigii ve kompakt yapisina
ragmen “biyiik ve giigli imaji” gosterdigi i¢in
yeni Terios’a verildi. Copen modelinden sonra
yeni Terios’un da 6diil kazanmasi Daihatsu’nun
son yillarda tasarima yaptigi nemli yatirimlarin
gostergesi oldu.

“Red Dot Design 2006” odiiliini kazanan yeni
Terios fiyati, diistik kullanim maliyeti ve sehir
yasami ile doga gezisini bir arada yasayan
ailelerin tercihi oluyor. 1,5 lt motora sahip

olan yeni Terios’ta, siirekli dort tekerden cekis
sistemi bulunuyor. 5 ileri diiz ve 4 ileri otomatik
vites alternatiflerine sahip sanziman, 1,5 It
hacimli ve 105 HP’lik motorla takviye ediliyor.
Yeni Terios 100 km’de ortalama 7,9 It yakit
tuketiyor.
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feniHondo CBF 150,y epist

kolaylkiar

Honda, Mo’r‘&de}'noked bike” sinifinin, yani CBF ailesinin en yeni Uyesi CBF
180"yi motosiklet kullanicisinin begenisine sundu.

Uretim, satis ve satis sonrasi maksimum
memnuniyet yaratabilmeyi kendine ilke edinen
Honda, bu yeni liyesi ile her kullanicinin her
kosulda gereksinimlerini karsilayacak bir
motosiklet sunmus oluyor. Tasarimi ile cazibeli,
hafifligi ile kivrak, performansi ile etkileyici

ve yakit tiiketimi ile cimri CBF 150, ilk etapta
motosiklete yeni baslayanlari hedefliyor. Ancak
cazip ozellikleri ile sikisik trafikte rahat hareket
etmek isteyenlerin ve motosikleti profesyonel
yasantisinda, isinde kullanmak isteyenlerin de
ilgi alanina girecege benziyor.

Yeni teknoloji 149cc hacimli OHC motoru
sayesinde ¢ok diisiik devirlerde dahi yiiksek
tork, dengeleyici mil ile vibrasyonsuz konforlu
siirlis saglayan CBF 150, tiim yol kosullarina
ve yiizey sekillerine kisa siirede reaksiyon
verebilen, daha iyi yol tutus ve giivenli yolculuk
imkani saglayan “pro-link” arka siispansiyon
sistemi ile donatilmis. Cift piston kaliperli 6n
fren ile daha kisa mesafede etkili frenleme
olanagi sunan CBF 150 ayrica, vites konum
gostergesi ile daha fazla bilgi aktaran gosterge
paneli; siiriicti ve yolcunun uzun yolculuklarda
bile rahat etmesini saglayan genis iki
kademeli sele tasarimi ve sol elcigin yanina
konumlandirilmis kolay ulasilan jikle gibi
kolayliklarla rahat kullanim sagliyor.

Teknik Ozellikleri

Motor

Hava sogutmali, 4 zamanli, OHC tek silindirli

Motor hacmi (cc)

149

Silindir capixstrok (mm)

57.3x57.8

Sikistirma orani

9.1:1

Yakit sistemi

PB18 Keihin karbiirator

Maksimum gii¢

11.28ps @ 7000d/d

Maksimum tork

12.7Nm @5250 d/d

Atesleme

(@]}

Calistirma

Elektrikli

: Sanziman

5 vites

Giig aktarimi

Zincirli

Boyutlar (UxGxY) (mm)

2075x750x1135

Tekerlekler arasi mesafe (mm)

1335

¢ Sele yiiksekigi (mm)

780

Yerden agiklik (mm)

140

Yakit kapasitesi (litre)

13 (2.6 litre yedek dahil)

éﬁn

U profilli 6 kollu aliiminyum dékim
Arka U profilli 6 kollu aliiminyum d6kiim
Lastikler
i on 80/100 18M/C 47P
Arka 90/90 18M/C 51P
Siispansiyon
On 31 mm’lik teleskobik ¢atal 116.8 mm
H esneme aralikli
Arka Monoshock 100.6 esneme aralikli
Frenler
On Cift piston kaliperli 240 mm’lik hidrolik disk
ciiruflu metal balatali
Arka 130 mm’lik kampana
§ Agrlk (eg) 130

istanbul Off-Road Kuliibii, Lassa Competus
destegi ile bu yil yedincisini diizenleyecegi
Turkiye Off-Road Oyunlar’nda, her sene
oldugu gibi 28-29 Ekim tarihleri arasinda
Bolu Subas! Yaylasinda Tiirkiye’nin her
yanindan gelecek off-road’culara ev sahipligi
yapacak.

Yurt disindan ve Tiirkiye’nin her yanindan
gelen Off-Road’cu ekiplerin bir araya gelmesi
ile olusturulan Bilylik Kamp’a katilacak
kamp ve 4x4 tutkunlarini keyifli bir hafta
sonu bekliyor. Katilimcilar hem yiiksek

cam agaclari altinda kurulan kampta farkli
bir bayram tatili gegirecekler, hem de iki

giin boyunca cevrede yapilacak zevkli off-
road turlar ve gece giindiiz devam edecek

heyecanli off-road oyunlari ile neseli bir yaris
ortami yasayacaklar.

Ekipler, orman igi etaplarda yon bulma
becerilerini degerlendirip, gizli sifreleri
bulmaya ¢alisirken; degisik etaplarda kano,
bisiklet kullanma, kosu ve lastik degistirme
yeteneklerini de gézler 6niine serecekler.

Hem katilimcilarin hem de izleyicilerin keyifli
vakit gegirecekleri Oyunlarin ardindan en iyi

dereceleri yapan ekipler Pazar aksami Kupa

ve Madalyalar ile ddillendirilecekler.

ilk kez 2000 yilinda ISOFF tarafindan
organize edilen Tiirkiye Off-Road Oyunlari;
her sene ayni yerde ve ayni zamanda off-
road meraklilarini agirlamak icin bekliyor.
www.isoff.org.tr
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Hyundai’den sosyal
sorumluluk bilincine yeni
bakis acisi:

Emniyet kemeri
simulatoru

Kurumsal sosyal sorumluluk bilinci ile
yakindan taninan Hyundai, bu kez bambaska
bir calismanin altina imza atti. Hyundai,
emniyet kemerinin 6nemini vurgulamak

ve tiim toplum bireylerini bilgilendirmek
amaciyla “Emniyet Kemeri Simiilatoriinii”
kullanima sundu.

Hyundai Assan ve izmir Yaris Pisti’nin

ortak ¢alismalari sonucunda hazirlanan
“Emniyet Kemeri Simiilatorii”, otomobilin
en onemli glivenlik donanimi olan emniyet
kemerinin gerekliligini gozler 6niine seriyor.
Bu simiilator, her yil binlerce insanimizi
kaybettigimiz trafik kazalarinda, ara¢
icindeki yolculari en ¢ok koruyan en 6nemli
koruma donanimi olan emniyet kemeri
hakkinda daha detayli bilgi vermek amaciyla
hazirlandi. Hyundai Accent Era kullanilarak
olusturulan simiilatér sayesinde emniyet
kemerinin gerekliligi ve faydalari anlatilirken
kullaniminin da yayginlastirilmasi
hedefleniyor.

ilk olarak izmir Trafik Sube Miidiirii ve
izmir Emniyet Miidiirliigii yetkililerine
tanitilan “Emniyet Kemeri Simiilatori”,
1-10 Eyliil 2006 tarihleri arasinda yapilan
izmir Enternasyonel Fuari / izmir Yaris
Pisti Standi’nda tlim ziyaretcilerle bulustu.
Hyundai ve izmir Yaris Pisti, emniyet kemeri
kullaniminin ¢ok erken yasta edinilmesi
gerektigi bilinciyle bu projeyi, 1 Ekim 2006
ile 10 Mayis 2007 tarihleri arasinda cesitli
ilkokullarda da uygulamaya alacak. izmir
Otomobil Kultibi’'ntin hazirladig “Trafiko
Cocuk Egitim Parki” projesi biinyesinde
kullanilacak olan “Emniyet Kemeri
Simulatori”, goturildigi ilkokullarda bir
egitimci nezaretinde tanitilacak.




Ekim 2006

76

4x4 FreeLife

Ikarus 7. Oliideniz Hava
Oyunlarn’nda

Yamag Parasiitii konusunda lider isimlerden biri olan ikarus, bu yil 25 - 29
Ekim tarihleri arasinda yapilacak 7. Uluslararasi Oliideniz Hava Oyunlan

Festivali’'ne katiliyor.

ilki 1999 senesinde diizenlenen festival,
aradan gecen zaman iginde artan ilgi ve
yogun katilim nedeni ile giderek daha

etkin ve genis kapsamli bir organizasyona
donlismis. Sadece biliyiileyici manzarasiyla
degil, tiim diizeylerdeki pilotlara sundugu
pek ¢ok olanakla da en &nemli yamag
parasiitii merkezlerinden birisi olan Oliideniz
bu festival ile farkli tilkelerden gelen
onbinlerce sporcuya ev sahipligi yaparken
ekstrem spor meraklilarini ve Uiniversite
ogrencilerini bulusturan uluslar arasi bir
platform yaratiyor.

Festivalde paragliding cross-country,
accuracy landing ve akro yarismalari
yapiliyor, her yarismada dereceye giren
ilk ti¢ pilot dddillendiriliyor. Mike Kiing

ve arkadaslarinin akro gosterileri, sky
paraglider gosterileri, Professional Flying
Team’in gosterileri, yamag parasiit,
serbest skydiving ve micro-light ucuslari
gibi etkinlikler; plaj aktiviteleri, partiler ve
barbekd partileri ziyaretcilerden biiyuk ilgi
goruyor.

Diinyanin en nlii pilotlarindan biri olan
Mike Kiing, festivali 1999°dan beri katilimiyla

destekliyor. Bunun yani sira paraglider
tasarimcisi, programci ve akro-pilotu Michael
Nesler liderliginde, diinya klasmaninda iinli
akro ve

test pilotlari Markus Griindhammer ve
Christian Amon (Professional Flying Team)
her yil gosterileriyle festivale destek
veriyorlar. Yarismalar ve showlarla beraber,
profesyonel ugus egitimcileri de festival
siiresince SIV kurslari ve ileri Ugus Teknikleri
kurslari veriyorlar.

Giivenlik kontroltinti saglayabilmek
amaciyla katilim 300 kisiyle sinirlandirildig
yarismalarda Cek Cumhuriyeti, Rusya,
Bulgaristan, Italya, Yunanistan, Arnavutluk,
ve Amerika Birlesik Devletleri’nden gelen
katiimcilar sayi olarak basi ¢ekiyorlar.
Festival her yil, yurtdisindan yaklasik
3000, Tiirkiye’den yaklasik 40.000

ziyaretgi agirliyor. Gegen yil Turkiye'deki
tiniversitelerden 1100 yamac parastit¢iisi
festivale kayit yaptirdi.

info@babadag.com
www.babadag.com
www.ikarus.com.tr

Yeni bir satis
noktasi konsepti:
“OTOPRATIK”

Brisa, lastik ve jant satisi, ara¢ bakimi ve
yedek parca temini hizmetlerinin tek cati
altinda verilecegi “Otopratik” magazalarini
hizmete agiyor. OtoPratik magazalari,
Avrupa ve Amerika’da ¢ok yaygin olan

ve lastik basta olmak tzere arag ile ilgili
“hizli oto bakim” hizmetlerinin verildigi
satis/ servis noktalarinin Tiirkiye’deki
onciilerinden biri olacak.

OtoPratik magazalarinda “Bridgestone ve
Lassa” markalariyla perakende agirlikli
olmak (izere, binek otomobil ve hafif ticari
arag lastigi siniflarinda satis ve servis
hizmeti verilecek. Lastigin yani sira Neo
Jant ile gerceklestirilen ortaklik sonucu
farkli model jantlara da yer verilen satis
noktalarinda ayrica bakim hizmeti de
verilecek. Hizli oto bakimi kapsaminda
“1 saat icerisinde bitirilebilecek temel
oto bakim hizmetleri” olarak goriilen
filtre, fren, amortisor, silecek, buji gibi
parcalarin degisimi gerceklestirilecek ve
periyodik bakim, 6n takim tamiri, far ayari
gibi hizmetler sunulacak. OtoPratik’lerde
ayrica, aki, motor yagi ve aksesuar satisi
da s6z konusu olacak.

OtoPratik konseptinin ilk 6rnegi, Dingbay
Lastikgilik olacak. istanbul - Bayrampasa’da
bulunan Dingbay Lastikgilik, Eyliil 2006°dan
itibaren kullanicilarina daha genis
kapsamli hizmet vermeye baslayacak.
OtoPratik’ler, Brisa bayileri basta olmak
lizere yeni satis noktalarinin da katilimiyla,
basta biyiik sehirler olmak lizere zaman
icerisinde tiim Tiirkiye’ye yayilacak.




Alternatif Yasam Dernegi yogun bir

Eylul ayr yasad

Alternatif Yasam Dernegi ENAT iiyesi
Alternatif Yasam Dernegi biinyesinde
baslatmis oldugu Engelsiz Turizm
calismalarina paralel olarak, Avrupa Engelsiz
Turizm AgiI ENAT’a liye oldu. Haziran 2006°da
Avrupa’da engelsiz seyahatin gelistirilmesine
katkida bulunmak amaciyla kurulan ENAT,
Avrupa Komisyonu’nun destegiyle, engelsiz
turizmi destekleyen, bu konuda bilgi sahibi
olmak isteyen kisi, kurum, kuruluslari

bir araya getirmeyi amacliyor. Kuruculari
arasinda ingiltere Turizm Orgiitii Visit Britain,
Yunanistan Turizm Bakanlig1, isve¢ Turizm
Orgiitli Tourism for All Sweden, Belcika
Engelsiz Uzmanlari Biirosu gibi 5 Avrupa
tilkesinden 9 kurulus var. Daha fazla bilgi
veya ENAT’a yelik igin:
www.accessibletourism.org
www.tursab.org.tr/content/turkish/haberler

“Engelsiz” Rock’n Coke

Bu yil 4.’sti dlizenlenen, yilin en biyiik
acik hava festivali Rock’n Coke, 1-2-

3 Eyliil'de Hazerfan Havaalani’nda
gerceklestirildi. 50.000 kisinin katildig
bu dev organizasyonda Alternative Camp
standinda goniilliiler genglerle bulustu.
Alternative Camp projesine diizenledigi
organizasyonlarda her firsatta yer veren,
faaliyetleri duyurmaya 6zen gosteren
Pozitif Tanitim (www.pozitif.info), sosyal
sorumluluk bilinciyle hareket ederek, tim
festival alanini engelli davetlilerin rahatlikla
hareket edebilecekleri ve keyifli zaman
gecirebilecekleri sekilde diizenlemeyi

WTCC’de micadele
surlyor

Diinyanin en 6nemli motorsporlari
organizasyonundan biri olan WTCC’nin
(Diinya Binek Otomobil Sampiyonasi)
istanbul ayagl, 22-24 Eyliil 2006 tarihlerinde
istanbul Park’ta kosuldu.

WTCCde Monroe ve Jas Motorsport ile
yarisan Belgikali siiriicti Pierre Yves Corthals
pistten cok memnun kaldigini belirtti.
Monroe’nun WTCC’ye katilmasi, ABD’deki
NASCAR ve Avrupa’daki Pirelli Porsche

ihmal etmedi. Engelliler icin otopark alani,
konserleri izleyebilmeleri i¢in 6zel bolim,
engelliye uygun tuvaletler, giris ¢ikislara
konulan rampalar yapilan diizenlemelerden
sadece birkagiydi.

Reha istanbul:

Bu yil tictinciisii diizenlenen Reha istanbul
01-03 Eyliil 2006 tarihleri arasinda Askeri
Miize ve Kiiltir Sitesi’nde (Harbiye)
gerceklestirildi. Engelliler, yaslilar ve bakima
ihtiyac duyan kisilere yonelik triin ve
hizmetlerin tanitildigi etkinlikte, ulusal

ve uluslararasi diizeyde pek ¢ok kisi, sivil
toplum orgiiti, yerel, 6zel ve kamu kurum ve
kuruluslar bir araya geldiler.

Bu yilki slogani “Yeni Hayat & Yasama
Devam!” olan Reha istanbul’da pek

cok etkinlik gergeklestirildi: Zihinsel ve
bedensel engelli ¢ocuklarin semah, ritim,
dans, tiyatro ve folklor gosterileri, paneller,
kitap tanitimlari, ailelerin sosyal hizmet
uzmanlariyla bulusarak sohbet etme imkani
yakalamalari yapilan etkinliklerden bazilari.
Fuara ilk katilan 1000 tekerlekli sandalyeli
engelliye 6zel olarak tasarlanmis sirt cantalari
hediye edildi. Diinya G6z Hastanesi’nin
aracinda engelliler ve aileleri ticretsiz g6z
muayenesi oldular. Fuarda yasli ve engelliler
icin 6zel olarak hazirlanan istanbul Gezi
Rehberi dagitildi.

Alternative Camp standi, fuarda engellilerin
ve ailelerinin en sik ugradiklari yerler
arasindaydi. Alternative Camp goniillerinin
pek cok kisinin bildigi ve yakindan takip ettigi
kamp etkinliklerine katilan eski konuklariyla
karsilasmalari belki de fuarin en

keyifli anlariydi.

AYDER Alternatif Yasam Dernegi
19 Mayis Mah. Yildiz sk. STFA B7 Blok 17/1 Kozyatag

Tel: 0216 384 54 55

Fax: 0216 384 66 04
www.alternativecamp.org
www.volunteers4life.ogr

Supercup yarislarinda yillarca boy gosteren
markanin motor sporlarina dondigiini
gosteriyor. JAS ve Tenneco arasindaki
isbirligi, WTCC ile sinirli kalmayacak. Bu

Ankara Ses TV Off-
Road Sampiyonasi 4.
Yarisi kosuldu

Tiirkiye Otomobil Sporlar Federasyonu
Mahalli Off-Road Sampiyonasi 2006
takviminde yer alan 5 ayaklik sampiyonanin
4. yansi, Ankara Doga Sporlari ve Off-Road
Kuliibii’niin organizasyonu 10 Eyliil Pazar
giinii Kirkkale ili Hasandede Beldesi Gol
Mevkiinde diizenlendi.

N1 sinifinda 3, N2 sinifinda 4 aracin kayit
yaptirdigi yaris, 2 ayri parkurda toplam 62
kapili 6 etap, 9 tur olarak diizenlendi.

10 Eyliil Pazar giinii Kuzey Kibris Tiirk
Cumbhuriyeti Mehmetcik Belediye Baskani
Ahmet Beyazit Adalier ve Hasandede Belediye
Baskani Malik Ejder Coskun’un 13:00°de
verdigi seremoni starti ile baslayan yarisa,
yogun seyirci toplanmasindan dolayi giivenlik
acisindan 15 dakika notralizasyon verildi.
Guvenligin saglanmasinin ardindan 13:45 de
Off-Road Hiz parkurunda 1. Etap start aldi.
Yaris sirasinda 8 kapi no’lu ekip abandone
olurken, geri kalan 6 ekip 16:45°de sona eren
yarista kapali park gormeyi basardi.

Grup | Derece | Pilot Co-pilot Toplam Etap puani
N1 1 i.Alper Atlan | Tekin Gk 90
N1 2 Serkan Tut ismail Aydin | 36
N1 3 Murat Oztiirk | Osman Kutlu | 20
N2 1 Mustafa A.ihsan 43
Ozgiray Giines
N2 2 Sahin Demiray | Onur Saatgi 40
N2 3 Adnan Ardig Ercimen 36
Altuncu

konuyla ilgili olarak JAS Motorsport Takim
Sefi Alessandro Mariani, “Tenneco’nun
Belgika Sint-Truiden’de bulunan Avrupa
siirlis kontrolti miihendislik merkezindeki
genis Ar-Ge ve test merkezinin en iyi

sekilde kullanilmasini saglayacak ortak
gelistirme projeleri gibi sinerji olanaklarini
arastiriyoruz” dedi. Diinyanin gesitli
bolgelerinde toplam 9 siiriis kontroli
miihendislik merkezi ve 32 adet tretim tesisi
bulunan Tenneco, bu merkez ve tesislerde
amortisorler, stispansiyon modiilleri,
gelismis elektronik slispansiyon sistemleri
ve devrilmeyi 6nleyici teknolojiler tasarlayip
testlerini gerceklestiriyor.
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Iki cevirsem, bir firlatsam
" tutabllir miyim? Yok yaa,
bodle yavas yavas
takilalim.
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
. Kredi Karti Hesabimdan Alimiz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com
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* 31.12.2006 tarihine kadar satin alinan akiiler icin gecerlidir.
Ticari araclar kapsam disidir.
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