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Dogayla igice bir ortamda gerceklestirebileceginiz alternatif sporlarin hepsini
Titus Doga Sporlan Merkezi'nde ve bu sporlar igin ihtiyaciniz olan

her turlii malzeme ve aksesuvan dinyanin en iyi markalariyla

Titus Sports'ta bulabilirsiniz. Burada, IZDOFF Dernegi‘'ne de tye olabilir,
Feronia Doga Sporlan Kultbi ile baglantl olarak hafta sonu aktiviteleri ve
yarigmalar igin detayll bilgilere ulagabilirsiniz.
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« Qutdoor « Trekking « Kampcilik « ATV safari « Off road « Paintball « Tirmanma duvar:
« Bungee jumping « Orientiring * Su sporlar « Windsurf - Kite - Dalis - Yizme
« Kayak - Snowboard » Okculuk - Bisiklet - Farkl takim calismalan « Egitim ve seminerler...

Ptz

%) Feronia

igloo lafum @m q ' TATOWNKA PoLARIS }{ &

1469 Sokak (Bornova Sokad), No. 59 Alsancak - [ZMIR = Tel. 0 232 463 79 66 + Faks. D 232 463 76 58 I ms

www.titus.com.tr = info@titus.com.tr S P ORTS

S M P | ,,!;L",!,,, naman | sparco’ | b




imtiyaz Sahibi

Aso Reklam iletisim ve Yazilim
Hizmetleri San. ve Tic. Ltd. Sti. adina
M. Nuri Erdem

Sorumlu Yazi isleri Miidiirii
ve Genel Yayin Koordinatorii

Giilen Eren
guleneren@4x4freelife.com

Editor
Aysin Uysal
aysin@axafreelife.com

Reklam Miidiirii
Bahar Kokoz

Art Director
Vural Yilmaz

Grafik Tasarim
Orhan Erdem

Abone Sorumlusu
Vildan Giingor
ilker Velielebi

Yayin Kurulu
Ahmet Demirtas
Ali Riza Bilal
Bora Yurtéren
Derya Kiziltas
Ercan Tutal
Erkan Birinci
Girsel Akay
Hakan Erman
Kemal Merkit
Mehmet Becce
Ozge Osmanoglu
Taner Eraslan
Turgay Avci
Umit Cukurel
Volkan Akkog
Volkan Sekerci

Yonetim Merkezi
Halil Rifat Pasa Mah. Aydinliktepe Sk.
No:11 Okmeydani - Sisli - istanbul

Tel :(0212) 22238 01-222 16 08
Fax: (0212) 220 65 80

e-mail: inffo@4x4freelife.com
http://www.4x4freelife.com

Ege Bolge Temsilcisi

Ajans FTV Ltd.

Atatiirk Cad. 186/2 Alagil Apt. Kat.1
D.4 Alsancak - izmir

Tel : (0232) 464 22 60

Fax : (0232) 464 34 33

Baski
Saner Matbaacilik

Genel Dagitim
Yaysat A.S.

Tiim yayin haklarn Aso Reklam iletisim ve Yazilim
Hizmetleri San. ve Tic. Ltd. Sti.” ne aittir.

Tiim reklamlarin sorumlulugu firmalara, yazilardaki
gorusler yazarlara aittir.

Distribiitor firmalar araglarinin goriiniim, donanim ve
teknik 6zelliklerini degistirme hakkini sakli tutar.

Online Abonelik igin aS 0

www.4x4afreelife.com Relamilletisim

ve Yazilim Hizmetleri
San. ve Tic Ltd. Sti.

mBU SAYIDA=

Deniz — Glines ve Terios

Daihatsu Terios adini diinya’dan/arz’dan/
toprak’tan/terra’dan almis ve diinya lizeride istedigi
her yere; asfaltmig, toprakmis diisiinmeden
ulasmayi isteyen keyfine diskiin diinyalilar igin
tasarlanmig afacan bir 4x4.

iran’a gitmeyi insan
niye ister?

Gezgince bir dlslince yapisina sahipseniz bu
soru anlamini yitiriyor. Bir cografya var ise, orayi
gezmek, gérmek, insanlari ile tanismak, yollarini
cignemek, kokularini duyup riizgarini...

Toyota Rav 4

Bu ayki test aracimiz yeni nesil Rav 4’u
gordiigumde, acaba test araglari giimus renginde
olacakmis gibi bir kanun var da benim mi haberim
yok diye gegirdim aklimdan.

Goodyear Wrangler Cup 2’de
Tum taklalar yaris disinda atildi

Off-road yarislarinin sosu taklalardir. Hemen her
yarigginin gegmisinde biraz takla vardir. Takla 6zel
bir kullibe giris biletidir neredeyse yarisgilar arasinda.
Roll-cage’lerle gelik bir kafes iginde korunmus, 6zel
yaris koltuklart...

Kumda 350 km yaris

BFGoodrich BAJA 350

Deniz — Kum — Glnes Uglisu nasil cagrisimlar
yapiyor sizde? Yuzulnuzde dalgin bir gilimseme
belirdi, gézleriniz uzaklara, bikinili bronz siluetlerin
hakim oldugu riyalara daldi, i¢ gegirip tatil hayalleri
kurmaya basladinizsa hemen silkinip kendinize
gelin...

Colde cay

Akdenizin mavisi —kilometrelerce yukaridan bile
lacivert goriiniiyordu- altimizdan kaybolur kaybolmaz
tarcin rengi topraklar Ustiinde ugmaya basladik.
Afrika, kizgin renkleri ve ugusan kum rengi bulutlari
ile karsilad bizi...




Isoff cocuklari biiyiiyor Alernatif bir “galigma grubu” Motosiklette
(babalar ayni yasta kaliyor)

“6lumlu” sanat eserleri

ISOFF’un geleneksel baba-gcocuk kampi, Ba-Co 10-11

Haziran’da her zamanki yerinde, Lopez'in gayirinda $oyle bir gocuklugunuza doniin. Tatilde diliniz Yaz gezileri hazirliklari siirerken, uzun yoldaki en blyuk
yapildi. Anne sinegin bile giremedigi bu kampta babalar disarida deniz kenarinda kumdan satolar, kuleler, dogal engellerden biri, riizgarla bas etmenin yollarini
ve gocuklar her tirlii kas gatmadan uzak, felekten bir duvarlarla gevrili deniz kabugu bahgeleri yaptiginiz anlatiyor size Resat Erbas...
hafta sonu yasadilar... donemlere...
Enduro’cu olmak ne demek Camurlu yollarin izinde - Vi
y Cok amacli yardimciniz: Ving

Yaz geliyor, geldi, gelecek derken, sonunda
Haziran ayini da geride biraktik. Aniden bastiran
sicaklar ve araya giren yagmurlu giinlerle, aslinda
gecmistekilere gok da benzemeyen bir yaza Siradan sorunlara karsi en iyi ilag:

Turkiye Motosiklet Federasyonunun 28 Mayis 2006 tarihli
Izmir- Urla yarisinda yarisi seyreden herkesin kafasina
bu dusilince kazindi. Enduro’cu olmak olmak nasil bir

seydi acaba? girdik.... Sira digi sorunlar
Cumaderesi- Benliyayla
N Lo gezisi
3 sn. sonra tekrar sudasin... Parasiitciiliik tehlikeli mi?

62

Yurtyls her zaman dag tepe tirmanip, ormanlardan
gegip, tarlalardan sigrayarak olmaz. Baz ylriyUslerin

patikalari islak ve derindir. O patikalara da halk Evet. En tehlikeli kismi da otoyolu kullanarak
arasinda “dere” tabir edilir... havaalanina gitmek!

2001 yilinin 29 Ekim gunu Gg kafadar 2 aragla yola
cikmistik. Amacimiz Beypazari — Karasar bolgesinde
bulunan doga harikasi Egriova isimli yaylaya alternatif bir
yol bulmakti...
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Editor

Aysin Uysal

4 mevsim 4x4

Kime sorarsaniz ayni seyi sdyler, off-road kis
sporudur.

Yagmur ve kar mevsimi; ugrastiracak farkli
parkurlar, sadece sizin sesinizin ¢inladigi
1ssiz giizellikler arasinda yol almak anlamina
gelir. Yogun yagislarla yumusayan toprak,
sizi zorlayan, degisik teknikler uygulamaniz
icin kiskirtan, her metreyi ¢oziilecek problem,
asilacak engel olarak 6niiniize koyan bir
hobi ortagidir. Koyu yesil nemli agaglari

ile orman, ya da zirvelerine inmis bulut
yiginlari ile bombos daglar, 1ssiz patikalar,
sadece tavsanlarin ve tilkilerin su ictigi derin
volkanik goller arasinda yol alirsiniz. Aksam
olup da kamp yerine geldiginizde ¢itirdayan
atesin kirmiziligi bile i¢inizi isitir, gtinliik
dertlerinizle araniza sisli bir kizil perde serer.

Kisin “yolda olma”nin kendisi zevk verici
bir olaydir. Bir yere ulasmak kesinlikle sart
degildir.

Yaz aylari geldiginde parkur secenekleri
iyice cilizlasir. Ormana giremezsiniz. Ciplak
tepelerde giinesten yanarsiniz. Kumsallar
ylizmeye gelen insanlarla doludur. Normal
insanlar genelde sadece giinesli giinlerde
dogaile yliz yiize gelmeye cesaret ettikleri
icin, bu giinlerde eski giizel kdselerinizin
cogunu parlak renkli toplarla, pijamalarla,
yogun miizik sesiyle, televizyonunu ya

da bilgisayarini isteyen mutsuz ¢ocuk
aglamalariyla ve ¢op yiginlariyla isgal edilmis
bulursunuz.

Giines mevsiminde, kuru ve sert parkurlarda
arag siirmek ne kullandiginiz 4x4’tin ne de
bedeninizin hosuna gider. Yogun bir toz
bulutu i¢inde, kemiklesmis derin kanallarda
hoplayarak, ara sira kafaniz tavana vurarak,

yaninizda oturanlarla ¢arpisarak takir tukur
seslerle ilerlersiniz. Ustelik bu takirtilarla
tukurtularin ne kadarinin lastiklerle zeminin
aci veren iliskisinden, ne kadarinin da aracin
imdat dileyen yiriir aksamindan geldigini
tam olarak anlayamazsiniz. Siz yorulursunuz,
araciniz yorulur, hatta en olmadik zamanda
pes eder.

Eger amaciniz “bir yere varmak” degil sadece
“yolda olmak”sa, yazin off-road yanlis bir
secimdir.

Ama off-road’cu 4 mevsim “yasayan” bir canli
turtidir. Her mevsim yasayacak ve doga ile
bir olmasini, doganin sinavlari ile pismesini
ve geliserek ¢ikmasini saglayacak ortamlari
bulur.

Peki yazin ne yapar off-road’cu?

Otomobilini ya da motosikletini bir “amag”
olarak degil “ara¢” olarak kullanir. Yolda
olmak zevkinden vazgecer, varmak ve
yasamak zevklerine gegis yapar. Aracini
kullanarak yamag parasiitii yapacagi daglara
cikar, kano yapacagi nehir kenarlarina

gelir, sea-kayak yapacagi gollere ulasir,
derinliklerine dalip kesfedecegi magaralarin
ya da kanyonlarin baslangi¢ noktalarini
bulur, rafting yapacagi deli akan sulara
gider, kamp yapacagi i1ssiz noktalara,
ylrlyslerine ¢ikacagi parkurlarin kiyilarina,
su altini kesfedecegi sahillerin kiyisina kadar
ilerler. Aracinin arkasina kamp ve spor igin
kullanacagi malzemeleri, yanina da kafa
dengi arkadaslarini alir, gider.

Gider. Ve yasar. 4 mevsimde de.
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aihatsu Terios ad|n| dunya’dan/arz’dan/toprak”tan/
terra’dan almis ve diinya iizeride istedigi her yere;
asfaltmis, toprakmis diisiinmeden ulasmayi isteyen

keyﬁ'ne diiskiin diinyalilar i¢in tasarlanrﬁ|§ afacan bir 4x4.

FoT

lﬂ-

Bu yerinde duraqu canavari tatilde yakabadrk»—(; me’nin
turkuvaz, denizi ve beyaz saydam kumlari tizerinde. Isin gercegi
tatile (;|kmak icin harika bir yol arkadastydi. Gel dedigim yere

geldi, dur dedigim yerélé durdu, u¢ dedigim yerde uctu. Bir
- dedigimi iki etmedi. Onunla kipir kipir yaprakli agach yollardan

kumsallara indik, sularda tas sicratmaca oynadik, beraber
ku*mla'rm l‘Lzermde guneslendik, ara yollarda kaybglduk ulagrmak
dugunu gprunce de hic '
diisinmeden tenp&[éfrewuruverdm kend|m|2| yola ula§t|k

|stedr§|m|z yolla aramizda yesil

WA

Terios, kompakt arag gelenegini bozmamis.
Dis goriinlisuinii daha cekici hale getirmis,
dingil mesafesini uzatmis, i¢ hacmini
arttirmis ve farkli bir segmentin otomobili
olm aya dogru yol almis. Ama yine de, tam
kdselere yerlestirdigi tekerlekler, diizgiin
oranlar ve kullanim gereksinimlerine gore
sekilden sekle giren i¢c donanim ile pratik ve

fonksiyonel bir ara¢ olmaktan vazge¢memis.

Dis Goriiniim. Afacan ve Spor

Terios yuvarlak hatlari ile pozitif bir etki
- _uyandiriyor. Cizgileri eski sert ve erkeksi
gortiniimli 4x4 araclardan ok farkli bir
- goriiniimde. Hem 6n hem arka farlarin

-

tasarimi ve birbirlerine uzanan goriintimleri
szellikle hosuma gitti. Genis capli lastikleri
Terios’un afacan gortinimuine uydugu

gibi, dengeli siirlis 6zelligine katkida
bulunuyor. Bu arada renk yelpazesinin -
genelde 4x4 araglarda agirlikla kullanilan
kokmaz bulasmaz, birbirine benzer- metalik
gri tiirevlerinden baslayarak cesur sari,
kirmizi, yesil ve mavilere uzanmasi, aracin
ozelliklerine ve karakterine yakisan, yerinde
bir secim bence. Tipki dis ¢izgileri gibi renkler
de “kalk gidelim” diyor insana.

Boyutlari biraz degismis. Boyu 4.085 mm,
genisligi 1.695 mm, yiiksekligi 1.695 mm.
Yerden yiiksekligi 440 mm ve dingil mesafesi
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2.580 mm. Dingil mesafesinin artmasi asfalt
kullanimda stabiliteyi arttirmis tabii ki.
Tekerleklerin tam dis kdselerde yer almasi
da hem manevra yetenegini hem de yoldisi
yetenegini olumlu etkileyecek bir faktor.
Donis yaricapt da 9.8 metre gibi giizel bir
deger.

ic Donanim. ici mi daha genis disi mi?

Yeni Terios’da bir 6nceki modelin
icerdekilerde asiri samimiyet yaratan
sikisikligi kalkmis. Gergi biz {i¢ kisilik bir ekip
olarak Cesme sahillerinde tur attik, ama 5 kisi

rahat rahat Terios’da yolculuk yapabilir diye
dustintiyorum. Ancak uzun yol ya da kamp
gibi secenekler dusiiniiliiyorsa ya kisi sayisini
azaltip elde edilen fazladan alani bagaja
katmakta ya da bir port bagaj edinmekte
yarar var gibi goriiniiyor. i¢ hacim secenegini
ister kisi ister bagaj yoniinde kullanin,
oturanlar i¢in bir 6nceki modele kiyasla daha
genis diz ve omuz mesafesi ve daha genis bir
bagaj oldugunu hemen belirteyim.

Koltuk artik olmazsa olmaz ayarlarla
tamamen siriicliye 6zel hale getirilebiliyor.
Yerden 740 mm yukarda otururken genis

gbriis acisinin da keyfine variyorum. i¢
tasarim genelde abartisiz, sade cizgilere ve
dis goriinlisii dengeleyen metal aksesuarlara
sahip. Bardak, gozlik, sise, dergi, anahtar,
gise bileti vs koyacaginiz bir siirii goz
emrinize amade. Dijital ekranda aracin hizi
olsun, yakit tiiketimi olsun, dis sicaklik ya da
rakim olsun her tiirlu bilgiyi gorebiliyorsunuz.

Motor. Ekonomik ve kivrak.
Terios’un, Euro 4 uyumlu 1.5 litrelik motoru

hem kullanirken hem de vergi 6derken
ekonomik bir secenek. 105 HP giiclindeki




motor 100 km’de sadece 7.9 litre yakit
tiiketiyor. Maksimum hizi 160 olarak verilmis,
ama otobanda bu siniri biraz astigimi itiraf
edeyim hemen. Devamli 4 ceker 6zelligi
bulunan Terios’da merkezi diferansiyel kilidi
bulunuyor. Arag ici bir diigme ile devreye
sokulabilen LSD (Limited Slip Diferantial)
secenegiile 6n ya da arka tekerlekler
arasinda dénme sayisi farkliligi olustugu
zaman -ya da kisaca arag patinaja diiserse-
miidahale etme olanagi doguyor.

Tork yiiksek ve asfaltta hizlanma performansi
glizel. Direksiyon hemen cevap veriyor,

aracin ebatlari da atik ve kontroll bir siiriis
sagliyor. Sanziman sisteminde otomatik ve
manuel secenekleri var. Onde McPherson
bagimsiz stispansiyon, arkada helezon yayli
sistem hem asfaltta hem de arazide rahat

bir siirlis sagliyor.. EBD (Elektronik Fren
Dagitimi) ve ABS destekli fren sisteminde
onlerde disk, arkalarda kampana kullanilmis.

Siiriis

Terios asfaltta rahat ve ekonomik bir siiriis
sagliyor. Toprak agirlikli kdy yollarinda rahat
kontrol edilebilen, kivrak bir ara¢. Ama

tahmin edeceginiz gibi Terios’u araziye de
soktum. Her ne kadar yol disinda da Terios’u
sasirtmaya ¢alistimsa, basaramadigimi
soyleyeyim hemen. Nereye yoniini
cevirirsem gidiyor. Once kumsala indik,

kum gercekten bir arazi araci i¢in zorlu

bir rakiptir. Bu rakibi pek tinmadi Terios.
Deniz kiyisina kadar indim, sularda gezdim,
kumsali asip tekrar yola ¢iktim, keyifle eslik
etti bana. Sonra dag tepe dolasmaya karar
verdim. Yaklagma ve kagis agilarinin gayet
dengeli oldugunu gordiim. Yaklasma agisi 38
derece, kagis agisi 37 derece ve karin agisi
24 derece. Bu aglilar yoldan ¢ikmak isteyen
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slriictlere cesaret verecek nitelikte. Nitekim
ben de rahatlikla yolu geride birakip harika
manzarali bir yesil adaciga varan dik ve lastik
degmemis bir parkuru géze alabildim.

Low sec¢eneginin olmamasi arazi
seceneklerini bir miktar kisitliyor siiphesiz.
Bir diger kisitlama ise lastikler. Agabeylerinin
off-road yarislarinda dereceye girdiklerini
hesaba katarak araziye uygun lastiklerle

Terios’u tekrar denemek icin not aliyorum
kafama.

Terios bana keyifli bir hafta sonu gegirtti.
Cesme’de deniz-kumsal-balik-giines
dortgenine de ¢ok yakisti. Bu sene bir cok
kisinin bu kipir kipir otomobili hem tatil
hem de sehir ici glinliik yasanti i¢in tercih

edecegini 6ngérmek kahinlik olmaz sanirim.

Ben aklinda fikrinde yol disi olmayan ve

sadece fonksiyonel, kompakt, ekonomik

bir ara¢ oldugu i¢in Terios’u tercih eden
mistakbel alicilara da buradan bir duyuru
yapayim hemen. Sakin kullandiginiz araci
kiicimsemek gibi bir hata yapmayin. Biraz
sinirlarinizi esnetin. Biraz gezdiginiz diinyaya
farkli agilardan da g6z atmak icin girisimlerde
bulunun. Terios bu konuda size destegini
esirgemeyecektir. Merak etmeyin.



Dort dortiuk
2. el suzukiler ve aksesuarlari

yHAND D O ENY
gilvencesiyle..

SUZUKI

GRAND OTO 4x4

Arman Tiinger

Semsettin Gilinaltay Cad. No:58
Senesenevler - Ustbostanci - ISTANBUL
Tel: 0216 464 27 81 - 464 27 82
www.suzukigrandotodx4.com



Bu ayki test aracimiz yeni nesil Rav 4’ii
gordiigiimde, acaba test araclari giimiis
renginde olacakmis gibi bir kanun var da berrmj

mi haberim yok dlye geglrdlm akllmdan. Pt

,.
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Test siirlisti: Derya Kiziltas i ~_‘-*.-'-_:r




Hem garajlardaki, otoparklardaki tek araglik
cizgilerin i¢ine sigacak kadar kii¢iik, hem
de ailece bindiginizde esyalarin disarida
kalmayacagi kadar bilyiik olan orta
buyuklukteki SUV Rav 4’lin 6zelliklerine

ve kullanim detaylarina gecmeden dnce

bir konuyu sizlerle paylasmak istiyorum.
Gelen maillerden biri “Falanca arabadan
almak istiyorum, derginizdeki testini
okudugumda iyi yanlarini 6grendim, kot
yanlarini yazmamissiniz” diyor. Bir digeri
“Testlerinizde araglarin hep iyi yonlerini
yaziyorsunuz, hi¢ mi kot taraflari yok” diye
soruyor.

ilerleyen teknolojiyle iiretilen yeni nesil
araglarda, test sirasinda herhangi bir kot
yani ile karsilasmadigimizdan yazmiyoruz.
Yoksa bilin ki g6zliniin yasina bakmayiz.
Mesela Terios’u test ettigimizde icinin
kiigliklligtint anlatirken “sol koltukta
otururken sag kapiyi rahatlikla agip
kapatabiliyorsunuz” demistim. Bu arabanin
kiiclikliigtine en iyi drnek. Ama arabanin

kiigliklligtine, arabanin koti yoni diyemeyiz.

Aslinda sehir ici icin harika bir kiiciikliikte,
disaridan da goriinen kendi 6zelligi bu. 8
silindirli Porsche Cayenne igin kot yani

¢ok benzin yakiyor diyemeyiz. Yaklasik 2,5
tonluk araci, yaklasik 5 saniyede 100 km’ye
ulastiran motor tabi ki cok yakacak. Ve bu,
altindaki aragta giic isteyenler icin iyi bir
ozellik. Discovery 3’le biz off-road’cularin
yaptigi zorluklarda off-road yapmiyoruz.
Daha dogrusu off-road sonrasi karsimiza
¢ikabilecek kaporta hasarlarindan,

altinin gizilmesinden kiyamiyoruz. Simdi
buna arabanin kot yani diyebilir miyiz?
Cikabilecek tamir masraflarina raziysaniz
arag en agir off-road sartlarinda bile basari
ile ilerliyor. Ve kullanicisina liiks i¢inde off-
road sansi veriyor.Gordugiiniiz gibi araglarin
iyi yanlari herkes i¢in genel anlamda iyi iken,
kot yanlari gibi gelen bazi dzelliklerin iyi
veya kot olusu kisiden kisiye degisebiliyor.
Test ettigimiz aracin genel anlamda kétu bir
yaniyla karsilastig§imizda seve seve sizlerle
paylasacagimizdan emin olun.

iste simdi, 6nceden zemin kontrolii
yapmadigim icin, papatyalar arasinda
romantik bir fotograf ¢ektirelim derken
goremedigim derin balgik gamura saplanip
kalmamin disinda, yine higbir koti yanina
rastlamadigim Rav 4’{in testine gegelim.
Bu da aslinda otomobilden ¢ok benim k&t
anim anlamina geliyor tabii.

Eskiden Volkswagen’ler yuvarlak
Chevrolet’ler kuyrukluydu. Benim
hoslanmadigim bir durum var ki, yeni kasa
SUV’lerin hepsi disardan bakildiginda ayni
elbiseyi giymis, ayni kuaférden ¢ikmis
gibiler. Markalarin dis goriinis farklar
kalmadi gibi bir sey. Touareg Cayenne’ne,
SantaFe Touareg’e, Rav 4 SantaFe’ye

biraz uzaktan bakildiginda ikiz kardes gibi
benziyor.
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Araci disaridan incelemeye basladigimda
4.40 m’lik boyu ve 181 cm’lik genisligi ile yeni
Rav 4’0 hem biraz boyu uzamis hem de biraz
kilo almis gordiim. Arag govde rengindeki
elektrik ayarli, 1sitmali, katlanabilir yan
aynalariile 225 / 65 lastiklerin takili oldugu
17 inglik aliminyum alasimli jantlar ve

yine govde renginde altinda sis farlari olan
tamponlarla g6z oksayici bir biittinlige
sahip. Yiiksekligi ayarlanabilen farlar da bu
bitiinlige uyum saglamis. Tavan raylari,
saga dogru agilan arka kapidaki koruyucu
kapakli stepne aracin goriintiistine maceraci
zenginlik katmis. Ceki kancalari, 6nde

tampon icine sagli sollu kapakgiklar altina
yerlestirilmis. Arkada ise tek bir ¢eki halkasi
sol altta yer aliyor. Aracin elektrikli agilir
tavani sicak giinlerde ayri bir keyif veriyor.

Simdi aracin icine girecegiz. Anahtari
aramiyoruz. Akilli giris sistemi cebimizdeki
anahtari algiliyor ve kapi kolunu
tuttugumuzda kilit agiliyor igine giriyoruz.
Anahtar hala cebimizde, easy start sistemi
sayesinde motor calistirma diigmesine basip
tek dokunusla motoru calistirabiliyoruz. Yine
ayni digmeden stop ediyoruz. Yiikseklik
ayarli, 1sitmali, yumusak, deri kapli koltuga

oturdugumuzda direksiyon simidinin
yiikseklik ve derinlik ayarlari sayesinde
kendimize 6zel bir siiriis alani yarattigimizda
on camdan da genis goriis acisina sahip
oluyoruz. Aracin igine soyle bir baktigimizda,
arag i¢inin gimis renkli hatlarin kabartmali
deri ylizeylerle birbirini tamamlayip metalik
ayrintilarla suslendigini goriiyoruz. Elektrik
kumandali camlarin tiim kontrol digmeleri
sol kapi icine yerlestirilmis. Uc kollu deri
kapli direksiyon simidinin tist boslugundan
gbziiken gosterge panelinde ii¢ kadranli
gostergeler ve ortalama hiz, dis sicaklik,
toplam km, ara km gibi bilgileri size aktaran




yol bilgisayari yer aliyor. Cruise-control
standart. Radyo, 6’li CD degistirici, ve
MP3’ten olusan 6 hoparlorlii miizik sistemine
direksiyondan da kumanda edebiliyorsunuz.
Aracin igindeki sicakligi otomatik klima
sayesinde her yolcuya 6zel olarak ayarlamak
mumkiin oldugu gibi, her koltugun ayri ayri
yatirlabilir, ileri geri kaydirilabilir olmasi
sayesinde cesitli kombinasyonlarda i¢ kabin
degisiklikleri yapip yolcu-yiik kapasitesi
ayarlamalari da miimkiin oluyor. Tek
dokunusla agilan torpido gozii ayni zamanda
serinletici olarak vazife goriip, yaz giinlerinde
soguk iceceklerinizin soguklugunu koruyucu

Ozellige sahip. Surlictiniin yanindaki orta
konsol ise kol dayama vazifesi goriirken
yukari kalkan kapagin altinda ayri kiigiik bir
béliim var. Kapi ceplerindeki siselikler, on
konsol ve arka kol dayamadaki bardakliklar,
vites kutusu icerisindeki cep telefonu yuvasi,
on koltuklar arkasindaki fileler ¢ok kullanisli
detaylar. Arka koltuklar yatirmak icin bagaj
bélgesinin ic tarafina yerlestirilmis olan easy
flat koltuk kolunu ¢ekmek yeterli oluyor.
Bagaj perdesi standart olarak sunulmus.

Sira geldi motoru calistirmaya. Diigmeye
basiyoruz ve calisiyor. 2.2 It’lik common

rail diesel motorlu ve manuel vitesli modeli
de olan aracin biz 2 It’lik benzinli motora
sahip 4 ileri otomatik sanzimanli olanini
kullandik. Diiz sirali 4 silindirli motor araci
0-100 km’ye 12 saniyede ¢ikariyor. 175

km azami siirate ulasabilen 60 It’lik yakit
deposuna sahip aracin yakit titketimi
ortalama 100 km’de 9 litre. Hava emisini
bilgisayar teknolojisiyle kontrol eden
motorla, 6000 devirde 152 HP gii¢, 4000
devirde 19.8 kgm tork elde edebiliyorsunuz.
Arkada cift salincakli, 6nde bagimsiz gergi
cubuklu Mac Pherson siispansiyon sistemine
sahip 1565 kg agirligindaki aract 6ndekiler
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hava kanalcikli, EBD ile dagitilan, EBA ile
desteklenmis ABS’ye sahip 4’lu disk fren
sistemi durduruyor. Duramazsaniz airbagler
devreye giriyor. Yolcu tarafindakini isterseniz
kapatabildiginiz siirticli ve yan yolcu 6n

hava yastiklari ¢ift kademeli agiliyor. Ayrica
slirlicii ve yan yolcu icin yan hava yastiklari,
tiim yolcular igin perde hava yastiklari ve son
olarak suiriicti i¢in diz hava yastigi var. Bakin
soyliyorum sakin ¢arpmayin. Biitiin bu hava
yastiklarini yenilemek zorunda kalacaksiniz.
Carpisma aninda hem énde hem de arkada
saside bulunan ¢okme bélmeleri yolcu
kabininin korunmasini sagliyor. icerideki
yolcular kadar disaridaki yayalarin da
giivenligini dlistinen Rav 4’{in kaput kapagi

darbeyle karsilastiginda sekil degistirerek
darbeyi emdiginden kaza aninda yayalarin
yaralanma derecesini en aza indiriyor.

Araci kullanirken, genellikle devreye
girislerini fark etmedigimiz Entegre Aktif
Siirlis sistemine bagli, sensorlerle harekete
gecen bircok elektronik sistem devreye
gire ¢ika sizi en giivenli sekilde yolda
tutup ilerlemenizi sagliyor. Bir ¢cok baska
modellerden de tanidigimiz bu sistemleri
tek tek basliklar altinda incelersek ABS;
kaygan yollarda tekerleklerin kilitlenmesini
onliyor. EBA; fren pedalin yeterli basing
uygulanmadigi acil durumlarda ek fren
glicli uyguluyor. EBD; 6n-arka, sag-

sol tekerleklere fren giiciini esit veya
gerektigi kadar dagitiyor. EMPS; elektronik
kontrollii direksiyon sistemi, savrulma
aninda direksiyonu dogru yone cevirmeyi
kolaylastirip, yanlis yone cevirmeyi
zorlastiriyor. VSC; arag denge kontrol sistemi
yukaridaki sistemleri bilgisayar kontroliinde
bitiinlestirerek araci yolda tutuyor.

Entegre Aktif Siiris sistemi haricinde off-
road yaparken kullandigimiz elektronik
sistemlere gelince, aktif tork kontrollii (ATC)
4 WD sistemi elektromanyetik bir kavrama ile
surekli dnden cekis ve 4 WD siiriis arasinda
ihtiyaca gore gidip geliyor. Stirekli 4 WD icin
on konsoldaki 4 WD lock diigmesine basmak




yeterli oluyor. Elektronik ¢ekis kontrol
sistemi (TRC) sayesinde savrulma veya
patinajda fren giicti ve diisiik tork devreye
sokularak, her tekerlege ihtiyaca gore fren
veya fazla gli¢ dagilimi yapiliyor. E§imde
kalkis destek sistemi (HAC) sayesinde dik
ve islak yokuslarda geri kaymadan, aracin
burnunu saga-sola kaydirmadan kolay kalkis
saglaniyor. Egim inis destek sistemi (DAC)
sayesinde ise, dii§mesine bastiginizda
ayaginizi frenden ¢ekip, yokus ¢ok dik ve
¢amurlu da olsa, ara¢ kaymadan arkasi yana
gelmeden sabit bir hizla asagi iniyorsunuz.
Nasil sistemler ama? Daha dnce liiks
4x4’lerden tanidigimiz bu sistemler artik her
SUV’da standart olarak karsimiza ¢ikti. Ve

artik bu araglarla basarili off-road yapmak
slirlictintin kisisel yeteneginden ve siiriis
tekniklerinden ¢ikip, siiriiciniin araglardaki
elektronik sistemlere iyi adapte olabilmesine
baglandi. Artik kendi yeteneklerimizle off-
road yapamayisimiz iyi mi, kot mi tartisilir
ama ben elektronik sistemlere alismaya
basladim. Engellerde deneye deneye

hangi sistemin ne zaman devreye girdigini,
elektronik devreleri nasil avantaj hale
getirebilecegimi ufak ufak ¢6ztiyorum.

Sonug olarak yeni Toyota Rav 4 aerodinamik
govde yapisi, gelismis teknolojik
sistemlerle donanimi, liks sedanlarinkini
aratmayacak konforu, 4 WD arabaya sahip

olmanin getirdigi avantajlar, fonksiyonel i¢
aksesuarlar ve degisken i¢ hacim pozisyonlari
ile kullanicisini cok memnun edecek bir araba
olmus.

Yine de siz romantik goriintsli papatyalarin
oraya aracinizla gidecekseniz, durup bir
kolagan edin etrafi. Bakalim altinda dere
akiyor mu, bataklik mi?
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Kumda 350 km yaris

BFGoodrich
BAJA 350

Aysin Uysal

eniz — Kum — Giines gliisi nasil ¢cagrisimlar yapiyor sizde? Yiizlintizde
dalgin bir gtilumseme belirdi, gozleriniz uzaklara, bikinili bronz
siluetlerin hakim oldugu riiyalara daldi, i¢ gegirip tatil hayalleri
kurmaya basladinizsa hemen silkinip kendinize gelin. Apayri seylerden

bahsediyoruz.

Sizin glines-kum-denizinizde, tatli bir rehavet icinde kumlara uzanan, genis hasir
sapkalarin altinda tatli tatli esen meltemle serinlerken soguk mesrubatlarini
yudumlayan insanlar var. Bizim bahsettigimiz incecik kumun {izerinde, beyaz
kdpukli denizin kiyisinda, kizgin giinesin altinda ise, yiizlerce kilometre soluksuz

yarisan 4x4 araglar var.

Bu yarista, batik gemi enkazlari gibi sonsuz kumsalin orasina burasina saplanmis,
tikenmis yaris araglarinin ve yariscilarin yanindan gecen sansli ve akilli ekipler,
iki glin siire ile nefeslerini iyi kullanip, kan ter icinde finise ulasmaya calistilar.
Bazilari daha ilk metrelerde koptu yaristan, bazilari da ne yazik ki son metrelerde.
1 Motosiklet ve 24 arag basladi yarisa ve sadece 5 ara¢ tamamlayabildi.

Diinyanin en zorlu off-road maceralarindan birinden bahsediyoruz burada: BAJA
yarislarindan. Ozellikle de, 3-4 Haziran’da Karasu sahillerinde kosulan BFGoodrich

Baja 350’den.

Motor sporlari icinde 6zel bir yere sahip
olan BAJA yarislari, yilksek dozda adrenalin
iceren formatlari ve fanatik izleyicileri ile bir
cok tilkede zevkle izleniyor. BAJA yariglarinin
farkliligi, secilen parkurlarin karakterinden
ve uzunlugundan kaynaklaniyor. 3 ve 4
Haziran tarihleri arasinda Adapazari Karasu
sahillerinde FreelifeACTIVE ve ISOFF’un ortak
organizasyonuyla diizenlenen BFGoodrich
BAJA 350°de yariscilar, BAJA geleneklerine
uygun kum agirlikli parkurlarda yiizlerce
kilometre uzunlugundaki tamamen yol disi
etaplarda yaristilar. BFGoodrich’in adini
verdigi bu dev organizasyonda katilan tiim
4x4 araglarda BFGoodrich AT/R lastikleri
kullanildr.

Yarisa hevesle, sevkle, enerji ile aylar
oncesinden hazirlanmaya baslayan yariscilar,
ilk is olarak 4x4 araglarinin karsisina gegip
disiinceli diistinceli incelediler. Ardindan
servis ve ustalarla, teknik ekiple bitip
tiikenmeyen istisareler donemi basladi.
Siispansiyonu nasil degistirelim? Hava

filtresini ne yapalim? Sogutma isini nasil
¢bzelim? Radyatoriin 6niine su fiskiyeleri
mi takalim, daha biiyiik, petek sayisi fazla
radyatér mii takalim? Pervanelerin kanat
sayisini mi arttiralim? ilk yardim cantalari,
yangin sondiriiciler, ¢eki halatlari, vingler,
ceki kancalari, benzin depolari, akiiler,

her sey elden gecti, yeniden tasarlandi,
sicaga ve uzun kum off-road’una uyarlandi.
Araglar boylesi bir kampa alinip, bir cins
¢6l komandosu olarak yeniden dogarken,
yariscilar da de zihinlerini ve bedenlerini
bu kizgin kumlardaki uzun maceraya
hazirliyorlardi.

BFGoodrich BAJA 350’de 30 4x4 arag kayit
yaptirdi. BAJA 350, Turkiye’de bir lastik
firmasinin simdiye dek kendini soktugu en
zorlu sinav olmasinin disinda, givenlikte
yepyeni standartlar getirmesi ile de yaris
tarihine ge¢meye hak kazandi. BFGoodrich’in
AT/R’lerine sonsuz gilivenini yansitan yarista,
bir 6rnegini Dakar Rallisinde gordiigiimiiz
uydu kontrollii takip sistemi uygulandi.



B

Yarisan araclarin takibi, TEKNOBIL firmasinin
takip sistemi ile, Turkiye'de ilk kez uygulanan
bir sistemle uydudan alinan bilgilerle internet
tizerinden yapildi. Sadece organizasyon
degil, tim motor sporlari izleyicileri

de ayni sansa sahip oldular. Karasu’ya
gelemeyen bazi yaris sevdalilar Tiirkiye’nin
—ve diinyanin- her yerinden yarisi dakikasi
dakikasina takip ederek her bir aracin nerede
ne hizda gittigini, finis goriip gormedigini
izleyebildiler.

3 Haziran Cumartesi sabahi 9:00°da

start noktasina gelen ekipler arasinda J1
kategorisindeki Suzuki’ler arasinda tek

bir Daihatsu Feroza g6ze carpiyordu. |2
kategorisi ise ara¢ ¢esidi acisindan daha
zengindi. Mitsubishi Pajero’lar ve Jeep’lerin
yaninda Land Rover’lar ve Nissan’lar da
dayanikliliklarini sinavdan gegirmeye
hazirlaniyorlardi. Bu sene yaris severleri
sasirtarak yarislardan birdenbire cekilen
taninmis off-road yariscilarinin timi, bu
0zel yans icin araglarini hazirlamis ve start
alanina gelmislerdi. Parkura salinan “0” arag
ile birlikte yaris start aldiginda heyecan dozu
birden bire yiikseldi. “0” aracin ardindan
motosiklet kategorisinde giivenlik engelini
asip start almaya muvaffak olan tek yarisgi
Kemal Kantar KTM’i ile start aldi. Ardindan

'BAJA 350

-START-

4x4 araclarin sirasi geldi. Ozel olarak
modifiye edilmis 4x4 araglar, kum paletleri
ve vinglerle her tiirlii engelin listesinden
gelmeye hazir bir sekilde start aldilar.

BFGoodrich BAJA 350’de, toplam 350
kilometre uzunlugunda kum agirlikli
parkurda, 2 giin boyunca 4 Ozel Etapta
miicadele eden yarisgilarin onlerindeki en
biiyiik engel ¢ok zorlu parkur yapisinin yani
sira asiri sicaklar oldu. Uzun soluklu bu
muhtesem performans sinavinda; kisa vadeli
basarilar degil, ileri gorisli akilci stratejiler,
yarisa damgasini vurdu. Araglarinin
limitlerine ve kisisel performanslarina uygun




strateji gelistiren ekipler finisi gorme sansina
sahip oldular.

50 km uzunlugundaki etaplarda yer alan 4
Kontrol Noktasina belirlenen yol notlari ile
ulasmayi basaran yariscilar, etabi ilk giin 2
tur, ikinci gtin 4 tur olarak gectiler. Yariscilar
BFGoodrich AT/R’lerle rahat ve sorunsuz bir
yaris ¢ikarirken, araglar bu miicadele igin
ayni Slciide dayanikli ctkmadu. ilk giin bir cok
ekip sanziman ve diferansiyel problemleri
ve kirilan akslarla yaris disi kaldilar. Bu uzun
soluklu yarista karsilasilan bir diger nemli
sorun ise yakitti. Finise kilometreler kala
yakitlari biten araglar yarisi terk etmek ve

yarisciliktan seyircilige dogru yatay gecis
yapmak zorunda kaldilar.

Neler mi geldi yarisgilarin basina? Gelin biraz
yariscilardan insan manzaralari izleyelim:
idas sponsorlugunda yarisan Somer Aydagiil-
Ali Hidir Kogak en mutsuz ekip goriintiisiini
verdiler ilk gtin. FIV araci ile etapta kalan

bir yaris¢inin yanina giderken etapta
rastladigimiz terk edilmis goriinen C)’nin
yaninda duralayip, “Yardima ihtiyaciniz var
mi?” diye seslendigimde co-pilot kosarak
gelip umut dolu bir sesle “Benzininiz var
mi?” diye sordu. Finise 4-5 km vardi ve yaris
bitmisti onlar i¢in. Tabii araci ile ugrasirken
kumda anahtarlarini kaybettiklerini ve

ancak istanbul’dan gelen yedek anahtar ile
araglarini calistirabildiklerini de eklersem
ekibin mutsuzlugunun nedeni daha da net
anlasilir.

Yine bir baska CJ’li ekip, Miifit Cirpanli-Ozan
Onder de ¢ok zevkli ve rahat gecirdikleri
yarisin son giiniinde ve son metrelerinde
hem araglarini hem de yarisi yitirdiler. Aslinda
Monroe sponsorlugunda yarisan ekip giine
keyifli bir baslangi¢ yapmisti. Baslarina

gelen teknik sorunlar bile neselerini ve
performanslarini bozmamisti. Bir ara gaz

teli koptugu icin “deh deh” seklinde elle gaz
telini cekerek ilerleseler de CJ’leri kumda hig
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zorluk ¢ikartmamisti onlara. Derken kader
aglarini 6rmeye basladi. Servisleri olmadan
yarisan ve ilk giin sonunda gece aracin yagini
suyunu koyup allaha emanet ertesi giin start
alan ekip, finise yaklasirken aragtan gelen
tuhaf takirtilarla sarsildi. 100 metre kala
“biten” aracin imdadina etraftaki seyirciler
yetisti. Seyirciler de bittiginde, foto finise
sadece 3.5 metre kalmisti. Sicaktan bujisi
eriyen arag son nefesini vermisti.

Mitsubishi Pajero ile yarisan Mehmet Tekin-
Munise Gorgiil ise, yarisin en basindan
baslayarak devamli etabin icinde saplanip
kaldilar. Fakat diger bir ¢cok yaris¢inin aksine,
kaldiklari noktadan ¢ikmayi basardilar. Mars
motorunda ve sanzimaninda sorun yasayan
aracl, saplandigi yerden kurtarmak igin
saatlerce kum kiireyen, kumsalda buldugu
farkli malzemelerle araglarinin kumla
kurdugu yakin iliskiyi engellemeye calisan
ekip, yorucu saatler yasadiysa da ilk iki
batiktan kurtulup yarisa geri donebildi. Ama
gliniin sonunda deniz kiyisinda, dalgalarin

sahili yaladigi bir noktada ¢ekirge ligiincii kez
zipladi ve kaldi. Yaris bitmisti.

BFGoodrich BAJA 350’de yol notu yoktu. Etap
da yoktu. Teorik olarak “yol” yonlendirmeler
ve bayraklarla takip ediliyordu ama pratik
olarak asfalt yol disindaki “her yer” etapti.

4 CP’e (Check Point/Kontrol noktasi)
ugramalari ve karnelerini kaseletmeleri
gereken ekipler bu CP’lere istedikleri
herhangi bir yerden ulasabiliyorlard. isteyen
ekip deniz kenarindan gidip yumusak 1slak
kumda batma sansini denerken; dileyenler
kumsalin icinde derin, incecik kumda

ayni secenekleri sintyorlar ya da kumsalin
ardindaki genis kum havzasinda kaybolmanin
ve tiimseklerin arkasina gizlenmis derin
cukurlarda araglarini kirmanin dayanilmaz
cekiciligine yenilebiliyorlardi. CP1 ve CP2
arasindaki 2-3 kilometrelik kisa bélgede
yarisgilardan biri kayboldu. CP1’e ulasan ekip
CP2’ye gelmemekte inat ediyordu. internet
{izerinde degisik spiraller ¢izdigi gbzlenen
yariscilara telefonla ulasildiginda merak

edilecek bir sey olmadigi, kestirme bir yoldan
geldikleri bilgisini aldik. Onlar kestirme
yollarinda ilerlerken arkalarindan start alan
4-5 yaris¢l CP2°den gegti. Sonunda uzuuun ve
dolambagli bir kestirme yol bulan ekip, ters
yonden de olsa CP2’ye ulagsmayi basardi ve
basi donmiis bir sekilde CP3’li bulmak igin
yoluna devam etti.

Bu arada ben FIV (Acil Miidahale Araci)
pilotu olarak doktor ve saglik ekibi ile
Mitsubishi L200’timle CP2 noktasina
konuslandirilmistim. Sibel Sitesinin
yakinindaki bu noktanin ¢ok bereketli oldugu
kisa zamanda belli oldu. Once araci ile gecen
giileryiizll bir koyli bize bir kasa ¢ilek ikram
etti 1srarla. Ardindan bisikleti ile gecen Leyla
hanim, toz duman iginde ¢aresiz bakislarimizi
goriip part time annemiz olmaya karar verdi.
Hemen termosta caylar, ince belli bardaklar,
kurabiyeler tasindi yanimiza. Sitelere giden
simit firminin kamyonu yolundan cevrilip
sicacik simitler ikram edildi. Susadik,

sicak diye dislintirken de Red Bull araci




imdadimiza yetisti. Yaris¢ilara Red Bull
dagitan gorevliler bizi de unutmayip buz
gibi iceceklerle enerjimizi tazelediler. Diger
CP’larda da duydugumuza gore menemen
partileri ve sucuk vardi. Hem gorevliler hem
de araclarini tam CP noktasinin yaninda
kirmayi basaran yariscilar -mesela Hiiseyin
Akbulut-Necmi inan- bu tarz ikramlarla
yorgunluklarini kolayca unuttular.

Bu arada Erkan Birinci-Batuhan Altinordu’nun
sinyal sisteminde bir ariza yasandigi bilgisi
geldi. Bir siire kesilen sinyali yakalayip

ekibi tekrar bulmak isteyen organizasyon,
sinyal gelince rahatladi. Ama bu rahatlama
kisa siireli oldu. Sinyal bilgisine inanacak
olursak ekip Uskiidarda deniz kiyisinda

hizla ilerliyordu. Bir siire ekibin Uskiidarda
oldugu konusunda israrindan vazge¢cmeyen
sinyal, sonunda istemeyerek de olsa Grand
Vitara’li ekibin Adapazari Karasu’da oldugunu
kabullendi.

ISOFF’un iinlii “takla adam”1 Saim Tekin ise
son Goodyear Wrangler Cup’da verdigi takla

atmama soziinii bu yaris bozacagini resmen
acikladr. Tum itirazlarima ragmen yerini

de belirledi: Finis noktasi. Anlasilan gegen
sene, Flying Finish’i gercekten ucarak ve
takla atarak gectigi yaristaki rekorunu egale
etmeyi hedefliyordu. Dedigini gerceklestirdi
mi diye merak ediyorsunuz? Evet. Yaristaki
tek takla onun adi ile tescillendi. Tam da finis
noktasina gelirken seyircilerin 6niinde basari
ile taklasini atip yarisi bitirdi Saim Tekin.

ilyas S6nmez-Metin Pelister ekibi ise CP3’ii
gecer gecmez deniz kenarinda kaldilar ve
yardim istediler. Araclari hizla denize dogru
surtikleniyordu ve co-pilot belini incitmisti.
Aracin denize kavusmak i¢in gosterdigi arzu
kurtarma ekiplerini ilgilendirirdi ama co-
pilotun durumu FIV aracinin ilgi alanindaydi.
Helikopterden ve internet tizerinden

verilen tariflerle aracin yerini kabataslak
belirledik ve hevesle kumsala girip CP 3’e
dogru ilerlemeye basladik. Dogrusu yarisa
katilmadan etaba girme firsati kolay kolay
ele gecmezdi. Kum tizerinde, zamaninda
karaya gémiilmiis ama kayan zeminin ve med

cezirin etkisi ile kiyiya siiriiklenmis, bazisi
tepetaklak olmus eski siginaklarin yanindan
geciyorduk. Bazi yerlerde kum kademeli
olarak yuikselmis, basamaklar halinde
denize dogru al¢aliyordu. Bu noktalarda
daracik kum seridinin tizerinde asagi
diismemeye ve tabii ki batmamaya calisarak
hizla ilerliyorduk. Ara ara karsimdan baska
yariscilar geliyor, genis kumsalda birbirimize
ilismeden geciyorduk. Kumsalda bir 10-15
km ilerledikten sonra artik yeni bir tarif alma
gereksinimi duydum. Yol lizerinde batik
yariscilar yok degildi tabii, fazlasiyla vardi,
ama hig biri aradigimiz arag degildi. Yolda
ylrliyerek CP noktalarina ulasmaya ¢alisan,
ya da bitmis aracinin basinda ¢ay demleyip
icen yariscilar da ilyas Sonmez’in ilerde bir
yerde kaldigi bilgisini dogruluyordu ama
kimse tam yerini tarif edemiyordu. S6nmez’e
telefon edip yerini belirleyecek bir seyler
sordum. “ilerde siginaklar var.” dedi. “Her
yerde siginaklar var. Baska?” “Bir de inekler
var” dedi. Sakin giilmeyin, 20 km sonra
gercekten de inekleri goriince yaklastigimi
anladim ve buldum onlari. Metin Pelister,
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sert bir sekilde bir cukura diisiince belini
incitmisti, kipirdayamiyordu. Gerekli igneler
yapildiktan sonra Sonmez’i araci ile bas basa
birakip Pelister’i araca alarak start noktasina
hareket ettim. Yaris benim icin de bitmisti.

Yarista Motosikletleri 101 kapi numarali KTM
ile Kemal Kantar temsil ederken, ilk giin J1
kategorisinde 10, J2’de ise 14 arag start ald1.
1. Etapta, J1 Kategorisinde sadece 6 arag finis
gorebildi. Kemal Kantar 1:12:11’lik bir derece
ile etabi bitirirken, 205 kapi numarali G.Vitara
ile start alan Ali Doganer-Murat Yolbulan
1:22:07 ile etabi birinci sirada tamamladilar.
Onlarin hemen arkalarindan, 204 kapi
numarali G. Vitara ile Yalgin Tiirkeli-Ahmet
Tinkir 1:22:07 ile finise ulasirken, 1:23:05’lik
derecesi ile Erkan Birinci-Batuhan Altinordu
202 kapi numarali G.Vitara’lari ile ti¢lincii

sirayl aldi. G.Vitara ile yarisan Mehmet
Becce-Hakan Budak, Ertan Esim-Umit Ural,
Vitara ile yarisan Ekrem Karadeniz-Atilla Altay
ve Daihatsu Feroza ile yarisan Ferruh Celebi-
Ali Pertev farkli mekanik sorunlarla finis
gbremeyen takimlar arasinda yer aldilar.

J2’de start alan 14 ekip i¢inde en iyi zaman
221 kapi numarali Jeep CJ5’i ile Somer
Aydagil-Ali Hidir Kogak’n oldu. 1:27:21°lik
zaman ile finise gelen ekibi, 1:33:15’lik
zamani ile Cemil Islikgi-Tung Yatli takip etti.
214 no’lu Wrangler ile yarisan ekibi 213

kapi numarali Mitsubishi Pajero’su ile Glines
Top-Mustafa Kemalbas 1:49:58 zamanla
takip etti. Bu etapta J2’de de yaprak dokimii
yasandi. Mitsubishi Pajero’lari ile Ugur Kizil-
Yusuf Oztiirk, ilyas Sénmez-Metin Pelister,
Mehmet Oktay Horasanli-Tuna Demirkiran ve

Land Rover Defender’i ile Tarik Saglam-Hakan
Kulaberoglu abandone olan yariscilar oldu.

Cumartesi giinkii 2. Etapta dailk siralar igin
miicadele eden isimler degismedi. J1°de
G.Vitara ile yarisan 207 nolu Ali Saim Tekin-
Cengiz ilhan 2:08:49’luk derece yaparken,
Erkan Birinci-Batuhan Altinordu, 2:11:00
ile hemen arkalarindan ikinci sirada etabi
tamamladi. Uciincii sirada ise 2:50:02’lik
derecesi ile Yal¢in Tirkeli-Ahmet Tinkir yer
aldi. Bu etapta Metin Akyiiz-ibrahim Yilmaz
ve 209 numarali Hiiseyin Ozkara-Selcuk
Akkafa abandone olarak finis géremeyen
yariscilar icinde yer aldilar.

J2’'de Giines Top-Mustafa Kemalbas 1:49:58
ile en iyi dereceyi yaparken, onu iki CJ’li ekip
takip etti: 2:55:51 ile Ankara’li Umit Uyar-



Kazim Aral ve 3:23:54 ile Miifit Cirpanli-Ozan
Onder. Bu etapta farkli arizalar ve yakit
eksikligi nedeni ile Somer Aydagiil-Ali Hidir
Kocak, Mert Ozgiil-Hiiseyin Avsar, Orcun
Ko¢-Ahmet Giray Hiidaioglu ve Mehmet
Tekin-Munise Gorgiil finis goremediler. Cemil
Islik¢1-Tung Yatli ekibi ise rahat ve sorunsuz
gotiirdiigii yarisi bambaska bir nedenle
biraktilar. Islik¢i’nin is seyahati programindan
oturd.

ilk giin sonunda Motosiklette Kermal Kantar
finis goriirken, J1’de toplam etap sirelerine
gore birinci Erkan Birinci-Batuhan Altinordu,
ikinci Ali Saim Tekin-Cengiz ilhan, iiciincii
Yalgin Tiirkeli-Ahmet Tinkir oldu. J2’de ise
Giines Top-Mustafa Kemalbas giinii birinci
bitirirken, Umit Uyar-Kazim Aral ikinci, Miifit
Cirpanli-Ozan Onder {iciincii oldu. Ertesi giin

start almak icin hazirlik yapabilen sadece 9
ekip vardi. J1’de 4 ekip ve J2’de 5 ekip

4 Haziran Pazar giinii 10:00°da 3. Etap icin
start alan ekipler bugiin artik atak degil
temkinli gitmeye karar vermislerdi. J1’de

3. etapta Birinci-Altinordu ekibi ilk sirada,
Doganer-Yolbulan ekibi ikinci sirada, Tiirkeli-
Tinkir 3. sirada bitirdiler. 4. Etapta ise ilk ti¢
isim degismedi ama siralama farkli oldu.
Turkeli-Tinkir birinci, Birinci-Altinordu ikinci
ve Doganer-Yolbulan 3. oldu. Tekin-ilhan
ekibi attiklari takla ile abandone oldular.
J2’de ise Sezai Otles-Hakan Bedir 3. Etabin
en iyi zamanini yaparken, Umit Uyar-Kazim
Aral ikinci oldu. 4. Etapta ise Uyar-Aral ekibi
birinci sirayi, Otles-Bedir ekibi ikinci sirayi
paylasti. Hiiseyin Akbulut-Necmi inan, Giines
Top-Mustafa Kemalbas ve Miifit Cirpanli-Ozan

Batuhan Altinordu | Suzuki Grand Vitara

Ahmet Tinkir
Murat Yolbulan

J1 Birinci | 202 | Erkan Birinci
J1ikinci | 204 | Yalgin Tirkeli

™ [ 1 205 | Ali Doganer
Ugiinci

Suzuki Grand Vitara

Suzuki Grand Vitara

J2 Birinci ‘ 215 ‘ Umit Uyar ‘ Kazim Aral ‘Jeep Cj5
J2 Ikinci ‘ 225 ‘ Sezai Otles ‘ Hakan Betir ‘ Jeep Cj5
L8} 1";5 f

Onder puan alamadilar. Giiniin sonunda
sadece 5 ekip finis ¢izgisine ulasabildi. 3.
Etap ve 4. Etap zamanlari toplandiginda
giiniin ve BFGoodrich BAJA 350’nin
kazananlari belli oldu: J1°de Erkan Birinci-
Batuhan Altinordu ve J2°’de Umit Uyar-Kazim
Aral. Gece Belediye Baskaninin katilimi ile
gerceklesen Odiil Téreninde tiim bitirenler
kupa ald.

Gelecek senelerde, Tiirkiye’nin cografyasina
¢ok uygun olan bu tarz uzun mesafe off-road
dayaniklilik yarislarinin yaris giindeminde
yerlerini koruyacagina ve tamamen kendine
has bir ara¢ grubu ile 6zellikle seyirciler icin
de gorkemli bir sélen olacagina kesin gozii
ile bakiliyor.
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Gezgince bir diistince yapisina sahipseniz bu
soru anlamini yitiriyor. Bir cografya var ise,
orayl gezmek, gormek, insanlari ile tanismak,
yollarini ¢cignemek, kokularini duyup
riizgarini hissetmek giizeldir. Bunlari yapmak
insani biraz daha tamamlar.

Peki neden simdi iran?

Biz, cicegi burnunda gezginler, zamaninda
yolumuzu séyle belirlemistik: Once
yasadigimiz sehir, onun cevresi, sonra daha
genis cevre, sonra Tirkiye genel, kdse bucak
Turkiye, sonra Tirkiye cevresi ve kismet
olursa onun da &tesi. Bitmeyecek bir proje bu
ama en azindan baslangi¢ noktasi belli: Bizim
mahalle!

E Jon S

an

Projemizi yavas yavas ilerletiyoruz ancak

her asamasini tamamlamak miimkiin
olmuyor. Hala Marmara bélgesinde az da
olsa girilmedik yol var. Tiirkiye geneli ise
eksiklerle dolu. Yine de dort taraftan sinirlara
ulastik, her bolgeden gectik ve bunu yavas
yavas sindirerek yapmaya calistik.

Sinirlara ulastik¢a 6tesini merak eder olduk.
Yunanistan, Suriye ve Urdiin gezileri yaptik.

Siranin nereye geldigine bizden ¢ok haritamiz
karar veriyor. Dogudaki komsularimiz
Gircistan, Ermenistan, Azerbaycan ve

iran’a tek bir gezide gitmenin yollarini

aradik. Planladik, niyetlendik ancak kismet
olmadi, pasaportlardaki Giircistan vizeleri
damgasiz kaldi. Bu iilkeler hakkinda

okumaya devam ettik ve iran’i boyle bir turda
sadece kuzeyinden ge¢menin iran’i gérmek
demek olmayacagi anlasildi. Lonely Planet
gezi rehberinde okudukga iran cazibesini
arttirdi. Ziyaret edilecek sehirler, goriilmesi
gerekenler ve mesafeler ortaya ciktiktan
sonra takvime yerlestirdik. Gerekli zaman iki
haftadan fazlaydi.

“iran’a mi? Cildirdiniz mi siz?”

iran yolculugu planlamadaki en zor kisim
bu tiir tepkiler oluyor. Her birimiz onlarca
kez benzeri tepkiler aldik. Fotograf¢cim, “abi,
sonunda basiniza is agacaksiniz valla...”;
eski bir arkadasim, “amaan Hakan sen iyice
sapittin valla...” cimleleriyle; is yaptigim
yabanci firma c¢alisani faltasi gibi agilmis
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gozlerle bir 6lilye bakar gibi bakarak,
calisanlarim az sonra parasliitsiiz 10 bin
metreden atlayacak bir adama bakar gibi
bakarak planimiz hakkinda goriislerini
bildirdiler. Anlasildi ki iran ile Irak’in durumu
cogunluk tarafindan ayni algilaniyordu.
Bombalarin Bagdat ile birlikte Tahran’da da
patladigi zannediliyordu. ABD bombaladi
bombalayacakti, bizi kagirirlardi orada!

Yillar 6nce Amerika’da bana Tiirkiye’nin
nasil bir yer oldugunu sormuslardi. Ornegin
evlerde mi yasiyordu insanlar, buzdolabi
falan var miydi? Diinyayi bilmemelerine
hayret etmistim. Halbuki biz gérmesek

de New York’un meydanlarini bile bilirdik.
Ayiplamistim bu cahil Amerika’lilari.

Simdi yeni yeni kesfediyordum ki bizim

de dogumuza bakisimiz bundan ¢ok farkli
degildi.

Dikkat ederseniz iran hakkinda basinda yer
alan haberlerin hemen hepsi olumsuzdur.
Politik olumsuz haberlerin yaninda deprem
gibi felaket haberleri ancak yer bulur. Yani
tipki Amerikan basininda Turkiye’nin yer

aldigi gibi. Demek ki neymis, basini tek haber
kaynagi yapan cahil kaliyor!

itiraf edeyim giizergahimiz hakkinda yapilan
olumsuz yorumlar bizi zaman zaman yordu.
Eslerimizle gidecegimizden daha hassastik.
Bazen onlari sikinti duyacaklari veya zevk
almayacaklari bir yere siirtikledigimiz hissine
kapildik. En az iki kez vazge¢me durumuna
geldik. iran’da bulunmus ve gezmis dostlarin
anlattiklari ile okuduklarimiz durumu esitledi.
Planlamada grubumuz 6nce 4, birara 6
motor gibi gdziikti. Sonlara yakin 3, bir ara 2
ve en son 3 motor, 3 ¢ift olarak sabitlendi.

Gezimizin kiinyesi

Tarih: 18 Mayis — 3 Haziran 2006
Gezginler: Deniz Erman-Hakan Erman KTM
Adv.950 S, Sema Volkan-Mert Volkan Honda
Varadero, Emine Kilgiir-Levent Firat BMW

R1200GS

Konsept: iran’in bes nemli sehri Tebriz,
Tahran, Yazd, Siraz ve isfahan’in gezilmesi.

Ulkenin insanini ve gercek duygusunu
hissetmek, zihnimizdeki kocaman boslugun
icini doldurmak. Ayrica bir kez daha
Dogubeyazit ve Erzurum.

Rota/Konaklama: Erzurum — Tebriz — Tahran
—Yazd - Siraz — isfahan — Tahran — Tebriz

- Dogubeyazit — Erzurum Erzurum’a motor
transferi icin TCDD Dogu Ekspresi, Erzurum’a
gidis-donis ucak ile.

Program

1. Giin, 18/5, 0km, Ucak ile Erzurum, treni
karsilayarak motorlari indirmek. Konaklama
Palan Otel

2. Giin, 19/5, 600km, Erzurum-Dogubeyazit-
Girbulak sinir kapisi-Maku-Tebriz Konaklama
Tebriz Leyla otel diye kot bir yer

3.Giin, 20/5, 630km, Tebriz-Tahran
Konaklama Tahran Iranshahr Otel (tavsiye
edilir. www.hotel-iranshahr.com)

4.Gin, 21/5, 0km, Tahran gezisi

5.Giin, 22/5, 680km, Tahran-Qom-Kashan-
Yazd Konaklama Malek-o Tojjar oteli (tavsiye
edilir)

6.glin, 23/5, Okm, Yazd gezisi



7.Giin, 24/5, 430km, Yazd-Abarkuh-Siraz
Konaklama Aryo Barzan Otel (tavsiye edilir.
www.aryohotel.com)

8.Glin, 25/5, 0km, Persepolis ve Siraz gezisi
9.Giin, 26/5, 490km, Siraz-Yasuj-Shahreza-
isfahan Konaklama Azadi otel (tavsiye edilir)
10.Giin, 27/5, Okm, isfahan gezisi

11.Giin, 28/5, Okm, isfahan gezisi

12.Giin, 29/5, 440km, isfahan-Kashan-Qom-
Tahran

13.Giin, 30/5, 630km, Tahran-Tebriz
Konaklama Tebriz International hotel (tavsiye
edilir)

14. Giin, 31/5, Okm, Tebriz ve Kandovan
gezisi

15. Giin, 01/06, 270km, Tebriz-Maku-
Girbulak-Dogubeyazit, meteor ¢ukuru,
Nuhun gemisi gezisi, Konaklama Sim-Er otel
(tavsiye edilir)

16.Glin, 02/06, 330km, Dogubeyazit-Agri-
Pasinler-Erzurum. Konaklama: Palan Otel
17. Giin, 03/06, Okm, Motorlari trene,
kendimizi ucaga yiiklemek ve eve doniis.
Toplam motosiklet yolu: 4500km

lizerinde 2500 YTL

Unutulmazlar

- Bizim i¢in o giine kadar “en dogu” olan
Girbulak’i batida birakmak.

- Tahran’dan motosiklet manzaralari

- Bir deste para bayildigimiz ama ¢ok
begendigimiz Liibnan lokantasi. Zaten bir
deste para nedir ki?

- “Herseyin yasak olup her yasagin
delindigi” ilkede motosikletlere yasak olan
otoyola girmek. Bizi salan polisin ricasi:

”

“Yakalanirsaniz, benden kactiginizi soyleyin”.

- 4 kez radara girip bir kez durdurulmak, o
da meraktan. Motor dahil 120km/s olan hiz
siniri.

- Yazd’daki otelimizi kapali carsinin iginde,
hatta “dibinde” bulmak.

- Otel avlusunda sedirde galyan (nargile)
tuttirmek.

- Sicak iklimde 6glen vakti ara verilen hayat.

Ancirew Burke, Mark Eifsott. amnin Mohammadi
] dooblar edindsin div darihs 5 or gecs
Ta g BEDELL

- Geleneksel klimalar: Badgirler. Her esintiyi
yakalayan, havayi soguk yeralti suyu ile
serinletip evlere veren bu dahiyane ve
estetik bacalar modern klimalardan daha da
sagliklilar.

- Colde gelismis ince bir kiilttrin izlerini
yansitan avlulu biyik evler

- Labirent gibi Yazd sokaklarinda ¢ok zevkli
kaybolmalar, gizemli goriintiiler.

- Kirmizi 1sikta gegip deli gibi siiren
motorlunun Mert’in sapkasini kafasindan
kapivermesi. Olay sonrasi Mert’in yiizil...

- Sicakta igilen buzlu kavun ve kara dut suyu.

- Aksam serinliginde camide kuran
dinleyenlere karismak.

iran’da unutulmazlar ve tatl siirprizler ve
tatsiz slirprizler ve en giizel yollar ve en giizel
anlar bu kadarla sinirli degil. Gelecek ay iran’s
gezmeye devam ediyoruz.
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Aysin Uysal
Fotograf: Saner Can




Off-road yarislarinin sosu taklalardir. Hemen her yaris¢inin ge¢misinde biraz takla vardir. Takla
ozel bir kuliibe giris biletidir neredeyse yariscilar arasinda. Roll-cage’lerle gelik bir kafes icinde
korunmus, 6zel yaris koltuklari ve emniyet kemerleri ile siki sikiya yerine sabitlenmis yariscilar
acisindan bakildiginda, takla atmak lunapark eglencelerinin bir ileri boyutu sadece. Seyirciler de
taklalara bayilir. Bazi yariscilarimizin takla konusunda diiskiinliikleri bilinir, seyirciler de yars
icinde sabirsizlikla onlari takip ederler. Araglar agisindan bakarsaniz, onlar alisik. Taklay: atar,
diizelir, devam ederler. Goodyear Wrangler Cup’in 2006 senesindeki bu ikinci ayagi da 3 takla ile

renklendi. Tuhaflik surada ki, taklalarin hig biri yaris “icinde” atilmadi.

18 Haziran Pazar giinii —Babalar Giiniinde-
istanbul Riva’da start alan yarista 32 ISOFF
pilotu kiyasiya miicadele ettiler. Ama

her zaman oldugu gibi bazi pilotlar bu
miicadeleye zevkle ve heyecanla dalarken
bir kismi da kaderini kabullenmis bir sekilde
sessiz sakin yaristilar. Yarisin tuhafligi ise,
17 Haziran Cumartesi giinii, daha antrenman
turlarinda atilan ilk takla ile basladi. CJ5

ile Ozan Onder antrenman turlarinda yaris
heyecanina girip takla atti ve aracina agir
hasar verdi. Daha yaris start almadan takla

atmaya baslayan pilotlari goriince devamini
ilgi ile izlemeye basladik.

Parkur, yaklasik 200 metrelik bir start
duzliigt disinda yarisgilarin birbirini
gecmesinin ¢cok zor olacagi keskin ve dar
donislerden olusuyordu. Zaten yaris icinde
genelde en iyi kalkisi yapan, yarisi 6nde

gotiirdi ve kalkis siralamalari pek degismedi.

Bunun istisnalari, dar alanlarda ustalikli
gecisler de keyifle izlendi. Kum ve toprak
agirlikli zeminde kuru havanin da etkisi ile

cok tozlu bir yaris yasandi. Etap aralarinda su
tankeri ile parkur sulanarak yarisgilarin biraz
daha rahat hareket etmesi ve seyircilerin
biraz daha fazla sey gormesi saglanmaya
calisildi.

Yarisin durdurulduktan sonra gelen 2. takla

Pazar giinti 11:00°’de A Grubu’nda ilk 4 arag
start noktasina gelip, isiklarin birer birer
kirmizidan yesile dénmesi ile hizli bir kalkis
yaptilar. Mitsubishi Pajero’su ile Kadir Topuz,




Buggy’si ile Selcuk Akkafa, Nissan ile Or¢un
Kog ve Grand Vitara ile Saim Tekin. ilk kalkis
hatali start ile basladi. Kirmizi bayraklar
kalkti, yarisgilar tekrar start almak icin

geri ¢cagrildi. Ancak hig biri bunun farkina
varmadi. Ustelik bu, yaris icinde bile yer
almayan gazlama sirasinda, bir yarisgi
abandone oldu digeri takla atti. Saim Tekin
100 metre bile ilerleyemeden araci stop edip
kaldi ve tekrar hareket edemedi. Orcun Kog
ise kirmizi bayraklari hi¢ gormeden gazlayip
ilk virajda takla atip devrildi. ikinci yaris dis!
taklanin sahibi de Kog oldu boylece. Fault
Depar’in ardindan tekrar start noktasina
gelebilen araglar bu kez daha temkinli
yaristilar, Akkafa ve Kog tur atladi.

B Grubu, Buggy ile Can Tahincioglu, Vitara
ile Leon Benzesin, Grand Vitara ile Hiiseyin
Ozkara ve Ali Doganer'den olusuyordu.
Startin hemen ardindan iki arag birbirine
girdi. Buggy’nin sag arka tekerlegine vuran

Ali Doganer’in G.Vitara’si Buggy’nin {istline
¢iktl. Kaza sonucu hasar goren iki ara¢ da
yarisa devam edemeyince hem Doganer
hem de Tahincioglu yaris disi kaldilar. Kalan
iki yarisci, Ozkara ve Benzesin birbirlerini
zorlamadan finise ulastilar.

C Grubunda Wrangler ile Cemil Islik¢l, CJ5

ile Caner Akkafa, Vitara ile Mehmet Aktan ve
Kubicar’r ile Kubilay Tiifekgi start ald1. iyi bir
ctkisla en dnde start alan Islik¢i bu avantajini
finise kadar korurken, en arkadan start

alan Akkafa yaptigi hamlelerle ikinci siraya
yerlesti ve tur atladi.

D Grubu iki fire ile start ald1. Bir giin 6nce
takla atan Ozan Onder starta gelemezken,
Tung Yatli da aracindaki sorundan 6tiirt
start alanina gelmedi. Giines Top Pajero
ile, Bayram Eyri de CJ8ile birbirlerine hig
bulagsmadan sakin sakin finise gelip tur
atladilar.




E Grubunda ise giizel bir miicadele izleme
sansl bulduk. CJ7 ile Sadik Vefa, Pajero

ile Volkan Goniilalan, Vitara ile Semih
Ulker ve Pajero ile ilyas Sonmez hizli bir
kalkis yaptilar.Vefa ilk sirada kalkarken
onu Goniilalan ve Sénmez takip etti. ilk ti¢
siradaki pilotlar devamli birbirlerini gecerek
glizel goriintiiler verdiler. Bu arada Vefa’nin
araci ariza yaplip etapta kalinca Sonmez ve
Goniilalan tur atladi.

Etapta kalan tanker yiiziinden parkur
degistirildi

F Grubunda Pajero ile Kenan Carpisantiirk
ve Ugur Kizil, CJ8 ile Ahmet Tinkir, Grand
Vitara ile Ertan Esim start aldilar. Kizil giizel
bir kalkisla ilk siraya yerlesti, Carpisantiirk
ise 2. siraya. Bu sira turun sonuna kadar
bozulmadi. Her iki pilot da tur atladilar.

Bu turun ardindan etap icine parkurun

-

sulanmasi igin traktor sokuldu. Ancak yanlis
yone giden traktor 20 tonluk tanki ile batinca
yarisa ara verildi. Tum gorevli 4x4’leri gict
ve vingleri araci battigi yerden ¢ikartmaya
yetmeyince, etabin o bolimi iptal edildi.
Tum araglar yeniden formasyon turu ile

etabi gectiler ve yeni parkuru 6grendiler.
Ancak batan tankerin biraktigi izler yarisin
sonrasinda bazi pilotlar mutsuz etti. Bu derin
izlere giren bazi yarisgilar zaman kaybettiler
ve kaybedilen zaman da farkli siralamalara
yol acti.

G Grubu bir fire ile start aldi. Bir giin dnceki
Teknik Kontrole zamaninda gelmeyen Cem
Cetin yaristan ihrag edilince sadece Land
Rover ile Hiiseyin Akbulut, Vitara ile Nihat
Keskin ve Pajero ile Melek Senol start aldilar.
Akbulut ve Keskin zahmetsizce tur atladi. H
Grubunda ise Grand Vitara ile Erkan Birinci,
CJ5 ile Selahattin Toper, Vitara ile ibrahim

Biikiicii ve Pajero ile Erdal Akdogan kalkis
yaptilar. Yaris Birinci ve Toper arasinda gecti.
iki pilot da tur atlad.

ikinci turda 32 pilotun 16’si elenerek yaris
disi kalmis oldu. Tur atlayan 16 pilot dorderli
gruplar halinde tekrar start icin hazirlanmaya
basladilar. Bu turda 8 yarisci tur atlayacak ve
ilk on belirlenecekti.

Baba-ogul miicadelesi

ilk kalkista Hiiseyin Ozkara, Bayram Eyri,
Caner Akkafa ve Selguk Akkafa eslestiler. Bu
turun ilging tarafi bir baba ogul ¢cekismesini
seyretme sansi vermesiydi. Gercekten ilk
kalkisin hemen ardindan ogul Akkafa baba
Akkafa’yr gecti. Baba-ogul miicadele ederken
baba Akkafa, etap arasinda batan sulama
tankerin parkurda actigi izlere takilip zaman
kaybetti. Ogul Akkafa ve Bayram Eyri ard arda




finise gelip tur atlarken, yaristan kopmayan
baba Akkafa sadece 4 salise farkla 3. olarak
tur atlama sansini kaybetti.

ikinci dortlii, Cemil Islikgi, Giines Top, Orgun
Kog, Leon Benzesin oldu. Bu kalkis oldukga
problemli gecti. Fault Depar’in ardindan
Top’un araci stop etti. Aracini ¢alistirmayi
basaramayan Top sikintili anlar yasadi. Son
dakika start noktasina gelmeyi basaran Top,
In ardindan ikinci olarak bitirerek tur

Uglincii dortlii, ilyas Sénmez, Kenan
Carpisantiirk, Nihat Keskin ve Selahattin
Toper oldu. Kalkis sirasinin en fazla degistigi,
en fazla arag gecildigi tur bu oldu. Yaris¢ilarin
kiyasiya miicadelesi gercekten zevkli bir
yaris izlememizi sagladi. Son turun son
dakikalarinda sulama tankerinin izlerine bu
kez Carpisantiirk girdi, izden ¢ikmaya calisan
Carpisantiirk Sonmez’e arkadan carpinca,

bu kez S6nmez yoldan ¢ikti. Keskin durup
Sonmez’e yol verse de bundan sonra ilk iki
arag degismedi ve Carpisantiirk’le Toper tur
atladi.

Start’ta karambol

Bu turun son kalkisinda Hiiseyin Akbulut,
Erkan Birinci, Volkan Goniilalan ve Ugur Kizil
eslesti. Start aninda 4 arag birbirine girdi.
Araglar spin attilar ve birbirlerine ¢arptilar.
Cikan karambolde geride kalan Birinci ve
Akbulut bir daha arayi kapatamayinca Kizil ve
Gondlalan tur atladilar.

Bu turun sonunda 8 pilot tur atladi ve ilk 8’in
icinde yer alip Sampiyona icin puan almayi
garantiledi. 9. ve 10. luk i¢in bir ara kalkis




daha yapildi. Leon Benzesin 9. ve Nihat
Keskin 10. oldular. Tur atlayan 8 pilotsa

Yari Finale gececek 4 pilotun belirlenecegi

iki kalkis icin gruplandilar. ilk grupta Caner
Akkafa, Cemil Islik¢i, Selahattin Toper ve
Volkan Gdéniilalan yer aldu. Islikgr ilk sirada
¢iktigr bu kalkista pozisyonunu hi¢ bozmadan
finis gordi. Ardindan gelip ikinci olarak finis
goren Goniilalan onunla birlikte tur atladi.

ikinci grup ise Kenan Carpisantiirk, Ugur Kizil,
Hiiseyin Ozkara ve Giines Top’tan olustu.

Bu start pilotlar farkli sorunlarla ugrastilar.
Disardan yardim aldigi yoniinde bir itiraz
yapilan Top, karsl itirazda bulundu. Sonunda

Komiserler Kurulu Top’un yarisa devam
etmesi yoniinde karar verdi. Bu yarista Ugur
Kizil ve Kenan Carpisantirk tur atladi.

Yarisi bitirdikten sonra atilan takla

Yari Final’e 4 isim yiikseldi. Cemil Islik¢l, Ugur
Kizil, Volkan Goniilalan, Kenan Carpisantiirk.
Kizil'in 6nde bitirdigi bu yarista Islik¢i 2.
gelerek Final’e ¢ikmaya hak kazandi. Giiniin
3. “yaris disi taklasi” da bu turda gerceklesti.
Goniilalan 3. sirada finis gormeyi basardi,
fakat start ve finisi baglanti noktasinda,
start patinaj izlerine girip aracinin dengesini
kaybetti. Finis ¢izgisini gecen —ve teorik

olarak yarisi sonlandiran- Goniilalan, yarisi
bir son dakika taklasi ile tamamladi.

Final Turunda, Ugur Kizil 6ne gecip arayi
actl. Ancak sert donuslerin birinde spin atan
Kizil’in araci stop etti. Uzun bir siire aracini
calistiramayan Kizil yarisi 2. tamamlamis
oldu. Islikgi ise birinci olarak bu yarisin

sampiyonu oldu.

Cekismeli gecen bu yarisin sonunda ilk tige
girenler kupalarini Goodyear yetkililerinin
elinden aldilar. Bu giiniin en keyifli de ismi
sliphesiz kupasini bir babalar giinii hediyesi
olarak oglu ile birlikte alan Cemil Islik¢i oldu.

Pilot Arag
1. Cemil Islikgt Jeep Wrangler
2. Ugur Kizil Mitsubishi Pajero
3. Zeki Volkan Goniilalan Mitsubishi Pajero
4. Kenan Carpisantiirk Mitsubishi Pajero
58 Hiiseyin Ozkara Suzuki Grand Vitara
6. Caner Akkafa Jeep CJ6
7. Giines Top Mitsubishi Pajero
8. Selahattin Toper Jeep CJ5
O Leyon Benzesin Suzuki Vitara
10. Nihat Keskin Suzuki Samurai
11. Sadik Vefa Jeep CJ7
12. Can Tahincioglu Buggy
3. Erkan Birinci Suzuki Grand Vitara
14. ilyas Sénmez Mitsubishi Pajero
{5, Melek Senol Mitsubishi Pajero
W i+ “ 16. Ali Saim Tekin Suzuki Grand Vitara
“ "f - 17 Hiiseyin Akbulut Land Rover Defender
e . 18. 0Ozan Onder Jeep CJ5
.' . 19. Semih Ulker Suzuki Vitara
*I \ 20. Mehmet Hiisnii Aktan Suzuki Samurai
£ o ) - il Ahmet Tinkir Jeep CJ8
22. Ali Doganer Suzuki Grand Vitara
25}, Ertan Esim Suzuki Grand Vitara
24. Bayram Eyri Jeep CJ8
25. Kubilay Tuifekgi Jeep CJ5
26. Cem Cetin Mitsubishi Pajero
7. Orcun Kog Nissan
28. Erdal Akdogan Mitsubishi Pajero
29. ibrahim Biikiicii Suzuki Samurai
. . 4 30. Kadir Topuz Mitsubishi Pajero
- -:.. v " 31 Tung Yalti Mitsubishi Pajero
- Selcuk Akkafa Buggy




Aysin Uysal
Fotograflar: Hiirdem Yaprak
Alisan Ozkan
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Akdenizin mavisi —kilometrelerce yukaridan gyle.sme helrrgm ve abartili ki, turistler arasinda dolasirken, tiim ke
bile laciyeq%iyﬁnﬂyoraL'h'altlm|zdan - icin yapay ola_,ak canlandl nis b|r dekoru - pencerelerin hat yol tabelalz \
kaybolur kay rengi topraklar a'hdlnypr : ar ,..,,_. alanda,  kaldinmlarin bile maviye boyali oldugunu
tistiinde ugmaya basladik. Afrika, zgln palm.lyelerfé ol W ,goTuyorui.W\ e ifade ettigini,
renkleri ve ugusan kum rengibulutlarile. mavi oya'h arinda 'hegenll'orjaéblr vu.rengl kuII
karsiladi bizi. Sahilden icerilere giderken ldayan sul ar lanlari
targin rengi altin sarisina donustd. fena g'éTg-'!'E'@‘ltH'r'baskm lrn'r |zl|gL
Altimizdaki kumlar, tek tiik géller, ugusan ve saldirganligi karsisinda insanlar, yasamin:
bulutlar hepsi altin renkliydi. Ya da erimis kipirdayan, salinan, ¢agildayan renkli .
gilines rengi. Kilometreler boyu higbir sehir seylerine sarilma gereksinimi duymuslar.
tarafindan kesintiye ugramadan devam eden besbelli. r ; ‘ du5ur1Uy0rum
¢6l topraklari iizerinden uctuk. Belki de \ -ﬁ'. -l
sehirler vardi ama ¢dl onlari bulmasin diye Tunus’un giiney batisindaki bu vaha, Su hayat anlamina geWﬁ, kum ise
kamufle olmuslardi. hareketsiz ve sakin kasaba gorintisiine yasam kiltiirlinde cok'btiytk bir yer kapliyor
Tozeur, ¢6lin kiyisina yaslanmis biyiik bir karsin Jerid bolgesinin de baskenti. Sehrin, ama daha gok e keyi ;agngtlnyor burada.

kasaba-sehir. Bir vaha. Vaha goriintiisii en yuksegi iki katli kum rengi binalarinin Kum kaybolr



demek, agzin kupkuru seraplar gormek
demek, zehirli akrepler demek...

Akrep demisken...

Bize Tunus’un ¢ollerine rehberlik eden bir

akrepti. Buraya bir akrebin pesi sira geldik.

Scorpion’un. Pirelli’nin yeni ATR’sinin. Bu
ufka kadar uzanan kum tepeleri, derin
kanallarla pargalanmis ¢orak topraklar,
irili ufakli kayalardan olusma tas c¢élleri
ve bembeyaz tuz golleri, ¢ol akrepleri icin
ev demek. Pirelli’nin akrebi burali degil,
ama o da bu ortamda kendini evinde gibi
hissediyor.

Otelimiz, cevredeki tiim yapilar gibi, yiiksek
duvarlarla ¢evrelenmis. Burada her sey
duvarla cevrili. Tas duvarlar, sikistirilmis
kumdan duvarlar, Kapadokya’yr andirir kolay
sekillendirilir bir cins tiif kayadan oyulmus
sekilli duvarlar, palmiye yapraklarindan
orilu duvarlar... Binalar duvarlarin icinde,
bahgeler duvarlarin igcinde, mendil boyundaki
bos alanlar duvarlarla korunmus. Duvar,
saklanmayi ve korunmayi akla getirir. Burada
¢olden saklaniyor, kumlardan korunuyor
insanlar. En ufak bir esintide ucusup, her
seyin Ustiinil kaplayan, bu ince, altin rengi
ortiiden korunuyorlar. C6liin yanibasinda
insa edilmis havaalanina inerken pistleri
kumdan temizlemenin ve korumanin ne

kadar zor olacagi geliyor aklima. Alanda

iki dev ugak, tamamen kumla kapli olarak
yatiyor. Yeterli zaman orada kalsalar ¢6liin bir
parcasi olacaklar besbelli. Col hirsli ve inatgi
bir yaratik sanki. Her seyi doniistiriyor,
kemiriyor, kendine benzetiyor. Coliin el attig
her sey zamandan muaf oluyor birdenbire.
Yasi olmayan kumlarin 6rttiigii her cisim

0 an yasini kaybediyor. Zamanin kiyisina
atilmis buluyor kendini. Colde ilerlerken
gordugilimuz tek katli ¢cokmils yapilar,
binlerce yillik antik sehirler mi, gecen sene
terk edilmis binalar mi karar veremiyorum.
Ayni ¢ol rengi zamansiz yapilarda yasiyor
insanlar binlerce yildir.




Sabah otelden Pireli Scorpion ATR takili

farkli 4x4 araglarla yola ¢ikiyoruz. Colde
kaybolmak icin. Benim sansima Mitsubishi
Pajero diistiyor kurada. Oysa goziim simsiyah
parildayan Hummer’da kaliyor. Pajero’mdan
hi¢ pisman olmuyorum, ne yolda ne de

¢olde. Ama doniis yolunda onu Hummer ile
aldatiyorum.

Tozeurda kum yer yer tuzla karisiyor.
Kizgin glines altinda tuz, en az kum kadar
oldiriict. Colde ilerlerken etrafimiz yavas
yavas pirildayan kumlarla ¢evreleniyor.
Orada burada simsek gibi bir kivilcim
tutusup sonilyor, kristallerle ¢cevrelenmis
bir sonsuzlukta ilerliyoruz. Rehberimiz
bizi durduruyor, kumdan iki parlak elmas
parcasini, tuz kristallerini alip havaya
kaldirirken, rehber ufukta ugsuz bucaksiz
uzanan, gogi ve bulutlari yansitan beyaz

denizi gosteriyor bize. Chott el Jerid. Tuz goli.
Tamamen tuz. Tamamen susuz. Tamamen
serap.

Seraplar arasinda ilerlerken hayaller
cesitleniyor. Zamanin ve ¢6liin olusturdugu,
¢ol rizgarlari ile sekillenen tas ciceklerin,
¢ol giillerinin yigildigi bombos tezgahlar.

Ve hayaletler. Kolye satan adamlar. Gergek
mi bunlar? En yakin yerlesim yerinden
kilometrelerce uzakta, kizgin giinesin altinda,
¢ollin iginde bizi mi bekliyor bu kolye satan
bedeviler? Yiizyillardir mi bekliyor, bir cins
lanetle miihiirlenmis? Lanetin sona ermesi
icin birimizin olsun bir kolye mi almasi
gerekiyor? Ya laneti de devralirsak bu arada?

Develer geciyor yanimizdan. Buralarda hig
kedi kopege rastlamadigim geliyor aklima.
Sadece sehir iclerinde kegiler, ve yollarda

bizim ineklerimiz gibi gelip gecen konvoylara
mahzun bakislarla bakan develer. Uzaklarda
yilki atlari gibi yilki develeri var, bu ugsuz
bucaksizlikta otlasin diye birakilmis. Yoksa
yabani develer mi onlar, yabani deve

diye bir sey varsa tabii ki? Sagda solda

trafik isaretleri bizi uyariyor: “Dikkat deve
cikabilir!”

Gafsa’dan geciyoruz, sonra Moulares’den.
Fosfat madenlerinden. Demiryollari

agl basliyor. Ve trafik isaretleri “Stop!”
Rehberimiz yola ¢cikmadan énce bu

trafik isaretleri konusunda uyariyor bizi.
Tunus’da “Dur” isareti gercekten ciddiye
aliniyor ve isareti gordiigtinde durmayanlar
ehliyetlerinden olabiliyor, yerli olsun yabanci
olsun. Uyarilari ciddiye alip, sonsuz boslukta,
¢olde, terkedilmis raylarda karsimiza ¢ikan
“Dur” isaretlerinde duruyoruz. Ve etrafimiza




bakiniyoruz. Safran rengi bulutlara, turkuvaz
kapilara, sessiz tas binalara, bahgelerdeki
parlak mor ciceklere, uzun giysilerle salinan
kadinlara, kisa etekli is¢i kizlara, beyaz
clibbeli sakalli adamlara, mavi semsiyeler
altinda ¢ol giilleri, tuz kristalleri, semenderler
ve akrepler satan saticilara...

Yolda derin bir kanyonda -binlerce binlerce
yil 6nce coskulu bir nehrin yasadigi
terkedilmis evde- duruyoruz. Bir sonraki
kdyde bir mucize ile karsilasiyoruz: Bir
selale. Coliin ortasinda minik bir havuz ve
kayadan fiskiran sular. Semenderlerle de
orada karsilasiyorum. Tezgahin listiinde
boyunlarinda ip, duruyorlar, sessiz,
tepkisiz. Elime aldigimda soguk ve madeni
bir hisle degil, ipek tenli sicak bir canli

ile karsilasiyorum, gidisini oksadigimda
gozlerini kapiyor, becerebilse kedi gibi

mirildanirdi herhalde. Buranin képekleri
kegiler, inekleri develerse kedileri de
semenderler kesinlikle.

Konvoy hareket ederken tezgahlarin birinde
yarim kiire biciminde bir tag goriiyorum, ici
bir kristal havuzu gibi tamamen camlasmis.
Tunuslu satici kadin 50 dinardan kapiyi
aclyor. Pazarliga hazirlaniyor. Burada satis
pazarliksiz yapilmiyor. Pazarlik yapmazsaniz
satici size kiisiiyor. Fiyati soyliiyor, sonra
sizin dneriniz i¢in susuyor. Ne kadar anlamsiz
olursa olsun bir 6neri yapmaniz nezaket
geregi. Ama bu kez dneri yapacak durumda
degilim ¢iinkii yanimda hi¢ Dinar yok. Param
olmadigini 6grenince nereden geldigimi
o6grenmeye calisiyor Tunuslu teyze. Tunusca-
Fransizca-ingilizce ile cesitlendirilmis

bir tarzancanin ardindan Tiirk oldugumu
0grenince, kocaman bir giilimseme ile tasi

bana hediye ediveriyor. Gétiirebilecek olsam
semenderleri de hediye edecek.

Ogle yemegi icin palmiyelerin arkasina
gizlenmis bir lokantaya geliyoruz. Karsimizda
ucsuz bucaksiz bir antik kent var. (Yoksa

terk edilmis gergek bir kent mi?) Agik biifede
orta Anadolu renkleri hakim. Kirmizi acilar,
tursu yesilleri, sarimsakli mayonezli sebzeler,
simsiyah etler, illa ki ahtapot ve balikli
mezeler, salatalar ve rengarenk meyveler,

bir siirli hamur tatlisi ve minicik lezzetli
zeytinler. Yemeklerin Gstiine ¢ole karsi

icinde nane yapraklari olan bulanik, giizel
kokulu bir ¢ay veriyorlar, 6zel islemeli minik
bardaklarda. Hamur isleri kahvaltidan aksam
yemegine kadar her masada her yemekte
sunuluyor, insanlar bu kadar hamur isi yeyip
nasil genelde ideal 6lgiilerde kaliyorlar bir
bilmece. Baska bir bilmece bu kadar meyve
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ve sebzenin nereden geldigi. Tim giin ¢oli
ve irili ufakli kasabalari gectigimiz halde, tek
bir meyve ya da sebze bahgesine, tarlaya
rastlamiyoruz. Her bir domates, biber,
ananas, elma kiyilardan buraya tasiniyor
olmali. C6luin i¢inde, sonsuz kumlarda, suyun
sadece serap olarak var oldugu bu yerlerde
midye tavalar, ahtapot salatalari, kalamarlar,
balik cesitleri yemek ise evrensel bir saka
gibi. Bu insanlar ne ile gecinir, ne yer, ne icer,
gecimlerini sadece turistlere ¢ol giilleri ve
semenderler satarak mi sagliyorlar? Etrafta
hig turist de goriinmedigine gore tiim yil

iki kolye satmak i¢in bizi mi beklediler, tim
gecim kaynaklari biz miydik yoksa?

Yemekten sonra tekrar ¢ole doniiyoruz.

Giin iginde Scorpion lastiklerimizi farkli 4x4
araglardan olusan konvoyumuzda, ¢éliin
bize sagladigi cesitli off-road olanaklarda
degerlendirmeye devam ediyoruz. Ama kisa
zamanda yogun bir programi tamamlamak
isteyen rehberlerimiz, sadece belirli
noktalarda g6z acip kapayincaya kadar
biten kisa molalarla kesintiye ugrayan

hizli bir program hazirlamislar. Bu kez ilk
firsatta konvoydan biraz uzaklasip kumdan
dalgalar gibi yiikselen tepelere tirmanmaya
karar veriyorum. Tiim giin ¢6lde dolasip
ayaklarimi kuma sokamamak diisiincesi bana
dayanilir gibi gelmiyor. ilk molada fotograf

cekme bahanesi ile tepelere tirmanmaya
basliyorum, benim gibi ¢6lu yakindan
tanimak isteyen birkag kisi de bu kagis firsat
bilip pesime takiliyor. Nefes nefese kum
tepelerinin tstlinde oturup ayakkabilarimi
cikariyorum. Uzaklardaki denize dikiyorum
go6zlerimi, gercek olmadigini bilerek ama
yine de hoslanarak. Konvoyumuz ve insanlar,
parildayan kayalar ve kumlar arasinda

ufak golgeler ¢oliin icinde. Gelip gegici.

Asil biz serap gibi duruyoruz ¢élde. Biraz
kum aliyorum elime, asagi iniyorum. Tekrar
araclara biniyoruz.

Golun kivrimli kum dalgalarinin tizerinden
atlaya ziplaya ilerlerken, -ille de tarif
istiyorsaniz, tuz golinin kiyisini takip
ederken, 3. serabi gecer gecmez soldan ikinci
dev kumulu doniince- bu ortam igin bile
tuhaf bir manzara ile karsi karsiya geliyoruz.
Golde kaybolmus bir uzay kenti. Ortada eski,
paslanmis bir roket gége yiikseliyor, sagda
solda kubbe bicimi kum evlerin arasinda
neye yaradigini bilmedigim metal siisler var.
Barinaklardan bir takim yabanci yaratiklarin
ve robotlarin ¢cikmasini gozledigimi fark
edince neye bakmakta oldugumu anliyorum
birden. Star Wars’un film platosu. Ve
evlerden ugusan ciibbeleri ile bir takim
golgeler ¢ikinca bir an gercekten filmdeki

bir sahneyi yasiyormusum gibi geliyor

bana. Sonra goélgeler yanima yaklasip kolye
satmaya kalkisiyorlar, biiyi ¢oziliyor.

Uzay gemisinin altinda, ¢6l adamlari bize ¢cay
ikram ediyorlar. Colde cay. Naneli.

Coltn daha sakli siirprizleri oldugunu
goriiyoruz sonra. Sirada kum dalgalarinda
surf var. Tekrar araglara binip, tecriibeli
Tunus’lu pilotlar 6nde biz arkada dev
kumullari tirmanmaya basliyoruz, ev
boyutlarindaki kum tepelerine yavasca
¢tkip, burnumuzu yere vererek kum
ucurumlarindan asagi dalmak, etrafa
kumlari savurta savurta kumullar tizerinde
dans etmek gercek bir keyif. Asagi inince
ilk sordugum lastik havalari oluyor. Asfaltta
kullandigimiz lastik havalari ile kumullara
tirmandigimizi anladigim zaman, Scorpion’a,
bu ¢dl akrebine hayranligim artiyor.

Aksam seraplari, kumlari, akrepleri,
semenderleri ve ¢6li arkamizda birakarak
sehre geri doniiyoruz. Arkamizda sadece
kumdaki lastik izlerimizi birakarak.

Golde bir akreple gezdik. Kumlar evi gibiydi.
Kumda biraktigi izler de herhangi bir ¢ol
yaratigindan farksizdi.



ATR - Another Tyre Revolution
‘(Lastikte Yeni Bir Devrim)’

Scorpion Ailesi

“Pirelli Scorpion” ailesi, ilk olarak 25 yil 6nce, yiiksek
performansli off-road araci Lamborghini LM0O02 igin
tiretilen ve o donemde de devrim yaratan Scorpion Run
Flat ile tiiketiciyle tanisti. Pireli, Scorpion serisi ile 4x4
araglari icin 6zel bir lastik serisi hazirlayan ilk lastik
ureticilerinden biri olma basarisina sahip oldu. 2003
yilinda Scorpion STR ve SUV kullanimi i¢in 6zel olarak
tiretilen Scorpion Zero Asimmetrico piyasaya sunuldu.
Scorpion ATR, bu ailenin en yeni iiyesi.

Scorpion ATR : Cok Amacli 4X4 lastigi

Yeni Pirelli Scorpion ATR, “all terrain - her tiirli Yol ve
Arazi kosulunda kullanilabilecek” bir lastik. Striictye

Ve araca, arazi kosullarinda da yiiksek diizeyde manevra
kabiliyeti sunuyor. Asfalt yolda gtinliik kullanim icin son
derece gerekli olan sessiz siiriis ve direksiyon hassasiyeti
ile yuiksek konfor 6zelliklerini de birarada sagliyor.
Scorpion ATR serisi genis bir yelpazede kiigiik Suzuki
Jimny’den, Hummer H2 ve H3’e, pick-up grubunda ise Jeep
Wrangler ve Toyota Land Cruiser’den Mitsubishi L200’a
kadar degisik araglar icin tasarlanmis.

SUV’larin ve SUV lastiklerinin evrimi

Birkag yil 6ncesine kadar, biyiik off-road araglari az sayida
bulunmakla beraber, sadece belirli bir musteri profiline
hitap ediyordu. Ancak giiniimiizde durum tam tersine
dondii. Pazarda bulunan onlarca model, motor kapasitesi,
araglarin kasalarindaki gesitlilik ve dingil mesafeleri
agisindan yiiksek farkliliklar sunuyor.

Giintimizde (retilen modellerin cogunda motor
hacimlerinde kiictik bir artis olmus ancak gii¢ ¢ikislari

iki katindan da fazla artmistir ve son derece giiglii spor
araglarin en 6nemli 6zelligi olan Y hiz kodu benimsenerek
lastiklerinin ¢api da 20 inge ulasmistir.

Scorpion ATR Mirasi

Rallilerde test edilen ve onaylanan yeni gelismeler,
lastiklerin degerlendirilmesi i¢in yeni parametreler
olusturmus. Bu etken, Scorpion lastiklerinin karkas,
kusak, lastik omuzlari ve taban bloklarini gelistirmesi
konusunda son derece faydali olmus. Yarislardan elde
edilen verilerin 1s1ginda Pirelli teknisyenleri ideal bir
“karisim”a ulasabilmisler. Yeni Scorpion ATR bu karisim ile
hayat bulmus.

Taban bilesenlerinin geometrisi ve goreceli hareketliligi;
diizgiin asinma, yerle temas yiizeyi ve temas basincini
optimize etme 6zellikleri kazandiran, ¢ekis giictinli ve
frenleme degerlerini artiran ve bu arada sessiz bir suris
saglayan temel etkenlerdir. Lastik izi, tabanin ortasindaki,
denge saglayan ve direksiyon hakimiyetini artiran,
neredeyse siirekli bloktan olusmaktadir. Genis kanallar,
kaygan ve yumusak yiizeylerde yiiksek mekanik tutunma
saglarken, suda kizaklamanin kritik oldugu durumlarda
optimum su tahliyesini saglar. Taban bloklarinin
degiskenlik gosteren egriligi, kanallarin kendilerini
temizlemesine olanak saglar. Uzunlamasina kanallar suda
kizaklamaya karsi direnci artirirken, ayni zamanda, lastik
izinin esnekligini optimum seviyeye getirerek, yerle temas
basincinda da daha esit bir dagilim gergeklestirir.

Bunlarin disinda miisteri memnuniyeti agisindan 6nem
tasiyan diger bir etken ise, lastigin estetik gorintisudiir.
Pirelli’nin gelenegine gore, Scorpion ATR, italyan iireticinin
lastiklerinin tipik 6zelliklerini belirleyen hem iddiali hem
zarif bir desene sahiptir. Scorpion ATR, Amerikan pazarina
sunulan, her arazide kullanilan ilk beyaz yanak yazili, 20
inclik 4X4 lastik olma 6zelligine de sahiptir.
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Ba-Co kampi iISOFF’un babalarinin hafta
sonu ¢ocuklarr ile bas basa vakit gegirmeleri
icin yillardir diizenlenen bir yaz etkinligi.
Sadece babalarin ve ¢ocuklarin katilabildigi
bu kampa iSOFF anneleri yalnizca kendi
babalarini razi edebilirlerse katilma sansina
sahipler. Bu keyifli kamplarda babalar her
yastaki kizlari ve ogullari ile “serbest” bir
doga hafta sonu gecirirken; anneler de her
yastaki kizlari, ogullari ve kocalarindan
uzakta “serbest” bir sehir hafta sonu
yasayabiliyorlar.

Her sene Belgrad Ormani’nin Karadeniz’e
yakin bélumlerinde Lopez Cayiri’nda yapilan
bu kampta ¢ocuklar tam begenilerine hitap
eden kamp mutfaginin, kamp oyunlarinin
zevkini ¢ikariyorlar. Babalarin ilgi alani ise
gidis gelis off-road maceralari, bir de arada
anneler olmadan ¢ocuk bakma konusunda
yasadiklari ilging tecriibeler. Bu kamplarda
bir kisim babalarin ev kurallarindan uzakta
olmanin keyfini yasadigi gozlenirken bazi
babalarin da “anneden ¢ok anneci” formatina
burtinmeleriilgi ile izleniyor.

Hi¢ anne yok

Bu sene de Ba-Co kampi piril piril giines ve
camurlu orman zemini ile hem babalarin

hem cocuklarin farkli begenilerine hitap etti.
Kamp goriintiileri degismedi. Babalarin —yas
gruplarina bagli olarak- ¢ocuklari ile kol kola
dolagmalari, ¢oraplarini giydirip burunlarini
silmeleri, sag ya da sol koltukta oturarak
off-road yapmalari, ates basinda kucagina
oturtup yemek yedirmeleri, tavla oynamalari,
yemek kuyrugunda sira beklemeleri, “biliyiik”
cocuklarin hazirladiklari off-road oyun
parkurunda yarisan ¢ocuklarini alkislamalari
ya da ellerinden tutup yaristirmalari, halat
cekmede ufak tefek yardimlarda bulunmalari,
beraberce ip atlamalari, cadir kurmaya
calismalari, bisiklete —ya da 4x4’e- binmeyi
ogretmeleri konsepti degismeden siirdi.
Bazen ¢ocuklar oynadi, babalar peslerinden
kostu. Bazen de babalar off-road yaparken
batti, cocuklar halatlarla ¢ekip ¢ikardilar.

Cocuklarin keyfi diistiniilerek hazirlanan
kampta normal ISOFF kamplarindaki cocuk
niifusu kat kat asiliyor. Normal kamplara da

zaman bulamadiklari i¢in —ya da anneleri
kandiramadiklari igin- katilamayan bir cok
baba Ba-Co’yu 6zellikle programina aliyor.
Basta, 6zellikle ufak ¢ocuklari olan babalar
cocuk bakim, uyutma, besleme teknikleri
konusunda biraz problem yasasa da ¢abucak
alistyorlar ve ¢ocuklarla yakin olmanin
baslangi¢ noktasinin, ¢ocuklarin dertlerini

de goriip ¢coztimlerini bulmaktan gectigini
kavriyorlar. Bu ¢6ziimler genelde tam off-
road’culara yarasir ani kurtaran, pratik
¢ozlimler olsa da ¢ocuklarla aralarindaki

o tatli baglan biraz daha gii¢lendiriyor.
Sonugta bu baglarin annelerin tekeline
birakilamayacak kadar keyifli oldugu kararina
variyor babalar. (Ama eve gelince bu karari
bir dahaki Ba-Co’ya kadar unutuveriyorlar.)

Kampimiz — Kemal Akcayazi

Bu seneki Ba-Co icin 30 arag, Cumartesi
sabahi erken saatlerden itibaren yavas
yavas Kemerburgaz'da toplanmaya basladi.
11:00’de yola ¢ikan konvoyun icinde hangi
babalarin off-road hangilerinin de ¢ocuk
kampi amacli geldikleri, sectikleri araglardan
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hemen belli oldu. Giiclli 4x4 araglari ile
gelenlerin yani sira “light” off-road araglari
hatta iki ceker minibiisler grubun az
sonraki yol macerasinda ilgi ¢ekici anlarin
yasanmasini saglayacaklardi.

Giizel bir hafta sonu, ¢ok sevdigimiz
eslerimizi ve annelerimizi, kafalarini dinleyip
sessiz bir hafta sonu gecirmeleri igin!

evde birakip, 4x4’lerimizle, ¢adirlarimizla
doganin ortasina, bizim harika mekanimiza
Lopez’in Cayirina dogru konvoy halinde
Kemerburgaz’'dan yola giktik...

Yola ¢cikmamizla, yoldan ¢ikmamiz bir oldu.
istanbul’un ortasinda yer alan ama herkesin
ulasamadigi cayirimiza gidebilmek igin

yola koyulunca, parkurumuzun tahmin
ettigimiz kadar kolay olmadigini gérdiik

hemen. Yillardir giderek biiytiyen derin
kanallarla kapli olan yol, bir giin dnceki
yagmurla iyice yumusamis ve yol boyunca
ufak goller olusmustu. ilk derin kanalli
geciste konvoy durdu. Normal bir hafta sonu
off-road macerasinda bata ¢ika rahatca
gececegimiz parkur, cocuklarini da disiiniip
rahat araglarla yola ¢ikan babalar nedeni ile
ince ince diistintip planlanmasi gereken bir
rota haline gelmisti. Karsilikli yardimlasma
devreye girdi ve “buradan nasil gecelim” diye
diistinenlerle, araglarini cizmek istemeyen
arkadaslarimizin tirkek bakislari arasinda bir
iki kiiglik hasarla yola devam ettik.

Konvoy ilerlerken dogal bir ayrim oldu.
Yolun bu kadar kétii olacagini diisiinmeyip,
normal lastikleriyle gelenlerin gekilip,
vinglenmeleriyle, dura kalka ilerleyen

konvoydan ayrilan bir grup dncii olarak hizli
bir gidisle kamp yapilacak cayira ulastilar.
Surpriz. Lopez’in Cayiri yaklasik 100 manda
tarafindan isgal edilmisti. Tabii mantikli
dustinirsek mandalarin bu ¢ayirda bizlerden
fazla s6z hakki olacagina kesin gozle baksak
da arkadan gelen 80-90 kisilik grubun varligi
bizi hemen bir karar vermeye zorladi. Cobana
rica edip, mandalarini iki giin icin baska bir
cayirda otlatmasini saglayabildik. Bdylece
bizlere yer agildi.

Arkadan gelenlerin de kampa ulasmasiyla
hareketlenme basladi. Cadirlar kuruldu,
portatif masalar, sandalyeler acildi. Ogleden
sonra ISOFF aracinin mutfak malzemeleriyle
gelmesinden sonra, herkesin aklina aksam
yemegi dusti. Nefis kokular sagcan mutfagin
basinda bir siire dolanan ¢ocuklar —ve




babalar- sabirlarinin 6diiltini kisa siirede
aldilar. Izgara kofte, tavuk ve sucuk,
domatesli bulgur pilavi ve ¢coban salatadan
olusan ménii istahla yendi. Ufak bir cocuk
havuzunun i¢i de buzla ve mesrubatla
doldurularak iki giin boyunca soguk icecek
sorunu ¢ozilmis oldu.

Yaklastk 30 arag¢ 90 — 100 arasi kisiden
olusan kamp sakinleri, gece kii¢iik kamp
ateslerini yakip sohbetlere ufaktan
basladilar. Cocuklarin yaslarina gére
babalarin gece aktiviteleri de farklilik
gosterdi tabii ki. 16’y asmis ¢cocuklari ile
gelenler ates basi muhabbetlerine katilirken,
ufak ¢cocuklarla, bebeklerle gelen babalar
geceyi cocuklarina masal anlatip, uyumalari
icin caba sarf etmekle gegirdiler. Bu arada
40 - 45 ¢ocugun katildigr kampta ¢ocuk

yas ortalamasi ve katilmayan ¢ocuklar
disiiniildiigiinde ISOFF ¢cocuklarinin disinda
ISOFF genclerinin de agirlikli olarak ilgi
gosterilmesi gereken bir yas grubu oldugu
ortaya ¢ikti.

Pazar sabahi Kemerburgaz’a gidip alisveris
yapan gorevli ekibin getirdigi firndan yeni
¢ikmis sicacik ekmekler esliginde yapilan
zengin bir kahvaltiyla giine baslandi.
Cocuklar arasinda yapilan kiigiik yarismalara
ara sira babalar da eslik etti. ip cekme,
cuval kosusu yarismalarindan sonra iISOFF
genclerinin yaptigi yarisma etabina gegildi.
Genglerin yapip ¢ocuklarin yaristigi etap
sonrasinda tiim ¢ocuklara katilim kupasi
verildi. Bazi ¢ocuklarin bilytdugd, artik
kupa almak istememelerinden belli olmaya
basladi.

Sosis-makarnali 6glen yemegi sonrasi artik
toplanma zamani geldi. Mintika temizliginin
ardindan konvoy yine ikiye ayrildi ve iki ayri
parkurdan doniise gecildi. Doniiste 6zellikle
camur icinde kalan ve ortaklasa kurtarilmaya
-ya da kurtarilmamaya- ¢alisilan araglar
konvoydakilere eglenceli anlar yasatti.

Sonunda gece istanbul, ev, anneler, cigliklar
ve “ayakkabilarini ve tiim giysilerini disarida
cikart eve dyle gir’ler ve normal yasam geri
geldi. Hem ¢ocuklar hem babalar cabucak
eski diizenlerine adapte oldular.

Ne de olsa senede bir hafta sonu izinleri
vardi.
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Enduro’cu

olmak
ne demek...

Tiirkiye Motosiklet Federasyonunun 28
Mayis 2006 tarihli izmir- Urla yarisinda
yarisi seyreden herkesin kafasina bu
diisiince kazindi. Enduro’cu olmak olmak

nasil bir seydi acaba?

Omer Olcer

Enduro’cu olmak baska bir ruh hali
gerektirir. Sadece motosiklete binmek,
son model sik kiyafetlerle sik mekanlarda
boy gostermek degil Enduro’culuk.
Enduro’culuk gerektiginde kayalardan,
gerektiginde sulardan ve hatta camur

dolu gukurlardan gegmek. Nihayetinde
Enduro’cu dayanikli olmak zorunda.
Fiziksel ve mekanik sorunlardan yilmamali,
basladigi zorlu ve engellerle dolu etaplari
basari ile tamamlamali, ayrica sportmenlik
kurallarindan 6diin vermemeli. Ama ayni
zamanda bunlari zamana karsi ayri bir
miicadele vererek basarmali.

izmir Urla'da yapilan ve Ege Motosiklet
Kultibiiniin organizasyonu ve Feronia

Doga Sporlari Merkezinin ev sahipliginde
gerceklestirilen Tiirkiye Enduro Sampiyonasi
3. Ayak izmir — Urla yarisi Tiirkiye

Enduro Sampiyonasinda, bahsedilen tiim
Enduro’culuk sinavlarindan gecti yarisan
sporcular. Onlar sadece Enduo’rcu degil, ayni

zamanda Ulu Onder Atatiirk’iin sporcularla
ilgili tarifinin kapsadigi sporcu kimlikli
kisilerdi.

26 Mayis 2006 giinii yapilan Parkur Tanitimi,
antrenmanlar i¢in ¢coktan Urla’ya gelmis

olan sporcularin parkur ile tanisma firsatini
da saglamis oldu. Parkur sorumlusu
denetiminde yapilan Tanitim turunu
miteakip, sporcular kendileri antrenmanlara
basladilar. Sporcular igin atilan her tur,
kazanilan saliseler ve hatta belki de saniyeler
demekti. Bunun anlami ise yarisi kazanmak
veya kaybetmek idi.

27 Mayis Cumartesi saat 10.00’da

resmi antrenmanlara agilan parkurda
sporcular artik detay ¢alismalar yapmaya
baslamislardi. Enduro’cu ayni zamanda
“Navigasyon” da yapmak ve gidecegi yoni
sezgileri ile tahmin etmek zorundadir. Clinkii
yarisin 6zel etaplari farkli yer ve yonlerdedir.
Bunu bilen Ege Motosiklet Kuliibii ve Yaris

[ -
=




-

- e
-
- i =
Organizasyonu yantlam verildi. Bu ayni zamanda yarisin da resmen

eksik birakmis (!!!) ve sporcularin Navigasyo basladigr anlamina geliyordu. -
yetenekleri 1elerine _—
saglam 4 f 28 Mayis 2006 Pazar giinii yaris starti
0 saat 11’e ertelendi. Bu ertelemenin
nedenleri arasinda etaplarin daginik
olmasi ve Gegis Kontrol Noktalarna

: ulasmasi gereke emlerin navigasyon
si yapilan A anlari tak sezgilerinin, dar geli i

£ lae

erinden

elediye Meydanina inildi. | olmasinda orev noktalarina ge¢
# nik Kontrol’iin tamamlanma: da ulagmal um, sporcularin
s - a Kaymakami Sayin Sahin Ba N konsantras arlr@zulmasma neden

katilimi ve Start Komutu ile Magazin Sta Isa da hazirliklarini gézden gecirmeye
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firsat saglamis oldu. Saat 11.00’de verilen
1. Tur Starti ile yariscilar Urla’ya niye
geldiklerini daha iyi anladilar. Evet, onlar
Urla’ya Turkiye Enduro Sampiyonasi 3. Ayak
Yarisindan puan almak ve Sampiyonadaki
pozisyonlarini saglamlastirmak igin
gelmislerdi. Bu uyanis ile birlikte, seyirci
onilinde baslayan 1. Turda en iyi zamanlari
yapmak lzere kiyasiya bir miicadele
yasaniyordu.

Etap zamanlari Yaris Kontrol Merkezine
ulastik¢a ortadaki miicadelenin gerginligi
sporcularla birlikte seyircileri de i¢cine
almis, etap basindaki yeri gogi inleten
cilgin tezahiiratlar yerini derin bir sessizlige
ve gergin bir bekleyise birakmisti. 1. Tur
tamamlandiginda sonuglar siirprizler ile
dolu idi. 43 numarali KTM ile Bodrum
Motosiklet Kultibii (BMK) sporcusu Kunter
Kuscu 23.47.25’lik derecesi ile etabin en
hizli zamanini yapmis, 8 numarali KTM ile
MMK’dan lisansli Umit Salkim 24.30.38’lik

zamani ile ikinci, 12 numarali Kawasaki
ile yarisan BMK sporcusu Paul Lebbink
26.13.60 siire ile Uglincii siraya yerlesmisti.

Ust siralarda yasanan bu miicadele ile birlikte
E1B sinifinda da siki rekabet yasaniyordu.
2005 yilinda Enduro Sampiyonasina

katilarak firmalarin dikkatlerini tizerine
toplayan Hasan Enc Jinlun sponsorlugunda
Skyteam ile, Bodrum Sultan Motorlu Araglar
sponsorlugunda Ramzey ile yarisan Fikret
Hidir'a karsi miicadele veriyordu. Daha da
ilging olan nokta ise bu iki sporcunun da
Bodrumlu ve BMK sporcusu olmasi idi. Ancak
BMK sporcusu olmalari aralarinda yasanan
rekabeti durdurmuyordu. Tur sonunda ¢ikan
zamanlar Fikret’in Hasan’dan 22sn. daha
hizli oldugunu gosteriyordu. 1. Tur icerisinde
mekanik problem yasayan HMK sporcusu
Miimtaz Pak ve BMSK sporcusu Aydin
Ayyildiz yarisi birakmak zorunda kaldilar.

2. Tur yanislar da tipki 1. Tur yanislan gibi

3 6zel etap tizerinden gegisler yapilarak

tamamlandi. Ancak 2. Turda siralamalarda
gorilen degisiklikler yasanan stresin
artmasina neden oluyordu. Sporcular
Enduro’nun asil ruhu olan dayaniklilik
konusunda performanslarini ortaya koymus
ve sanki yaris yeni baslamis gibi tam gaz
etaplari tamamlamaya devam ediyorlardi.
Tabii ki, bu sirada etaplardaki hakemler de
durmak bilmeksizin gelen 27 motosikletin
adrenalin fiskiran enerjilerinden etkilenmis,
su igmeyi bile akillarina getiremeyecek
kadar yaptiklari ise konsantre olmuslardi.
Fotograf almak ve hakemlerin ¢alismalarini
izlemek amaci ile ulastigim Gegis Kontrol
Noktalarinda beni karsisinda géren Hakemler
bir an saskinlik yasayip sonra da oralari
nasil buldugumu, neden digerleri gibi seyirci
etabinda durup fotograf cekmedigimi, daha
onceden bu yollardan gecip gecmedigimi
soruyor ve aldiklari cevaplardan daha da
sasiriyorlardi. Clinkl Kontrol Noktalarinda
gorev yapan hakemler yarislara sadece
hakem olarak katilmislardi ve Enduro



Yaris¢iliginin, Enduro’cu olmanin detaylari
hakkinda fazla bilgi sahibi degildiler.

Endurocu olmak, gercekten baska bir
duygu, baska bir tat, baska bir felsefe ve
tabii ki baska bir keyifti. Tim bunlari, yaris
icerisinde gelisen olaylarin saniye saniye
takip edilmesi gerektigi bir ortamda, o geng
dinamik ve emektar arkadaslara anlatmak
cok dogru degildi. Hakem olmak da baska
bir sorumluluk tagimakti. Herkes katildigi
organizasyonun aksayan taraflari hakkinda
ahkam keser ancak bircogu organizasyonun
yaris asamasina ne emek ve calismalarla
getirildigini bilmez ve hatta anlamak dahi
istemezdi. Ama Hakemler yarislarda seyirci
kadar, sponsor kadar, basin mensuplari
kadar ve hatta yarisa katilan yariscilar kadar
onemli bir etkendir. Clinkii yarisa katilan
her sporcunun giivenligi, o gérmedigimiz
noktalarda sicakta sogukta, yagmurda veya
camurda gorev yapan hakemlerden sorulur.

Bu sirada agiklanan 2. Tur sonuglari, yarisin
iddiali isimlerinin stratejilerini gozden
gecirerek yeni taktikler hazirlamalari
gerektigini ortaya koydu. Kunter istikrali
siirlisii ile ilk siradaki pozisyonunu 1. Turdaki
ayni zamani kaydederek korumustu. Ancak
2. siraya 24.52.94’liik zaman yapan Hitit
Motosiklet Kuliibii (HMK) sporcusu sampiyon
Sakir Senkalayci 11 numarali KTM ile
yerlesmis, Sakir’in baskisina dayanamayan
Umit ise 25.10.53’liik derecesi ile 3.liige
gerilemisti. Fakat kimse son séziinii heniiz
soylememisti. Bu arada 1.Turu Fikret’in

22 sn. arkasinda bitiren Hasan 2. Turda
hizlanmis ve Fikret’ten 9 sn. daha hizli bir
zaman kaydetmisti. Arada 13 sn.lik zaman ve
gecilmesi gereken 3.Tur vardi.

Bu sirada ATV’leri ile mekanik sorunlar
yasayan Mahmut N. Akiilke (62), Halil
Kahraman (94) ve Bahadir Atay (35)
abandone olarak yarisi birakmak zorunda

kaldilar. Ciinkii bu bir Enduro Yarisi

idi. Fiziksel ve Mekanik Dayaniklilik,
Taktik, ve Sportmenlik vasiflarini en iyi
harmanlayabilenlerin basarili olabildigi
Enduro Yarist...

Bu durumda bir adim 6ne ¢ikan isimler
belirmeye baslamislardi. Urla Yarisina 8
sporcusu ile katilan Bodrum Motosiklet
Kultibli Sporcularindan Kunter Kuscu,

TMF Kupasi Siralamasinda Marmara
Motosiklet Kuliibii Sporcusu Umit Salkim

ile yakin zamanlar kaydetmis ve aralarinda
digerlerinden farkli bir cekisme baslamisti.
Bu cekisme tabii ki yarisa farkli bir heyecan
katiyor ve yarisin zevki kiskirtici bir durumda
artiyordu. Ve 3. Tur i¢inde gecilmesi gereken
iki Ozel Etap daha vardi. Yaris bitmeden
sevinmek ancak ¢aylaklarin yapacagi bir hata
idi.
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Bodrum Motosiklet Kuliibii sporcularindan
Sultan Motorlu Araglar desteginde Ramzey
motosiklet ile yarisan 81 no’lu Fikret Hidir’in,
3. Tur seyirci etabindaki kalas gecisinde
yaptigi minik bir denge hatasi sonucu
kalaslarin altindaki cukura diistince, zaman
kaybedip birinciligi altin tepside Jinlun
sponsorlugunda Skyteam motosikleti ile
yarisan Hasan En¢’e sunmasi bizlere canli
bir rnek oldu. lyi tarafindan bakmak
gerekirse; hatanin bedeli sadece zaman ve
derece kaybi olarak 6dendi. Ancak yarista
Damali Bayragi gérmeden kazandim deme
rehavetine diismenin bedeli bazen bu kadar
hafif olmayabilir.

Bu arada Urla yarisina katilan yiiksek
performansli motosikletlerin arasindan
siyrilip TMF Klasmaninda hatiri sayilir
dereceler elde eden Ramzey ve Skyteam
Markalarina desteklerinden dolayi ve

ayrica bu motosikletler ile yarislara

katilan sporculara gosterdikleri cesaret

ve basarilarindan dolayi da sonsuz alkis...
Umarim bu durum yeni yeteneklerin bu spora
kazandirilmasina 6rnek teskil eder ve diger
markalar tamamen yetenekleri ile yarisan bu
geng sporcularin ileride daha iyi sartlarda
yarisabilmelerini olanak saglayacak projeler
disiintip uygulamaya koyarlar.
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Tiirkiye Enduro Motosiklet Sampiyonasi 3. Ayak izmir - Urla Yarigi

Tmf Siralamasi

TMF | MOTOR | YARISCI MARKA SINIF | TOPLAM
KUPASI | NO ZAMAN

1 43 Kunter KUSGU KTM BMK | E3A | 01:00:28,50
2 8 Umit SALKIM KTM MMK | E2A | 01:02:41,12
3 11 Sakir SENKALAYCI KTM HMK | E1A | 01:05:29,55
4 25 Ozgiircan GOZMEN POLARIS |EMK | ATV | 01:07:31,20
5 12 Paul LEBBINK KAWASAKI | BMK | E3A | 01:07:33,53
6 4 Firat SAHIN KTM EMOK | E3A | 01:08:09,32
7 71 Yildinm H. GUNAL YAMAHA | BMK | E2B | 01:11:17,58
8 26 Hasan ENC SKYTEAM |BMK |E1B |01:12:39,81
9 78 Ahmet T. TUGAYOGLU | HONDA MSK | E2A | 01:13:11,58
10 22 Kemal KANTAR KTM HMK | E2A | 01:13:37,76
11 81 Fikret HIDIR RAMZEY |BMK |E1B |[01:14:19,58
12 45 Yilmaz YILDIRIM KTM BMK | 3EB | 01:15:34,52
13 16 Fahrettin ALTINKOK | KAWASAKI | UMOK | E2B | 01:17:41,97
14 93 Murat ORHON HONDA HMK | E2B | 01:19::11,51
15 95 Ersin TUNCAY KAWASAKI | EMOK | E1B | 01:21:11,95
16 66 Alp GOCEKLI KTM BMK | E2B | 01:22:58,40
17 54 Ziyaettin GOKTEPE RAMZEY GECICi | E1B | 01:24:10,91
18 50 Cihan NURCAN KTM HMK | E1A | 01:25:35,51
19 30 Cem OZAKBAS POLARIS |EMK | ATV | 01:26:19,53
20 79 Alaattin YILMAZ KTM BMK | E3B | 01:30:42,00
21 63 Selguk ATAY HONDA UMOK | E2B | 01:32:03,08
22 82 Onur OZTURK SUZUKi GECICi | E2B | 01:35:19,20
23 38 Ahmet AGAOGLU KTM EMOK | EIA | 01:37:40,00
24 27 Aydin AYYILDIZ YAMAHA | BMSK | EIA | ABANDONE
25 21 Miimtaz PAK SKYTEAM | HMK | E1B | ABANDONE
26 29 Ozgiir GUNER YAMAHA | EMK | E1B | ABANDONE
27 62 Mahmut N. AKOLKE | POLARIS | EMK | ATV | ABANDONE
28 35 Bahadir ATAY POLARIS | EMOK | ATV | ABANDONE
29 84 Halil KAHRAMAN POLARIS |EMK | ATV | ABANDONE

Yaris biterken, sporcularin ¢cogu hata
yapmadan son iki etabi tamamlayarak
yerlerini koruma taktigini benimsemislerdi.
Kendilerini ve motosikletlerini fazla
zorlamiyor gibi goriinen Kunter Kuscu,

Umit Salkim ve Sakir Senkalayci ise yarisin
son etabinda bile hig bir seyden 6diin
vermeksizin gazlamaya devam ediyorlardi.
Oysa bu farkli bir taktik idi: Hiz kesmeye
yanasmayip rakibin zayif noktalarini
yakalayarak hata yaptirtmak. Fakat Kunter
bu bléfleri gérebilecek kadar deneyimli, Umit
sonuca katlanacak kadar centilmen, Sakir
ise Uglinculugu hazmedebilecek kadar olgun
davranip son etaplari hatasiz tamamladilar.




4x4 araci olup off-road yapanlar; 4x4 araci
olup da off-road yapmayanlar ama, su
arabadaki bunca teknik teferruat herhalde
caddede araba siirmekten baska bir islere de
yariyor olmali diye siiphelenenler; hafta sonu
cadirini, uyku tulumunu ve bisikletini kapip
sehirden kaganlar ya da ka¢mayi hayal
edenler; hayallerinin icinde ¢ilgin sularda
rafting, derin sularda kano gibi 1slak diislere
yer verenler; motor sporlarini sevenler ama
bu sporun uguk kagik versiyonlarindan
6zellikle hoslananlar; velhasil bilincaltlarinda
yoldan ¢ikma diirtiisii kipirdasanlar ................

ile

“nerede olmak istiyorsan oradasin”
ABONELIK iCIN;

online;
www.4x4freelife.com
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5 Haziran Pazar sabahi Eray ile bulusmamizla
basladi giiniibirlik faaliyetimiz. Bugiin
hedefimiz izmit’in Servetiye Koyiinde,
Kirazlidere’de uzun ve islak bir ylriyts
yapmakti.

Daha sonra Giilay ve Alpay ile bulusarak,
Alpay’in yasli bir aslan edasiyla kiikreyerek
yollari arsinlayan ve benim de gipta ettigim
cipiyle koyulduk yola... Anadolu yakasinda
Hiilya ve Mehmet’in de arabalariyla bize
katilimiyla ekip tamamlanmis oldu. Yolda
hepimizin i¢ini burkan elim bir kazaya sahit
olduktan ve yolumuz tizerindeki gerekli
yerlerden erzagimizi edindikten sonra
yirtiylisimiize baslayacagimiz Servetiye
koyiintin meydanina ulastik. Koy meydaninda
kiictik bir cami, caminin tam karsisinda
abdest almak i¢in cesmelerin bulundugu
sirin bir yapi ve onun hemen yaninda da
ahsap isciligi cok hosumuza giden bir cardak
bulunuyordu. Arabalari park edip, kisa

2 keyifli ve 1slak kesifler &
eyif a
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hazirlik stirecimizi tamamladiktan sonra, iki
tarafi tarlalar ve armut, kiraz ve erik agaclari
olan toprak yoldan asagi yiirimeye koyulduk.
Yaklasik 10-15 dakikalik bir yiirtiylisten sonra
dere yatagina ulasmistik.

Dereden ilk gegis ve ilk 1slanis... Herkes biraz
cekingen, sanki kimse yiiriiytistin devaminda
ne kadar islanacagimizi bilmiyormus gibi...

Suya ilk Mehmet girdi ve bir solukta karsiya
gecti. Arkasindan digerleri ve en son ben...
ilk 1slakligin verdigi degisik duygularin ve
adrenalinin etkisiyle yolumuza devam ettik.
Bir siire, balta girmemis ormanlari andiran
sik bitki 6rtlistintin bir hali gibi kapladig
dere yataginin hemen kenarindaki patikadan
yiriidik. Yolumuz tamamen su, kayalar ve
bitki ortiistiyle kapliydi, nereye baksaniz
ayr bir giizellik, ayri bir kompozisyon goze
carpiyordu, giizel yurdumun cennetten
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bir kdsesi daha, diye diistintiyordum.
Yiriytusiimiz sirasinda, sik bitki 6rtiisiiniin
icinden gecerken dikenler bacaklarimizi
cizmeyi, i1sirganlar da hafif acili bir sekilde
kasindirmayi gorev edinmiscesine bize olan
yakin temaslarini suirdiirdiiler.

Mola yerimize kadar rotamiz {izerinde bir¢ok
kez zikzaklar cizdik, bize gegit verdigi ve
debinin diisiik oldugu yerlerde derenin
icinden, uygun olmayan anlarda da sik bitki
ortusinin icinden ilerledik. Veee mola
zamani... Kisa siireli istirahat i¢in uygun
olduguna kanaat getirdigimiz bir yer bulup
durmaya karar verdik, herkes kayasini segip
tsttine kuruldu.

Yeterince i1slandigimiz yetmiyormus

gibi, Hiilya ve ben suya girmeye merakli
sahsiyetler olarak hazirligimizi yapip buz gibi
suya giriverdik. Su tek kelimeyle civi gibiydi.
Dondukkkkk..:) iste 0 anda ne oldugunu



anlayamadan kendimi 3-4 metre asagida

bir dal par¢asina tutunurken buldum. Sok
olmustum. Bir anlik dikkatsizligimle az daha
canimdan olacaktim. Neyse ki akintinin
debisi bulundugum yerde ¢ok kuvvetli degildi
ve bana hareket imkani saglamisti. Kisa
sireli bir soktan sonra, kenarda bir kayanin
tistiine ¢ciktim ve cesaretim kirilmasin diye
tekrar ayni yerden suya girdim, tabii ki bu
sefer daha dikkatli ve temkinli bir sekilde...

Molanin bu gergin anlarindan sonra yemek,
cay ve dinlenme kisimlarini daicra edip geri
doniis yoluna koyulmaya karar verdik. Bu
arada botlarimi ve ¢oraplarimi tekrar ayagima
gecirmek icin uzandim. Tamamen istem disi,
“Yaa bu botlarla ¢oraplar hi¢ kurumamis.”
diye yakindim. Alpay ¢ok giildii bu lafima:
“Yaklasik 3 sn. sonra tekrar sudasin.”

Hep beraber giildiik sonra suya girdim ve
1slandim tabii.

Dontisimiiz daha sulu oldu. Zaten miimkiin
oldugu kadar suyun icinden gitmeye gayret
ediyorduk, ama 6yle bir yere geldik ki Alpay,
Hiilya ve ben gecmeye calistig§imiz yerde
bogazimiza kadar suya battik. iste o kiiciik
ylizme molasini da ondan sonra verdik.
Gergi bir bakis agisi ile zaten yiizdigtimizi
soyleyebilirdik. Sadece isi resmiyete
donduruyorduk.

Alpay 3-4 kez suya dalip ¢ikti, Hiilya akintiya
karsi biyiik bir hirsla yiizdii, ben de kenardan
onlara eslik ettim. Eray, Mehmet ve Giilay ise
mimkiin oldugunca kuru kalmayi yeglediler.
Eglenceli ve bol sulu geri doniis yolunu
alabalik giftliginde noktaladiktan sonra
1zdirap verici toprak yolun basina gelmistik.
Alpay ve Mehmet hi¢ diisinmeden tirmanisa
gecmislerdi bile. Arkalarindan da biz... Ve iste
koy meydani...

Faaliyet sanirim herkesi tatmin etmisti, yiizler
giiltiyordu. Herkes 1slaklarini kurularyla
degistirdikten sonra keyif saati geldi. Koye
girdigimizde hemen gozlimiize ¢arpan
cardaga kurulup, gelirken yoldan aldigimiz
kavunlan yedik, arkasindan da ¢ayimizi
demledik. Giin batimindan 6nce caylarimizi
da keyifle yudumlarken yanimiza gelen
birkag koyliiyle de sohbet ettik. Artik veda
zamani gelmisti, karmasanin gobegine
zorunlu doniis i¢in yola koyulma vaktiydi.

Benim icin ¢cok tatmin edici ve faydali bir
faaliyet oldu, boylece sehirden uzakta
gecirdigim ve haneme arti olarak yazdigim bir
giinlin daha sonuna gelmis oldum.

Copyright © Pandiil Siradisi Sporlar
Toplulugu Tiim haklar saklidir.

www.pandul.org
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Soyle bir cocuklugunuza doniin. Tatilde diliniz disarida deniz
kenarinda kumdan satolar, kuleler, duvarlarla cevrili deniz kabugu
bahgeleri yaptiginiz donemlere... Aldiginiz zevki hatirliyor musunuz?
Peki umursamaz deniz iki dalga ile o muhtesem sehrinizi silip
siipiirdiigii zaman hissettiginiz caresizligi hatirliyor musunuz? Sonra
ne yapmistiniz? Hi¢bir sey olmamis gibi inatla tekrar o diis kulelerini
insa etmis miydiniz, yoksa pes edip gitmis miydiniz?

Simdi olsa ne yapardiniz?

Tam yaz havasina girmisken, Haziranin

ilk haftalarinda durmadan yagarak ilk yaz
hayallerimize puslu ve islak bir renk veren
yagmurlar, bazilarimiz icin sadece hafta

sonu programlarimizda degisiklik anlamina
geldi. Bir grup insan icinse caresizlikle
izledikleri bir afet oldu. Toplanip yagmurun
denizin {stiine, sahile, kumsala ve giinlerce
ugrasarak yaptiklari kum heykellere
yagmasini, eritmesini, silmesini, yok etmesini
izlediler. Ama yagmurdan daha inatgi olan
grup, giines acar agmaz, hemen heykellerinin
basina kosup yeniden ugrasmaya basladilar.
Kumu tekrar sanat eserine, efsanelere
donustirdiler.

Diinyanin dort bir yanindan toplanan
heykeltiraslar, 14 Haziran — 30 Eyliil arasinda
acik kalacak sira disi bir agik hava sergisini,
Anadolu Efsaneleri temali kumdan heykeller
sergisini, her kosesinde farkli bir efsanenin

cisimlendigi dev kum sehrini olusturmak

icin kollari sivadilar. Farkli tilkelerden gelen
heykeltiraslar giinlerce siiren yagmurun zarar
verdigi heykelleri de yagmur biter bitmez hig
duraksamadan onardilar ve eski hallerine
dondurdiiler.

Bir dahaki yagmura dek.

Yalnizca nehir kumu ve su kullanarak devasa
heykeller yapmaya dayanan Kum Heykel
Sanati, diinyada yeni gelismekte olan ve

son derece ilgi ceken bir sanat dali. Aslinda
eski Misirlilarin piramitleri yapmadan

once kumdan modellerini yaptiklari, Hint
mitolojisindeki kum heykellere tapinma
torenleri diisiinilirse kum ile sanat
arasindaki baglarin eskiye dayandigi
anlasiliyor. Giinimizde artik kum modeller
ya da mitolojik kum tanrilar yok. Ama kum
ile suyu yogurmanin ve zamana karsi direngli

olmayan “6limli” bir sanat eseri yaratmanin
cekiciligi bir cok heykeltirasi etkisi altina
almis goriintyor.

Bu “ephemeral”, yani “kisa émiirli” sanatin
en carpici ornekleri diinyanin birgok farkli
yerinde beklenmedik bir sekilde insanlarin
karsisina ¢ikiyor ve gerek boyutlari gerekse
ince detaylari ile gorenleri buydltyor.
Kullanilan malzeme bu 6zgiin sanati, diger
heykel sanatlarindan ayiriyor ve farkli bir
teknik gerektiriyor. Kum kolaylikla dagilabilen
bir malzeme oldugundan, dikey ve biiytik
boyutlu heykeller icin de 6nemli bir zorluk
yaratiyor. Ama kum sanatini 6zel kilan da

bu zaten. Kullanilan teknik, sanatgilarin
ustaligl, olanaksizi mumkiin kiliyor ve akillara
durgunluk veren, inanilmaz eserlerin ortaya
¢tkmasini sagliyor.

Bu farkli sanat dali simdi de Tiirkiye odakli
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bir calisma ile bizlerin ilgisine acildi. Simdi
Lara’da Turkiye’nin ilk “kum sehri”ni
seyredebilir ve icinde dolasabiliriz. Lara
Uluslararasi Kum Heykel Sergisi’nde,
diinyanin 6nde gelen kum sanatgilarinin
lirettigi eserler 8.000 metrekarelik bir alanda
sergileniyor. Sergide, yediden yetmise
herkesin kum heykel yapmayi deneyebilecegi
workshop alanlari da yer aliyor.

Turkiye’den katilan 30 heykel sanatgisina
diinyadan da Ukrayna, Brezilya, Kanada,
Hollanda, Bulgaristan, Cekoslovakya, Rusya,
ispanya, Portekiz ve iran’dan katilan 20
heykeltras eslik ediyorlar.

Uygarliklarin ortak mirasi: Anadolu
Efsaneleri

Lara kum sehrinin temasini sayisiz uygarliga
ev sahipligi yapmis olan Anadolu’nun
efsaneleri olusturuyor. Kiiltiirden kiiltire,
kusaktan kusaga aktarilan Anadolu
Efsaneleri, insanligin evrensel ve ortak
zenginligini Lara Kum Sehri’nden diinyaya
duyurarak, medeniyetler bulusmasinin
binlerce yildir Anadolu topraklarinda
gerceklesmis oldugunu ve daha nice yillar
bu anlamli ve 6nemli bulusmaya ev sahipligi
yapacagini anlatiyor gezenlere.

Hangi efsaneler canlandiriliyor acaba bu

olumlu kum sehrinde? Bir hatirlayalim.
Mitolojiye gore Zeus’un, Truva Savasi’ni
Balikesir’in Kaz Dagr’ndan izledigini ve
tarihteki ilk glizellik yarismasinin Kaz
Dagr’’nda gergeklestigini hatirlatiyor bize
heykeller. Nuh’un gemisi Agri Dagi’nda
karaya oturdugunu izliyoruz birlikte. Kum
Sehri’nden yalnizca bir bucuk saat uzaklikta
bulunan Patara’da dogdugu disiiniilen ve
tiim diinyada Noel Baba olarak bilinen Aziz
Nicholaos’i nam-1 diger Noel Babayi da
goriiyoruz burada. Hiristiyanligin yayilma
déneminde Roma imparatorunun zulmiinden
kacan ve 309 sene uyuyan Yedi Uyurlar’in
sigindigi Eshab-1 Kef magarasinin ve Kiz
Kulesi’nin yanindan geciyoruz. Kral Midas’i,



Tarsus ve ¢evresindeki en 6nemli ve en

eski efsanelerden biri olan Sahmeran’i,
Athena’nin attigi fliitli bulan ve gikan
muhtesem melodileri kendi yetenegine
yoran ve Apollon’a meydan okuyan Marsyas
isimli yari insan yari kegi Satiri, Manisa Spil
Dagindaki kadin basi seklindeki Aglayan
Kaya’yl, Gordion Diigiimiinii; Amazonlari;
Kosova Savasi’ndaki kan golii ve buna
yanslyan ay ve yildizdan dogan bayrak
efsanesini, Hazerfen Ahmet Celebi’yi ve
daha pek ¢cok Anadolu Efsanesini goriiyoruz.
Dinlemekten hoslandigimiz bu efsanelere
simdi dokunabiliyoruz.

Tum bu efsanelere ev sahipligi yapan Antalya
zaten efsanelerde adi gecen bir yer. Efsaneye

gbre, M.0. 1 yy.’da Bergama Krali Attalus
adamlarina yeryliziiniin en giizel yerini,
diinyadaki cenneti bulma gorevini verir. Geri
gelen adamlarinin bulduklari yeri goriince,
burasinin diinyanin cenneti olduguna ikna
olur ve burada Attaleia adli bir kent kurulur.
Simdiki Antalya.

Kumun dogal giizelligini yansitan bu sanat
eserlerinin sergilendigi Lara Kum Sehri
dért ay boyunca bir agik hava miizesi ve
festival ortami olarak yiiz binlerce insana
ozel ve keyifli zaman gegirme imkani
sunacak. Geceleri diizenlenecek 1sik ve ses
gosterileriyle mistik bir havaya biirlinecek
olan Lara Kum Sehri, tilkemizin ve diinyanin
dért bir yanindan gelecek ziyaretgilerine,

Anadolu’nun medeniyetleri bulusturan
gorkemli tarihini ve zenginligini doya doya
yasama firsati verecek.

Kalttir ve Turizm Bakanliginin ve Antalya
Buyliksehir Belediyesinin destekledigi
Uluslararasi Kum Heykel Sergisi’nde yer alan
heykeller 30 Eyliil glinii diizenlenecek 6zel bir
kapanis toreni ile yikilacak. Kum tekrar kum
olarak, ham madde olarak deniz kenarina
savrulacak.

Bir sonraki solene kadar. Ya da belki siz deniz
kenarina gelip satolar, sehirler, kuleler kurana
kadar.

http://www.larasandcity.com
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Olay sdyle cereyan etti, sevgili editdriimiiz
Aysin gectigimiz aylarda beni arayip,
“Haziran’in ilk hafta sonu ne yapiyorsunuz;
ayarlayin TRT ile giizel bir gezi yapalim”
gibi bir mijde verdi ve o andan itibaren de
bizi tatli bir “eyvah o tarihte her yer kuru,
ne yapalim da giizel bir gezi olsun” telasi
sardi. Zira yagmurlarin bitip, glinesin kendini
gostermeye basladigi tarihlerde camurun
yerini kuru kanallar ve toz bulutlarina
biraktigini tecriibelerimle biliyordum.

Gergekten de dyle oldu, cekimlerin yapilacagi
glin artik havalar ¢ok 1sinmisti ve kis
boyunca bize gecit vermeyen parkurlar
kupkuruydu. Cok severek olmasa da,

boyle sicak bir gezide yoniumiizii Belgrad
ormanina ¢evirdik; Aysin de bizi bu gezimizde
yalniz birakmamisti. Ormanin kapisindan
iceri girdigimizde saatler neredeyse iki’yi
gosteriyordu, havanin ge¢ kararmasi ve
sicaktan dolayl bulusmayi biraz ge¢ saatte
yapmistik. Bu sayede, ormana sabahtan

bir girip parkuru soyle bir kesfetme imkani
da buldum ve &nceden yollarin durumunu
kontrol edebildim. O giin, medyanin
varliginin da dayanilmaz giicti ile on araglik
bir katilim elde ettik

Ormanin kapisi dedik, evet ormanin
kapisindan girisimiz ile beraber maalesef
ben de hayatimin en biyiik goliind,

hayatta en ¢ok giivendigim ve beni bir

yerde birakacagina inanmadigim Defender
110’umdan, boyle 6nemli bir aktivite
glintinde yedim. Sevgili Land Rover’im
kapidan —hep kapi diyorum, orada gercekten
de kapi var- igeri girer girmez “benden

bugiinlik buraya kadar” dedi ve stop

etti; bir daha da ¢alismadi. Orada neler
hissettigimi sormayin, ama ¢ok kizdigimi
soyleyebilirim; Hakan sag olsun birazcik
ugrasti ama bizimkinin fikri her seye ragmen
degismeyince ben de baska bir araca transfer
olmak durumunda kaldim.

Yaptigimiz ¢ok kuru bir gezi olmasina ve
benim yaya olmama ragmen son derece
keyifli gecti ve oniimiizden gecerken —kasitli
mi bilmem- ¢amura saplanan rémorklu bir
traktoril de iki V8 Discovery ile kurtararak
hayir islerine de bir giris yapmis olduk.

Her zaman oldugu gibi gecenin finali deniz
kenarinda ufak!!! bir mangal partisi oldu.
Muhabbet o kadar keyifli oldu ki geri
doniisiimiiz gece yarisini buldu.

Aslinda son zamanlarda mevsim
degisikliginden midir bilinmez, sanssizli§im
ciddi olarak devam ediyor, iki hafta 6nce

de dalmak i¢in Saros’a gittigimde, bir

gece onceki firtinadan teknenin ipini
koparip kayalara stirtmesi nedeniyle

karaya oturdugunu, dolayisiyla o kadar

yolu da bosuna gittigimi aci bir sekilde
6grenmistim. Ama gecen hafta da dalis
macerasini Istanbul yakinlarinda devam
ettirdim. Dalis yapacagimiz mevkie giderken
yolda karsilastigimiz yunuslari goriince

cok keyiflendik; belli ki biyiik bir siirii
Marmara’ya gelmisti. Muhtemelen bu yiizden
de bitiin baliklar uzaga kagmisti.

Hafta arasinda Defender 110’umdaki mars
problemini servis vasitasi ile ¢ozdiikten
sonra Pazar giinii -sicak veya degil- topraga
basarak Land Rover’larimizdaki elektrigi

bosaltma vaktimiz gelmisti. Grupta

gezi sesleri de yiikselmeye baslayinca

bize organizasyonu yapmaktan baska

bir care kalmamisti. Aslinda boyle bir
giinde yapilacak bir gezi, kis giinlerinde
kullanacagimiz yeni parkurlarin kesfi icin
de son derece uygundu. Arag sayisinin fazla
oldugu gezilerde elinizde olmayan topluca
ileri, geri manevra pozisyonlari, kuru bir
ortamda daha kolaydi.

Ug Land Rover ve i¢ farkli 4X4’ten

olusan konvoyumuzla, kisin bizi en

cok zorlayan parkurlarina bu kuru yaz
giiniinde girdigimizde yine saatlerimiz ikiyi
gosteriyordu. Yaz aylarinda erken kalkip
gezi yapmak biraz yipratici oluyor, giiniin en
sicak saatlerini gectikten sonra baslayan bir
gezi aksama kadar daha rahat bir sekilde
uzatilabiliyor. Bu aslinda araglar icin de iyi,
cuinki araclar az bir sirat ile seyir yaptigi
fakat yerine gore normal gidisten daha
fazla zorlandigi icin, sogutma sistemleri her
zaman yeterli olmuyor ve motorlarda hararet
gorilebiliyor.

Parkur kistan kalma lastik izlerinin kurumasi
ile yer yer keyifli aks artikiilasyonlarina
girmemize neden oluyordu. Parkurun
bildigimiz bir yerinden girip, birkag yiiz
metreden sonra bilmedigimiz bir yokustan
asagl inmeye basladik. Yokus boyunca
olusmus kanallar kuru hali ile bize bu kadar
kok soktiirdugiine gore kis geldigi zaman
buradan inisi hi¢ distinemiyorum; stresli
ama ¢ok keyifli olacagina eminim.

Yolun ortasinda karsimiza ¢ikan iri
mandalardan olusmus siirii ile yol hakki
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konusunda ufak bir anlasmazligimiz oldu ise
de birkag dakika icinde sorun dogal akisinda
¢ozuldu; onlar paralel yola, Land Rover’lar
ise asagl dogru yollarina devam etti. Bu
arada hepimizin kafalarini son zamanlarda
gazetelerde mansetten diismeyen &ldiiriici
kene vakalari kurcaliyordu; bu nedenle de
mandalar ile karsilasti§imizda “acaba?”
demekten kendimizi alamadik, ne kadar
faydasi olur bilinmez pencerelerimizi
kapatmakla yetindik.

Bu arada yavas gidisin ve rutubetli aylara
gore yere daha saglam tutunmanin verdigi
tatli rehavet ile konvoydaki biitiin 4X4’ler
tekerleklerini yerden kesme yarisina giristi.
Kanallar o kadar giizeldi ki, bazi noktalardan
ciddi bir artikiilasyona girmeden gecmek
neredeyse imkansizdi. Ufak birkag camur

gecisinden sonra nereye vardigimizi
dustndrken, 6niimiize ¢ikan alanin bizim
meshur Lopez Cayiri oldugunu anladik.
Galiba her yol Roma’ya ¢ikiyordu.

Bu arada molayi verdik, fakat size ekipten
hi¢ bahsetmedim; Ekip yukarida da
soyledigim gibi li¢ Land Rover ve ¢ farkli
arazi tasitindan meydana gelmisti. Afonso
Portekiz’den geldigi Discovery Series I'i,
Hakan ve ben de Defender 110’larimiz ile
Kahraman Bey Pajero’su, Serdar Lada’si ve
Sinan her zaman oldugu gibi Suzuki araci
ile aramizda idi. Hakan’in ara¢ misafiri

ise maalesef gezi boyunca yildizimizin
barisamadigi Mikado oldu. Mikado, ben
halen ismini 6grenmedigini iddia etsem de,
aksam gezi sonrasi yemek sirasinda bize
tersini kanitlayan hareketleri ile yakisikli ama
huysuz bir Alman Kurdu idi.

Cayirda agaglarin arasinda dev sivrisinekler
ile savasarak verdigimiz keyifli moladan
sonra, bu sefer kis boyunca bizi cok zorlayan
kanalli rampadan yukari ¢ikis basladi. Burada
kanala diismemek gerekiyordu, diisiince yer
ne kadar kuru olursa olsun, ¢tkmasi ¢ok zor
olacakti.

Gezi, giinesin yavas yavas etkisini de
kaybetmeye baslamasi ve gittigimiz yerlerde
sakin ortamlar yakalayabilmenin de verdigi
rahatlikla devam ederken; son derece dar

bir koridorda, ekibe “siz durun, ben bir asagi
inip yolu kontrol edeyim” dedim. Ve az sonra,
tanidik, fakat halloldugunu disiindtigim bir
sorun tekrar bas gosterdi. Deja-vu. Sevgili
Defender 110’um bir 6nceki gezide de yaptigi
gibi “Bugtinliik buraya kadar” dedi ve stop
etti. Ayni gecen sefer oldugu gibi, bir daha



calistirmak imkansiz gibi goriintiyordu; saat
gibi calisan bir sistem, nasil oluyor da aniden
durup bir daha calismiyor anlayamiyorum.
Bu sefer kaldigim yer o kadar kotiiydu ki
Defender 110’umun bu grev talebini gecen
sefer oldugu gibi sakin karsilayamazdim.
Rampa asagi giderken aracin stop etmesi

ve direksiyonun agirlasmasi, zaten beni ¢cok
zor bir durumda birakmisti; kaldigim yerden
ileri gidemiyordum, geri ¢ctkmam zaten
imkansizdi. Is basa diismiistil, ic désemeleri
sokilp mars motoruna uzanmaktan baska bir
care goremiyordum. Aslinda mars motoruna
uzaninca ne yapacagimi da bilmiyordum. Her
neyse, dyle olmaz - bdyle olurlar arasinda,
Sinan’in mars motorunu kasima sekli
tavsiyesi ile bizimki goreve geri donmeyi
kabul etti; tekrar dayanilmaz dizel motor
gurdltiisu kulaklarimizi tirmalamaya basladi.
Oniimiizde ciddi bir inis ve ¢ok derin kanallar
vardi; birazcik 6nde olmak ve birazcik da

az evvel tekrar etmis arizanin verdigi hirs
ile dlistiiglim bir kanalda 6n camurluk ve
kaslarini akordeon sekline donddiren bir
darbe aldik.

Diizluge ¢iktigimizda ulasmaya calistigimiz
gollerin kenarina varmistik. Ekipteki diger
araclar Afonso’nun tecriibeli yol gosterimleri
ile yanimiza geldiginde aksam olmustu ve
artik ¢ikis yolunu aramaya baslamaliydik. Gol
kenarindaki rampalarda biraz oyun oynayip
vakit gecirdikten sonra, ormani terk ettik.

iste boyle bir Haziran ayini geride biraktik;
goriinlise gore 6niimiizdeki giinler, ya
bizim Land Rover’in calisma saatlerini
bastan diizenleyip onun saatlerine uymayi
06grenmek ya da bir dahaki baskaldiriya
engel olmak icin gerekli dnlemleri almakla
gececek. Tabii ki ben ikinci opsiyonu secip
Defender 110’umu sevgili Hiiseyin’in

firmasinda -bu sefer ilkine gore biraz daha
detayli bir sekilde- rehabilitasyona alma
yoluna gidecegim. Oniimiizdeki bir iki hafta
dalisa gitmeyi disiintiyorum, sintislerimdeki
problem nedeniyle bu sezon son derece
yavas bir gidisimiz var; bunu birazcik agmayi
dusiniiyorum. Kim bilir belki gelecek ay
sizlere 1slak giizel bir gezi anlatabilirim;
simdilik hepinize iyi yazlar diliyorum.

Unutmadan son bir nokta; denizler ve
ormanlar hepimizin. Bu sorumlulukta
davranip, eglencemiz ve dinlenmemiz bittigi
zaman, ayrildigimiz yeri, sanki hi¢ orada
olmamisiz gibi birakmaya 6zen gosterelim.
Bu diinya hepimizin.
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Parasutculuk
tehlikeli mi?

Evet. En tehlikeli kismi da otbyolu
kullanﬁrak havaalanina gltmek'
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insanlarin bilgiye dayanmayan nyargilar aslinda bu sporlari yapabilecek i¢ giict glinlerde agila
gelistirmeye alisik oldugunu séylemek ¢ok bulamamis ve bu yapamamisligi kendi i¢sel “Yamag p

zor degil. Tikir tikir calisan ve higbir problemi savunma mekanizmasiyla “tehlikeli” olarak S

olmayan bir ugaktan asagi atlamanin altinda adlandirarak basarisizligi telkinle
anlam aramak ne kadar mantik dahilindeyse, amaci giden insanlar.
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iceriginde tasimayan (kisisel gelistirmeler ve
zorlamalar disinda) bir spor. Diger sporlardan
tek farki gokytiziinde yapiliyor olmasi. Cross
bisikletcilerin otoyol kenarinda antreman
yapmalari bana gore daha “tehlikeli”. Eger
kistasimiz tehlikeyse!

Eger bir sifati hak etmek igin, o sifata

yakin ama giivenli bir is yaptiginiz halde

daha yiiksek mertebede gosterme ihtiyaci
giidliyorsaniz, bunun anlami rutin bir

benlige sahip olup savunma mekanizmanizi
“tehlikeli bu spor, o yiizden yapmam” yerine
“yapiyorum ve ¢ok siradislyim”a gevirmissiniz
demektir. Yani minimum riskle, cok guivenli
sayilacak ekipmanlarla ve higbir sekilde
sinirlari zorlamadan yapmakla, bunun

adini “gok hir¢in”, “cok sira disi” olarak
adlandirmakla, hi¢ yapmadan “tehlikeli”
diyerek kestirip atmak ayni sey!

Nedir kriterlerimiz?

Oncelikle gbkyiizii sporlarini
degerlendirebilmek icin, az da olsa bir
altyapiya ihtiyacimiz var. Kite ugurtmasi
olanlar bile bilirler ki, “ters rtizgar akimi”
diye bir sey yoktur literattirde. Bir araci
yanlis, limitleri disindaki sartlarda zorlayarak
ve yapmaniz gereken minimum guivenlik
kurallarini hige sayarak kullanirsaniz, kaza
yapmaniz olasidir.

Bu kural, gokyiizi icin de gecerli.

Ben bir sporu kategorize etme ihtiyaci
hissettigimde, amacinin ne olduguna bakarim
ve kullandigi ekipmanlarin giivenilirligi, en
son bakacagim sey olur. Aslinda burada
gokyiizii sporlari icra eden birilerinin de
yaptigi da bir yanlis mevcut. Bir sekilde
insanlara bu sporlar anlatilirken, “cok
givenli ekipmanlar kullaniyoruz” kismi, en
basta soyleniyor. Halbuki yasanan kazalarin,
pilotun kendi hatasindan kaynaklandigini
kimse vurgulamiyor. Malzemelerimiz gayet
kaliteli. Evet ama bu, zaten olmasi gereken
bir sey!

Her spor dalinda oldugu gibi, gokyiizii
sporlarinda da tamamen kisinin kendi
dikkati ve kurallara uygun davranmasiyla
alakali olarak sporun siddeti de artar.
Eger cok fazla riske girmeniz gerekiyorsa,
bunun neticesindeki “tecriibe”yi de icinizde
bulunduruyor olmalisiniz. Ve genellikle
riske girmeyi secenler de, bu tecriibeye
vakif insanlar degiller. Yani ayaklariyla
yorgan arasindaki sistematik ugurumu
algilayamiyorlar.

“Yaparim ama yiikseklik korum var”
sendromu. Yiikseklik korkusu mu, yiikseklik
fobisi mi?

Skydiving, yamag parasitii ya da diger dallari
yapmakla, yiikseklik korkusu arasinda bir
bag yok desem eminim hemen herkes bu
fikri sagma bulacaktir. Ciinki beyin isleyisini,
duizlemsel siirdirdr. “Benzeri seyler birbiriyle
aynidir” gibi basit bir diisiiniis sergileyecektir.

Yiikseklik korkusu hemen herkeste vardir,
parasiitciiler dahil, ve viicut icin gereklidir
de. Kirilgan olan viicut, kendi savunma
mekanizmasi dahilinde, yiiksek bir yerde
tehlike sinyalleri vermeye baslar, adrenalin
salgilar ve her an tetikte bekler bu sayede.
Bunun amaci, bir tehlike olabilecegini ve
viicudun zarar gorebilecegini hatirlatmaktan
baska bir sey degildir. Ancak bu savunma
mekanizmasi gerekli oldugu kadar yanlis
intibalara da yol acar. Ornegin yiikseklik
korkusu olan birisi, yiiksek bir yerde
heyecanlanir sadece ve ugaga binebilir.

Yiikseklik fobisi sahibi bir insan degil yiiksek
bir yere ¢cikmayi, o yiikseltiyi uzaktan bile
izleyemez. Fobi, siddetli korku, endise ve
tedirginlik durumudur ve genellikle bu kisiler
bu gibi durumlara ¢ok siddetli reaksiyonlar
verebilirler.

Pek ¢ok fobi, aslinda baska bir seye karsi
duyulan yiiksek kayginin yon degistirmesi
ya da baska seylerin model alinarak yapilan
genellemelerle ortaya cikar. Ornegin kimse
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sporlari yapmaniza engel degil, aksine
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- - {gartta zevkleﬁ.b'

Cesaret Geni Faktorii “D4DR” yapilan arastlrmalar dag
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Yaz gezileri hazirliklari siirerken, uzun yoldaki en biiyiik dogal
engellerden biri, riizgarla bas etmenin yollarini anlatiyor size Resat
Erbas. Bir de bu uzun yollara ¢ikarken sonrasinda “ah kgske...”
dememeniz icin ayrintili bir alinacaklar listesi ekliyoruz. lyi yolculuklar.

Resat “DD” Erbas




Motosiklet Teorisi #7,
Riizgarla Miicadele

Riizgarin etkisi her motor tiirline gore degisik
olacaktir, o ylizden burada en 6nemli olan
sey kendi deneyimleriniz.

Aciklik bir yerde tek basina gidiyor da bir
yonden sabit hizda riizgar esiyorsa (boyle bir
olay nadirdir ya, diyelim “ise”) yapacaginiz
sey kontra viraj teknigini uygulamaktan
ibarettir. Yani riizgar ne yandan esiyorsa
ona gore dengeleyecek sekilde elcigi ileri
itin. Mekanizma basit aslinda: Motor o yana
devrilir, riizgar kaldirir, denge kurulur ve

siz diimdiiz, higbir miicadeleye girismeden,
egilip biikilip, gidonla, agirliginizi
kaydirmakla filan ugrasmadan gayet “cool”
bir sekilde yolunuza devam edersiniz.
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Normalde bu riizgar illeti sizi beklenmedik
(aslinda beklenen!) zamanlarda bulur.
Tunel ¢ikislari en tipik riizgarla bulusma
yeridir. Koprii ayaklari gegisleri, buyiik agir
tepe Ustleri, acik yliksek kopri sirtlari hep
riizgarla bulusma, cebellesme noktalaridir.
Araclari sollama sirasinda da ani riizgar
degisimleri ile karsilasabilirsiniz.

Yapacaginiz tek sey 1-Sakin olmak, 2-Kontra
viraj teknigini uygulamaktir. Riizgar giim diye
vurdugunda yapilacak sey o yondeki elcigi
orantili bir hizla ileri itmektir.

Altin Kural

Riizgar denilen namerdin en biiyiik silahi
SESi'dir. Evet... Kulakliginiz her zaman

takiliysa riizgar sizi eskisi kadar korkutamaz.
Kuvvetli bir riizgar sesi motorcuyu trkatdr,
kasar, giilimsemenizi yiiziiniizden siler.
Endise ile siiren, motora hakim olamaz!
Kulakliginiz hep kulaginizda olsun,
unutmayin kirillan kemik kaynar, yirtilan deri-
kas yerine gelir ama kaybolan isitme duyusu
tamir olmaz...

Uzun yolculuklara daima sabah erken

¢ikin. Tecrtibeli uzun yol motorculari hig bir
zaman 6gleden sonra uzun yol yapmak, acik
diizliiklere ¢ikmak istemezler. Ogleden sonra
Isinip yiikselen havanin yerini doldurmaya
calisan serin hava (meltem, lodos, kesisleme
mesela) siddetli ylizey riizgarlarina sebep
olur. Ciftciler, balik¢ilar bunu iyi bilir...

Turbiilans denilen sey, bozguna ugramis
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havadir ve tehlikeli olabilir. Genellikle Dikkat! Biitlin bunlara ragmen... Korkmayin.
otobtislerin, kamyonlarin, TIR’larin Her zaman kulaklik takin. Riizgarda hizi
arkasinda ve yan arkalarinda olusur. Bunlara Bir diger tiirbiilans/basing tehlikesi de disirin...

yaklasmayin. Bu tiir araglari sollarken sol karsi seritten hizla gelen otobiis vb. devasa

seridin en agigina gidin. Bu araglarin bir mahlukatin sizin seridinize tokat gibi Evet motor kullanmak hiiner ister ama
tehlikesi de yandan (sag ya da sol fark vurdugu hava dalgasidir. Bu tiir iki yonlu kesinlikle “cambazlik”, “6zel marifetler”
etmez) gelen riizgari (varsa) kesmeleridir. yollarda sakin ha sol seridin en solundan istemez. Bunlara gerek duydugunuzu

Yani diyelim sagdan riizgar esiyor, siz sag gitmeyin. Bu basin¢ bazen hafif bir motora hissediyorsaniz bir seyleri yanlis biliyor ya
elcigi motoru saga yatirmaya yarayacak serit degistirtecek kadar kuvvetli olabilir. da uyguluyor olmalisiniz. “Hiiner-ustalik” ise
sekilde ileri itmis, riizgarin basinci ile dengeyi zamanla, sabirla, antrenmanla, tecriibeyle ve
bulmus, diimdiiz gidiyorsunuz... Solladiginiz Yolcunuz varsa iki misli dikkatli olmaniz yapilan isi severek kazanilan bir seydir.
otoblis o riizgari kesecegi icin sizi dengede lazim, ¢linkii yolcu gemiye cekilmis ikinci bir

tutan basing ortadan kalkar ve doogru yelken gibidir. Motor riizgara karsi ¢ok daha

otobiistin gobegine dogru dalisa gegersiniz. hassaslasacaktir.

Cep Telefonu Onsuz yola ¢ikma modasi tarihe gomildiu

Fotograf Makinesi Dijital olacak ki. Gelir gelmez saga sola ve forumlara postalayabilesiniz...

Fener Orta boy bir Maglite tavsiye edilir. Arti pil ve yedek ampul

ip Saglam olmali, 3 m kadar yeterli...( Bauhaus’da, Metro'da bol ¢esit var...)

Kompakt bir takim kutusu, Tool-kit | Hani su tek bir sapa her tiirden degisik ucun takilabildigi ve circirli olanlardan.

Lastik tamir tlipli ve hava basinci Sivi kauguk dolu olup da lastige doldurunca tamir eden sprey, yanmaz tip.
olgme aleti. Pompa!

Matara Bulunursa yalitimli bir model, dolu ;)

Ecza cantasl. BMW, Hein Gericke ya da Louis tavsiye edilir. Bulunamazsa kendi kuracaginiz set kirilmaz olmali. Géz-burun
damlasi, yanik kremi, oksijenli su, makas, sargi bezi, yara band, vs. Alerji?... Sakin ilacinizi unutmayin!

Amonyak Ecza ¢antasinda... Bocek, ari vb sokmalarinda, hatta sivrisinek kasintisini yok etmede.
Bayilanlari ayiltmada da bire birdir. Aman dikkat ¢ok azicik kullanilir, uzaktan birazcik koklatilir!

Kablo ucu + kablo + izole bant Biraz kalinca olursa takviye kablosu olarak da ise yarar.

Far ampuldi takimi + Silindir sayisi | Buji anahtarini unutmayin sakin!
kadar buji ve yedek sigortalar

Sivrisinek savici sprey. Denedik, ise yariyor.

Ucu kancali bagaj baglama lastigi; Bauhaus vb. yerlerde var, file seklinde modeller de var, kancalar lastik kapli olsun .
Bungee-cord

3-4 cm genisliginde reflektor Bagaj lizerine yapistirmak igin. (Bilgisayarla tabela yapanlardan temin edebilirsiniz. Dikkat: Beyaz ve reflektor
yapiskan bant ozelligi olmali.)

Gaz ve debriyaj teli Mutlaka!

Zincir yagl Her 200 ~ 250 km de bir yaglamayi ihmal etmeyin.

1 Lt. motor yagi Acilmamis bile olsa agzini iyice sizdirmaz hale getirin. Her yerde uygun yagi bulamayabilirsiniz.

Harita Kesinlikle iyi olmali

Not defteri+kursun kalem Her seyi yazin bence. Feribot bileti, benzin fisi vb. Ivir ziviri da toplayin. Sonradan bakmak zevkli oluyor.

Cok amacli bir ¢aki Swissarmy knife ve/veya Lathermann cimbiz, biiylteg, pusula, kalem, makas igeren bir model tavsiye edilir.

Haberlesme ekipmani Telefon karti, birkag jeton, cep telefonu ve/veya arag telefonu hatta varsa walky-talky, intercom.

GPS Liks mii? Biraz da rotaniza bagli.... Eh, sart degil tabii ama olsa iyi olur yani....

Yedek kask vizori, temizleyicisi, Benim yok, sizin olsun ama... =) Hig olmaz mi, saka tabii...
bugu 6nleyici

Bandana Her seysiz olur, bandanasiz olmaz...

Kilit Tabii ya, sakin motorun kilitlerini filan unutmayin evde.

Duct Tape Bandanadan daha 6nemli bence...

Yedek kulak tikaglari Biliyorsunuz onsuz kaski takmiyoruz kafamiza.

El-yiiz temizleyici Wet wipes... Su islak bez gibi kagit mendillerden.

Dudak nemlendirici Bazilariigin tam bir derttir dudaklarin kuruyup ¢atlamasi...

Yagmurluk Bu basit bir panco da olabilir, ciddi bir yagmur tulumu da. Ama bir sey olsun yaninizda.

Motorun yedek anahtari Sakin evde birakip ¢ikmayin ha!

Bir cift yedek eldiven Ne olur, ne olmaz abi...

Giines gozlligu ve glines kremi Giines kremi “maximum protection” tipi bir sey olsun. Faktor 30!

Diidiik Baskalarini yardima ¢agirmak icin... insallah ihtiyaciniz olmaz...

11t Su Her ise yarar, sirasinda hayat bile kurtarir vallahi...

Nazar boncugu.?.. ;) Ben sevmem yanimda tasimayi, sanki unutursam basima bir sey gelecekmis gibi gelir. Siz siz olun inanmayin.
inaniyorsaniz da sakin yaninizdan ayirmayin derim.
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Off-road disardan bakinca, yolun sinirlayici
etkisinden kurtulmus ekiplerin, anlik
kararlarla ve herhangi bir kurala uymadan,
keyiflerince doganin zor engelleri arasinda
yol almasi gibi goriiniir. Cogu yiizeysel goriis
gibi bu da dogru degildir. Off-road’da ne
kadar siki ve belirleyici kurallar oldugunu ve
bu kurallara uymanin hayati 6nem tasidigini
ancak bu grubun icindekiler bilir. Tim
kurallar, ekiplerin ve araglarin kendilerine ve
cevreye zarar vermeden giivenle ilerlemeleri
—ve tabii giivenle geri donmeleri- i¢in
konulmustur.

Kurallar 4x4 aracin hazirlanisindan, geziye
¢ikacak arag sayisina kadar her konuda
belirleyicidir. Gezilerin zorluk derecesi
arttikga giivenlik ekipmanlari farklilagir.
Roll-bar yerine roll-cage, ATR yerine MTR
lastik, telsiz, GPS, trip-master, kum paletleri,
hi-jack’ler, ilk yardim ¢antalari donanimlar
icinde yerini alir. Aslinda gezinin zorluk
derecesi ne olursa olsun degismeyen iki
kural vardir: Arag sayisi ve ving. Bir off-road
turu icin minimum iki arag yola ¢ikar ve
birinde mutlaka ving olmasi istenir. Bu iki

kural uygulandiginda, hemen hemen tiim
engellerde ekibin geri donmesini garantiler.

Ving her tiirlii kosulda, her ¢esit “engel”de
kurtarici olarak ise yarayan “joker” bir
yardimcidir. Vinci tasiyan arag engele
takildiginda kendini kurtarir, vingsiz arag
takildiginda onu da kurtarir.

0 kadar mi?

Parkur tizerinde gecisi engelleyen firtinada
dusmis agaclar, heyelanda yola dokilmis
kayalar vingle cekilip alinir. Cok dik bir ¢ikista
yardimci vingtir. Cok dik bir iniste de yine
arkadan baglanan vingten inis konusunda
destek alinir. Debisi yiiksek bir nehirden
gecilirken ving gilivenlik dnlemidir. Dalgalar
araci sahilden agiga suriiklerse —off-road’da
sahilde ilerlerken olmayacak bir sey degil-
aracli geri getirmenin tek yolu vingtir. Araci
yukari kaldirmak gerektiginde, hi-jack yoksa
care vingle asmaktan gecer, ayni usulii
aracin altini kontrol etmek istediginizde de
uygulayabilirsiniz. Hatta vin¢ bazi acil tamirat
islerinde de kullanilir, kirilmis bir aracin

eve kadar gelmesine olanak tanir. Kampa
gelindiginde cevredeki kurumus agaglar
ving yardimi ile ¢ekilerek ates yakmak igin
getirilir. Kamp alaninda kano, sea kayak gibi
su sporlari diistiniiliiyorsa suya bu tekneleri
indirmek ve geri ¢ikartmak icin yine vingten
yararlanilir.

Vincin normal bilinen kullanislari kadar acil
durumlarda zorunluluklar karsisinda akla
gelen, “ani kurtaran” kullanis seklileri de
vardir.

Normal sartlarda vingli arag ya baska bir
araca, ya da agac, direk, kaya gibi bir sabit
noktaya baglanarak kendini cekebilir. Sabit
noktanin olmadigi durumlarda -mesela
u¢suz bucaksiz kumda- aracin stepnesi
gomiilerek, 6zel ¢capa (Ground Anchor)
kullanarak sabit nokta yaratilabilir. Baska bir
araci kurtarmak icinse makarali ve makarasiz
olarak, gerekirse kurtarilacak arag tarafindan
cekilmemek icin kendini strap ile sabitleyerek
vingli ara¢ devreye girer.

Off-Road’da sadece dogal engeller ving



kullanilarak asilmaz. Araglarin yarattigi bir
¢ok problemin ¢dziimii ve aracin hareket
etmesinin saglanmasi i¢in yine ving devreye
girer.

Bu gesit pratik ¢ozlimlerle mutlu sona
baglanmis bir cok sorun ve sira disi ving
kullanim hikayeleri de off-road’cular
arasinda yaygindir. Mesela bir keresinde
zorlu bir orman ¢amur parkurunda on aksi
kirllan 4x4’( kurtarmak ve aksi degistirmek
icin aracin on tarafi vingle agaca asilarak
kaldinlmisti. Bir baska olayda engele takilip
geri kayan susturucu, éndeki egzoz borusunu
geri cekmis ve bu boru da rot koluna baski
uygulayarak direksiyonu engellemisti. Bu
beklenmeyen problem, baska bir aracin
vinci ile geri kayan egzozu yerine oturtarak
cozllmisti.

ilging bir engel ¢c6zme hikayesi de bir C)8’in
basindan ge¢misti. Ormanda gegirilen kaza
sonucu hasar géren CJ8’i ving bazli esitli
yaraticilik 6rnekleri sergilenerek onarmayi
basarmistik. Kulaklari kopan sanziman bir
taraftan el vinci ile aracin icinden roll-cage’e
asilirken diger taraftan da aracin kendi
vincinin alttan gecirilmesi sureti ile arkadan
one dogru cekilerek motora dayandiriimis
ve 30-40 km sirat ile bile olsa Gemlik-
Armutlu yarimadasi sirtlarindan istanbul’a
gelinebilmisti. Bu ise girisirken ilk hedef araci
Gemlige indirmekti, ama o kadar saglam ve
kesin bir sonug elde ettik ki araci istanbul’a
kadar gotiirdik.

Vingleme Teknikleri

Su ana kadar anlattiklarimdan aracin agirligi
ile uygun olarak secilmis, dogru monte
edilmis ve iyi calisan bir vincin off-road’da
en giivenilir yardimcimiz oldugunu anlamis
olmalisiniz. Biraz da vinc’i taniyalim simdi.

Vingler Elektrikli (Akiimiilatérden giic alarak),
Hidrolik veya mekanik olabilirler. Ayrica
yatay bir aks tizerinde, kendi halatlariyla
calisabildikleri gibi, dikey bir makara ile
disaridan gerdirilen bir ipi bir yandan

slirekli sarip diger yandan bosaltarak da

calisabilirler. Ancak piyasada en yaygin
olarak kullanilan vingler elektrikli olanlardir.
Elektrikli ving yiiksek devirde calisan ve
gliclinti aracin akiimiilatoériinden alan bir
motor, devri dusiiriip ¢ekisi arttiran bir disli
kutusu, celik tel, tambur, kablolu uzaktan
kumanda ve disli kutusunun kumandasindan
olusur.

1.000 lbs (450 kg) ile 12.000 Ibs (5.400 kg)
arasinda degisen ving kapasiteleri arasinda,
genellikle 6.000 ile 8.000 |bs kapasiteli
olanlar yaygin olarak kullanilir. Aracimizin
toplam agirliginin iki misli kapasitedeki bir
ving ideal olanidir. Unutmamak gerekir ki
biz o vinci normal sartlar altinda degil, arag
¢amura saplandigi, hatta vakumla yapistigi
sartlarda kullanacagiz.

Ving kullanmanin bazi incelikleri vardir.
Ancak unutulmamasi gereken en onemli
nokta, dikkat edilmezse vincin kendimize,
etrafimiza ve aracimiza zarar verebilecek bir
ekipman oldugudur. Bu olasi zarari azaltmak
ve vincimizden tam randimani alabilmek i¢in
bazi ilave ekipmana ihtiyag vardir. Bunlarin
baslicalari, kilit, strap (tekstil halat), makara,
ve eldivendir.

Simdi size kisaca ving ve vingleme teknikleri
ile ilgili olarak bazi 6nemli noktalari
belirtmek istiyorum.

e Cekecegimiz araci -veya kendimizi- dnden
arkaya dogru aracimizin ortasindan gecen
hayali eksene, miimkiin oldugu kadar kiigiik
bir ac1 yaparak cekmek gerekir.

e Makara kullanildigi durumda da gene
mimkin olan en kiigiik ag! ile yaklasma
saglanmalidir.

e Vincin gilictintin yetersiz kalacagi
zamanlarda makara kullanarak giicii iki
misline ¢cikarmamiz miimkindiir. Ancak

bu da hizi yariya diisiirecek ve kullanim
suresini uzatarak akiiniin bosalmasi riskini
doguracaktir. Unutmayin elektrikli ving 500
amper gibi bir gli¢ cekerek akiimiizii bir kag
dakika icinde sifira diistirebilir.

e Makara, sadece giici arttirmak icin gerekli
olmayip, uygun bir aciyla yaklasamadigimiz
obje’leri (arac veya baska herhangi bir sey)
cekmek icin de kullanilabilir.

e Agaclara vincin halatini dogrudan
takmamak gerekir. Ving teli ile agaci
cevreleyip kancayi halatin kendi {izerine
takarsak, bu islem agaca biyiik zarar
verecegi gibi, gerilen halatin kopmasina ve
olumlere varan ¢ok ciddi yaralanmalara da
sebep olabilir. Muhakkak strap kullanmaliyiz.

e Limitleri dahilinde gerilen bir halat bile
tehlikeli olabilir. Her ne olursa olsun ving
halatinin tstiinden ge¢meyin. Gergin bir
halatin kopmasi durumunda etrafa zarar
vermesini azaltmak veya engellemek igin
halatin Uistline bir battaniye, mont, branda
gibi seyler konulmalidir.

e Eldiven, ince tellerin bir araya gelerek
olusturduklari halatin ellerimizi yirtmasini
engeller. Bu tellerin bazilari gerilme sonucu
koparak elimizi bigak gibi kesebilirler.

e Disaridan birisi halatin tambur iizerine
sarilmasini kontrol ve gerekirse yardim
etmelidir. Dlizgiin sarilmayan halat altta
kalan bolumiin tizerine ¢apraz olarak
sarilarak zedelenmeye ve kopmaya yol
acabilir.

e Kurtarma esnasinda uzaktan kumanda
kablosunun halatta beraber sarilmamasina
dikkat etmek gerekir.

e Biitiin bunlara dikkat ettikten sonra,

ving kumandasini da alarak direksiyona
gecebilirsiniz. Dogrusu da zaten pilotun
vinci ve araci ayni anda kullanarak, patinaj
yapsa bile tekerleklerin de yardimi ile aracini
kurtarmasidir. Burada dikkat edilecek
noktalar, disaridan (sadece bir kisiden)
verilecek rehberligi goz ardi ve ara¢ kendi
glicliyle yiiridugi anda ving halatini alta alip
akslar vs. icin bir tehlike arz etmemektir.
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Siradan sorunlara karsi
en iyi ilag: Sira disi

sorunlar

Cumaderesi-
Benliyayla

gezisi

Pangea - ihsan Kuscu

2001 yilinin 29 Ekim giini U¢ kafadar 2 aragla
yola ¢ikmistik. Amacimiz Beypazari — Karasar
bélgesinde bulunan doga harikasi Egriova
isimli yaylaya alternatif bir yol bulmakti.

Beypazar’ndan malzeme aldigimiz marketgi
bize “Neden Cumaderesi’ne gitmiyorsunuz?”
dedi ve yolu tarif etti. Beypazar’li olan
arkadasimiz ismail kdyleri az ¢ok bildiginden
tarifi anladi. Sonra sora-yanila binbir macera
ile, el degmemis sari cam ormanlarinin
ortasindan akan Cumaderesi’ne ulastik.

0 zamandan beri 19 Mayis ve 29 Ekim
bayramlarini bu bélgede kampli gezilerle
gecirmeye basladik.

Cumartesi aksamiizeri olan bulusma
saatimizi geg kalan ekipler yiiziinden biraz
dahaileri almak zorunda kalinca, orman
bolgesine hava karardiktan sonra girmek
zorunda kaldik. Gliniin son isiklarinda
gecmeyi planladigimiz bélgeyi gece kor
karanlikta ge¢gmeye basladik. Faaliyetimiz

tam bir gece off-road’una donisirken, bizim
gezinin zorluk derecesi de saridan turuncuya
dénmeye baslamisti.

Orman iginde ¢ok sert bir dikmeyi ¢ikmaya
calisirken ilk sorun bas gosterdi. Deniz’in
Land-Rover’i 6n aksi kirinca (ya da 2 ¢ekerde
kalmak icin 1srar edince) ekibi ikiye ayirmak
zorunda kaldik. Bir ekip tirmanisa devam
ederken, diger ekip nispeten daha yumusak
bir parkura yoneldi.

Bu gezideki ilklerimizden biri de deneyimli
off-road’cu ama acemi kros’cu arkadasimiz
Latif’in motosikleti ile gezimize katilmasiydi.
Tek ceker arkadasimiz da bizlerle ayni
kaderi paylasarak ayni dikmede camura
saplandi. Uzun ugraslarla ite-kaka kurtardik
ve kamp yerine ulastik. Neyse ki diger ekiple
orman icinde telsiz irtibatimiz kopmamisti,
haberlesmeyi kesmeden kamp yerinde
toplandik.
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Gruba kampin nasil olusturulacagi anlatildi.
Araclar dairenin en disina yerlestirildi. Daha
ic kisma cadirlar yine daire seklinde ve
kapilari atese bakar sekilde yerlestirildi. Orta
kisma ise yeni kurallara uygun hazirlanan
kamp atesi yakildi.

iste kamptayiz, yine unutulan malzemeler
dayanisma, paylasma, arkadaslik, grup
ruhu. Gittigimiz bolge ayi bolgesi ve ayi
niifusu yildan yila artmakta. Bugtine kadar
hig karsilasmadik ama ¢ok taze izlerini her

zaman gordiik. Bunu goz oniine alarak
Pangea off-road olarak hazirladigimiz “Ayilar
Hakkinda” isimli yaziyr tim katilimcilara
dagittik. Yazida ayilarin karakterleri, nasil
davrandiklari, ne yedikleri daha 6nemlisi
insanla olan iliskileri yer almakta. (Edit6riin
notu: Bakiniz uyuyanlar uyandi mevsiminde
off-road, sayi 23)

Bol bol anilarin yer aldigi cok eglenceli
bir kamp aksami oldu. Pazar giinii
sabahin ilk 1siklarindan 6nce tiim orman

kuslarinin bdlgesini ilan ettigi biyiik bir
konserle uyandik. Kamp alanini uykulu
giinaydinlar doldurmaya basladi. Kahvalti,
mintika temizligi, kampin toplanmasi, ¢6p
posetlerinin paylasimiisleri siraya alindi.

Ginin programinda ilk olarak yakinlarda yer
alan ve “kaya selale” olarak nitelenen yere
ylrlyis vardi. Bu dogal giizelligin tadini
cikardiktan sonra araglarimiza dondiik ve off-
road heyecani basladi.




Sert inisler, su gegisleri derken giiniin

ilk devrilip yolu kapatan agacina geldik.
Baharda orman yollarinda en sik rastlanan
ve bizi en ¢cok heyecanlandiran olaydir devrik
agaclar. Her agacin buyiklugi, yolun durumu
vb. degerlendirildikten sonra nasil miidahale
edecegimizi tartisir ve ¢6ziim olusturmaya
calisiniz. Once bu agacin calismamiza engel
olan dallarini budayip sonra da vinglemeye
karar verdik. Agaci kenara alip yola devam
ettik.

Bu kez hedefimiz lizerinde kar kiintleri
bulacagimizi umdugumuz Sakal zirvesiydi.
Yaklasik 2000m rakimli zirve bolgesinde bu
mevsimde mutlaka kar bulunur. Ama ne yazik
ki orman isletmesi bizden 6nce davranmis

ve yollari kestikleri kiitiklerle kapamisti.
Kuttikler kaba islenip istife gitmek lizere
bekliyordu. Caresiz geri doniip istikametimizi
gezimizin son ayagi olan Benliyaylasi’na

cevirdik. Benli yaylasina ulagsmak igin
Egriova’dan ge¢mek gerekiyor ve bu doga
harikasini es ge¢gmek olmazdi, onun igin
0gle yemegi molamizi burada verdik. Gol
kenarinda ¢abucak ¢ayimizi hazirlayip
kumanyalarimizi ¢ikardik ve yemegimizi
yedik. Programa gore bugiin mangal yok.

Tekrar orman ici yollar ve Benliyaylasi. Bu
yayla Camlidere kasabasinin giineyinde

yer alan ¢evresi yogun ¢cam ormani kapli
yemyesil ve mevsim itibariyle ¢ok sulak bir
yayla. Guniin geri kalan kismini off-road
yaparak, cesitli teknikler deneyerek gegirdik.
Tam doniise gegmek lizere Camlidere yoluna
ctkmistik ki gezimizin ikinci ve son arag
problemi ortaya ¢ikti. Dolunay’in aracinin én
kilit mekanizmasi kilitlenmisti ve tekerlegin
donisiind engelliyordu. Off-road’cu ayni
zamanda biraz da mekanikerdir. Hemen
giiclerimizi ve takim sandiklarimizi birlestirip

araci saga ¢ekip emniyeti sagladiktan sonra,
tamire basladik. Cok ge¢meden sorun sehre
gidecek kadar ¢éziimlenmisti. Programa
gore Camlidere otoban ayriminda araglar
bagimsiz hareket edebileceklerdi. Ama bir
arkadasimizin araci sorunlu olunca sehre
kadar ayrilmamaya karar verdik. Sonunda
Ankara goriindu. Herkes sag salim araclar bir
bittin halinde, ¢camurlu ve yorgun.

Basardik ve mutluyuz, kendimizi giiclii
hissediyoruz. Gunliik sorunlarla bas etme
glicimiizi tazeledik. Gin icinde karsimiza
bir sorun ¢iktiginda “Bu da bir sey mi, hafta
sonu batakligin icinden arabami nasil da
sokiip ¢ikardim”... diyebiliyoruz.

Bir daha goriisene dek, adrenaliniz bol olsun.
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DUnyanin en yuksek
zirvesine firmanan
Petrol Ofisi Everest
Tark Takimi Tarkiye'ye
dodndu...

Petrol Ofisi sponsorlugunda diinyanin en
yiiksek noktasi Everest’e tirmanmak lizere
27 Mart’da Turkiye’den hareket eden 11
kisilik Petrol Ofisi Everest Tlirk Takimi’ndan
4 kisi, 15 Mayis’ta ekibin diger 6 liyesi ise 24
Mayis’ta Zirve'ye ulasti. Tiirk Takimi; Serhan
Pocan, Bur¢ak Ozoglu Pocan, Eylem Elif
Mavis, Haldun Ulkenli, Meltem Colak Ozmine,
Mustafa Cihan, Serhan Pogan, Serkan Girgin,
Soner Biyiikatalay, Suna Yilmaz ve kamp
mudurt Hakan Kocakulak’tan olusuyordu.

27 Mart'da istanbul’dan hareket eden ve

1,5 ay 5200 metrelik ana kamptan yiiksek
kamplara tirmanis yaparak yuksek irtifa
kosullarina kendilerini hazirlayan Tuirk Takimi
Kuzey sirti rotasini kullanarak 7500, 7900

ve 8300 metrelerde giinler boyu tirmanis
hazirliklari yaptilar. Kuzey yiiziinden bu

yil gerceklestirilen tek kadin tirmanisini

da Turk ekibi gerceklestirdi. Zirveye kadar
dagilmadan tek ekip halinde tirmanip inmekte
olan ekspedisyon uyeleri, ayni zamanda diger
tiim ekspedisyonlarin goziinde ekip olarak
hareket edebilen tek grup unvanini da aldi.

9 Haziran Cuma giinii bilyiik bir basari ile
yurda donen Petrol Ofisi Everest Tiirk Takimi,
yetkililer, aileler ve kalabalik bir destek
gurubu tarafindan karsilandi.

yarislarinda Esbike

9 -11 Haziran tarihleri arasinda yapilan
7. Uluslararasi Kapadokya Dag bisikleti
yarismalarinda Eskisehir’in bisiklet
takimi Esbike, aldigi giizel derecelerle
g6z doldurdu. Farkli tilkelerden bir ok
basarili sporcunun katildigi ve bu yil
alaninda diizenlenen en biiyiik yarisma
olma hiiviyetini kazanan Uluslar arasi
Kapadokya Dag bisikleti yarismasi iki
ayri boliim halinde kosuldu.

ilk giinkii Urgiip yarisinda Junior Women

klasmaninda Esbike’dan Ekin Kars 1.
olurken Evrim Hazal da 2. sirayi aldi.
Junior Men klasmaninda Abdurrahman
Dandal Tiirkler arasinda 2. olurken,
Yakup Kamsiz 8. oldu. Elite Men
kategorisinde yarisan Gokay Konuk
her iki yarista da teknik arza yasadi.
ilk giinkii yarista arka lastigi yarilan,
2.yarista ise on tekeri patlayan Konuk

Kiteboard Dunya
Sampiyonasi’nin ikinci
ayag! Istanbul’da

Kiteboard Pro World Tour’un 9 ayakli diinya
kupasi serisinin Istanbul ayagi, 18-25 Haziran
tarihleri arasinda istanbul Burc Beach’de
gerceklesiyor. Diinyanin en iyi 44 kiteboard
sporcusunun katildig1 kupada tilkemizi 5
sporcu temsil ediyor. 19 Haziran Pazartesi
glinti saat 18:00°da Burc Beach’te starti
verilecek olan sampiyonada birbirinden {inlu
sporcular birincilik miicadelesi veriyor.

Windsurf’ti andiran, ancak yelken yerine
“kite” adi verilen ve ugurtma ile parasiit arasi
bir ekipmanla riizgar kontroliine dayali bir

cok zaman kaybettigi i¢cin kurallar geregi
yaris disi kaldi.

2. yaris ise Géreme’de kosuldu. Bu
yarismalarda Junior Women klasmaninda
Evrim Hazal 1. olurken Ekin Kars 2.

oldu. Abdurrahman Dandal ise Genel
klasmanda 4.’lugu,Yakup Kamsiz 12.°ligi
ald.

Yurtdisi katilimin yogun oldugu
yarismada siki miicadele eden Esbike
ekibi basariyi elde etti ve bir cok yabanci
sporcuyu geride birakti. Bir sonraki sene
Avrupa Sampiyonasinda yarismaya

hak kazanan ekip Bolu’da yapilacak

bir sonraki yarista deneyimlerini
gelistirecekler.

www.esbike.net
eshike@ttnet.net.tr

board sporu olan “Kiteboard”, diinyada en
yeni su sporu olarak ilgi goriiyor. Kiteboard
icin en uygun sahillerden biri olan Kilyos
Gumisdere’de diizenlenecek Kiteboard
World Cup’a aralarinda Giiney Afrika,
ispanya, Portekiz, Rusya, israil, Hollanda,
Fransa, ingiltere, Yeni Zelanda ve Brezilya
gibi tilkelerin bulundugu farkli kitalardan
sporcular katiliyor.

Bu yil ilk ayagi italya Como géliinde
gerceklesen, Yunanistan, Fas, Brezilya,
Portekiz, Fransa ve Yeni Kaledonya Avustralya
ayaklariyla devam ederek Giiney Afrika’da
sona erecek olan Kiteboard Pro World Tour’un
Final yarislari sonunda kadin ve erkek
kategorilerinde dereceye giren sporcular
30.000 ABD dolari tutarindaki toplam para
odulunt paylasacaklar.




Petrol Ofisi Windsurf
Avrupa Sampiyonasi

Uluslararasi Yelken Federasyonu ISAF, RS:X
Sinif Birligi ve IWA isbirliginde, Turkiye Yelken
Federasyonu otoritesi altinda 10 Haziran’dan 16
Hazirana kadar Alacatr’da diizenlenen Petrol
Ofisi Avrupa Windsurf Sampiyonasi muhtesem
bir finalle sona erdi.

Sampiyonaya katilan 27 lilkeden 94 erkek ve
38 bayan sporcu arasindan basarili 10 finalist
final yarislarinda hem Avrupa Sampiyonasi

icin madalya miicadelesi verdi hem de diinya
siralamasi i¢in puan topladilar.

Diinyanin en iyi windsurfgiilerinin kiyasiya
micadelesine sahne olan Erkekler Final yarisi
sonunda Avrupa Sampiyonlari belli oldu. ilk
sirayl Sampiyona’nin favori ismi ingiliz Sporcu
Nick Demsey elde etti. 2.ligi Hollanda’dan
Joeri Van Dijik kazanirken 3. sirada Fransiz
Nicolas Hugue yer aldi. Avrupa Sampiyonlari
Acik kategorisinde de ayni siralama ile yer
aldilar. Ulkemizi 2 kez Olimpiyatlarda temsil
eden Ertugrul icingir Avrupa Sampiyonasi’'nda
10.sirada yer ald1.

Kadinlar kategorisinde yasanan miicadele
sonunda Avrupa Sampiyon’lugunu ispanyol
sporcu Blanca Dominguez Manchon elde
ederken, tecriibeli ingiliz sporcu Bryony

Shaw 2.ciligi kazand!. 3. sirada ise Fransiz
sporcu Pauline Perrin yer aldi. Kadinlar

Acik kategorisinde ise 1.ve 2. siralamasi
degismezken 3.ctltigu Yunanli sporcu Antonia
Frai elde etti.

One Hotel Resorts Ephesus’da yapilan

odiil térenine izmir Vali Yardimcisi, Cesme
Kaymakami, Alacati Belediye Baskani, izmir
Genglik Spor il Miidiirii ve diger yetkililer
katildilar. Uluslar arasi Jiri tiyeleri ve hakemler
de madalya ile 6dullendirildi. Tirkiye Yelken
Federasyonu Baskani Azat Baykal, Uluslar arasi
Juiri Baskani Aaron Botzer ve Petrol Ofisi izmir
Saha midiirl Sabri Karakaya konusma yaparak

sona erdi

dereceye girenlerin ddllerini verdiler. Dereceye
giren sporcular kupa, madalya ve Oakley ile
Jansport'dan hediyeler ile édiillendirildiler. Odiil
toreni canli konser ile sona erdi.

2004 Olimpiyat Oyunlari sonrasinda olimpik
windsurf sinifinda yapilan malzeme degisikligi
sonrasinda yapilan ilk kitasal Sampiyona olma
ozelligini tastyan Petrol Ofisi Olimpik Windsurf
Avrupa Sampiyonasi bir¢ok Diinya ve Olimpiyat
Sampiyonu’nu Alacatrda agirladi. Ulkemiz ve
Alagati tabii giizelligi ve tlim sporculardan
buyuk 6vgi alirken, Organizasyon da
uluslararasi teknik heyetten tam puan aldi.

SONUCLAR

Erkekler Agik Kategori

1- Nick Dempsey ingiltere
2- Joeri Van Dijik Hollanda
3- Nicolas Huguet Fransa

4- Maksym Obeeremko Polonya

5- Piotr Myszka Polonya

6- Prezemek Miarczynski Polonya

7- Nicolas Gal le Fransa

8- Tom Ashley Yeni Zelanda
9- Jon-Paul Tobin Yeni Zelanda
10 - Yin King Chan Hong Kong
Erkekler Avrupa Sampiyonasi

1- Nick Dempsey ingiltere
2- Joeri Van Dijik Hollanda
3- Nicolas Huguet Fransa

4 Maksym Obeeremko Polonya

5- Piotr Myszka Polonya

6- Nicolas Gal Le Fransa

7- Prezemek Miarczynski Polonya

8- Samuel Launay Fransa

9- Nikos i Yunanistan
10 - Ertugrul igingir Tiirkiye
Kadinlar Agik Kategori

1- Blanca Dominguez Manchon ispanya

2- Bryony Shaw ingiltere
3- Antonia Frai Yunanistan
4- Pauline Perrin Fransa

5- Kei Wai Chan Hong Kong
6- Flavia Tartaglini italya

7- Olga Maslivets Ukrayna
8- Maayan Davidovich israil

9- Zofia Kelpacka Polonya
10 - Lise Vidal Fransa
Kadinlar Avrupa Sampiyonasi

1- Blanca Dominguez Manchon ispanya

2- Bryony Shaw ingiltere
3- Pauline Perrin Fransa

4- Antonia Frai Yunanistan
5- Flavia Tartaglini italya

6- Olga Maslivets Ukrayna
7- Maayan Davidovich fsrail

8- Zofia Klepacka Polonya

9- Lise Vidal Fransa

En az yakitla, en
fazla mesafe nasil
kat edilir?

20 tilkeden 6grencilerin toplam 146 proje ile
katildigi Shell Eco-marathon’da Fransiz ekibin
tasarladigi otomobil, 1 litre yakitla 2 bin 885
km yol kat ederek birinciligi elde etti.

20-21 Mayis tarihlerinde Fransa’nin

Nogaro Kentinde Avrupa Birligi Enerji
Komisyonu’nun himayesinde diizenlenen
Shell Eco-marathon’da tilkemizi temsil eden
8 okuldan Sakip Sabanci Anadolu Lisesi,
estetik, ergonomi, teknik fizibilite agisindan
en yenilik¢i bulunan ti¢ tasarima verilen SKF
Tasarim Odiili”nii ald1.

Tasariminda “damla” profilini 6ne
cikardiklari, sportif gizgilere sahip “Kibeli
C11” adli otomobilleriyle yarismaya katilan
ekibin projesi begeni ile karsilandi. “Kibele
C11”in dis ylizeyi, gliniimizde F1 araglarinda,
uzay mekiklerinde kullanilan ve hafifligi,
dayanikliligi ile 6ne ¢ikan karbonfiber
malzeme ile kapli. Yarismaya hidrojen

ile calisan otomobilleriyle katilan Ozel
Kasimoglu Coskun Fen Lisesi ise, 1 litre yakit
ile bin 145 km yol kat ederek Avrupa 23.’clisti
oldu. Shell Eco-marathon’da “Tomurcuk” adli
projeleri ile hidrojen kategorisinde yarisan
tek lise olan Ozel Kasimoglu Coskun Fen
Lisesi, elde ettigi sonug ile liselerarasinda ise
5. oldu.

Turkiye'den katilan ekipler farkli etkinliklerle
de ilgi topladi. Ziyaretgilere nazar boncugu
dagitan, Tan Sagtiirk’tin koreografisiyle
hazirladiklari modern dans gosterisini
sunan, yanlarinda getirdikleri kiigtik ttip ve
cezveyle tiim misafirlere Tiirk kahvesi yapan,
hazirladiklari Tiirk el sanatlari eserlerini
stantlarinda sergileyen 6grenciler, Tlrk
kilttrtntn tanitimina yonelik yaptiklari bu
etkinliklerle biiyiik begeni topladi.
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Gorevimiz,
tdm Redbullan
bitirmek.

Jehirden kagtik,

nerelere geldik,
hala trafik var.




haberler;
haberleer;

haberleeer...

— Baja yang godrevlilerl,
gbrevierini hig
sektirmeden vyerine
aetirdi.

- Dodaseverlerin hafta
sonu gezllerinde trafik
olusmaya baslad.

= Benzin fiyatlanndaki
artiglar offroadgulan zor
durumda birakiyor.

Tamam, lastidge adimizi
Istediniz, verdik. Benl bu
guneste buraya maymun

etmenin alemi var mi?



‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
. Kredi Karti Hesabimdan Alimiz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



Alan adinizin tescilini ve yonetimini
baskalarina birakmayin,

kullamici dostu arayiizi ile internet alan ad tescili
ve yonetimi artik cok kolay

Fe E Ven Fovortes Tods Heb

Qe - - x] (B (] Psewe Sormee @3- 23| JE

Address | £] hitp: fwwew. ssoregeter. com]
—
« ana sayfa P Linux Kontrol Panel P Windows Kontrol panek ¥ webmail
asoregister

» WEB HOSTING 3 ALAN ADI KAYIT B HESAPLAR P DESTEK B iLETisim

= 09100 geri iadeli 2| adsoyad.com.tr kullammda

: 2 i “com.tr®, "biz tr ve "info.tr® alan ad
Tam hosting paketleri 1 ay geri jade alrmak igin nufus cozdan fotokopisi ve
kapsaminda... TE kimlik numaras: yeterfi...
Linux Basic Windows Basic Alan Adi Hizmetleri
ng EINUX Windows |©
T ‘@ web hosting web hosting '

10 MB alan 20 MO skan

20 POPI e-mail 20 POPA #-mall

i‘ﬁa aylik tralik TG ayhk tranik
ySOL D-“-'ll‘ ME Acees: Databaze

B

Anasayfa | Hosting | Domain Kaydi | Hesap Olustur | Destek | Uyelik | Bize ulagin

@ 1996 - 2006 - Ago Ltd, St »2.1.2

b [T T T T ememet

2.6 $'dan baslayan fiyatlarla
internet alan adi tescili...

com, net, org, info, biz, name, in, com.in,

com.ir, net.tr, org.ftr, info.tr, name.ir gibl alan adi uzantilar wwiw.asore gl ster.com
en uygun fiyatlarla www.asoregister.com'da 0212-2223801-22216 08
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Yasamin tadina mi varmak istiyorsunuz? O zaman size FES 250 Foresight'i tavsiye ederiz.
Onunla sehir yasami bir eglence... isten eve gitmek bir terapi... Uzun yolculuklar rahat
ve sorunsuz... Foresight, iki kisi i¢cin tasarlanmis genis selesi, Ustun aerodinamik tasarimi,
purtizsuz ve sessiz tek silindirli motoru ile hayatinizi kolaylastiriyor; size sadece keyif
almak kaliyor. Ustelik, OTV'nin biiyiik bir kismu, herkesce 6rnek alinan teknoloji, saglamhk

ve givenilirlik Honda'da fiyatlara dahil!

e e

Honda’nin tercihi \c—caﬂ

SAFETY-TURKIYE




