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EDITORDEN

Merhaba,

ilk sayimizi sizlere sunmanin mutlulugunu
yasiyoruz. Off-Road, lilkemizde, zorunlu
yol gilizergahinin disinda yasayanlari
saymazsak, gittikce daha ¢ok yayginlasan
bir tutkuyu ifade ediyor. Bu, monotonlasan
sehir ve calisma hayatindan kismen de
olsa bir kagisin, dogaya yelken agisin ve
erisilmeze varisin tutkusu.

Gittikce yayginlasan arazi araglari tutkusu,
beraberinde konuyla ilgili bilgi, deneyim,
beceri ve konumuzla ilgili tum guizelliklerin
bir platformda paylasilmasini da zorunlu
kilmaktadir. Bu olguyu yayin alaninda,

bu platformda hep birlikte gerceklestire-
bilecegimize ve inanmaktayiz.

Bu sayimizda sizlere basta yeni 4x4 araglari
olmak tizere doga ve iki teker etkinliklerine
iliskin pek ¢cok konu hazirladik.

Yine 4x4 arazi araglarinin nasil ¢alistiklarina
dair teknik bir yazimiz, su gecislerinde
ozellikle dikkat edilmesi gereken bir

diger yazimizi sizlere sunuyoruz. Bisiklet

ve motosikletlere iliskin de cesitli teknik
deyinmelerimiz oldu. Bu tiir teknik bilgi
iceren yazilarimiz 6niimtizdeki sayilarda da
devam edecek.

Ozellikle yakit fiyatlarinin ciddi

boyutlarda oldugu iilkemizde bu konuda
yapabileceklerimizi ve diger yakit tassarrufu
aparatlarinin ne kadar ise yarayabildiklerini
incelemeye basladik. istismara acik olan

bu konuyu objektif olarak degerlendirmeye
onlimiizdeki sayilarda da devam edecegiz.

Dogayla bulusma hepimizin ortak paydasi.
Buna iliskin tanitim yazilarimizin disinda
“Survival” olarak tanimlanan, dogada
hayatta kalabilmenin yontemlerine

iliskin bir dizi yazimiz da olacak. Barinak
kurmadan, yiyecek ve icecek saglama,
korunma, avlanma, yon bulma gibi pek ¢ok
konuyu 6niimiizdeki sayilarda da vermeye
calisacagiz.

ilk sayimizdan itibaren bize destek

olan ve destek olacagini bildiren tiim
arkadaslarimiza en dostane duygularimizi
sunuyoruz.

Gelecek nice sayilarda birlikte olmak dilegi ile...
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Avrupa ve Amerika'da
cok yaygin olarak yapilan
bir araba sporu.
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Yollar surprizlerle doludur.
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Honda, CR-V 2.0

Donanim ve Teknik Ozellikler

Yamag parasutu ile mesafe ugusu

Cantaniza sigabilen 20 kg'lik “ugaginizla” bir tepeden
havalanip yuzlerce kilometre ugmak. Yikselen havanin
yerini bulmak, en uygun rotay! segmek, tekrar tekrar
yukselen havayi yakalamak ve saatler siiren ugusunuzun
sonunda belki de hedefe ulagsmak!

Hem fiziksel bir miicadele,
hem de bir stratejik diisinme yarisi.

“Motosiklete Binmek Bir
Dasunce Bicimidir”.

Motosiklet denince akliniza neler gelir? Kolay
ulagim, 6zgurluk, spor, adrenalin, tehlike,

ekonomi, ayricalik, yasama zevki, uzaklagmak,
cesaret... peki ya bir duslince bigimi?
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hava arayan baliklar gibi,
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aktiviteler ve hatta mekanlar
pesinde kogsmaya basladik...
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Yakit Tasarrufu - 1

Deponuza koydugunuz yakitin sadece
%15 kadar bir kismi aracinizi yolda
ilerletmek veya klima ve yonlendirme
sistemleri gibi yararli aksesuarlara
harcanmaktadir. Enerjinin geri kalani

kaybolmaktadir. 7@

Suzuki’nin Hakli Gururu GSX-R750

Bisikletle Trans Kackar...

Atatlirk havalimanin korkung kalabalagini
yararak sirtlarinda ¢antalariyla ve naylonlara
sarill kocaman kutulariyla ilerlemeye calisan,

insanlarin saskin bakislarina hedef olan,
c¢ogunlugu orta yash bir grup insan merak

3; konusu olmustu. Bu kutularin iginde neler vardi
acaba? Bunlar kimdi, nereye gidiyorlardi?
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Kendisiyle motosiklet
markalari, her motosiklet
sUrtictsinin basina
gelebilecek ders alinmasi
gereken konulari,

motosiklet bakimina dair
puf noktalarini.... @
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Otomubul

Araciniz nerede?
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sadece nereye park ettiginizi mi
unuttunuz? Panige gerek yok. Mesaj

atin yeter!
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Dunyada gerek kisisel, gerekse kurumsal olarak
yasam kalitesini artirmanin énde gelen elemanlari
arasinda yer alan Doga sporlari kavramanin
Tirkiye'deki ilk kurumsal merkezi....
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Haberler ﬂ

Yiiksek irtifa
ve insan Viicuduna Etkisi - |

110

imtiyaz Sahibi

Aso Reklam iletisim ve Yazilim
Hizmetleri San. ve Tic. Ltd. Sti. adina
M. Nuri Erdem

Sorumlu Yazi isleri Miidiirii
ve Genel Yayin Koordinatorii
Giilen Eren

Reklam Miidiirii
Serdar Saribas

Art Director
Vural Yilmaz

Gorsel Yonetmen
Orhan Erdem

Abone Sorumlusu
Ali ihsan Yorulmaz

Yayin Kurulu
Ahmet Demirtas
Aysin Uysal
Ercan Tutal
Erkan Birinci
Girsel Akay
Mehmet Becce
Taner Eraslan
Vahit Giilay
Volkan Akkog
Yigit Yildirim

Yonetim Merkezi

Halil Rifat Pasa Mah. Aydinliktepe Sk.
No:11 Okmeydani - Sisli - istanbul
Tel :(0212) 2223801 -222 16 08
Fax: (0212) 220 65 80

e-mail: inffo@4x4freelife.com
http://www.4x4freelife.com

Ege Bolge Temsilcisi

Ajans FTV Ltd.

Atatiirk Cad. 186/2 Alagil Apt. Kat.1
D.4 Alsancak - izmir

Tel : (0232) 464 22 60

Fax : (0232) 464 34 33

Renk Ayrimi
Teknik C6zlim

Baski
Saner Matbaacilik

Genel Dagitim
Yaysat A.S.

Tiim yayin haklarn Aso Reklam iletisim ve Yazilim
Hizmetleri San. ve Tic. Ltd. Sti.” ne aitdir.

Tiim reklamlarin sorumlulugu firmalara, yazilardaki
gorusler yazarlara aittir.

Distribiitor firmalar araglarinin goriiniim, donanim ve
teknik 6zelliklerini degistirme hakkini sakli tutar.

Online Abonelik igin
www.4x4freelife.com

Reklam iletisim

ve Yazilim Hizmetleri
San. ve Tic Ltd. Sti.



Temmuz 2004

4x4 FreeLife

2000 yilindan itibaren yeniden yapilanma siireci
icerisine giren Japon otomotiv devi Mitsubishi
Motors, aldigi kararlar ve uygulamalari
dogrultusunda hizla karliliga gegmenin yani
sira {irlin gamindaki tasarim anlayisini ve
dizaynlarini gelistirmeye de devam ediyor. Yeni
konsept anlayisi sonucunda Japon teknolojisini,
Avrupa beklentileriyle birlestiren Mitsubishi
Motors, tasarimlarini bu dogrultuda gelistiriyor.

Mitsubishi Motors, teknoloji, mithendislik,
ve yaraticilik 6zellikleriyle tirettigi Girtinlerinin
degerini, off-road alanindaki bilgi birikimi

ile gerceklestirdigi iretimi ve rallilerde st
liste elde ettigi sinirlar 6tesi basarilari ile
pekistiriyor.

Avrupa’daki SUV ve pikap pazarinin kurucusu
olan Mitsubishi Motors, devam eden yeniden
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ilk gosterimi 2001 ASX konsepti ile yapilan
Outlander, Mitsubishi Motors’un Daimler
Chrysler ile gerceklestirdigi isbirligi sonrasi
2000 yilindan bu yana piyasaya ¢ikardigi ilk
yeni otomobil olma 6zelligini tasiyor.

Outlander, Mitsubishi Motors’un, uzun
yillara dayali segmentler arasinda bir gegis
olusturma olarak tanimlanan gelenegine
sadik kaliyor.

Bu bakimdan Outlander; stil, gériiniim

ve kalitenin islevsellik ve yararlilik
ozelliklerinden daha 6nde geldigi spor
vagon/SUV gecis modeli formatindan ortaya
¢ikiyor. Bu modelin, tasarimini bir konsept
modelinden, siirekli 4 ¢cekerli sistemini ise
tnli Lancer Evolution’dan almasi, hem bu
noktayl hem de i¢ tasariminin birinci sinif
kalitesini kanitliyor.

Stil + Goriiniim

Tasarim 6zelliklerini Mitsubishi ASX konsept
modelinden alan Outlander, Mitsubishi
Motors kimligi hakkinda ¢ok cesur bir
ifadeye sahip. Kendine 6zgii 6n tasarimi;
yeni markanin gorsel kimligini vurgulayan
ayrik radyator kafesi ve giiclii orta blogu ile
olusturulan bigimi koruyor.

Ancak Outlander, bicimi CZ2 konsept
otomobillerinde veya yeni Lancer Evolution
VIlI'de goriilen zarif iki diizlemli omurga
0zelliginin daha da otesine tasiyor. Ayni
sekilde, 80 kg’a kadar yiik tasiyabilen
portbagaji da gze carpiyor.

Cesur goruniisiiniin yaninda, Outlander,
alcak durusu (1620 mm yiiksekligi: bir cok
SUV’ den daha al¢ak fakat yerden yiiksekligi
yine 195 mm), diizglin yan hatlar, zarif
arka bolimii ve sik detaylari (net lensli arka
kombine lambalari, tavanda bulunan anteni,
arka tavan kanad....) ile daha ¢ok giiven
veren, zarif ve spor gériiniimli bir ara¢ olma
ozelligini gosteriyor.

i¢ tasarimindaki giinliik siklik hissi, bu

spor vagonun dis gériiniimiine yansiyor. i¢
tasariminda, zarif eklemeli T bicimli siyah
ahsap baski kontrol paneli, ortada yer

alan saat, giimis kenarli ¢ift kapakli beyaz
gostergeler ve cevirmeli A/C diigmeleri tipik
Japon miihendisligi Uriinleri.

Outlander; sportif zarefeti, etkili siiriis
pozisyonu (normal bir sedandan 100 mm
daha yiiksek), kabine egilmeden girme

ve ¢tkma 6zelligi (oturma noktasi, normal
sedandakinden 640 mm daha yiiksek),
60/40 katlanabilir ve boylu boyunca
uzatilabilir arka koltuklar, genis koltuk arasi
mesafesi ve oturma ylizeyi, toplam 2.400
mm’lik i¢ uzunlugu ile genis alanindan ve
islevselliginden hicbir sey kaybetmiyor.




Giivenlik + Tercih

Outlander, 6nde gergi kollu, arkada ¢ok
noktadan baglantili olan, 6n ve arkada
hidrolik stabilizér cubuklari ile birlesen 4
tekerleginde bulunan bagimsiz siispansiyonu
sayesinde, yolda giivenli ve ayaklari yere
saglam basan bir siirtis 6zelligi gosteriyor.
4x4 sisteme, Lancer Evolution’daki viskoz
kavrama birimli ve merkez diferansiyelli tam
zamanli sistem ekleniyor. Bu arada Avrupa’ya
Ozel Uretilen 16 ing havalandirmali 6n diskler
ve arkada bulunan 14 ing diskler ile EBD’li
(Elektronik Fren Giiclii Dagitim sistemi) ABS
cok giicli fren 6zelligi sagliyor.

Avrupa genelinde hala gecerli olan 2.0 litrelik
motorlara yonelik psikolojik sinirin farkinda
olan Mitsubishi Motors Europe, 5 ileri manuel
vitesli, ilk ¢tkista 100 kW (136 hp) glic treten
4 silindirli DOHC ECI MULTI 1997 cc motor
sunuyor.

Outlander’in spor vagon hissi ve
gorlinimiyle tutarli bir sekilde, MME, daha
sonra 2003’{in dordiincii ¢eyregi boyunca,
160 hp giic lireten ve Mitsubishi Motors’un
yenilik¢i MIVEC degisken valf zamanlamali
vites takili, 2.4 litrelik ek bir motor opsiyonu
piyasadaki yerini almisken, bu modelin daha
ustlin bir versiyonu olan, 200 + hp giic lireten
2.0 litrelik turbo sarijli ve ara sogutmali motor
secenegi (aslen yeni Lancer Evolution VIII’in
bir versiyonu olacak), 2004 yili itibariyle
Avrupali miisterilerin begenisine sunuldu.




2004 MY YENi MITSUBISHI OUTLANDER
TEKNiK OZELLIKLER

OLGULER VE AGIRLIKLAR

Uzunluk

3
3

Genislik
Yukseklik

3

Dingil mesafesi

3|3

1z genisligi On
Arka

3|3

Yerden ylkseklik
Bos agirlik
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Yukla agirhk

(&)

Yolcu kapasitesi
MOTOR

Tip

Silindir hacmi

4 silindir, 16 valf, DOHC
1997

85.0 x 88.0

10.0

KW (PS)/rpm 100 (136) / 6.000

N-m (kg-m)/rpm 176 (17.9)
/4.500

3

Cap x strok

Sikistirma orani
Maksimum gl¢ (EEC net)
Maksimum tork (EEC net)

YAKIT SISTEMI
Yakit besleme sistemi ECI-MULTI
Yakit tanki kapasitesi
PERFORMANS
Maksimum hiz
0-100 km/s hizlanma

=
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Minimum donis yarigapi
AKTARMA SISTEMI
Tip Surekli 4X4
SANZIMAN

Tip 5 ileri diiz

3.583
1.947
1.379
1.030
0.820
Geri 3.363
Son digli 4.687

Vites oranlari

DIREKSIYON
Tip Hidrolik
SUSPANSIYON

i
=}

Mc Person ve stabilizer

Cok noktadan baglantili ve
stabilizer

FRENLER
16” hava kanalli disk
Arka 14” disk

Ii
=1

LASTIKLER VE JANLAR

stikler 215/60R 16
(On ve arka)

Jantlar 16” x 6.0JJ hafif alagim

(On ve arka)
YAKIT TUKETIMi VE C0O?

Yakit tiketimi (1t/100 km) Sehir
igi 12.5
| [sehirdsi77

Karisik 9.5

[P em




Tutkusu

Ercan Tutal

Kiictik bir sirt cantasi ile ¢ikabileceginiz

bir doga sporu canyoning.. Doganin hos
siirprizleriyle siisli, esi bulunmaz bir macera
yasamak isterseniz mutlaka denemelisiniz.

Canyoning giinlimiizde en hizli gelisen
doga sporlarindan biri. Su agindirmasiyla
olusan dar ve i¢inden dere akan vadiler,
magaracilik, dagcilik ve tirmanma teknikleri
kullanilarak takim dayanismasi ile gecilir.

Doganin hos siirprizleriyle dolu inisler
sirasinda selaleler ve ani diisisler, giivenli
ip inisi teknikleriyle gecilir. Kanyonlarin, hep
serin sularin icindesinizdir. Usiimemek igin
faaliyet boyunca 6zel canyoning giysileri
veya ince dalgi¢ elbiseleri giyilir.

Kullanilan tiim malzemeler diinya standartlarina
uygun ve giivenilir malzemelerdir. Rehberler de
bu konuda 6zel egitime ve tecriibeye sahiptirler.

Canyoninge molalar dahil olmak tizere
ortalama 7-8 saatlik 1slak bir yiiriiytist
yapabilecegine inanan, yliksekten
korkmayan, ylizme bilen bu aktivitenin

bir doga sporu oldugunu anlayan ve
cikabilecek ufak tefek aksiliklere tolerans
gosterebilecek, ciddi bir hastaligi olmayan,
16 yas tizerindeki her saglikli insan
katilabilir.




Bu glizel doga sporunun baslangicinda
islanabilecek bir spor ayakkabisi, sort ve t-shirt
(mimkiinse pamuklu olmayan) ve elbette

turun sonunda giyebileceginiz kuru elbiseler
gerekli. Gozliik kullananlar mutlaka gozliik bagi
takmalidirlar. Harcayabileceginiz bir yer olmadigi
icin degerli esya ve para size gerekmeyecektir.
Suya dayanikli fotograf makinasi ve su gecirmez
kilifi olan video kameralar yasadiginiz bu

muhtesem tecriibeyi ani gorsellerinize eklemeniz
icin ok ise yarar. Kisacasi size kiiclik bir sirt
cantasl yetecektir.

Diisus yiiksekliklerini, inis sayilarini ve diger
sirprizleri merak ediyorsaniz durmayin!!

Deneyin ve yasayin.
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Touareg

Liks bir off-road
aracin cagdas

yorumu.

Ginumizde off-road araclar (ig farkli
kategoride inceleniyor: Belirgin off-road
dizayna sahip olan klasikler, daha ¢ok sehir
kullanimina uygun olan ve bir yasam tarzini
simgeleyen SUV‘lar ve her tiirlii yol kosuluna
adapte olabilen araglar.

Her kategori kendi icinde farkli avantajlari
saglasa da bir diger kategoriye gore
dezavantajlar da icermekte. Touareg son
derece giicli off-road 6zelliklerine karsi,

bir otomobilin sunabilecegi en (st seviye
konforu ve spor bir aracin siiriis karakterini
sunuyor.

Touareg — Govde

Liiks bir aracin tiim giivenlik 6zelliklerine sahip.
Glivenlik sistemleri off-road araglar
arasindaki en list seviyede. Touareg’in

Olgiileri rekabeti arkada birakiyor.

4.754 mm uzunluk, 1.928 mm genislik, 1.726
mm yiikseklik ve 2.855 mm’lik tekerlek

Liiks bir otomobilin
ozelliklerini ve spor bir
aracin dinamigini birlestiren
Touareg belli basli SUV
araglarin en iist seviyesinde

miicadele ediyor.

acikligi ile Touareg off-road araglarin liiks
sinifinda yer aliyor. Bu noktada Touareg
rekabetten ayrilmakta; tamami galvanize
edilmis g6vdesi ile sinifinin en uzun, en genis
ve tekerlek acikligi en biiyiik araglarindan biri
olarak pazarda yerini aliyor.

Yolcu kompartimaninda herhangi bir
yiikseklik kaybr bulunmamakta, iistelik
Vé6’nin 555 litre ile 1570 litre arasinda
degisen bagaj 6zelligi (V10’da 500 lt.
ile 1.525 It. arasinda) sinifinin en yiiksek
degerlerinden biri.

Bagaj kapaginda ayri agilabilen cam; Gévde
konsepti off-road 6zelliklerini destekliyor.

Genis arka kapi ve ayri acilabilen cam
optimum ulasilabilirligi sagliyor. Goziilkmeyen
amortisor sistemi ile yiiksek estetik sunarken
arka kapi elektrikli olarak agilabiliyor.

Bir off-road aracin milkkemmel gévde tasarimi
sadece klasik dl¢iilerden gelmiyor. On aks
uzunlugu olan 926 mm ile arka aks uzunlugu

olan 973 mm. Klasik siispansiyonda 28
derece yokusa yaklasma acisi (havali
stispansiyonda 33.2 derece) saglamakta.
Kompleks ve ii¢ farkli par¢adan olusan kapi
sizdirmazlik sistemi, su gegirmez farlar

ile Touareg 50 cm derinligindeki (havali
stispansiyon ile 58 cm) sulari gegebilme
yetenegine sahip.

Oldukga yiiksek torsiyonel saglamliga sahip
galvanizli gévde ve averajin lizerinde tavanda
100 kg. yiik tasiyabilme 6zelligi.

40 Hz degerindeki torsiyonel saglamlik ile
miikemmel vibrasyon degerlerine ulasan
Touareg mitkemmel siiriis konforu sagliyor.
Lazer kaynak gibi gliniimiiziin son teknolojisi
olan uretim teknolojisi, tavanda tasinan yiik
miktarinin rakip ortalamasinin 25 kg. iistiine
¢tkmasini sagliyor. Tiiketicilere daha ¢ok alan
ve mobilite sagliyor.

Diinyada ilk defa sunulan elektrikli arka
ceki kancasi 3500 kg’lik yiikleri cekebilme

dzelligine sahip. U farkli sekilde siparis
edilebilen bu kanca ( Sabit, ayrilabilen ya
da elektrikli) sabit alindiginda arka tarafta
tasinabilen stepne lastigi ile beraber siparis
edilebiliyor.

Her iki aracta da standart olarak sunulan
Bi-xenon farlar miikemmel goris dzellikleri
sunuyor. Coming-Home fonksiyonu ile
Touareg’in 6n ve arka farlari ve yan aynalarin
altina yerlestirilmis lamba, kullanicinin
aracinin etrafini, binerken ya da inerken
aydinlatarak giivenlik sagliyor. Uzaktan
kumanda sistemine basilir basilmaz giin
1s1gini algilayan sistem eger 1sik yeterli degil
ise aracin etrafini aydinlatarak kullanicisina
mikemmel inis-binis imkani sagliyor.

On kaputta yer alan ok dizayn Touareg’in
Phaeton ile olan dizayn beraberliginin
simgesi halinde. Bu dinamik 6zellik arka
farlara da tasinarak liiks segmentte yer alan
iki aracin dizayn anlayisinin ortak yanlarini
sergiliyor.

Touareg - Pasif Giivenlik

Touareg de bulunan giivenlik sistemleri
off-road araglar arasinda en (ist seviyede.
Govde yapisi yaya koruma alaninda optimum
seviyeye ulasiyor.

Volkswagen, Touareg de off-road araglardaki
en st seviye aktif ve pasif giivenlik sunuyor.
Aktif glivenlik perspektifinden bakildiginda
ylirliyen aksam - bagimsiz siispansiyon,
mikkemmel frenler, ESP, fren asistani,
opsiyonel olarak sunulan lastik basing
kontrol sistemi - bir liiks aracin giivenligini-
off-road da dahi sunabilmekte. Ayni
yaklasim pasif gilivenlikte de gecerli oluyor.
Euro-NCAP ve US-NCAP’in hem yolcu hem
yaya giivenligi acilarindan koydugu kurallar
cercevesinde iretilen Touareg, Amerika’da
2003 yilindan itibaren gecerli olan FMVSS
208 testine de uygun.

Tum bu dis standartlara ek olarak Touareg
Volkswagen’in oldukga yiiksek ¢arpisma
kriterlerinden de basari ile ¢ikiyor.

Touareg’de seyahat eden yolcular en son
gelismis elektronik sistemlerle korunuyor.

Bu sistemlerden biri siirlicti ve yolcu tarafinda
yer alan hava yastiklarinin agilma siddetini
ayarlayan ¢arpma sensorleri.

Yan hava yastiklarinin yanisira A ve C
sutunlarr arasindaki alani kapsayan tavan
hava yastiklari da standart olarak sunuluyor.
Bu 6zelliklerin yanisira Touareg dn koltuklar
icin elektrikli bel ayarlari, 5 adet 3 noktali
emniyet kemerleri, B ve C siitununda siiriici
ve yolcular igin emniyet kemeri yiikseklik
ayari ve piroteknik 6zelligi, 6n yolcu hava
yastigl deaktivasyon sistemi, ISOFIX koltuklar
gibi sistemleri standart olarak sunulmakta.

Bir kaza aninda hava yastiklari
acildiginda biitiin kapi kilitleri agiliyor,
akii alternator akimindan ayriliyor, yakit
akusi ve yiiksek giic tiiketen enstriimanlar
kapatiliyor ve flasérler otomatik olarak
yaniyor.
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Touareg tiim yolcu giivenliginin yanisira 6zel
dizayn edilmis yapisi ile yaya giivenligini de
saglamakta. Plastikten yapilmis camurluklar
carpisma enerjisinin daha iyi absorbe
edilmesini sagliyor.

On ve arka park mesafe sensérleri giivenli
park imkani veriyor. Aracin 120 cm. 6n

ve 150 cm. arka mesafesinde aktive olan
sistem siirlicliyll gorsel ve isitsel sinyallerle
uyariyor. On yaklasmalarda kolaylikla
kullanilan gorsel sistem merkez konsolun
ortasinda yer aliyor. Arkada yer alan gorsel
sistem ise D siitununda tavana yakin
béliimde bulunmakta.

Touareg - i¢

Fonksiyonel, estetik ve miikemmel konfor
ozellikleri ile tanimlanabilen bir i¢ mekan.
Touareg’in i¢ dizayni fonksiyonel, estetik,
konfor ve birinci sinif dizaynin en iyi
orneklerinden biri. Kullanilan malzemelerin
kalitesi, ilerici bir dizayn anlayisiyla
birleserek, tist sinif bir off-road aracin
glictind, birinci sinif bir aracin likstni

ve Ozel Uretilmis spor aracin dinamigini
birlestiriyor.

Tum detaylarin en ince ayrintisina kadar
disinildigi Touareg i¢ dizayninda
ergonomik dizayn, degerli ve uzun émiirlii
metal malzeme ile bezenmis. Kullanilan deri
ve ahsap bilesen ile bitiinlesen i¢ dizayn,
kalite ve dinamizmi cagristiriyor.

Kullanilan &n panel enstriimanlarin
yerlesimi ise ergonomik agidan miikemmel
bir ortam sunuyor. Yuvarlak, krom kapli

ve analog gostergeler ortasinda yer

alan 5 inglik cok fonksiyonlu ekran ile
destekleniyor.

Elektrikli yiikseklik ve derinlik ayarli olan
direksiyon ile 12 yéne hareket edebilen
on koltuklar mtikemmel siirlis pozisyonu
sagliyor. Hafizali ve 1sitmali olarak da
alinabilen bu koltuklar miitkemmel konfor
sunuyor. Direksiyon simidi lizerinde yer
alan kontrollerle hiz sabitleyici, radyo,
CD, telefon, yol bilgisayari kullanilabiliyor.
Otomatik olan Touareg’lerde direksiyon
arkasina yerlestirilen sistemle vites degisimi
de gergeklestirilebiliyor.

Orta konsolda yer alan kumanda diigmeleri ile
2 bélgeyi iklimlendirebilen klima ya da istege
bagli olarak 4 bolgeyi iklimlendiren klima
kolaylikla kontrol edilebiliyor. Bu 6zelligin
yanisira hava yastigi iptal kilidi, keyless access
(anahtarsiz ¢alistirma ve kilitleme ) bulunan
araglarda motor calistirma butonu, 4 geker
sisteminin kumanda butonlari yer aliyor.
Touareg standart olarak 4 x 20 Watt
gliclinde 10 hoparlérlii Delta sound

sistemi ile sunulmakta. V10 TDI da ise 8
kanalli amfi ve 11 hoparl6rli 300 Watt
gliclinde bir miizik sistemi bulunmakta.
Tiim Touareg’lerde 6’li CD ¢alar da standart
olarak sunulmakta.

Touareg - 4 tekerlekten ¢ekis sistemi

Yeni 4 Motion - 4 tekerlekten ¢ekis sistemi-
hem yolda hem de arazi de miikemmel
kullanim 6zellikleri sunuyor. istenildiginde
gliciin tamami bir aksa aktarilabiliyor.

Touareg’in giicii motordan tekerleklere
siirekli 4Xmotion sistemi ile aktariliyor.

Bu sistem Touareg’e sadece miikemmel
off-road 6zellikleri degil ayni zamanda ¢ok
basarili bir yol performasi da saglamakta.
Gl transfer sanzimanina iletilmekte
—siriicti tarafindan kontrol edilebilen diisiik
disli oranli sistem standart — 6n ve arka
akslara iletilerek, oradan da tekerleklere
ulastiriliyor. Arka aksin kilitlenmesi opsiyon
olarak sunulurken merkezi diferansiyel
standart olarak yer almakta. Merkez kilitli
diferansiyel de yer alan siirekli ayarlanabilir
cok plakali debriyaj aracin elektronik
sistemi tarafindan kontrol ediliyor.

Duruma gore giiclin %100’u gerekli olan

iki akstan birine transfer ediliyor. Striict
diferansiyel kilitlerini %100 manuel olarak
orta konsoldan degistirme opsiyonuna da
sahip. 4 tekerlekten EDL de standart olarak
sunuluyor.

Touareg tiim bu miikemmel donanimlari ile
45 derece egimi cok rahat tirmanabilmekte.
Sanzimanin diisiik devire gegmesini
otomatik olarak saglayabilmek icin
slirlicliniin orta konsolda yer alan “ auto
dif ” butonunu “Low” konuma getirmesi

yeterli. Bu noktada Touareg bir aksta ¢ekis
kaybi oldugunda merkezi diferansiyel
kilidi ile miidahale etmekte ve gereken
glicti aktarmakta. Bunu manuel olarak
yapmak da mimkdin.

En ince detaya kadar miikemmellik :

Rampa tirmanirken kaymayi veya inerken
hizlanmayi engellemek i¢in otomatik
olarak fren devreye girmekte ve boylece
kazalara engel olunmakta.

Touareg - Cekis sistemi

Touareg tamami ile yepyeni bir dizayna
sahip olan 4 tekerlekte bagimsiz
slispansiyon sistemine sahip.

Bu sistem aracin hem arazide hem de
yolda miikemmel siiriisiiniin temelini
olusturuyor.

On ve arka siispansiyonlarda cift salincakli
bagimsiz siipansiyonlari ile 1655 mm

on ve 1670 mm arka iz genisliklerine
sahip. Celik siispansiyon 6zelligine sahip
modellerde taban yiiksekligi 237 mm.

Celik stispansiyon sistemi V6 da standart
olarak sunuluyor. V6 da opsiyonel

V10 da standart olarak da CDC havali
slispansiyon sistemi kullaniliyor.

Bu sistem, siirekli kontrol edilen amortisor
sertligi (CDC) ve otomatik yiikseklik
kontrolii ile miikemmel siiriis dinamigi
olusturuyor. Bu siispansiyon kullanilarak
aracin taban yiuiksekligi 300 mm’ye kadar
yiikseltilebiliyor.

Havali stispansiyon sistemi Phaetonda da
kullanildigi gibi yiiksek konforun garantisi
oluyor.

“Skyhook” sistemi ile amortisorler

yol sartlarina gore otomatik sertligini
ayarlayarak, maksimum konforu
sagliyor. Ayrica siiriicti manuel olarak ta
konfor veya spor siispansiyon sertligi
opsiyonlarini segebiliyor.

Ayni zamanda normal siirlis taban
yiiksekligi olan 215 mm, hiza bagimli
olarak 125 km/s tizerinde 190 mm’ye,
180 km/s hizin lizerinde de 180 mm’ye
otomatik olarak diisiiyor. Fakat siirticti
manuel olarak ta ylikseklik ayarlama
opsiyonuna sahip. Bagaja yiikiin daha
kolayca konulabilmesi icin manuel

olarak 160 mm’ye kadar taban yiiksekligi
dusurdlebiliyor. Off-road kullanimlarda ise
yine manuel olarak ister 215 mm’ye veya
extra offroad durumlarinda da 300 mm’ye
kadar arag taban yiiksekligi artirilabiliyor.

Bitlin bunlarin yanisira, ABS, EBD, ESP,
MSR, fren asistansi, onde ve arkada
havalandirmali disk frenler Touareg’de
standart olarak sunuluyor.

Touareg - 313 hp V10 TDI
Tiirkiye paketi donanim listesi

- Kapt ici ve yan panellerde yumusak deri pargalari - 12 volt soket
(5 adet) - 6 hava yastigi (toplam) - Ahsap / deri vites kolu

- Ahsap déseme ( ceviz) - Aktif karbon graniillii toz ve polen filtresi
- Aliiminyum jantlar 8 ) X 18 “Fatboy” - Araca binis ve inis sirasinda
cevresel aydinlatma - Arag telefonu - Arka disk frenler - Arka sis fari
- Aagaj ag bolmesi - Benzin miktarinda artis - Bi-xenon far - Boya
koruma - Cd degistirici (arkada) - Comfort 6n koltuklar - Dekoratif
altiminyum/krom islemeler - Deri dogeme - Deri kapli 6n kol
dayama - Dort kollu deri direksiyon simidi - Elektrik ayarli hafizali
on koltuklar - Elektrikli bagaj kapagi - Elektrikli, 1sitmali, katlanabilir
ve kendiligindan kararan hafizali yan aynalar - Elektronik amortisér
kontrollii dort adet havali siispansiyon - Ear yikama - Gvde rengi
yan aynalar - Hava kalite sensérii - Hiz sabitleyici - Hiza duyarli
direksiyon sistemi ( servotronic) - i¢ denetimli alarm - iceriden
acilabilen elektrikli arka bagaj ve benzin deposu kapagi - Isitmali
on ve arka koltuklar - Isitmali silecek suyu - ISOFIX ¢ocuk koltugu
kancas! - Kayak bolmesi - Kendiliginden kararan ig dikiz aynasi - Kisa
far destekli gevresel aydinlatma (coming home) - Klimatronik (4
zone) - Konfor i¢ aydinlatma - Koyulastinlmis ark ve arka yan camlar
- Krom paketi

(cam gergeveleri, 6n alt hava girisi, 1zgara ve marspiyeler) - Lastik
basing kontrol sistemi - Lastikler 255 / 55 R 18 - Motor bélimi
aydinlatmas - Motor sogutma - Otomatik far yiikseklik ayari - On
disk frenler - On sis farlari - On ve arka diferansiyel kilidi (manuel
kontrol edilen) - On ve arka paspaslar - On ve arkada kiilliik - On ve
arkada park mesafe sensorii - Pusula - Radyo delta ve tekli cd ¢alar
- Reflektdr - Renkli 6n cam - Ses paketi (8 kanal amfi + 11 hoparlér)
- Standart tavan dosemesi - Ttim koltuklarda 3 noktali emniyet
kemerleri, yiiksekligi hafiza alinabilir elektrikli - Aktif gergili ve

komfor 6zellikli 6n emniyet kemerleri. - Uzaktan kumandali merkezi
kilit + “keyless entry” - Yagmur sensorii - Yedek lastik ve arag iginde

kompresor - Yol bilgisayari - Yiikseklik ve derinlik ayarli hafizali
direksiyon simidi - Yiikseltilmis kargo alani

Touareg V6 220 hp Tiptronik
Tiirkiye paketi donanim listesi

12 volt soket (5 adet ) - Ahsap déseme ( ceviz) - Ahsap / deri vites
kolu - Aliiminyum jantlar 7 1/2) X 17 “Canyon” - Araca binis ve inis
sirasinda aydinlatma - Arag telefonu - Arka disk frenler - Arka sis
fari - Bagaj ag bolmesi - Bi-xenon far - Cd degistirici (arkada) - Deri
doseme - Deri kapli 6n kol dayama - Dért kollu deri direksiyon
simidi - Elektrikli arka bagaj kapagi - Elektrikli, 1sitmali, katlanabilir,
kendiliginden kararan hafizali yan aynalar - Elektronik amortisér
kontrollii 4 adet havali stispansiyon - Far yikama - Govde rengi

yan aynalar - Hafizali ve elektrik ayarli 6n koltuklar - Hiz sabitleyici
- Hiza duyarli direksiyon sistemi - i¢ denetimli alarm - iceriden
acilabilen elektrikli arka bagaj ve benzin deposu kapagi - Isitmali
on ve arka koltuklar -Isitmali silecek suyu - ISOFIX ¢ocuk koltugu
kancasi - Kapilarda otomobile giris aydinlatmasi - Kayak bolmesi

- Kendiliginden kararan i¢ dikiz aynasi - Kisa far destekli cevresel
aydinlatma (coming home) - Klimatronik (2 zone) - Koyulastiriimis
arka ve arka yan camlar - Lastikler 235/65 R 17 - Motor bslimii
aydinlatmasi - Motor sogutma - Otomatik far yiikseklik ayari - On
disk frenler - On sis farlari - On ve arka diferansiyel kilidi (manuel
kontrol edilen) - On ve arka paspaslar - On ve arkada kiilliik - On ve
arkada park mesafe sensorii - Pusula - Radyo delta ve tekli cd galar
- Renkli 6n cam - Siiriicii / yolcu 6n ve yan hava yastiklari ve tavan
hava yastiklari (toplam 6 adet) - Uzaktan kumandali merkezi kilit - Ug
noktadan baglantili, elektrik yiikseklik ayarli ve hafizali 6n emniyet
kemerleri - Yagmur sensori - Yedek lastik ve arag icinde kompresor
- Yol bilgisayari - Yiikseklik ayarli 6n koltuklar - Yiikseklik ve derinlik

ayarli hafizali direksiyon sistemi.

Volkswagen Touareg 4.21t. V8 25ItR5 3.21t Ve 5.01t V10
Motor
Motor Tipi 8 silindir benzinli motor 5 silindir dizel motor 6 silindir benzinli motor 10 silindir dizel motor
Motor hacmi, It/ cm 3 2/4172 5/2/60 3,2/3.189 5,0/4.921
Cap/strok, mm. 84.5/93.00 81.0/95.50 84/95,9 81/95,5
Maks. giig, kw (bhp/DIN) dv/dk 228 (310) /6200 128 (174) /3500 162 (220) / 6.400 230 (313)/ 3.750
Maks. tork, Nm dv/dk 410 /3000 400 /2000 305/3.200 750 /2.000
Sikistirma Orani 11 18-May 11,3 18,5
Karigim Sistemi Elektronik yakit enjeksiyonu | Dizel direkt enjeksiyon | Elektronik yakit enjeksiyonu | Dizel direk enjeksiyon
Vites Kutusu 6 ileri otomatik+tiptronik 6ileri otomatik + tiptronik 6 ileri otomatik+tiptronik | 6 ileri otomatik+tiptronik
Boyutlar
Uzunluk, mm. 4754 4754 4.754 4.754
Geniglik, mm. 1928 1928 1.928 1.928
Yukseklik, mm. 1726 1726 1.726 1.703
iz genisligi, 6n/arka, mm. 1649/1661 1653/1665 1.652/1.668 1.652/1.668
Yakit tanki, It 100 100 100 100
Dénme ¢apl, m. 11-Jun 11-Jun 11,6 11,6
Bagaj kapasitesi, It 555/1570 555/1570 555/1.570 500/ 1.525
Bos agirlik, kg. 2392 2510 2.189 2.449
Hizlanmalar
0-100 km/s sn. ‘ 8-Jan 12-Sep 9,9 7,8
Maks. hiz, km/s (Celik/Havali siispansiyon) ‘ 225 179 197 /203 225
Yakit tiiketimi, It/100 km (93/116/EG)
Sehir igi 20-Mar 12-Sep 19,1 16,6
Sehir dist 11-Jan 8-Apr 10,8 9,8
Genel 14-Aug 9-Sep 13,8 12,2
CO2 emisyonu, g/km 331 329
Dis Olgiiler
Uzunluk,mm 4754 4754
Geniglik, nm 1925 1925
Yiikseklik,mm 1703 1703
Dingil mesafasi,mm 2855 2855
iz genisligi on/arka,mm 1653/1665 1653/1665
Ug kisimlar, 6n/arka,mm 926/973 926/973
Jant ebadi 7112 Ix17 7112 Ix17
Lastik ebadi 235/65 R 17 235/65 R 17
Dénme gapi 11-Jun 11-Jun
Bagaj bolimu
Uzunluk,arka koltuk yukarida asagida,mm 982/1671 982/1678
Genislik maksimum, mm 1160 1160
Yikseklik, mm 600 600
Bagaj hami, |t 1570/555 1570/555
Yakit tanki kapasitesi, It 100 100
4x4
Sig sudan gegis yiksekligi,mak.,mm 580* 580*
Yokusa giris ve uzaklasma agisi, mak. 33.20/33.60 33.20/33.60
Taban yuksekligi, mak. 300* 300*
Yokus tirmanma agisi,mm 450 450
Rampa agisi 27.20% 27.20%
Egim acisi 350 350
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En eglenceli ve zorlu
4x4 surusu;

Su gecisleri...

Derleyen: Volkan Akkog¢
Makina MUhendisi

En eglenceli ve zorlu 4x4 siirlistinii veren
yerler su gecisleridir.

4x4, su altinda gidebilen bir arag tipi
degildir ve su gecirmezlik 6zeligi yoktur.
Gecebileceginiz maksimum su derinligi
aracinizin tipine bagli olarak degisiklik
gosterir. Ornegin bir Subaru yiikselitilmis
bir Hilux’un kapi esiginin 1slanmayacagi bir
derinlikten gegirilebilir.

Genel bir kural olarak, su derinligi
tekerleklerinizin st kismini gegmemelidir.
Deneyimsiz ve tam hazirlik yapmamis 4x4
surdculeri su gecislerini denememelidir.

Bir su gecisine girmeden dnce yapmaniz
gereken ilk sey cekme/kurtarma takiminizi
diger bagajlarinizin tstiine koymanizdir.
Cunku su gegisinin ortasinda kaldiginizda
yapmak isteyeceginiz en son sey kurtarma
takimlarinizi su altinda veya diger
bagajlarinizin altinda aramaktir.

Aracin hazirlanmasi

Herhangi bir su gegisini yapmadan énce
yapmaniz gereken seylerden birisi de

su iginden yiriimektir. Eger yiriiyerek
gecemiyorsaniz aragla gecemezsiniz.

Eger su ylirimenize olanak saglamayacak
sekilde hizli akiyor ise aragla ge¢mek de
giivenli degildir. Unutmayin, su aracinizin
icine girmeden 6nce araciniz ylizmeye
baslar. Sudan yiriyerek gegiyor iseniz ilk
hazirlik agsamasina baslamigsiniz demektir.
Suyun ne kadar derin oldugunu incelerken
dingillerinize, diferansiyelinize ve vites
kutunuza sogumasi icin zaman taniyin.

Diferansiyel hava delikleri

Sicak bir dingil soguk suya girdiginde aniden

sogur. Bu durum, dingil ve diferansiyel
govdesi icindeki hava basincini dusiirir
ve diferansiyel hava deliklerinden iceri

hava ¢ekilmesine neden olur. Diferansiyel
hava deliklerinizi plastik bir boru ile

sasinin tistiine dogru uzatmak (birgok
Landcruiser ve Patrol modelinde standart bir
ozelliktir), su gegisleri icin yapmak zorunda
oldugunuz bir islemdir. Eger diferansiyel
hava delikleriniz basinci ¢ok hizli bir sekilde
dengeleyemiyorsa hava basincinin farkli
olmasi sebebiyle dingil contalarinizdan

iceri su gekilebilir. Bu da uygun diferansiyel
havalandirmasina sahip olsaniz bile
aracinizi sogutmak icin neden beklemeniz
gerektiginin gostergesidir.

Hava girisi

Su ve motor birbirini pek sevmez, ve bunlar
bir araya geldiginde her zaman piston, valf
ve krank mili deformasyonu goralir. Eger
bunun ¢ok pahali oldugunu distiniiyorsaniz
haklisiniz. Bir aracin sudan ge¢me kabiliyeti
hava girisinin yeri ile yakindan ilgilidir.

Ornegin Toyota Hilux’un hava girisi farlarmin
hemen {izerindedir. Bu pozisyon motora
soguk havanin girmesi icin ne kadar ideal ise
suyun motora girme riski de o kadar fazladir.
Asla, su derinligi hava giris yiiksekliginden
fazla ise o sudan ge¢gmeye calismayin. Eger
su gegislerini siklikla yapiyorsaniz hava
girisini tavan seviyesine ¢ikaran bir snorkel
takmak ¢ok akillica olacaktir. Tabii bu da
4x4’(inlizl denizalti gibi kullanabileceginiz
anlamina gelmez.

Motor bolgesinin korunmasi

Aracin 6n kismina bir tente germek,

motor bolgesine su girisini en aza indirir.

Bu bélgeye daha az su girmesi demek
atesleme sisteminizin o kadar giivenli olmasi
demektir.

Dizel araglar su gegisleri icin genellikle
daha uygundur, ¢ilinkii bilindigi gibi dizel
araclarda atesleme sistemi bulunmaz.
Atesleme sistemindeki su gercekte motorun

arizalanmasina sebep olmaz sadece
motoru durdurur, fakat bir su gecisinin
ortasinda kaldiginizda bunun ne
kadar biyiik bir sorun olabilecegini
sanirim hayal edebiliyorsunuz. Olur da
boyle bir durumda kalirsaniz aragtan
¢ikmak icin kapiyr agmak yerine
camdan ¢ikmayi tercih edin. Atesleme
sisteminizin islanmasini dnlemek igin
onceden su onleyici sprey kullanmaniz
iyi olur.

Radyator Fani

Kaputun alt kismina su tutmayan sprey
uygularken radyatdr faninin hangi

tip olduguna bakin. 4x4 araglarin
cogunda motor yeteri kadar soguk iken
calismayan (sadece sicaklik belli bir
degeri gecince devreye giren) fanlar
kullanilmaktadir. Motor kapali iken fani
elle dondiirmeye ¢alisin. Eger fan kolayca
dondiiriilebiliyorsa muhtemel bir sorun
¢tkmadan sudan gecebilirsiniz. Fakat eger

el ile donduremiyorsaniz faniniz sabit

tip demektir. Bu durumda fan kayisini
cikarmaniz gereklidir. Eger fan kayisini
¢ikarmazsaniz motor bolgesine su girmesi
ile birlikte faniniz bir pervane gorevi goriir
ve su basinciile ileri dogru biikilerek
radyatdriinlizde giizel bir delik agabilir!
Sanirim bu da sudan gecmeden 6nce
onlem almak isteyebileceginiz dnemde bir
sorun teskil ediyor. Ayrica faniniz radyatori
etkilemese bile 6zellikle benzinli araglarda
motorun Uzerine su sigratan bir alet olsun
istemezsiniz.




Sudan yiiriiyerek gecmek

Suyun icinden yiirliyerek gegerken yapilacak
en iyi sey aracla ge¢meyi planladiginiz
yoldan yiiriiyerek biiyiik kayalar veya daha
once gecen araclardan kalan derin tekerlek
izleri olup olmadigina bakmaktir. Boyle

bir iz bulursaniz bunun yerini isaretlemek
cok akillica olacaktir. Ciinkii bazi derin

izler aracinizin aniden suyun icine dogru
dalmasina ve suyun hava girisinden iceri
girmesine sebep olabilir.

Siiriis Teknigi

izleyeceginiz yolu kafanizda canlandirdiktan
veya ¢ok daha iyisi yerlestirdiginiz isaretlerle
belirledikten sonra aracinizin tiim hazirliklari
bitmistir ve artik sudan gecebilirsiniz.

“Low range” sec¢eneginde ikinci viteste
1500-2000 dev/dak ilerlemek icin en uygun
motor hizidir. Sudan gegerken ¢ok hizli
ilerlerseniz suyu her yere tasirirsiniz, fakat
cok yavas ilerlerseniz de motor bdlgesine
¢ok miktarda su girmesine sebep olursunuz.
Bunun i¢in en uygun hizda gitmek ¢ok
onemlidir. Herhangi bir problemle
karsilasirsaniz debriyaji kullanmamaniz
gerekir, ¢linkii su icindeyken debriyaja
basmaniz halinde baski plakasi (baski
balata) ile volan arasina su girer ve bu da
aracinizi istediginiz gibi ilerletememenize
sebep olur (baski plakasi volan tizerinde
kayar).

Eger tekerlekleriniz patinaja baslarsa gaza
daha fazla basmamak ¢ok &nemlidir.

Bu durumda gazdan ayaginizi yavasca
cekerek tekerleklerinizin tekrar ¢ekis
kazanmasini saglayin.

Motor durursa debriyaja basarak vitesi bosa
alin ve motoru tekrar calistirin. Eger sans

sizin yaninizda ise motor tekrar calisir. iste
simdi fan kayisini sékmiis olmanin avantajini
yasayacaginiz an. Cuinkd fan kayisi takili
olsaydi motor bdlgesi sular altinda kalirdi.
Bu durumda yapilacak en iyi sey “low range”
1. viteste minimum debriyaj kullanimi ile
sudan ¢ikip gitmektir.

Sudan gectikten sonraki bakim

Sudan diger tarafa gectikten sonra

dogruca evin yolunu tutup suya ikinci bir
sans vermeyeceksiniz degil mi? Dingil
ylikseliginin tstlindeki bir sudan ge¢cmek,
diferansiyel yaginda su olup olmadiginin
kontrol edilmesini zorunlu kilar. Diferansiyel
havalandirmanizi boru ile uzatmis

dahi olsaniz bunun kesinlikle %100 su
gecirmezlik garantisi yoktur.

Diferansiyellerinizde su olup olmadigini
kontrol etmek ¢ok kolaydir. Su, yagdan
daha agir oldugundan diferansiyelin en alt
noktasinda toplanacaktir ve burada da bir
bosaltma tapasi bulunur.Aracinizin sogumasi
icin biraz bekledikten sonra sadece
bosaltma tapasinin civatasini gevsetin ve
¢ok az bir miktar diferansiyel yagini bir
bardaga bosaltin. Eger sanssizsaniz ve su
geliyorsa tiim yagi bosaltmaniz gerekir.
Diferansiyeli eski durumuna getirmek icin
yapilacak en iyi sey bosalttiktan sonra

hava tutarak su kalmamasini saglamaktir.
Ayrica yagin beyazimsi bir renk almasi da su
varliginin bir gostergesidir ve bu durumda
da yag degistirilmelidir.

Eger siz de 4x4 kullanicilarinin bircogu
gibiyseniz muhtemelen eve gidene kadar
yagi degistiremeyeceksiniz, ¢linkii yaninizda
ne yedek yag ne de degistirme pompasi

var. Eger yagin i¢inde su oldugundan
stipheleniyorsaniz diferansiyelinizi

bosaltma deliginden yag gelinceye kadar
su bosaltmayi deneyebilirsiniz. Cok

fazla yag bosaltarak diferansiyelinizin
yaglanamayacak duruma gelmemesine
dikkat edin. Bu arada bosalttiginiz yagi da
cevreye dokmemeye dikkat edin. Daha sonra
uygun bir sekilde atmak icin bir kap icinde
saklayin.

icine su girebilecek olan tek parca
diferansiyel degildir. Vites kutusu, sanziman
ve motor yaginiza da su bulasabilir.

Fakat genellikle araciniz derin bir suda
calismazken bunlarin gerceklesme ihtimali
vardir.

Aracinizin tizerinde bulunan vincin de sudan
gectikten sonra agilip yaglandiktan sonra
tekrar toplanmasi gereklidir. Vingler sudan
gectikten hemen sonra diizgiin ¢alisabilir,
fakat bu islemi yapmazsaniz 6 ay sonra
vincinizden hayir beklemeyin.

Su gegisleri, cok maliyetli motor ve tahrik
aksami arizalarina yol agabileceginden
hafife alinmamalidir. Fakat gerekli hazirliklar
yapildiktan, dogru bir teknik uygulandiktan
ve sudan gectikten sonra da bakimi da
tamamlarsaniz, off-road siirlistiniin en
eglenceli kisimlarindan biri ile oldukg¢a
eglenceli bir zaman gecirebilirsiniz.

Ozet
Aracin Hazirlanmasi

eDerinligini kontrol etmek icin sudan yiriyerek
gecin.

eCok hizli akan sudan ge¢meyin.
eGoriinmeyen engellerin yerini gdsteren
isaretler koyun.

eAracin Oniine tente gerin.

eAraciniz uygun fan tipine sahip degilse fan
kayisini ¢ikarin.

eDistriblitor ve buji kablolarina su énleyici
sprey uygulayin.

eKurtarma setini kullanima hazir bir sekilde
aracin en Ustiine yerlestirin.

Siiriis Teknigi

eEmniyet kemerinizi ¢ikarin ve pencerelerinizi
agin.

e-“Low range” 2. vitesi kullanin (cogu
durumda).

*Bir yay dalgasi yaratmak icin sabit hizda
ilerleyin.

eDebriyaji kullanmaktan kaginin

ePatinaj baslarsa gaza basmayin.

eMotor durursa debriyaj kullanmadan
calistirmak icin bosa alin. Diistik 1nci viteste
kalkin.

Sudan Gegtikten Sonraki Bakim islemleri
eEger derinlik dingillerin tstiinde ise

diferansiyeli ve diger parcalari kontrol edin.
eEger varsa vinci kontrol edin.

SHIFT_expectations
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“alternative camp”
engelsiz bir diinyaya
acilan kapi....

...dunyanin “en buyuk azinlig1” engelliler dinyasina
hos geldiniz..!!

Ercan Tutal

Ulkemizde resmi rakamlara gére 8 milyon BazI AT iilkelerinde engellilerin sosyalve ... rakamlar ¢ok fazla yoruma yer

engelli yasiyor... durum diinya geneli mesleki rehabilitasyonu icin ayirilan paylari birakmiyor..!

acisindan da pek farkli degil ; 500 milyon tilkemizle kiyaslamak gercek “6zirlilugiin” dogustan ya da sonradan engelli iseniz
fiziksel ve zihinsel engeli olan insan demek... nerede ve kimde oldugunu géstermeye toplumsal yasamin ve hatta siradan insanca
diinya ve avrupa niifusunun ortalama % yetiyor... bir diinyanin kapilari size kapaniyor...6zel
11-13’ i engelli ya da baska deyisle farkli Danimarka........... saglik ve yasam sigortaniz olmadan yola
ihtiyaglari olan buyiik bir “azinlik”..! Portekiz.......c.c...... ¢ikiyorsunuz...ve sonra okullarin kapilari
...engellilerin toplumsal yasama tam ve esit ingiltere.......co....... kapaniyor yiiziintize...ve baglantili olarak
katilimi yasamsal oldugu kadar anayasal Almanya....... is kapilari...okul ve egitim olmayinca cahil
bir zorunluluk. Temel insan haklari konusu, Yunanistan... birakiliyorsunuz..cahil ve diplomasiz olunca
tilkemizin tiimiyle sinifta kaldigi bir konu..! Turkiye......... da dretimin disinda...

AP BLAP AR, LE)nr o=




"{iretmeyen insan yasamiyordur”..!

Engelliler ve farkli ihtiya¢ grubu olarak,
sosyal gelismelerin de disindasiniz.
Tiyatrolar, sinemalar, eglence yerleri,
kiitliphaneler, sergi salonlari ve 6zellikle
spor salonlari ve ylizme havuzlari mimari
engelleri ve sizi yok sayan, ayirmci
tutumlari ile kapilarini size kapatiyor...artik
siz yoksunuz...! size yer yok bu toplumsal
diizende....8 milyon olmaniz sizi sadece
“diinyanin en biyiik azinligi”na ekliyor...
sadece bir rakamsiniz ....toplumsal yasama
esit ve tam katilma hakki olan birer birey,

esit ve 6zgiir yasamak herkesin hakka...!

engelsiz bir yasam alani olan “alternative
camp” ta kiiglik bir kapr aralamaya
calisiyoruz unutulmus bir diinyadan denizler
diinyasina agilan ...yolculugumuzun

97 yilinda baslayan seriiveni bizim icin
Cousteau belgesellerine uzaniyor.. oysa
“okyanuslar diinyasinin koruyucu babasi”
Jean Michel Cousteau , Fiji adalarinda
diinyanin degisik tlkelerinden gelen

altr engelli dalgicin sualti diinyasi ile ilk
bulusmalari belgeselini ¢cekerken benzer
karelerin kisa bir siire sonra Akdeniz’de
yasanacagini bilemezdi...

Cousteau engelli dalgiglarla yaptigi
dalislar sonrasinda “denizin iyilestirici ve

ozgiirlestirici glici”ni kesfettik derken biz
de anahtar ciimlemizi bulmustuk..!

“dalmak ozgiirliiktiir..!”

’97 yilinda uluslararasi standartlarda
engellilere yonelik ilk dalis kurslarini
gonulli olarak baslattik...

Sualtr hekimliginde yapilan 6zel dalgig
muayenelerini teorik dersler ve 6n havuz
calismalarr izledi...

Artik deniz olmak zamani gelmisti ve 6nce
Akdeniz olduk!..

Onlarca degisik engel grubundan
arkadasimiz sualti diinyasinin biyali
kapilarinda gecip dalgic oldular...

tekerlekli sandalyelerin, koltuk
degneklerinin ve beyaz bastonlarin
hiikm{n yitirdigi bir diinyaydi sualtl...

Bir 6zglirliik ve esitlik diinyasi; yiiksek
kaldirimlarin, dik merdivenlerin, asansorsiiz
binalarin olmadigi bir diinya..

...ve bu diinyanin yeni duraklarindan biri:
ALTERNATIVE CAMP...Bodrum...

“Dalmak 6zgiirluktiir” projemizin Akdeniz
mavisinden, “alternetive camp”in gokkusagi

renklerine... Goniillt yolculugumuzun ilk
rotasi...

Ege denizi yeni adresimiz...

5000 m2 agaclarla ve ciceklerle kapli
engelsiz bir yasam alant...

Buttin engel gruplarinin, gengligin ve farkli
ihtiyaglari olanlarin adresi...

Tekerlekli sandalyeye uyumlu yollar,
rampalar ve 6zel tuvaletler...

Engellilere adapte edilmis teknikleriyle her
tlrla spor...

Basketbol, voleybol, yiizme, dalis, MTB,
kano...

Duvar tirmanigi,orienteering...

Sertifikali egitim programlari..

Egitmen yetistirme kurslari...

Resim, miizik, ritim ve dans terapisi...
Yabanci dil egitimi...

Temel bilgisayar ,ilk yardim ve saglik
egitimi...

Engelliler icin depreme hazirlik...

Outdoor aktiviteler...

Denizcilik, denizde ve karada hayatta kalma
kurslari...

internet cafe...

Uluslararasi goniilliiler...

Universitelerin ilgili branslarr icin uygulamali
calisma ortami...

...ve tiim bunlardan dcretsiz yararlanma
olanagi...

ALTERNATIVE CAMP engelliler ve tiim

dezavantajli gruplar icin licretsiz ve gonillu
hizmet temelinde kurulup Turkiye’nin diinya
ve Avrupa vitrininde 6ncii ve 6rnek modeli...

Spor, egitim, tatil ve entegrasyon boyutunun
vazgecilmez adresi oldu. 2002-2003
sezonlarinda lkenin her bélgesinden
toplam 600 engelli ve 200 goniilli bu
hizmetlerden yaralandi.

“bin millik yolculuk bir adimla baslar ...”
Onlar yiiriyor; siz de katilin..!

kampin gokkusagi renkleriyle bulusmak igin
ileriye dogru basit bir adim atmaniz yeterli...

“alternative camp”a hosgeldiniz...!

www.alternativecamp.org

..
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NISSAN
X-TRAIL

Kendi sinifindaki
araclar arasinda
pasif glivenlik paketi
olarak

en (list seviyedeki
glivenligi

kullaniciya sunuyor.

ilk kez 2000 yilinda Paris Motor Show’da
konsept olarak sunulan X-TRAIL, 2001
yilinda Japonya'da satisa sunuldu.

Pratik hatlar tasiyan X-TRAIL, 21. Yizyil
cizgilerini tagsiyan kompakt bir SUV olarak
adlandinlabilir. Bununla birlikte modern
cizgiler tasiyan genis i¢ mekan araca tiim
yasam tarzlarina uyabilen aktif ve cok yonlii
bir gortinim kazandiriyor.

Arag hem dizayni hem de kullanim kolaylig
sayesinde hafta ici is, hafta sonu eglence
kavramlarinin bir arada yasanmasini
sagliyor. Arag kaya tirmanisindan kayaga
kadar pek ¢ok sporun bire bir drtiisebilecegi
bir konsept tasimaktadir. Ozellikle genclerin
ve kendini geng hissedenlerin tercihi olacak
olan X-TRAIL 4x4 ile binek arag arasinda yer
aliyor.

X-TRAIL’de 1998 cc.’lik 140 beygir giic treten
16 valf DOHC bir motor bulunuyor. 1440

kg. agiriginda olan arag diiz ve elektronik
kontrolli otomatik vites seceneklerine
sahip. Dizel se¢enegininde bulundugu arag
lilkemize sadece otomatik vites, benzinli
model secenegi olarak tek versiyonla ithal
ediliyor. X-TRAIL’de aracg kullanicilara ¢ok
degisik faydali alanlar veya kullanimlar
sunuyor. Ornegin aracin bagajinda bulunan
Ozel trim yerinden ¢ikartilabiliyor ve bu
kullanim kolayligi sayesinde kismin yerinden
cikarilarak yikanmasi ve temizlenmesi
mimkin olabiliyor. Diger bir 6zellik ise

arka koltuklarin genisligi. Bu kisim 4
snowboard’in kolaylikla sigabilecegi bir

alana sahip. Aracin radyo teyp kisminin

sag ve solunda yer alan bdlmeler icine
yerlestirilen mesrubat vs.. klimanin
calismasina bagli olarak soguk veya sicak
olarak muhafaza edilebiliyor. Aracin diger bir
ozelligide kontrol paneli ve enstrumanlarin
on panelin tam ortasinda yer almasi.

X-Trail'de Nissan’in halen Pathfinder LE

ve Infiniti Qx4’da kullanmis oldugu

ALL MODE 4x4 sistemi yer aliyor.

Bu sistem sayesinde sadece bir digme
yardimiile yol kosullarina gore siiriicil ti¢
siirlis pozisyonundan birini belirleyebiliyor:
Auto, 2WD veya Lock (4 ceker).

Auto pozisyonunda arag yol kosullarina gére
otomatik olarak 4 cekere gecebiliyor veya
yeniden 2 ¢eker pozisyonuna ddnebiliyor.
Sistemin kompaktligi ve hafifligi sayesinde
maksimum yakit ekonomisi ve yiiksek
performans saglaniyor.

Aracta kullanilan Zone Body (Kusak govde)
yapisida araca kendi sinifinda ¢ok yiiksek
bir gtivenlik performansi kazandiriyor.
Bununla birlikte aracin i¢ genisligi, konforu,
manevra kabiliyeti, yiikleme alaninin
genisligi ve performansi da aracin outdoor
kisiligi ile uyum icinde.

Bir binek otomobil ¢evikliginde performans
gosteren, otomobil ile 4x4 arasinda gegis
yaratan kompakt bir SUV. Aktif, ekstrem
sporlardan hoslanan, eglenceli ve keyifli bir
yasam tarzina sahip her yastan disadoniik
kullanicr kitlesini hedef aliyor.
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X-TRAIL, Nissan’in mitkemmel yol tutusu

ve siirlis zevkinin yasanacagi bir binek

arag konforunun ¢ok iyi derecede off-road
kabiliyetine sahip ve yiiksek teknoloji iceren
unsurlarin bir araya getirilerek tasarlandigi
bir ara¢ konumunda.

(EBD - Elektronik Fren Dagilimi, ABS, Active
Brake Limited Slip Differential, Traction Control )
Elektronik kontrollii ALL-MODE 4x4 sistemi,
(Aracin otomatik olarak 4 gekere gegisinin
saglanmasi) — ALL MODE 4x4 sistemine ek
olarak aragta yer alan drive by wire sistemi
ALL MODE 4x4 sistemi ile birlikte calisarak 6n
tekerleklerdeki ¢ekis kaybinin hissedilmesi
durumunda giic elektronik olarak arka
tekerleklere iletilir. Elektronik sistemlerin
kullanilmadigi diger 4x4 araclarda ise 4
cekere gecis ancak yiizeyle olan kavrama tam
olarak kesildiginde gerceklesmeye baslar.
X-TRAIL ise yolun durumuna gére kot yol
kosullarina gecisi daha dnceden hissederek
daha 6nce 4x4’e gecis ve dolayisi ile daha
cabuk bir cekis kabiliyeti saglar.

All-mode 4x4 sisteminde 4 ¢eker kontréli

ara¢ hizlandiginda tekerlek hiz sensérii ve
diger parametreler vasitasi ile siiriis seklini
kontrol eder. 4 ceker kontrolu yol kosullarina
gore kavramaya elektrik gonderir. Kavrama,
torku arka aksa iletir. Aracta yer alan bu
kusursuz teknoloji sayesinde mitkemmel bir
surus zevki ve kullanim kolayligi siiriictiniin
hizmetindedir.

2000 cc. 16 valfli, 4 silindirli ve cok noktadan
enjeksiyonlu benzinli motor.

Kendi sinifindaki araglar arasinda pasif
giivenlik paketi olarak en iist seviyedeki
giivenligi kullaniciya sunuyor.

Suspansiyonunda 6nde ve arkada kullanilan
stabilizer, Fren destek sistemi, ABS, Cekis
sistemi (Traction Control ), Elektronik Fren
Dagilimi (EBD) ve ALL-MODE 4x4 sistemi ile
tiim yol kosullarinda aracin siirticti tarafindan
maksimum olarak kontroliinii saglar.

On ve arka frenlerin tamami disktir. Frenler

ABS, EBD ve Nissan Fren Destek sistemleri
ile kendi sinifinda en iyi durma mesafesini
saglar.

5 kapili aragta ortaya ¢ikarilan genis, modern
ve kullanim rahatligi bulunan i¢ mekan

hem yolcular hem de tasinan valiz ve diger
ekipmanlar icin genis bir kullanim alani
sunuyor.

Yeni tasarim dashboard orta kisimda yer
alarak tiim gostergelere ve ekipmanlara
kolay erisim saglarken, yerinden ¢ikarilabilen
kargo paneli yikanabilir 6zelligi ile diger bir
yenilik olarak karsimiza ¢ikiyor.

Bu konfiglirasyonu X-TRAIL i¢in en dikkat
cekici ve uygun yerlesim olarak segtik. Bu
yerlesim ayni zamanda konsept olarakta

¢ok uyumluydu. Gostergelerin ortada yer
almasi hem siriici hem de yolcular igin esit
derecede erisim, kullanim rahatligi ve bilgiye
daha kolay ulasim sagliyor.

Alternatif Yakit
Teknolojilerinin
Kullaniminda Bir
ilk Daha

“Nissan Japon Cosmo Oil
firmasina ilk X-TRAIL FCV
aracini kiralad1”

Nissan tarafindan tretilen hidrojen yakitli
X-TRAIL FCV (Fuel Cell Vehicle) Yokohama
— Daikoku Hidrojen istasyonunda
diizenlenen bir térenle Cosmo Oil
firmasina teslim edildi.

Cosmo Oil alternatif arag enerji kaynaklari
ve Ozellikle hidrojen teknolojileri ve
ekipmanlari konusunda arastirmalar
yapiyor. Konu ile ilgili gelistirme
calismalarinda kullanilacak olan X-TRAIL
FVC ayni zamanda degisen misteri
ihtiyaclarina karsilik gelebilecek olan
enerji talepleri konularinda da Cosmo Oil
calismalarinda kullanilacak.

Tuim bunlarin yaninda Cosmo Oil esas
olarak temiz ve doga dostu enerji
kaynaklarinin gelistirilmesi ve ¢evre dostu
yakit teknolojileri konusunda da genis
arastirmalar icerisinde buluyor.

Nissan 2005 Yesil Program cercevesinde
orta vadeli bir cevre koruma plani
cercevesinde 2002 yilindan bu yana
X-TRAIL FCV aracini Japonya da deniyor.
ilgili calisma Japon Kara, Altyap! ve
Ulastirma Bakanligi tarafindan da destek
goriyor.

Bu yeni teknolojinin sagladigi olaganiisti
yakit tasarrufu ve sifir emisyon
potansiyeli, gelecegin en dnemli gii¢
kaynaklari olacagi konusunda Nissan’in
en biiyiik glivencesi. X-TRAIL FCV 85

KW lik bir gii¢ tretiyor. Aracin yakit
hiicresi ile gidebilecegi mesafe ise 350
kilometreden fazla. Aracta kullanilan
kompakt ion lityum pil ve bir yakit hiicresi
diizenegi ara¢ta maksimum verim ve
yakit tasarrufunu sagliyor. Yeni gelistiren
kompakt ve ince tasarlanmis pil ayni
zamanda, alisilagelmis ve genelde
kullanilan biiyiik hacim kaplayan kalin
silindir seklindeki pillerin yerini alarak
aractaki i¢ alanin daha verimli olarak
kullanilmasini da sagliyor.

NISSAN X-TRAIL’e Odiil...

X-TRAIL ikinci yildir sinifinda en iyi ara¢
oduliine layik goruldu...

ingiltere’nin taninmis otomotiv
magazinlerinden AUTO EXPRESS,
X-TRAIL’i sinifinin en iyi araci

secti. “Best Recreational Vehicle”
kategorisinde birinciligi alan X-TRAIL
icin 6diil Nissan ingiltere Pazarlama
Midirt Simon Thomas’a Londra’da
takdim edildi.

Auto Express Editorii David Johns
yaptigi aciklamada “X-TRAIL yeni
trend dis goriinlimd, kullanim rahatlig
ve performansin uyumlu sekilde bir
araya geldigi arag, X-TRAIL bu sebeple
2003 yilinda da ikinci kez ddiile

layik goriildi.” seklinde agiklamada
bulundu.

Tirkiye de 140 ps.’lik benzinli motor
secenegiile 2002 yilinda satisa sunulan
X-TRAIL standart donaniminda

ABS, EBD, Brake Assist, otomatik
dort ceker sistemi, siirlicli ve yolcu
hava yastiklari, yan hava yastiklari,
immobilizer, yiiksek stop lambasi,
otomatik klima, on sis farlari, elektrik
kumandali panoramik genis sunroof,
icecekler i¢in soguk/sicak muhafaza,
kolay ¢ikarilabilir ve temizlenebilir
bagaj paneli yer almakta.

X-TRAIL tiim Avrupa’da en ¢ok satan
SUV ler arasinda ii¢iincii sirada yer
aliyor.



ABS yok..! Hava Yastigi y

i

2
.

o

Heyecan var,

Bug.gy, Avrupa ve Amerika'da cok yaygin olarak
yapilan bir araba sporu. Tiirkiye'de buggy’yi
profesyonel anlamda yapan ve kullanan ¢ok az

‘insan var.

Onlardan biri de Ahmet Ahretlik.

Sile’de kendi kurdugu atolyesinde yaptigi
buggy’ler ile adindan s6z ettiren Ahmet
Ahretlik ayni zamanda motosiklet, off-road ‘ve
doga sporlariyla ilgilenen tam bir adrenalin
tutkunu.

VW motoru ve VW sanzimani disinda her
parcayi atolyelerinde yapiyorlar.

Yakit olarak normal arabayla ayni oranda,
yaklasik 100 km. de 10 - 15 lt.civarinda yakit
harcayan buggy’ler, yakit diizeni ve mekanik
yipranma agisindan binek otomobillerden ¢ok
daha avantajli.

500 kg.’1 gegmeyen agirliklari, benzinli
motorlarrve cekme boru iskeletine sahip
yapisiyla tam bir off-road araci.

Yerden yiiksekliginin normal araglara gore

daha yiiksek olmasi ve ¢abuk hizlanma
kabiliyetiyle diger off-road araglarina gére
tistiinliik saglayan bir'yapiya sahip.

Celik cekme boru kafesi; virajlari, atlanip
ziplanacak yerleri ve dhiiniize cikabilecek ™
her tiir engeli giivenli ve keyifli bir seklide
gecmenizi saglar.

Buggy’ye binmediyseniz, heyecan, 6zgtrliik Vel

macera anlayisinizda mutlaka eksik bir-taraf
vardir.
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Yollar
SUM

Yollar siirprizierie
doludur. Ve hayatimiz bu
yollarda gecer.

Yollar... Sehirli yollar,
sehirleri birbirine
baglayan yollar, Asfalt
yollar, stabilize yollar,
koy yollari, orman yollari,
dag yollan, ufka kadar
diimdiiz yollar, kivrim
kivrim virajh yollar, tatile
gotiiren yollar, ise giden
yollar, cikmaz yollar.
insan yapisi yollar.

Aysin Uysal

izlerle Doludur

Giinimiz bir yerde durmaktan ¢ok bir yerlere
gitmekle geciyor ve giiniin siradanligini
renklendirecek irili ufakli siirprizler en ¢ok
yollarda karsimiza ¢ikiyor. Uzun zamandir
gormediginiz bir yliz yandaki arabadan
giiliimsiiyor. Oniiniize aniden ziplayan
kirmizili yesilli bir topun arkasindan
hayatinizda rastladiginiz en mavi gézlere
sahip cocuk firliyor. Benzincide durup

bir kahve icmeye karar veriyorsunuz ve
hayatinizin askina rastliyorsunuz. Dogal gaz
kazisi oldugu i¢in yolunuzu degistiriyor ve bir
ara sokakta daha 6nce gérmediginiz minik
zumrit yesil bir park kesfediyorsunuz.

Ya da yol birdenbire bitiyor ve 6niiniize g6z
alabildigince uzanan bir ¢ilek tarlasi ¢ikiyor.

Olamaz mi?

Bana oldu.

Baska seyler de oldu bana yollarda. Bir giin
once gectigimde toprak olan yer, bir sonraki
sefer gél oldu. Viraji déndiim 6niime bir

geyik ¢iktl, temmuz ayinda aracim diz boyu
kara saplandi; sisin icinde burnumun ucunu
gormeden ilerlerken sisten ¢iktim ve kendimi
buluttan denizleri olan baska bir gezegende
buldum; takip ettigim yol birden ev boyunda
zakkumlarla kaplandi ve etrafimizi pembe bir
bulut gibi saran zakkumlari keserek ilerledik;
bir kdseyi dondiim ve karsima ana tanriganin
sunagi ¢ikti.

Ben yolda boyle seylerle karsilasmiyorum mu
diyorsunuz. Olabilir. O zaman kullandigimiz
yollar farklidir. Ben siirprizleri 6zledigim
zaman, etrafimda gercekten farkli bir sey
gormek istedigim zaman, nefes almanin
disinda da yasamak istedigim zaman farkli
yollar kullantyorum.

Sanal Yollar.

insanlarin insa etmedigi, doga tarafindan
olusturulan ve sadece siz bir aracgla
ilerlediginiz i¢in adina yol dediginiz yeryiizii
parcalari.

Nereden mi gidilir diyorsunuz? Sadece

bir 4 ¢ceker arag ve siradanliktan kagmaya
hazir bir zihin gerek size. Trafik isaretleri,
yon tabelalari, minimum ve maksimum hiz
uyarilari, kag kilometre kaldi levhasi, higbiri
yok bu yollarda.

iki dev agacin arasindan gecip, ilk dereden
sola sapacaksiniz, kartala benzer kayanin
yanindan yukari kivrilip, yabani kekik
tarlalarinin icinden gececeksiniz, -bu arada
derin derin nefes almayi ihmal etmeyin,
kokunun bir zerresini bile harcamayin- Genis
otlaklarda mutlaka o giiniin nébet¢i koyunlari
otluyor olacak ve havada nereden geldigini
anlayamadiginiz bir kaval sesi dolanacak.
Kavalin ekosunu takip edin ve mevsimine
gbre mor ¢icek ya da sari rilya ya da buzlar
prensesi, ya da altin yapraklar ya da sonsuz
cayir ya da minik evler yaylalarina ulasin.

Ya da isterseniz tamamen farkli bir yoldan
¢ikin. Unutmayin yol, sadece o an gitmek
istediginiz yoniin adi.

Her yon farkli bir siirpriz sakliyor, hangisini
secerseniz bazilarini yitiriyorsunuz. Dereden
gecmeye karar verdiginizde kopriiniin
yikilmis oldugunu goriirsiiniiz, tiim araglar
sudan gecer, Islanir, birbirinizi 1slatir,
kahkahadan kirilirsiniz. Ama 6biir yandan
gitseydiniz, piril piril bir kaynagin basinda
size tarlasindan kipkirmizi, sulu domatesler
ikram etmek i¢in hazir bekleyen teyzeyi
kagirmazdiniz.

Ulu ¢amin yanindan ¢ikan yol, iki giin iginde
kistan yaza ge¢menin soku ile hafizasinda
ne kadar renk varsa hepsini alelacele ortaya
doken ama zirvelerdeki karlari yok etmeyi
unutan yaylalara ¢ikar. Ulu gamin yanindan
asagl inen yolda, farkli jeolojik devirlerden
glinlimiize 1sinlanmisa benzeyen mandalarin
aldirmaz bakislari altinda ilerlerken, uzaktan
tstll yosunlu bir golet sandigimiz bembeyaz
pariltinin aslinda bir papatya goéli oldugunu
gorirsiiniiz. Ulu camin yaninda kipirdamadan
durursaniz, biri kar beyaz biri simsiyah iki

yabani at yelelerini giineste sallaya sallaya
yaninizdan dortnal gegebilir.
Gelin size bir 6neri yapayim.

Bu hafta sonu siradan bir program yapmaya
karar verin. Bir kag arag ve kafa dengi
bulusup piknik yapmak icin sozlesin.

Bu siradan programin tek sira disi yoni
gideceginiz yere varmak icin sectiginiz yollar
olsun. Ya da se¢mediginiz yollar.

Gizel suprizler!




HONDA, 4x4’ de
CR-V ve HR-V ile
Yine Pazarin Lideri

4X4 pazarinda Honda’nin CR-V ve HR-V
modelleri liderligi birakmiyor. Yilin ilk

4 ayinda Honda 593 adet CR-V satisi
gerceklestirdi. Ayni dénemde ise 323 adet
Honda HR-V satisi gerceklesti. Dolayisi ile
yilin ilk 4 ayinda toplam 916 adetlik 4x4 arag
satisi ile Honda yine bu pazardaki liderligini
pekistirdi.

1998 yilindan beri Turkiye’nin en ¢ok tercih
edilen ve satilan 4x4 araci olan Honda CR-V
motor performansi, i¢c hacmi ve yiiksek ikinci

el degeri ile cesitli profildeki alicilara hitap
edebiliyor. Pratik kullanim 6zellikleri, real
time 4x4 otomatik olarak 4X4 e gegis sistemi
ile bayan kullanicilarin da gézdesi olan
Honda CR-V’ de 2,0 It DOHC i-VTEC motor,
150 PSlik motor giiciine ragmen sehir ici
/sehir disi birlesik yakit tiiketimi olarak
sadece 9,3 It benzin tiiketiyor.

Siriicii ve yolcu hava yastiklari, Yan hava
yastiklari, ABS fren sistemi, Elektronik fren
giicii dagitimi (EBD), Brake Assist, Polen
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filtreli otomatik klima, altiminyum alasimli
16” jantlar, elektrikli acilir cam tavan,
isitmali ve elektrikli dikiz aynalari, ISOFIX
cocuk koltugu sistemi, on ve arkada disk
frenler ve bagajda portatif masa standart
olarak sunuluyor.

HONDA, CR-V 2.0
Teknik Ozellik ve Donanim

DONANIM

* S{irlicii ve yolcu hava yastiklari

*Yan hava yastiklari

* ABS fren sistemi

* Elektronik fren giicii dagitimi (EBD)

* Brake Assist (Fren takviyesi)

* Polen filtreli otomatik klima

* Aliminyum alasimli 16” jantlar

* Elektrikli agilir cam tavan

* Elektrik kumandali 6n ve arka camlar
* |sitmali ve elektrikli dikiz aynalari
*|SOFIX ¢ocuk koltugu sistemi

* Tlim koltuklarda ayarlanabilir kafaliklar
*Tim koltuklarda 3 noktadan baglantili
emniyet kemerleri

* On ve arkada disk frenler

* On ve arkada viraj denge cubuklari

* Aktif gergili ve yiikseklik ayarli 6n emniyet
kemerleri

* Yiikseklik ayarli hidrolik direksiyon

* Degisken kodlu immobilizer

*VIN (Arag tanitim numarasi)

* Uzaktan kumandali merkezi kilit

* [ceriden acilir yakit deposu kapagi

* Siirtict koltugu yiikseklik ayari

* Boyun zedelenme riskini azaltan 6n koltuklar
* Katlanabilir, kaydirilabilir ve yatirilabilir
60:40 arka koltuklar

* Radyo/CD calar

* 4 adet hoparlor

*Yolcu koltugu altinda ¢cekmeli bolme

* Micro tavan anteni

* Onde ve arkada bardak tutuculari

* Bagajda kanca, bagaj lambasi ve 12V
elektrik soketi

* Bagajda portatif masa

* S{irlicti ve yolcu giines siperliklerinde
kapakli aynalar

* Gozliik Kabi

* Koltuk arkalarinda cepler

* Govde renginde aynalar ve kapi kollari
* Arka cam silecegi

* Govde rengi sert stepne koruyucusu

* Dis 1s1 gostergeli dijital kilometre sayaci
* Onde cift harita lambalari

* Bagaj ortiisu

* Far ylikseklik ayari

* Kapli ve bagaj acik uyari sinyali

* On ve arka koltuklarda kol dayama sistemi

TEKNiK OZELLiKLER

Model 2.0

Motor Su sogutmali, 4 zamanli,
DOHC i-VTEC, 16 supap,
Enine yerlestirilmis, 4 silindir

Yakit sistemi PGM-FI

Cap ve strok (mm) EEREE

Hacim (cc) 1998

Maksimum gl¢ 150 PS /6500 rpm

Maksimum tork 192 Nm /4000 rpm

Sanziman Otomatik 4 ileri, 1 geri, akilli e§im
sistemi
(Grade Logic System)

Cekis 4x4 Dual Pump sistemi, Gergek
zamanli
4 tekerlekten gekis

Frenler
Hava sogutmali disk, ¢capi 282 mm |
Arka Disk, capi 282 mm
Suspansiyon

Toe kontrol baglantili McPherson
kol, helezon

yay, gazli amortisor, viraj denge
cubugu

Arka : Reaktif baglantil gift salincak,

helezon yay,
gazli amortisor, viraj denge gubugu

II
=1

Ebatlar

Genislik (mm)
Yikseklik (mm)
Aks mesafesi (mm)

On tekerlek izi (mm) [REZ0]

Arka tekerlek izi 1555
(mm)

Bos Agirlik (kg) 1457
Lastikler 205/65 R16
Yakit deposu (It) 58

Bagaj hacmi (It) 527 - 628

Maksimum siirat 167
(kmf/s)

Hizlanma 0-100 1.8
km/s (sn)

Yakit tiketimi (I/100 km)*
Sehir ici (It) 12.2

Sehir disi (It) 76

Birlesik (It)

*1999/100/EC 6lgtim metoduna gore, ideal sartlarda elde
edilen test degerleridir.

4x4 FreelLife ‘ 39 ‘ Temmuz 2004




Kanatlarmlzda sadc;"q;e
sesi ile yolculuk edenk
gokyiiziiniin essiz huzunu
ve ozgurlugunu tatmalk{?{.m;;
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Yamag parasutu ile mesafe ugusu...

Yamac parasutunun adini duy-ér'n
herkesin hayali...

i % " 1 i o g B Cantaniza sigabilen 20 kg’lik “ugaginizla” bir tepeden
Y|g|t Yildirbm : - e . E : T L. . i | - . havalanip yiizlerce kilometre u¢mak. Yiikselen
Y ) v : W havanin yerini bulmak, en uygun rotay segmek, tekrar
tekrar yiikselen havayi yakalamak ve saatler siiren

: . X R - : 3 _ J ucusunuzun sonunda belki de hedefe ulasmak!
! - o L . ﬁ . 3 S e Hem fiziksel bir miicadele, hem de bir stratejik
. i 5.;-!“. . e : : - - - - E R :__ 4 ' diisiinme yarisl.

~ i - b i . ; - i - e Derginin bu ilk sayisinda yamag parasiitii ile ugmanin
b . 'l¢ "'"-lq. ~ = ; ™ ir . ) sadece egimli tepelerden siiziilmek anlamina
d ' J b ‘,} s Y - ] X h: . . : . - - ! gelmedigini anlatmak ve mesafe ugusunu tanitmak

istiyorum. Ulkemizde yeni yeni yayginlasan mesafe
ucusu aslinda yamag parasiitiiniin ortaya ¢ikisindan
beri mevcut ve diinya rekoru su an 437 km.

Ulkemizde de son ii¢ dért yildan beri mesafe ucuslari
yapiliyor. Peki nedir mesafe ugusu?

Termik:

Gines isinlari yer yiizeyini isitir ve etrafindaki hava

da 1sinmis olur. Sicak hava balonlarinda oldugu gibi
yogunlugu azalan hava yiikselmeye baslar. Bu yukselis
hizi cogu zaman 3-4 m/s dolaylarindadir. Pilotlarin
yapmasi gereken sadece termigi bulup icinde kartallar
gibi donerek ylikselmektir. Termiklerin yiikseldigi son
nokta olan bulut tabanina kadar bu sekilde yiikselmek
mumbkiinddr. Yani yerden 300 metre yiikseklikte termik
bulan bir pilot 10 dakika igerisinde yerden 2000 metre
yiikseklige ulasmis olacaktir.

-

Fotograf: Ercan Tutal




Mesafe ugusu:

Termikler sayesinde yapilan uzun sureli
ucuslar bir siire sonra pilotlara yeterli
gelmeyecektir. Artik yeni amag yiiksege
¢ikmak degil, ileriye, bilinmeyene gitmektir.
Termikler yardimiyla yiikselen pilotun
ontinde zorlu bir karar vardir; dogru rota.
Yeryiizii sekilleri, hava kosullarina gore
siizliliise gecen pilot bir sonraki termigi
bulmak icin sabirsizdir. Bulunan her termik
tekrar yiikselmek ve tekrar siiziilmek
anlamina gelir ve bunun icindir ki 300-400
metre irtifada hala termik bulamamis bir
pilot tedirgin olmaya baslar. Acaba bu
giinliik bu kadar mi?

3-5 saat sliren mesafe uguslari ayni
zamanda fiziksel bir miicadeledir. Termigi en
verimli sekilde kullanmaya calisan pilot ayni
anda havadaki degisimleri, diger pilotlari,
cografyay siirekli takip ettigi i¢in ugusuna
yiiksek diizeyde yogunlasir. Bu zihinsel

yogunlasma, soguk

ve su kaybi ile birlikte

gercekten yorucu

boyuta ulasabilir.

Ucusunuzu

tamamladiktan sonra

civar kdylerdeki

cocuklarin merakli

sorulari arasinda kanadinizi katlarken bu
tatli yorgunluk yerini basarma sevincine
birakmis olacaktir.

Mesafe Ugusu Yarismalari:

Gorev komitesi tarafindan giiniin
kosullarina gére 6nceden belirlenmis

donis noktalarindan 2-5 tanesi belirlenerek
yarisma rotasi olusturulur. Yarisma
pilotlarina kalan ise bu donis noktalarindan
gecip hedefe en kisa slirede varmaktir.
Toplam mesafenin 50-100 km oldugu bu
yarismalarda gorevi tamamlayip hedefe
ulasmak bile biiyiik basaridir.

Tirkiye, sira daglari ve iklimi nedeniyle
yamag parasiitiine ve 6zellikle mesafe
ucuslarina son derece uygundur. Ancak
tilkemizde daha yeni taninan bu sporda
mesafe ucusu ¢ok fazla yapilmamaktadir.
2002 yilinda mesafe ugusuna ilgiyi
arttirmak ve pilotlarin birbirleriyle deneyim
paylasimi yapmasini saglamak icin XC ligi
2002 diizenlendi. Dort ayaktan olusan

bu mesafe yarismasinda 45 km’ lik gérev
ucuslari yapildi. Bu sene de tekrarlanacak
olan yarismada asil amag¢ amator pilotlarin
bir araya gelerek kalabalik ugmanin
faydalarindan yararlanmalaridir.

“Uiim hizmetlerimiz... i%é I1 1 | r

 YURTIGi ve YURTDIS! TATIL GEZILER
 YURTDISI TURLARI © KiLTUR TURLARI
 FUAR GETILERI © INCENTIVE

Club iREMTUR MERKEZ / HARBIYE Cumhuriyet Caddesi No.279 34373 IST. Tel : (0212) 231 31 71 - 231 20 51
Club iREMTUR SUBE / SASKINBAKKAL Bagdat Caddesi Erker Apt. No.368 Daire 13 Kat 2 Kadikoy iST. Tel: (0216) 360 65 65
Club iREMTUR SUBE / ATAKOY-Atrium Atakoy - 9/10 Mah. Atrium Carsisi No.188 Atakoy iST. Tel: (0212) 661 97 00

KADIKOY 338 31 91 KOZYATAGI 464 84 88 CIFTEHAVUZLAR 355 70 20 FERIKOY 247 36 00
LEVENT 284 74 63 BESIKTAS 236 77 07 TAKSIM 238 03 03

ANKARA/Kizilay 430 70 50 iZMiR/Alsancak 465 06 74 BURSA 220 84 84 SAKARYA 273 97 43
ESKISEHIR 230 29 90 KONYA 351 17 19 GEBZE 644 27 27 KOCAELi 321 27 94 MERSIN 326 62 71 GAZIANTEP 323 70 50




“Motosikliete Binmek
Bir Dusunce Bicimidir.”

Hakan Erman
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Motosiklet denince
akliniza neler gelir?
Kolay ulasim, 6zgiirliik,
spor, adrenalin,
tehlike, ekonomi,
ayricalik, yasama zevki,
uzaklasmak, cesaret...
peki ya bir diistince
bi¢cimi?

Bir ulasim aracinin nasil olup da bu kadar ¢ok
cagrisim yapabildigine sasiyor insan. Bu ¢agrisimlarin
bazilari da celisiyor iistelik. Ornegin otomobile gore
ekonomik bir ara¢ oldugu halde “zengin isi” olarak
gorilebiliyor. Etrafinizda sizi koruyan bir kaporta
olmadigindan tasidiginiz risk ortadayken hizli gitmesi
bekleniyor. Bu beklenti ve kabullerin ne kadar giigld,
ne kadar yaygin oldugunu motosikletinizle halkin
arasinda durdugunuzda hemen kesfediyorsunuz.
Birisi mutlaka atiliyor “abi bunlar kag para simdi?”,
digeri hemen soruyu tamamliyor “kag basiyor?”.
Motosikletimin fiyatinin ve son hizinin vasat bir
otomobil kadar oldugu bilgisiyle heniiz kimseyi
tatmin edemedim. Ancak imkanim olmuyor ki onlara
anlatayim, yasadigim 6zgiirligii, harekete hakimiyeti,
uyanik olmayi, dogayi hissetmeyi, basari duygusunu.
Anlatamayinca da haliyle yari kagik veya yari “ecnebi”
muamelesi goriiyorum. Gergi bu giizel bir ayricalik.

Bir kez gittiginiz yerde hep hatirlanmak, 6zel ilgi,

ve yardim gérmek, insanlarla hizla kaynasmak icin

iki teker izerinde olmalisiniz. Otomobildeyken
etrafinizda ki hem fiziksel, hem de goriilmez sinirlar
motosiklette kayboluyor. Kapadokya yolunda,
Kirsehirde durakladigimizda, etrafimizi saran
kalabalik bizi o kadar yakindan incelemeye almisti

ki, birisi, “valla bunlarla diissen de bir sey olmaz”
savini kanitlamak icin montuma vurmakta bir sakinca
gormiyordu.

Motosiklet, “koy kahvesi testinden” de basari ile
gecer. Oniinde durun, giizel bir selam verin ve biitiin
koyle tanisip orada yillardir yasiyormus gibi hissedin.

Cevre ile baglantinizin kopmamasi motosiklete
binmeyi 6zel yapiyor. Giizel bir bahar giinii yaptigimiz
gezide, bize otomobilleriyle eslik eden dostlarimiza,
yolda duydugumuz giizel kokulari, hava degisimlerini
tarif edememistik bir tiirli. Zira biz yol bitmesin
isterken, onlar klima, polen filtresi ve miizik sistemli
bir ortamda bir an 6nce varmayi bekliyorlardi.



Peki madem bu kadar mithis bir sey motosiklete
binmek, neden ezici bir cogunluk dort tekerlegi tercih
ediyor? En basta, her ne kadar uzak dogu ve Akdeniz
tilkelerinde “ezici cogunluktan” bahsedilemezse de,
marjinal olmak motosikletginin 6zelligidir. O yiizden,
birdenbire herkesin otomobillerinden vazge¢melerini
biz motosiklet binicileri pek de istemezdik herhalde.

Kabul etmeli ki, yiiksek sesle pek konusulmayan
“motosikletin tehlikesi” konusu, bu miithis
oyuncaklarin arkasinda kéti bir fon gibi duruyor.
Sorunlarindan gazi agarak kagmaya ¢alisan,
sinirlarini caddelerde arayan ve bunlar icin her riske
girenler bir yana, ortalama bir binicinin bile biiyiik
bir kaza gecirme olasiligi otomobil surdicilerine gore
kat kat fazla. Duymak ve dile getirmek sevimsiz de
olsa, motosiklete binen ve binmeyi diistinenlerin

bu gergegin bilincinde olmasi gerekir. Bu biling

bizi bir yol ayrimina getirecektir 1- Bu sevdadan
vazgecmek 2- Umursamamak (kendi diisen aglamaz)
3- Bilinglenmek ve riski azaltmak

Motosiklet ve Biling

Olur da son secenegi secer ve bilingli bir binici
olmaya karar verirseniz, motosiklet zevkinin yeni bir
boyutuyla tanisacaksiniz. Motosikletin fizigi, yolun
ve etrafinizdaki trafigin stirekli degisimi ile bas etmek
zevkli bir oyun olur. Miikemmel binici olmak, Kaf
Dagi gibi ulasilmasi zor ama cazip bir hedeftir artik.
Bilinglenmek, paradoksal gibi goziikse de, ne kadar
az sey bildigini 6gretir insana. Biling sizi dinginlestirir,
o0grenmeyi devamli bir zevk haline getirir.

Bu felsefe, aldiginiz riskleri kabul edilebilir diizeye
indirebilir, aldiginiz zevki arttirip hayat boyu
siirmesini saglayabilir. Hatta belki siz de bazilarimiz
gibi motosikletinizin izerine sunlari yazarsiniz:
“Motosiklete Binmek bir Duistince Bigimidir”.
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Suriucu Kiyafetleri ve Ekipmanlarinda
2004 Yenilikleri

MWaNiotorrad
uriucu Kiyafetleri

BMW 1970’lerin sonlarinda motosiklet
kullanicilariicin kiyafetler iiretmeye basladi.
Sirticti ekipmanlarinin ilk rtind, entegre bir
kaskti.

1981’de BMW diinyanin ilk katlama
mekanizmali kaskini gelistirdi. Bu kask artik
BMW siiriicli kiyafet ve ekipman serisinin
ayrilmaz bir parcasi oldu. Bugiine dek bu
kasklardan 1.000.050 adet satildi (en son
modeli BMW Motorrad System 4 EVO). BMW
Motorrad bu kaskin yani sira g tiir kask daha
sunuyor: Entegre, Jet ve Cruiser. Bu kasklarin
hepsi de kendi siniflarinda biiyiik basari
kazandi ve toplam siiriicii kiyafeti cirosunun
ylizde 26’sina sahip oldu.

BMW 1986’da motosiklet kullanicilari igin ilk
Goretex kiyafeti piyasaya sundu. O donemde
motosiklet kiyafetleri alaninda bu {iriintin
diinyada hicbir benzeri yoktu. Ardindan
1993’te su gecirmez deriden Monaco isimli
kiyafet yaratildi. Bu kiyafetin en biiyiik
ozelligi, tamamen BMW’nin gelistirdigi 6zel
bir islem sayesinde, derinin gbzeneklerinin
su emilimini ylizde 10’a kadar diisiirecek
sekilde daraltilmasi ama bu sirada derinin
nefes alma niteliginin kaybolmamasi. Atlantis
adli kiyafetin dordiincii nesli olan Atlantis

3 Pro da 2004 yilinda piyasaya sunuldu. Bu
kiyafet, islevsellik ve ayricalikliga 6nem veren
talepkar motosiklet kullanicilari igin ideal bir
yol arkadas! olacak.




1999’dan bu yana BMW Motorrad Urettigi
bitiin surticl kiyafet ve ekipmanlarinda
C.A.R.E. konseptini (Concept of Advanced
Rider Equipment / Gelismis Surtict
Ekipmanlari Konsepti) gézetiyor. Bu
konseptin temelinde giivenlik, hava
kosullarina direng ve iklim dengesi, rahatlik,
islevsellik, kalite ve dayaniklilik yer aliyor. Bu
konsept, hazirlanmakta olan siirticti kiyafet
ve ekipmanlarinda en kati standartlarin
uygulanmasini gerektiriyor. BMW Motorrad
siriicli kiyafeti ve ekipmanlari, C.A.R.E.
konseptinin gerekliliklerini yerine getirmenin
yani sira, tasarim, renk ve tarz agisindan da
en yiiksek standartlara uyuyor.

InoTex (asinmaya dayanikli, denim
goriinimli karisik materyellerden bir
kumas), Technoloden (yiin ve yirtilmaya
dayanikli poliamid karisimi), Armacor (Kevlar,
Cordura ve Goretex iceren ti¢ katmanli ve
yirtilmaya dayanikli kumas) gibi yenilikler de
motosiklet kullanmanin daha giivenli ve daha
rahat olmasini sagliyor.

Bu konudaki en yeni gelisme de “TFL
Sogutma Sistemi” teknolojisi. Bu yeni deri
turd glines isinlarini yansitiyor ve boylece
islenmemis deriye oranla daha az isi emiyor.

BMW Motorrad siiriicti kiyafet ve ekipmanlari
serisinin bazi Uriinleri 40 farkli bedene

kadar tretiliyor ve 6zellikle kadin siiriiciiler
icin tasarlanmis stiller sunuyor. Siiriictintin
boyuna gore ayarlanabilen diz koruyuculari
ve motosikletin boyasinin ¢izilmesini
onleyen yumusak diigmeler gibi akillica
ayrintilar, siiriicii kiyafet ve ekipmanlarini
tasarlayanlarin yarattiklar triinlere verdikleri
onemi kanitliyor. Mont ve pantolonlarin
birbirine fermuarla baglanmasi sayesinde
BMW Motorrad kiyafetlerini kullananlar
farkli giyim seceneklerine kavusuyor. Bu
ozellik ayrica hemen hemen biitiin mont

ve pantolonlarin da birbirleriyle kombine
edilerek giyilebilmesini sagliyor. Bir adaptor
parca kullanilarak daha eski tirtinleri de ayni
sekilde birlestirmek miimkiin. Bu sayisiz
secenek olanagi motosiklet kiyafetlerinde
benzersiz bir 6zellik.

adin tasarimg firiin |
gelistiriciler, tas enk, malzeme
ve bi¢im acisindan motosiklet
siirliciilerinin 6zel ihtiyacl 1
verebilecek 6zel bir kiyafet'ya
Bu kiyafet gri/mavi/sari renk
kombinasyonu, acik renk astari ve koyu
mavi pantolonuyla son derece disi bir
goriinlim sagliyor. Dis ceketin yani sira su
ve riizgar gecirmeyen bir i¢ tabaka ve sicak
tutan yunli i¢ ceket bulunuyor.

e 6

Ceketin en carpici 6zelligi “sogan”
prensibine dayaniyor olmasi: Hava
sicakligina ve kisisel tercihlere gore kadin
motosikletci kiyafetin bu parcalarini bir
arada ya da ayri ayri kullanabiliyor. Ust

Kadinlar tarafindan
kadinlar icin yaratildi:

BMW
Motorrad Belice
kadin kiyafeti

tabakada kullanilan malzeme asinmaya
karsi yiizde 100 direncli poliamidden
yapiliyor ve “pic-a-pic” adi verilen noktali

kumasiyla son derece kaliteli bir goriinim

sunuyor. Yakanin igcindeki yumusak yiinlu
kumas ve disindaki kaliteli sentetik deri,
kadin siiriiciilerin kendilerini ¢cok daha iyi
hissetmelerini sagliyor.

Belice pantolonun kalga kisminda
kullanilan darbeye ve yirtilmaya direncli
Kevlar-Stretch kumas maksimum hareket
serbestligi kazandiriyor. Diz bolgesindeki
stretch kumas da ayni rahatligi sagliyor.
Kiyafetle birlikte, pantolonun icine
giyilebilecek bir astar da takimin bir
pargasi olarak- sunuluyor.




Normalde denim kumaslar ile motosiklet
bir arada dusiiniilemez. Fakat asinmayan ve
yirtilmayan InoTex malzemesi sayesinde kot
kumastan yapilma kiyafetlerle motosiklete
binmek de artik giivenli. BMW yiin, likra ve
Kevlar karisimi olan ileri teknoloji triinii bu
kumasi 1997°de yaratti ve boylece denim
kiyafetler tiretmeye basladi. BMW Motorrad
New Denim ile 2004 motosiklet sezonunda
bu basarili Girtintin tglinct neslini piyasaya
strdi.

Bir onceki Black Denim modelin tersine
“kullanilmis” goriintiisii veren New Denim,
farkli renkler de sunuyor. Bircok misterinin
talebi tizerine deri yalnizca mont yakasinda,
kol mansetlerinde, belde ve omuz kisminda
kullaniliyor. New Denim’de BMW CE sirt
koruyucu da standart bir 6zellik olarak yer
aliyor.

Bunun disinda New Denim 6nceki modelle
ayni dzellikleri gosteriyor: Dort dis cep,
ust kol havalandirmasi, dizler, dirsekler
ve omuzlar igin ¢ikarilabilir Pro Safe CE
koruyucular (diz koruyucularda ti¢ yonlii
yiikseklik ayarlama olanagi) ve ayarlanabilir
kalga koruyucular icin cepler. Pantolonlarda
klasik bes cepli kesim kullaniliyor.

Tourance: lyi bir baslangic icin

Tourance, ilk kez bir motosiklet kiyafeti satin
alanlar da dahil olmak {izere tiim musterilerin
en gozde kiyafetlerinden biri. Modasi
gecmeyen tasarimi, yiiksek fonksiyonelligi ve
BMW kalite standartlarinin makul bir fiyatla
sunulmasi, Tourance’l, ilk kez motosiklet
kiyafeti satin alacak olanlar i¢in cazip hale
getiriyor.

Voyager 2’nin yerini alan bu kiyafet piiriizsiiz
Cordura kumasindan dretiliyor. Pantolon
ve montun diisme halinde en fazla zarar
goren kisimlari, asinmaya karsi direncli
Cordura kumasi ve kareli RipStop stiliyle
daha da giiglendiriliyor. Dis kumas ile
astar arasinda Venturi iklim tabakasinin
bulunmasi sayesinde kiyafet su ve riizgar
gecirmiyor ve nefes aliyor. Montun igindeki
cikarilabilir termo-astar, farkli sicakliklarda
da giyilebilmesini sagliyor.

Montun genisligi kollardan ve belden
ayarlanabiliyor. Yakanin yiinli i¢ kismi
yumusak bir his yaratiyor. Ust kol béliimii
ve sirtin tist kismi, goriiniirligiin artmasi
icin yuiksek kaliteli yansitici malzemeden
yapiliyor.

U¢ adet dis cep bol miktarda yer kazandiriyor.
Ayrica i¢ kisimdaki genis cep ve su
gecirmeyen i¢ cep el ¢antasi, clizdan ya da
diger kiiciik esyalar icin ideal.

Tourance montta BMW CE sirt koruyucu
standart bir 6zellik. Ayrica omuz ve
dirsekler icin de CE koruyucular bulunuyor.
Pantolondaki CE koruyucular dizlerden
ayarlanabiliyor ve kal¢a koruyucular da ayni
sekilde ayarlanabiliyor.

Pantolon tulum olarak da giyilebiliyor ama

tist kisim fermuarla birlestirildigi icin bu bir
zorunluluk degil. Yanlardaki agik cepler de

daha bos yer kazandiriyor.

Sizinle birlikte biiyiiyen giysi:
BMW Motorrad ¢ocuk kiyafeti Stoke

Stoke, akilli fermuar sistemi sayesinde
dort santimetreye kadar uzayabilen kol

ve bacaklari sayesinde birkag yil boyunca
giyilebiliyor. Bu ¢cocuk kiyafeti, diger

tirtin 6zelliklerinin yani sira islevsellige

de sahip: Saglam ve son derece esnek
polyester kumasi ve dis yiizey ile astar
arasina yerlestirilmis, iklime uyumlu tabaka
sayesinde, cocuklarin motosiklet disindaki
tlim spor ve bos zaman etkinlikleri icin de
uygun. Cocuklar icin 6zel olarak dretilen;
boyu ayarlanabilen; omuz, dirsek ve dizlere
ProSafe Kid darbe emiciler yerlestirilen
Stoke ile anne-babalar ¢ocuklarini géniil

rahatligiyla buz pateni, bisiklet ya da kayaga
gonderebilecekler. Giyside ayrica sirt
koruyucu ve diisme halinde riskli olabilecek
bélgelerde cift katman bulunuyor.
Mavi/kirmizi mont ve mavi pantolondan
olusan carpici renkleriyle bu kiyafet
glinlimiziin rahat ve spor giyim modasini
yansitiyor. Stoke’un ceketinde iki dis cep

ve su gecirmez bir i¢ cep yer aliyor; ayri

da giyilebilen pantolonda ise ¢ikarilabilir
pantolon askilari ve iki yan cep bulunuyor.

3. Deri iiriinler
Black Leather: “cool” olanlar icin

“TFL Cool System” adli yenilik motosiklet
kiyafetleri diinyasini fethediyor. isvicreli
TFL sirketi ile birlikte gelistirilen bu
teknoloji, ilk olarak BMW Motorrad’in
motosiklet kullanicilari igin deri
kiyafetlerinde kullanildi.

Uretim siirecinde fizik kurallarinin
dikkate alindigi bu deri, tayf
yansitmasi yontemiyle giines
1sigini kiyafetten uzak tutuyor.
Uygulamada bunun anlami,

deri kiyafetin yiizeyinin 25

derece daha az 1s1 ¢gekmesi.
Boylece rahatlik ve aktif glivenlik
acisindan biiyiik bir gelisme
kaydediliyor.

Camasir makinesinde yikanabilen
ve 1.1-1.2 mm kalinlikta inek
derisinden tretilen Black Leather
tipik bir motosikletci kiyafeti. Bes
cepli tarziyla agirbasli bir goriintii sergileyen
Black Leather giinliik olarak da giyilebilecek
bir kiyafet.

Cekette dort dis cep, iki i¢ cep ve kol
agizlarinda havalandirma fermuarlari
bulunuyor. Diger giivenlik 6zellikleri ise
omuzlar, dirsekler ve sirt i¢in CE koruyucular
ve yiiksekligi ayarlanabilir diz koruyuculari.
Pantolonlarda da opsiyonel kalca koruyucu
icin cep bulunuyor.

Atlantis 3 Pro:
Klasik BMW Motorrad deri kiyafeti

Uclincii nesil antrasit deri kiyafet Atlantis

3 Pro, 2004 motosiklet sezonunda satisa
sunuluyor. Atlantis 3 Pro, 1995 yilinda
piyasaya sunulduktan sonra klasik ve zarif
tasariminin yani sira ozellikle de islevselligi
sayesinde motosiklet tutkunlarinin en
begendigi kiyafetlerden biri oldu.

Ekolojik agidan onayli, 1.2-1.4 mm
kalinliktaki nubuk deri suya karsi islemden
geciriliyor. BMW tarafindan gelistirilen bu

islem derinin g6zeneklerini, su emilimini
ylizde 10’a kadar dusiiriirken nefes almayi da
engellemeyecek sekilde daraltiyor. Boylece
bu deri kiyafet asla su gecirmiyor.

Atlantis 3 Pro’nun en yeni 6zelligi, omuz
gerilme bdlgesinin su gecirmemesi. Kollarin
tstiindeki havalandirma bélmelerinde de
yeni, suya direncli fermuarlar kullaniliyor.
Atlantis 3 Pro’da BMW CE sirt koruyucu da
bulunuyor.

Atlantis 3 Pro, dnceki nesil kiyafetlerin diger
bitln riin 6zelliklerini sunuyor. Bu 6zellikler
yakada, omuzlarda, sirtta, kol agizlarinda

ve belde stretch kumaslarin kullanilmasidir.
Pantolonda da diz ve kalga bolgesinde ayni
ozellik bulunuyor. Pro Safe CE koruyuculari
omuzlarda, dirseklerde ve dizlerde (lig-yonlii
ayarlanabilir) yer aliyor.

Atlantis 3 Pro montta iki i¢ cebin yani sira
iki de fermuarli dis cep bulunuyor. Montun
tizerine islenen Motoman grafikleri son
derece cekici goriiniiyor.

Pantolonun bel kisminda zimbalar,
ayarlanabilir Velcro kopca ve pantolon askisi
takmak icin deri ilmikler bulunuyor. Baldir
genisligi bir fermuarla ve fazladan bir Velcro
kopgayla ayarlanabiliyor.

Goretex astar eklenebilen Atlantis 3
Pro iki parcali kiyafet, gezmeyi seven
motosikletgilerin tiim isteklerini karsiliyor.

4. Kasklar

Entegre kasklarin en hafifi:
BMW Motorrad Sportintegral Carbon
kask

Bu kask yalnizca 999 gram... Sportintegral
Carbon kask inanilmayacak kadar hafif.
Karbon lifi ve Kevlar'dan diretilen bu el yapimi
kask, piyasadaki benzer iiriinlerin en hafifi.
Bu kask, bu yilki BMW Motorrad BoxerCup’ta
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kullanilan prototipiyle, spor kullanima
uygunlugunu kanitliyor. MotoGP, Endurance
ve British National Superbike diinya
sampiyonalarinin birer parcasi olan sekiz
ayri Avrupa yarisinda alti motosiklet
stirtictst bu kasklari kullandi ve miikemmel
performansindan yararlanma olanagini

elde etti; Kaskin arka kenarinin yiiksek
kesimi, sportif kullanimda optimum hareket
serbestligi sagliyor. Kask, aerodinamigi ve
genis goriis alaniyla, yarisin gerekliliklerini

karsiliyor. Cizilmelere dayanikli ve
bugulanmayan 6n kisma koruyucu tabaka
yapistirilabiliyor. Yarislarda alisildigi gibi,
kask ¢ift-D halkayla ¢enenin altindan
baglaniyor.

Seffaf boya tabakasi, kaskin dis kismindaki
son derece hafif karbon liflerini goriinir
kiliyor. Havalandirma girisi ve spoyler mat
siyah renkte. Alin kismindaki havalandirma
son derece etkili; hava cikisi negatif basing
yoluyla saglandigi icin, daha fazla hava akimi
elde ediliyor.

Bu kaskta rahatlik 6n planda. Kaskin iginde,
nemi emen, nefes alma 6zellikli sentetik
liflerden yapilma mavi DuPont Coolmax
¢tkanlabilir astar yer aliyor.

5. i¢ giyim
Wizard: Entegre kapiisonlu uzun kollu iist giyim

Wizard uzun kollu polyester {ist giyim, her
motosiklet¢inin kullanabilecegi bir giysi. Yaka
kismindaki kaplison bas ile gévde arasindaki
bélgeyi tamamen kapatiyor ve boylece atki ya
da boyun isiticisi kullanma ihtiyacini ortadan
kaldiriyor.

Wizard uzun kollu gémlek viicudu sariyor

ve her tiirlii motosiklet¢i montunun altina
rahatlikla giyilebiliyor. islenmis polyesterin
yiiksek diizeydeki elastikligi kullaniciya

daha fazla hareket kabiliyeti sagliyor. Riizgar
gecirmeyen yaka kisminda ¢ ayri tabaka
kumas bulunuyor. Kaskin altina giyilen oldukga
ince kapiison ise x-statik kumastan yapiliyor.
Gimdusten dretilen bu polyester kumas, nemin
disariya daha fazla ¢tkmasini sagliyor. Ayrica
kokuyu azaltiyor ve hizla kuruyor.

Hava dayanilmayacak kadar sicaksa:
“Summer kurz” i¢ giyim

Mevcut ylizde 100 mikrolifli yazlik “Summer”
ve kislik “Thermo” modellerine ek olarak,

kisa kollu “Summer kurz” da artik piyasadaki
yerini aliyor.

Omuzlari dikissiz ve viicuda oturan bir tst ile
sorttan olusan Summer kurz, hem motosiklet
kiyafetlerinin hem de giinliik kiyafetlerin icine
rahatlikla giyilebiliyor. Takimin yan tarafinda,
ana renge kontrast renkte file goriintimlii
bélumler bulunuyor.

Elastik mikrolifli kumas kendi agirliginin
maksimum yiizde 0.8’i oraninda nem emiyor
ve son derece hizli kuruyor. Ayrica alerjisi
olanlar igin de uygun bir kiyafet.

6. Botlar

Dogal hareketi destekleyen motosiklet
botlari: BMW Motorrad Transition bot

Izgara sistemiyle hazirlanmis biomex korumalli
bu yepyeni botlar, motosiklet botlari alaninda
dengeli hareket ekseniyle devrim yaratiyor.

isvicreli kaza arastirma ve cerrahi merkezi
Gut Clinic ile ortak gelistirilen bu yenilik,

motosiklet diinyasinda ilk kez BMW
Motorrad’da kullaniliyor. Yillar boyunca
biodinamik ve biomekanik siirecleri g6z
oniine alarak gerceklestirilen spor kazalari
arastirmalari, artik motosiklet siiriiciilerinin
giivenligi icin kullaniliyor. Biomex-koruma
teknolojisinin mantigi basit: Dizler kivrildigi
zaman, botun diz bélgesi viicuda dogru
kivriliyor ve botun dik eksenine ters hareket
ediyor. Bunun sonucunda bilek bélgesinde
kivrimlar olusuyor. Transition’da bu denge

kaybi, 1zgara cerceve sayesinde engelleniyor.
Bu ¢erceve, dengeli bir bacak eklem noktasi
olan hafif ve esnek bir sentetik kaplamanin
icine yerlestiriliyor. Topugu ve bacak eksenini
de kapsayarak bilek eklemini de koruyor.
Bdylece bot hem sabitligini koruyor hem

de dogal hareketlere dinamik bir bigcimde
uyum sagliyor. Son derece dayanikli sentetik
malzeme, darbelere karsi koruma saglarken
darbe giiclinii emiyor. Transition botlarin tist
tabakasinda Cordura ve kdsele kullaniliyor.
Astarli Gore-Tex ince deri, botlarin su ve
riizgardan korunmasini, ayrica nefes almasini
sagliyor. U¢ katmanli taban optimum zemin
tutusu ozelligi sunuyor; i¢ taban ¢ikarilip
yikanabiliyor. Transition, kisisel koruyucu
giysi (CEN) konusunda Avrupa normlarina

uyuyor ve profesyonel siiriiciiler tarafindan
da kullanilabiliyor.

7. Eldivenler

ProWinter Eldiven: Kisa hazirlanin
ProWinter eldivenler sicak ve rahat.
Eldivenin ust kismi Cordura’dan; i¢ kisim

da ¢ift-katmanli, elin seklini koruyan kopiik
yastikli kegi derisinden yapilmis. Son derece
yumusak mikro-lifli yastiklarin yalitim etkisi

ve yapagl i¢ astar sayesinde eldivenler daha
rahat bir kullanim sunuyor.

Goretex ara tabaka, ProWinter’in su
gecirmemesini, riizgar gecirmemesini ve
nefes alabilmesini sagliyor. ice dogru kavisli
avug kismi ve yastik 6zelligi miikemmel bir
kavrama duygusu yaratiyor. Eldivenlerin yan
dikisleri korumali. Yanlara, i¢ taraftan genis
reflektorler eklenmis ve bu parcalar ekstra
koruma sagliyor.

isaret parmaginin yiizeyinde ve bas parmagin
ic kisminda cift tabaka yer aliyor. Ayrica sol
el basparmagina, motosikletin giinesliginin
rahatca silinebilmesi icin bir par¢a eklenmis.
ProWinter eldivenlerin genisligi, bir ip
sayesinde tek elle rahatca ayarlanabiliyor.

8. Aksesuarlar
Function Sirt cantasi: Yer kazanmak icin

Bir BMW Motorrad kask, ¢antanin katlanabilir
bdlmesine rahatlikla sigiyor ve sirt cantasinin
kapasitesi 22 litreden 33 litreye ¢ikiyor.

Gantanin dis yiizeyi, hava kosullarina direngli
ve benzine dayanikli naylondan yapilmis.
Function’in i¢ kisminda, % 100 su gecirmezlik
saglayan siki dikisler yer aliyor.

Cantada ayrica bir diz tsti bilgisayar ve

A4 kagitlarin sigabilecegi ek bir bdlme
bulunuyor. Yan ve (st bélmeler de fazladan
yer kazandiriyor. Biitiin bélmelerin agzinda
spiral fermuarlar var.

Canta, ayarlanabilir omuz bantlari, gogiis
ve bel kemerleriyle baglaniyor. Boylece
viicuda simsiki baglanmis oluyor. Reflektérler
strliclintin diger araclar tarafindan rahatca
goriilebilmesini saglayarak fazladan bir
giivenlik sagliyor. Ergonomik bigimli, yastikli
sirt bolmesi rahat bir siiriis olanag! sunuyor.
Function ¢antayi elinde tasimak isteyenler
de, iist kismin arkasinda yer alan kulbu
kullanabiliyor.

Function sirt ¢antasinin boyutlari 30x20x39 c¢cm
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Kentin Ortasi
ve Disl...

Her gegen giin bogucu kent yasami ve is stresinden daha ¢ok yakinir
olduk. Suda hava arayan baliklar gibi, kiictik soluklar alabilecegimiz
aktiviteler ve hatta mekanlar pesinde kosmaya basladik. Bunun
dogal sonucu olarak, bu yasam bi¢iminden biraz olsun uzaklasmak,
tek diizelikten kagmak, giinliik hayatlarina biraz heyecan ve hareket
katmak amaciyla alternatif sporlara yoneliyor insanlar.

Kentin ortasinda,
glindn
kosusturmacasinda,
daglarin giizelim
esintilerini
ozlediginizde,

bir nebze

olsun, kendinizi
yeniden macera

ve ozglirliigiin
dinamizminde
bulmak
istediginizde,
Atélye’ye
ugrayabilirsiniz.
Emin olun,
sikintilarinizdan
uzaklasacaksiniz.

Doga sporlarinin hemen hepsi, insanin kendi
sinirlarini tanima, gelistirme ve farkliliklarini
ortaya ¢ikarmasina yardimci olmaktadir.
Sportif kaya tirmanisi her yasta yapilabilecek
bir spor olma 6zelligi tasir. Tim diinyada
biraz da bu nedenle giderek popiiler hale
gelmistir. Bu sporun daha giivenli bir

halde yapildigi yapay duvar tirmanisi

(indoor climbing) tutkunlari da hizla artmis
ve salon sporu olarak da yayginlasmistir.
Fitness salonlarindan farkli olarak insan
yapay duvarda tirmanirken bir yandan
konsantrasyonunu gelistiriyor, 6te yandan
fiziksel olarak giderek giicleniyor. Viicutta
kullanilmayan pek ¢ok kas grubu tirmanirken
kullaniliyor. Hala Tiirkiye'de ¢ok yaygin
olmamakla birlikte, yapay tirmanis duvarlari
da insanlarin evlerinden toplu mekanlara
¢tkmaya basliyor.

istanbul Ortakdy’deki Atélye Doga Sporlari
ve Tirmanis Merkezi’ni belki hala bilmeyen

vardir. Burasi aslinda 1994 yilindan 2000
yilina kadar doga sporlari malzemeleri
satan bir yerdi. 2000 yilindan bu yana da
hayalleri kovalayarak bugtinkii magaza,
yapay tirmanis duvari ve kafeden olusan
konsept bir mekana doniisti. Yapay tirmanis
duvari giderek pek ¢ok insanin ugrak yeri
oldu. Aslinda 1990 larin baslarindan bu

yana gelisen Sportif Kaya Tirmanisini genis
kitlelere tanitarak onlari bu mekanda
bulusturdu Atdlye. Dahasi 2001 yilindan

bu yana da yilda iki kere gerceklestirilen ve
herkesin merakla bekledigi, tim Tirkiye’deki
kaya tirmanis sporcularini bir araya getiren
Atdlye Kisa Kaya Tirmanis yarismalarini
diizenlemeye basladi. 4.yarismadan bu
yana da Efes Dark’in ana sponsorlugunda
gerceklesen bu yarismalar Efes Dark — Atolye
Kisa Kaya Tirmanis Yarismasi olarak anilmaya
basladi. Atdlye son 3-4 yilda bu sporun
gelismesine ivme katan bir yer oldu.



Kia Motors’un miikemmel otomobiller
liretme konusundaki atilimi...

Tiim pazarlar tarafindan begeni ile karsilanan
3800 devirde 140 PS giic iireten, ileri teknoloji 2.5 [t
common-rail diesel moto nolojisini tasiyan 4x4

Kia Sorento

Kia’nin 4x4 arazi aracinda kullanilan common rail teknolojisi ile daha az yakit ile
daha fazla giig tiretilmesinin yaninda motor giiriiltiisi ve titresimin yok edilerek
keyifli stirtis imkanin yaratilmasi hedeflenmis. Sorento’da kullanilan 2.5 litre,
tistten ¢ift eksantrikli, turbosarjli ve intercooler’li dizel motor, BOSCH’un yeni
jenerasyon common rail yakit sistemi ile donatilmis.

Sorento’nun standart olarak sunulan ekipmanlari arasinda, otomatik sanziman,
otomatik 6n & arka camlar, uzaktan kumandali merkezi kilit sistemi, elektrikli &
isitmali & katlanabilir yan aynalar, sunroof, direksiyondan kontrollii radyo teyp

& CD calar, otomatik klima, cruise control, ABS, siiriicli & yolcu & perde hava
yastiklari, elektrik kumandali stirticti koltugu, 1sitmali stiriici & 6n yolcu koltuklari,
deri koltuk désemesi, ahsap kaplama 6n panel, deri kaplama direksiyon simidi ve
ahsap kaplama vites topuzu ve otomatik far kapama yer aliyor.

Amerika “Strategic Vision” Dergisi, ingiliz “Diesel” Dergisi, Avusturya TV Kanali
“TW1” ve 4x4 Dergisi “4WD” tarafindan 2003 yilinin “En lyi 4x4 Modeli”, ingiliz
“4x4 Dergisi” tarafindan 2003 yilinin “En Genis 4x4”’{i segilen ve Amerika NHTSA
carpisma testlerinden bes yildiz alan Sorento’nun, tistiin teknik 6zellikleri, zengin
donanimi, konforlu ve giivenli siirlis 6zellikleri, rekabetci fiyati ile birlesince
olusan talep neticesinde, araclarin ancak bes aylik ileri teslim tarihi ile satisi
gerceklestirilebiliyor.

Kia Motors, tiim bu yeniliklerin yani sira, 4x4 modeli Sorento ile elde ettigi
basariyi, 2.0 litre common rail diesel motor teknolojisine sahip, kiiciik sinif SUV
sinifina sokacagi yeni modeli Sportage ile desteklemeyi hedefliyor. Ulkemizde,
2004 yilinin son ¢eyreginde satisa sunulacak model, Kia’nin segmentteki pazar
payini artirmada etkili olacaga benziyor.



4x4 FreeLife ‘ 6 0 ‘ Temmuz 2004

SORENTO STANDART EKiPMANLAR

DIS
GOVDE RENGI YAN AYNALAR

KROMAJ KAPI KOLLARI

KROM KAPLAMA ON PANJUR

HALOJEN FARLAR

ARKA SILECEK

TAVAN RAYI

16” ALASIM JANTLAR

PACALIK

FAR YIKAMA

FAR YUKSEKLIK AYARI

UC HIZLI VE FASILASI AYARLANABILIR ON SILECEKLER
RENKLI CAMLAR

KONFOR VE KOLAYLIK

YUKSEKLIK AYARLI HIDROLIK DIREKSIYON

OTOMATIK KLIMA

OTOMATIK ON VE ARKA CAMLAR

DIJITAL ODOMETRE
UZAKTAN KUMANDALI MERKEZI KiLIT SISTEMI
DIREKSIYONDAN KONTROLLU RADTO TEYP VE CD GALAR

3 NOKTALI ARKA EMNIYET KEMERLERI
KAPI IC GELIK KORUMA BARLARI
3. STOP LAMBASI

SORENTO TEKNiK OZELLIiKLER

MOTOR A 2,5 TCI CRDI (D4CB)

Tip 4 Sira Silindirli Common Rail
Dizel

Silindir Hacmi (cc) 2497

Cap x Strok (mm) 91X96

Maksimum Gug¢ (ps/dev/ 140 Ps/3,800

dak)

Maksimum Tork (kg. 35kg.m/2,000

m/dev/dak)

SUSPANSIYON

On Cift salincakli, helezon yayli
bagimsiz

Arka 5 baglantili,helezon yayl

GUG AKTARMA
Vites Oranlari

5 ileri Tiptronic (Elektrik kon-

trollt)

TWEETER HOPARLOR TVites 3.627
OTOMATIK ANTEN > Vites 2308
SUNROOF :

. 3.Vites 1,520
SUNROOF PERDESI
CRUISE CONTROL 4.Vites 1,000
ELEKTRIK AYARLI OTOMATIK ACILIP KAPANABILIR, ISITMALI YAN AYNALAR 5.Vites 0,834
YUKSEKLIK AYARLI SURUCU KOLTUGU Geri Vites 2,613
ELEKTRIK KUMANDALI SURUCU KOLTUGU Diferansiyel 3,333
ISITMALI SURUCU VE ON YOLCU KOLTUGU
60/40 KATLANABILIR ARKA KOLTUKLAR Tip Kremayerli Hidrolik
DERI KAPLAMA DIREKSIYON SIMIDI VE AHSAP KAPLAMA VITES TOPUZU Tip Cift devreli hidrolik, vakum
AHSAP KAPLAMA ON PANEL takviyeli
OTOMATIK FAR KAPAMA On+Arka Hava sogutmali disk
KONTAK ANAHTARI SESLI UYARI SISTEMI LASTIKLER
GUNDUZ GECE AYARLI DIKIZ AYNASI On+Arka 225/75 R16 (245/70 R16)
ICERIDEN ACILABILEN BAGAJ BAGAJ KAPI CAMI
UZAKTAN KUMANDALI BAGAJ GAMI AGMA _ D5 ranie | 2567
ICERIDEN AGILABILEN BENZIN DEPO KAPAGI (mm)
ON & ORTA KONSOL VE BAGAJ GUG KAYNAGI Y — 563
HARITA OKUMA LAMBAS! Yiikseklik (mm) 1724
KABIN ICl AYDINLATMA -
ON VE ARKA KAPI ALTI AYDINLATMA SISTEMI le (Unfrl:;'”k 1879
BAGAJ GIAYDINLATMA ___ Genislik (mm) 1558
BAGAJ ICI YUK SABITLEME FILESI kS
GIFT GOZLU VITES ORTA KONSOLU VE ARKA ORTA KOL DAYAMA Yakseklik (mm) 1194
ARKA ORTA KOL DAYAMA Bagaj Uzunluk | 745
KAP! ICl CEPLERI — (mm)
TAVAN GOZLUK KABI Genislik (mm) 1403
ON KOLTUK ARKA FILE CEPLERI Yiikseklik (mm) 919
BAGAJ GIZLEME PERDESI Dingil Mesafesi (mm) 2710
ON VE ARKA BARDAKLIKLAR iz Genigligi (On/arka) (mm) | 1580/1580
SURUCU HAVA YASTIGI D_ingil ClklntISI 828/1029
YOLCU HAVA YASTIGI (On/arka) (mm)

PERDE HAVA YASTIKLARI

ABS + EBD

MOTOR KILITLEME SISTEMI (IMMOBILIZER)

ON SIS FARI

ARKA SIS FARI

COCUK KILIDI

AKTIF GERGILI, KUVVET KONTROLLU ON EMNIYET KEMERLERI

DIGER OZELLIKLER

Bos agirlik (kg) 1984
Maksimum Hiz (Km/h) 171
Minimum 203

yerden yukseklik (mm)

Oturma kapasitesi 5

Yakit deposu kapasitesi (It) 80
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Nasil Caligir

Piyasada neredeyse 4x4 modeli kadar
farkli sayida dort tekerlekten ¢ekis
sistemi bulunuyor. Oyle goriiniiyor

ki treticilerin hepsi, dort tekerlege
tork aktarmak icin farkli sistemleri
tercih ediyorlar. Dolayisiyla otomobil
treticileri tarafindan kullanilan dil
bazen biraz kafa karistirici olabiliyor.
Bu yiizden 4 tekerlekten cekis
sistemini anlatmaya baslamadan once
bu terminolojiye bir g6z atalim.

o Dort tekerlekten cekis (Four-wheel-drive)

— Otomobil ureticileri, dort tekerlekten

cekis ifadesini kullandiklarinda

genellikle kismi bir sistemi kastederler.

Bu kismi sistem, arazi sartlarinda, kar ve
buz listiinde ilerlerken bir ¢ekis kaybi olmasi
durumunda devreye giren sistemlerdir.

e Tam zamanli (AWD — All Wheel Drive) 4x4
—Bunun uluslar arasi literatiirdeki karsiligi “all
wheel drive”dir. Bu tam zamanli 4x4 cekis sistemi
arazi, buz, kar, yagmur gibi tiim yiizey tiplerinde
yol almak icin tasarlanmistir ve bu sistemlerin bir
cogu 2 tekerlekten cekise gecirilemez.

Tam zamanli ve kismi 4x4 sistemleri ayni
kriterle degerlendirilebilir. En iyi sistem,
tekerlegin zemin tizerinde kaymamasi
sartiyla miimkiin olan en yiiksek torku,
dogru miktarlarla dogru tekerlege gonderen
sistemdir.

Tork

Tork, motorun drettigi kuvvetin yola
aktarilarak aracin ilerlemesini saglayan
moment olarak tanimlayabiliriz.
Disliler, sanziman ve diferansiyel de bu
torku arttirarak tekerleklere dagitan

mekanizmalardir. Ornegin birinci viteste
tekerleklere besinci vitesten ¢cok daha biiyiik
bir tork aktarilir, ¢tinki tork ile ¢arpilan
birinci vites orani daha buyktiir.

Tork ile ilgili ilging bir sey soylemek
gerekirse, tretilebilecek maksimum tork
miktari motor tarafindan degil ¢ekis miktari
tarafindan belirlenir. Yani isterse aracinizin
{izerinde bir NASCAR aracinin motoru olsun
eger lastikleriniz yere yapismiyorsa giiciin
hicbir anlami olmaz.

Cekis

Bu yazidaki kapsamin disina ¢ikmamak
icin ¢ekisi lastigin yere kaymadan
uygulayabilecegi maksimum kuvvet
miktari (veya yerin lastige uygulayabilecegi
— bunlarin ikisi de aynidir) olarak
tanimlayabiliriz. Cekisi etkileyen bazi
faktorler sunlardir:

e Lastigin tzerindeki agirlik — Lastigin
{izerinde ne kadar fazla agirlik olursa cekis

Derleyen: Volkan Akkog¢

Makina Mihendisi

o kadar fazla olur. Ornegin bir araba
donis yaparken agirlik, donis
yoniine gore distaki tekerleklere
biner. Araba hizlandiginda agirlik
arka tekerleklerde daha fazladr.

e Siirtlinme katsayisi — Bu faktor,
iki ylizey arasindaki siirtlinme
kuvvetiile ilgilidir. Bizim konumuzda
tekerlekler ile tekerleklerin tizerinde
bulundugu zemin arasindaki ¢ekis
kuvvetidir. Bu katsayi genellikle
kullanilan lastigin tipine ve yola gore
degisir. Ornegin NASCAR araclarinin
lastikleri, kuru ve asfalt zemin iizerinde
cok yiiksek bir siirtiinme katsayisi
degerine sahiptir. iste bu yiizden NASCAR
araglari virajlar ¢ok yiiksek hizlarda donebilir.
Tam tersine biiyiik ve tirtilli off-road lastikleri
de kuru zeminde o kadar yiiksek bir siirtlinme
katsayisina sahip degildir, fakat camur
icindeyken oldukga yiiksek siirtiinme saglar.

¢ Kayma (Patinaj)
— Lastiklerin yoliile iki tiirlii temasi vardir:
statik ve dinamik.

Statik temas

— Lastik ve yol (veya baska bir zemin)
birbiri lizerinde kaymaz. Statik temas igin
stirtiinme katsayisi, dinamik i¢in olandan
daha yiiksektir ve bu sebeple statik temas
daha yiiksek cekis saglar.

Dinamik temas

— Lastik, yol tizerinde kayar. Dinamik temas
icin s6z konusu olan siirtlinme katsayisi
daha disiiktir, bu sebeple ¢ekis de daha
azdir.

rrpon Dhglieri

Patinaj Neden Olur?

Cok basit olarak anlatirsak tekerlege
uygulanan kuvvet, lastigin saglayabilecegi
cekis kuvvetini asarsa patinaj gerceklesir.
Cekis kuvveti lastige iki sekilde

etki eder:

Uzunlamasina — Uzunlamasina
kuvvetler lastige, motor veya fren
sistemi tarafindan uygulanir. Bu
kuvvetler araci hizlandirma veya
yavaslatma egiliminde olurlar.

Yanal - Arag bir virajdan gecerken
bu kuvvetler meydana gelir.
Bu kuvvetler aracin yoniini
degistirmeye calisan kuvvetlerdir.

Diyelim ki oldukca kuvvetli bir

motora sahip arkadan itisli bir araciniz

var ve islak bir yol tizerinde bir virajdan
geciyorsunuz. Bu anda lastikleriniz yolun
uyguladigi yanal kuvveti karsilayacak

kadar g¢ekise sahiptir. Virajin tam ortasina
geldiginizde gaz pedalina sonuna kadar
bastiginizi varsayalim (bunu yapmayin!!) bu
durumda motorunuz tekerleklere daha fazla
tork iletir ve bu da lastiklerinizde daha fazla
uzunlamasina kuvvet olusmasina sebep
olur. Motorunuzdan gelen uzunlamasina
kuvvet ve yoldan kaynaklanan yanal kuvvet
bir araya geldiginde kaymaya baslarsiniz.

Diferansiyel

Bir otomobil, bir tanesi 6n iki tekerlege

bir tanesi de arka iki tekerlege bagli olan
iki diferansiyele sahiptir. Bunlar tretilen
torkun tekerleklere aktarilmasini saglarlar.
Diferansiyellerin doniis esnasinda icteki
ve distaki tekerleklerin farkli hizlarda
donmesini engelleyerek kayma olusmasini
da onler.

Agik Diferansiye!
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Resimde gordiigiintiz diferansiyel en yaygin
kullanilan tiptir — acik diferansiyel

Sanziman

Bu, dort tekerlekten cekisli aracinizda giicii
on ve arka tekerlekler arasinda dagitan
sistemdir.

= | Takeic Mdi

Tipik bir kismi dort tekerlekten cekisli sanziman
- Gezegen disli sistemli

Kismi dort tekerlekten gekisli bir aragta

bu sanziman, 6n dingil ile arka dingili
kilitleyerek tekerleklerin ayni hizda
donmesini saglar. Normal sartlarda (kuru

ve asfalt yol) tekerleklerde patinaj olmasi
oldukg¢a nadir oldugunda bu sistemin
normal sartlar altinda kullanilmasi dingil
baglantilarinin asinmasina ve aracin
sallantiliilerlemesine yol agar. Bu yiizden bu
sistem sadece patinaj ihtimalinin ¢cok oldugu
yani ¢ekis kuvvetinin diistik oldugu karli,
yagmurlu ve buzlu yollarda kullanislidir.

Bazi araglarda bu sanzimana ilave edilen
bir disli sistemi ile asiri engebeli arazi
sartlarinda yavas (yaklasik 10km/h hizla)
fakat diizgiin yol almayi saglayan bir diisiik
vites secenegi bulunur. Bu secenekte
motorun drettigi ¢ikis cok azdir fakat
tekerleklere ¢ok yiiksek bir tork iletilir ve bu
da aracin engel tanimamasini saglar.

Elektronik Sistemler

Cogu modern dort tekerlekten gekisli ve
tam zamanli 4x4 (AWD - All Wheel Drive)
araclarda elektronik sistemler cok 6nemli
bir role sahiptir. Bazi araglar, en temel
sistemlerden biri olarak tekerleklerin
kaymasini onleyen ABS fren sistemine
sahiptir. Bazilari ise tekerleklerde daha
iyi bir tork kontrolii saglayan ¢ok dzel
elektronik kavrama sistemlerine sahiptir.

Simdi kismi 4x4 sisteminin en temel
parcalarinin nasil isledigine bir
bakalim

Temel Sistem

Genellikle dort tekerlekten cekisli pick-
up’larda ve eski tip ciplerde (SUV) bulunan
kismi 4x4 sistemi su sekilde ¢alisir: Arag
genellikle sadece arkadan itislidir.

Sanziman direkt olarak vites kutusuna
baglidir. Burada da bir mil 6n dingili, diger
bir mil de arka dingili donddirr.

Temel sistem

Bu sistemde 4 tekerlekten cekis aktif hale
getirildiginde vites kutusu, 6n ve arka tahrik
millerini birbirine kilitler ve bu millerin her
biri motordan ¢ikan torkun yarisini (veya
aradaki disli baglantiya gore %40 - %60 gibi
oranlarda paylasir) alir.

On ve arka dingiller birer acik diferansiyele
baglidir. Her ne kadar bu sistem iki
tekerlekten cekisli bir aragtan ¢cok daha

iyi bir cekis saglasa da bazi dezavantajlari
vardir. Bunlardan birisini yukarida ifade
etmistik: Vites kutusunun kilitlenmesi
sebebiyle normal sartlarda ve asfalt zeminde
kullanilmasi zordur.

ikinci problem ise kullanilan diferansiyel
tipinden kaynaklanir. Bir agik diferansiyel
milden alinan torku iki tekerlek arasinda esit
olarak paylastirir. Eger bu tekerleklerden
birisi suya girer veya buz lstiine gelirse

bu tekerlegin yola aktardigi tork sifir

olur ve dolayisiyla diger tekerlek normal

bir zeminde iken ve yola tork aktarmasi
gerekirken bunun torku da sifira iner.

Onceden de séyledigimiz gibi en iyi 4 cekis
sistemi her tekerlege ihtiyaci kadar tork
gonderen sistemdir. Bu kritere gore acik
diferansiyel bulunan sistemler 4x4’lerin tiim
ihtiyacini karsilamaz. Fakat korkmayin! Bu
sistem oldukga eski araglarda kullaniliyordu.

Bu zaafi gidermek icin gelistirilen bazi
diferansiyel sistemlerine bir géz atalim:

Sinirli kayma saglayan arka diferansiyel

- Bu sistem arka tekerleklerin ne olursa
olsun belirli bir tork seviyesinin altina
diismemesini ve ayni torku vermesini saglar.

Kilitli diferansiyel

- Bu diferansiyel sistemi tekerleklerden
birisi havaya kalksa bile digerinin tim
torku almasini ve gerekli ¢ekis kuvvetini tek
tekerlekten vermesini saglar.
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tekerlekler kaygan bir zemine girerse arka
tekerlekler motordaki torkun hemen hemen
hepsini alir ve siiriis emniyetinin devami
saglar.

Bu sistem ozellikle off-road kosullarina ¢ok
uygundur.

Diferansiyel sistemlerinin hemen hemen
en gelismis 6rnegini incelemek igin
Hummer’a bir goz atalim: Ry ey
En son sistem

Hummerda bulunan sistem tam

zamanli 4x4 sistemidir. Bu sistemde

de ilk basta inceledigimiz basit
sistemdeki gibi, sanziman vites

kutusuna dogrudan baglidir ve bir mil

on, bir mil de arka tekerleklere gider.
Fakat Hummer'daki vites kutusu &n ve
arka milleri birbirine otomatik olarak
birlestirmez. Bunun yerine birkag

tane aglk diferansiyelden olusan bir
diferansiyel setinin yardimiyla siiriicii
tarafindan kilitlenebilme 6zelligine
sahiptir. A¢ik durumda iken (miller kilitli
degilken) 6n ve arka dingil farkli hizlarda
donebilir ve bu da normal sartlarda asfalt
bir yolda giderken problemsiz bir siiriis
saglar. Diferansiyel kilitlendiginde eger 6n

i Faborill, LW
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Hummer’in 4x4 sistemi

Hummer’da 6n ve arka diferansiyellerin ikisi
de Torsen® diferansiyelidir. Bunlar 6zel disli
takimlarindan olusur. Bu sistemde herhangi
bir tekerlekte bir ¢ekis kaybi (tekerlegin
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kaymak lizere oldugu anda meydana gelir)
algilandiginda tork diger tekerlege aktarilir.
Bu, agik diferansiyellere gore biiyiik bir
avantajdir. Fakat bu sistemde de bir tekerlek
havaya kalktiginda diger tekerlekteki tork da
sifirlanir.

Bu problemi ¢ézmek icin bu sisteme bir

fren ¢ekis kontrol sistemi ilave edilmistir.
Lastiklerden birisi kaymaya basladiginda
fren ¢ekis kontrolii devreye girer ve bu
tekerlege fren uygular. Bu da iki seye sebep
olur:

Acihip katlanabilen,
kurulumu-taplanmasi kalay ve
kullanim alan yaygin olan bu
paneller, ic ve dis mekanlar igin
Emiakemnekbir tanitm aracidir-

- Tekerlegin kaymasi engellenir ve
kullanabilecegi maksimum cekis tekerlege
gonderilir.

- Diger tekerlege daha fazla tork aktarilir.
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Fren ¢ekis kontrol sistemi, kaymak tizere

olan tekerlege oldukca biiyiik bir tork iletir

ve bu sayede Torsen diferansiyeli diger Lo pole oo 22 7T L Ll Lll'."ll ]_-..
tekerlege 2-4 kat arasinda daha fazla tork - e
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Goodyear La&kler‘l T.A.S ve istanbul
“OFF- ROAD Kuliibii isbirligiyle gerceklestirilen
ve tek tip lastik sampiyonasi olan Wrangler
2004 sezona renkli, heyecanli ve
meli basladi.

004 yilinda da motorsporlarina damgasini
vuran Goodyear Wrangler Cup 34 aracin
_ katilimiyla Wattabe'de gerceklesti. Yaris
""-.. sonurr?d%-_ﬁoodyear Wrangler Cup’ta birinciligi
Cemil Isllkf}.!<azan|rken, Mehmet Becce ikinci
ve Hiiseyin Akbulut ii¢iincii oldu.
&
oodyear Wrangler Cup 2004’tin 1. ayagi
&ayls 2004’de Bilylkcekmece-Wattabe
Sporlarﬂlgrkem nde yapHd'l 34 aracin

art aldjg\‘arﬁ |zle%nlere heyecan ve keyifli
QR atlenyasatty o g g
: a3

Goodyear Lasgﬂai' TA.S. Halkla Iﬁ
litiuru ret.Turlq_gu u, “Yarls parkuru

; engelll al off-road ozelliklerinin yanisira -

- genis duzluklenyle hi;

a olaraﬁsar land!. 8 biciminde duzé i
parkur 2 kulvardan olusturuldu. B‘hb_j‘_l_l,ﬂlj -
kadar da zevkli parkgﬁa 34 siiriici Goodyear

Wrangler MT/R lastikleriyle dogaya rahatga
meydan okuyabildiler.” dedi.
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Goodyear Wrangler Cup’in, 4x4
lastiklerinin Ustiin kalitesini 6zellikle
off-road meraklilarina sunmak amaciyla
gdsterilen cabanin bir yansimasi

olarak planlandigini belirten Tirkkusu,
Goodyear Wrangler Cup’in Tiirkiye
Sampiyonasi’ndaki organizasyonlardan
biri olmasini amagladiklarini belirtti.

Nedret Tiirkkusu, sampiyonada
kullanilan Goodyear Wrangler MT/R
lastiklerinin performansi ile ilgili olarak
da sunlari sdyledi: “Bu sampiyonada
kullanilan Goodyear Wrangler MT/R
lastikleri arazide yiiksek performans
icin Uretildi. Hummer ve Land Rover
gibi taninmis 4x4 markalarinda
orijinal ekipman olarak tercih ediliyor.
Ayrica bir¢ok tilkede askeri amagla
kullaniliyor. Ustiin performansi bircok
alanda kendini kanitladi.”

“Wrangler MT/R’nin 6zel nitelikleri
yarismacilarin bircok zorlu ylizeyde
kolayca arag kullanmasina olanak
tanidi. Bu siradisi lastigin 6zel radikal
yanak kavrami DuraWall sayesinde
zorlu arazi kosullarini kolayca geride
birakabilecekler. Carpici lastik tasarimi
lastiklerin adeta penceleri varmis gibi
yola tutunmasini sagladi.” dedi.
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Deponuza koydugunuz yakitin sadece %15 kadar bir kismi aracinizi yolda ilerletmek veya klima ve
ybnlendirme sistemleri gibi yararli aksesuarlara harcanmaktadir. Enerjinin geri kalani kaybolmaktadir.
Bu sebeple yakit ekonomisinin teknolojik yontemlerle arttiriima potansiyeli oldukc¢a yuksektir...

Bu dizimizde kendi baginiza yapabileceklerinize deginmenin diginda piyasada varolan bazi yakit
tasarrufu aparatlarinin ne kadar ise yarayabildiklerini degerlendirdik.

Yakit Tasarrufu - 1

Motorlu araglar hizlanmak (eylemsizlik),
aracin 6niindeki havayi itmek (aerodinamik
siirtiinme) tekerlek, jant ve dingillerdeki
surttinmeyi yenmek (yuvarlanma direnci) icin
enerjiye ihtiya¢ duyarlar. Yakit da icindeki
kimyasal enerjiyi 1si enerjisine donustirerek
motorun ihtiyaci olan bu enerjiyi saglar.
Motor da yanma sonucu olusan bu enerjiyi
hareket enerjisine donistiirerek aracin
tekerleklerinin donmesini saglar.

En modern i¢ten yanmali motorlar bile
yakittaki enerjinin sadece dgcte birini yararli
bir ise donustiirmektedir. Kalan enerji ise 1s1,

hareketli pargalarin siirtlinmesi motordan
iceri giren ve disari ¢ikan havanin yarattigi
stirtiinme seklinde kaybedilmektedir.
Enerjinin kayip olarak atmosfere atildigi

bu alanlarin her biri yakit ekonomisini
gelistirmek icin biyuk bir firsattir.

Yandaki sekil, benzinli bir aracin sehir ici
kullanimdaki enerji tiiketim oranlarini
gostermektedir. Deponuzda bulunan
yakitin sahip oldugu enerjinin 62%’si motor
slirtlinmesine, pompalama kayiplarina ve
kaybedilen isiya harcanmaktadir. Sehir ici
kullanimda (sikisik trafik) %17°lik bir kisim
daha bosta ¢alismaya (isiklarda veya trafikte

durma) harcanir. Aracin ¢alismasi igin gerekli
olan aksesuarlar (6rnegin su pompasi) ve
yolcu konforu icin gereken sistemler (6rnegin
klima) bu enerjiden bir %2 daha alir.

Bdylece hareket icin enerjinin %18’den biraz
daha fazla bir kismi kalmis olur. Gii¢ aktarim
organlarindaki sirtinmeye de %5’lik bir
kisim harcandigi diisiiniiliirse aracin yolda
ilerlemesi icin bize kalan enerji sadece %13
olur. Fizik kanunlari tlim bu kayip enerjilerin
ortadan kaldirilmasina izin vermese

de bunlarin oldukg¢a 6nemli oranlarda
azaltilmasi mimkunddr.

f
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Yakitimizin %12.6’lik bélimiinden %5.8%i
hizlanmaya, %2.6’sI hava direncine ve kalan
kismi da yuvarlanma direncine gider. Dur-
kalk hareketinin siklikla yapildigi sehir ici
kullanimda hizlanma en &nemli ihtiyactir ve
bunu yuvarlanma direnci ve hava siirtiinmesi
takip eder. Sehir disi yiiksek hizda
kullanimda ise (otoyollarda) bu sira tersine
ddner ve en 6nemli etken hava siirtiinmesi
olur. Yiiksek dayanima sahip hafif metallerin
kullanilmasiyla arag agirliginin azaltilmasi,
aracin seklinin hava sirtiinmesini dustirecek
sekilde tasarlanmasi ve gelismis lastik
tasarimlari ile yuvarlanma direncinin
azaltilmasi ile %20-30’lara varan oranlarda
enerji tasarrufu saglanmasi olanaklidir.

Yakit Tasarrufu i¢in Basit Onlemler

Maliyeti cok az olan yada hi¢ maliyeti
olmayan bircok yakit tasarruf yontemi
mevcuttur.Asagidaki uygulamalari yaparsaniz
% 10 ila %15 arasinda bir tasarruf saglamis
olursunuz.

Yavaslayin — Sikici ama gergek... % 10
daha hizli siiriis hava direncinin ¢ok yiiksek
olmasindan dolayi aracinizin % 10 - %20
arasinda daha fazla yakit yakmasina neden
olacaktir. Clinkii hizli bir sekilde yol alirken
araciniz gictinlin yarisint hava direncini
yenmek icin kullanilir.

Pencere ve Sunroof’u kapatin — Bu hava
direncini daha da azaltacaktir.

Klimayi kapatin - ihtiyaciniz olmadig
durumlarda klimayi daima kapali tutun.

Gereksiz agirliklardan kaginin -

Cok fazla agirliktaki yiikler cok miktarda
yakit harcanmasina neden olur. Aracinizin
{istiindeki bos bagaj aparatlari dahi yakit
tiiketiminin artmasina neden olur.

o milinasuk
Buriunme
28 %

Wikw ol bamita
Diremch
a3 %

4

From
5,8 %

Gug Alranim Kaygdar

Lastik basincini her zaman kontrol

edin - Tavsiye edilen basing miktarlarini
uygulamaniz size her zaman iyi derecede
direksiyon hakimiyeti ve yakit tasarrufu
saglayacaktir. (Goodyear firmasinin
arastirmasina gore % 20 daha az sisirilmis bir
lastik % 10 daha fazla yakit kaybina neden
olmaktadir.)

Kontrollii Siiriis - Ani hizlanmalar kavsak ya
da trafikte sert frenler yapmak yerine, hizinizi
kontrollt bir sekilde arttirmayi deneyin ve
boylece ani frenlerden kaginin.Belirli bir hiza
ulastiginizda yiiksek viteste sabit bir hizda
aracinizi siiriin. Kontrollu hizlanma, virajlari
yavas donme, yumusak frenleme yakit
tasarrufunun artmasini saglar. Unutmayin ki
yaptiginiz her fren o ana kadar hizlanmak igin

topladiginiz enerjinin disa atilmasi anlamina
gelir.

Yiiksek vitesler kullanin - Motorlar diisiik
hizlarda, yiiksek hizlara nazaran, daha iyi
performans verirler. Zira yiliksek hizda giiciin
biiylik bir kismi motor parc¢alarinin hareketi
icin harcanir. Motor duracakmis gibi olana
kadar kaba bir tarifle 1500 devirin altina
inmeyin

Servis - Aracinizi diizenli olarak servise
gotiirtin. Bu kuiguik maliyetler sizi ileride
biiylik maliyetlerden kurtaracaktir. Bakimi
iyi yapilmamis bir otomobilin yakit tiiketimi
%10 -%20 arasinda artabilir. Unutmayiniz
ki tam olarak ¢alismayan bir parca bile size
yakit tiiketiminde ekstra maliyetlere neden
olacaktir.

Ekonomik bir araba satin almak tabii ki yakit
tasarrufunda daha iyi sonuglar almanizi
saglayacaktir. Ornegin bir dizel araba almaniz
normal bir arabayla kiyaslandiginda ilk

satin aldiginizda biraz daha pahali olacaktir
fakat saglayacagi yakit tasarrufu ile bu

farki fazlasiyla kapatacaginizdan emin
olabilirsiniz.

Petrol fiyatlarinin siirekli arttigi giinlimiizde
otomobil kullanicilarinin en ¢ok kafasini
kurcalayan konu olan yakit maliyetlerini
dusurmek, yani aracinizin daha az yakit
harcamasini saglamak i¢in yukarida siralanan
kisisel 6nlemlerin disinda diinya ¢apindaki
cesitli firmalar tarafinda retilen bazi
sistemler de mevcuttur. Fakat bunlarin ne
kadar verimli olduklari, firmalarin telaffuz
ettigi kazanclarin ne kadarinin gercek oldugu
ise bu Uriinleri satin alan kisiler tarafindan
her zaman merak edilen ama bir tiirlii de
kesin sonuca varamadiklari bir konu olarak
kalmistir. Bu yiizden bu yazi dizisinde bu

tur yakit tasarruf sistemleri almayi diistinen
kullanicilara objektif ve detayli bilgiler
vermeyi amagliyoruz.

Yakit tasarruf sistemlerinin ayrildigi
kategoriler:

o Tiirbiilans arttiricilar (Ecotek, Tornado Fuel
Saver, Powerjet USA, SpiralMax)

* Hava giris hortumuna veya yakit borusuna
takilan manyetik sistemler (Ecoflow, FuelMAX,
FuelSaverPro, v.s.)

e Yakit borusu veya depo i¢ine konan
katalizérler (Broquet, Fitch Fuel Catalyst,
Prozone, Fuelstar, v.s.)

e Platinyum bazli yanma iyilestiricileri (PVI,
Gasaver, Ctech3000, v.s.)

o Atesleme iyilestiricileri (Fuel Saving & Power
Push, Fireball Ignition, v.s.)

e Emme manifoldunun icindeki

hava-memesi (Ecotek, Tornado Fuel Saver,
Powerjet USA, v.s.)

¢ Yakitlarin atomlarini diizenledigini 6ne siiren
cihazlar (Ecotek, Tornado Fuel Saver, SpiralMax, v.s.)
e Yag katkilari (Slick 50, Duralube, v.s.)
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Turbiulans arttiran
sistemler

Bu tipe giren bazi cihazlar: Ecotek, Tornado
Fuel Saver, Powerjet USA, SpiralMax

Yanma odasi i¢indeki hava tiirbiilansi tim
modern benzinli ve dizel motorlar icin ¢ok
onemlidir. Fakat bu yeni bir kesif degildir.
1919 yilinda ¢agin mucitlerinden Sir Harry
Ricardo tiirbulans saglayan ilk silindir
kafasini tasarlamisti. Tiirbiilansin ana
etkisi yakit/hava karisiminin yanmasini
hizlandirmaktir (veya dizel motorlarda yakit

ve havanin daha iyi karismasini saglamaktir).

Bir petrol buhari / hava karisimi gercekte
oldukga yavas yanar ve bu deger yaklasik
olarak saniyede birka¢ metredir. Dolayisiyla
yanma odasinin merkezindeki bir bujinin
ateslenmesi ile alevin yanma odasinin
kenarlarina ulagsmasi arasinda ge¢en zaman
yaklasik 10 milisaniyedir. Bu siire size ¢ok
uzun gelmeyebilir. Fakat motorunuzun
dakikada 6000 devir ile déndiigiinu
diistintirseniz motorun bir tam ¢evrimini de
yaklasik olarak bu siirede tamamlayacagini
hesaplayabilirsiniz. Yanmanin tam verime
ulasabilmesi icin 10 ¢evrime ihtiyaci

vardir. Bu baglamda Sir Harry Ricardo’nun
kesiflerinden biride havanin yanma odasi
icinde daha hizli hareket edebildigi ve
bunun da yanmayi iyilestirici 6zellige sahip
oldugudur.

Oyleyse tiirbiilans nasil yaratilabilir?

Maalesef tiirbiilans ¢ok kisa stiren bir
olgudur. Bir hava akimi duragan bir yiizeye
rastladiginda bu yiizeye ¢arpan hava
partikillerinin hizi diiser ve havanin icindeki
viskozite sebebiyle kademeli olarak yon
degistirme s6z konusu olarak tiirbiilans
meydana gelir. Modern motorlarin cogunda
turbilans zaten motorun atesleme yapacagi
anda ve noktada yanma odasina verilen
havada gerceklestirilerek en uygun tasarim
saglanmistir. Bu “tiirbiilans” teknolojisi
yillardan beri zaten iyi bilinen bir olaydir.

Diisiik tiirbiilansli motor: Giris kanali
yliksek debi i¢in tasarlanmistir ve hava jeti
icin glicll bir yonlendirmeye sahip degildir.
Atesleme noktasinda ¢ok diisiik bir hava
hareketi saglar.

Yiiksek tiirbiilansli motor : Giris kanali
oldukga iyi yonlendirilmis bir hava jeti saglar.
Silindir icinde giicli bir hava hareketi olur.

Motor icindeki tiirbiilansin degeri cok
onemlidir. “Turbilans orani” degeri olarak
0,3 oldukga diisiik bir tiirbilansi ifade
etmekle birlikte 1,5 da benzinli bir motor i¢in
oldukea yiiksektir. Cok yiiksek bir tiirbiilans
degeri, giris kanalinda daha fazla siirtiinme
yaratir ve bu da motor icin pek de iyi bir
ozellik degildir. Genellikle modern araglarda
bu deger 0.5 ile 1.0 arasinda degismektedir.

Yanmayi hizlandirdigini iddia eden birgok
“yakit ekonomisi saglayan cihaz”in yakit
ekonomisi sagladigi séylenmektedir. Bazi
acilardan bu dogrudur. Ancak sadece
bircok modern motorda bulunan seviyeden
daha diisiik seviyedeki tiirblilansa sahip
olan motorlarda gecerlidir. Cok yavas bir
yanma ¢ok kot bir yakit tasarruf degerini
beraberinde getirir ¢inkii bu motorlarda
egzoz valfi agildiginda yanma halen devam
etmektedir. Bu yanma sonucunda elde dilen
enerjinin motora bir katkisi olmaz. Teorik
olarak en yiiksek verim anlik bir yanmaile
elde edilir (tabii ki pratikte bu miimkiin
degildir) fakat bunun sonucunda ¢ok yiiksek
bir silindir i¢i sicaklik olusacagindan ve
silindir duvarlarindan ¢ok daha fazla isi
kacagi olacagindan bunun gerceklesmesi
mimkiin olmaz.

Gizim 1 ; Emma Gizlm I : Sikiglirma Gizim 1 ; Emma Gizlm I : Sikiglirma
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Turbilansin genel etkisi su diyagram ile
gosterilebilir:

b Wiskil
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15 Tarbidans de-gern

Bu diyagrama gore optimum tiirbiilans
degeri 15-2,0 arasindadir, fakat bu degerin
0.5’e ayarlanmasi ile olusan yakit tasarrufu
kaybi ¢ok diisiiktiir ve bu noktada daha iyi
“nefes alma” saglandigindan giicti arttirici
etkiye sahiptir. iste bu deger bu nedenle
bircok modern motorun sahip oldugu
degerdir. Bu konuda yillardan beri yapilan
calismalar motorun ¢alismasi esnasinda
turbilans degerinin degistirilebilecegini
gostermekle birlikte daha yiiksek tiirbiilans
degerlerinin harcanan paraya veya azalan
performansa degecek kadar tatmin edici
olmadigini géstermistir.

Ornegin 3.5-litre Mercedes V6 (SLK 350’de
bulunan motor) degisken tiirbiilans
sistemine sahiptir. Bu motorda yeni
gelistirilen acilir-kapanir kanatlara sahip bir
emme manifoldu kullanilmistir. Bu sistemin
calisma prensibi motorun yiilk durumuna
gore kanatlarin agilip kapanarak tiirbiilans
degerini degistirmesidir. Bu kapaklar
sayesinde V6 motorun yakit tiiketimi

100 kilometrede 0,2 litre kadar azalma
gostermistir. Faka bu motorda kullanilan
sistem az once de soyledigimiz gibi degisken
bir sistemdir ve motorun ihtiyacina gore
turbilansi arttirip azaltma ve buna bagli

olarak da ateslemeyi geri yada ileri alma
ozelligine sahiptir ve bu motora 6zel olarak
tasarlanmistir. Bu sistemin miihendislik
alanina bir¢ok yenilige imza atmis olan
Mercedes firmasi tarafindan yapildigi goz
ontine alindiginda bazi yakit tasarrufu
saglayan sistemlerin dreticilerinin ifade ettigi
gibi %5-10 arasindaki bir yakit tasarrufunun
akla biraz uzak gelmesi gerekir.

Bu sistemler ile ilgili ikinci temel nokta da
atesleme zamanidir. Tiirbiilansin yanmayi
hizlandirmasi genel olarak iyi bir seydir. Fakat
bu sistemler kullanildiginda atesleme uygun
miktarda geciktirilmelidir, Aksi halde yanma
cok erken meydana gelir. Motorun atesleme
zamani motorun tasarimcilari tarafindan

cok dikkatli hesaplar sonunda belirlenmistir
ve motordan alinmak istenen performansi
etkiler. Buna ragmen “yakit tasarrufu
saglayan sistem” reticileri atesleme zamani
konusunda hicbir uyari yapmamaktadir.

Bazi cihazlar gii¢ artisi sagladiklarini da iddia
etmektedirler, fakat su bilinmelidir ki en iyi
gli¢ icin saglanmasi gereken tiirbiilans cogu
modern motorda bulunan degerden azdir.
Yanmay! yiiksek yiik altinda, ateslemeyi
geciktirmeden hizlandirmak silindir ici
basincinin ¢cok daha yiiksek olmasina yol
acar, Cuinkii yanma ¢ok erken gerceklesir.
Bunun sonucu olarak da vuruntu olusabilir
ve motor hasar gorebilir.

Simdiye kadar yazdigimiz tiim dezavantajlari
bir kenara birakalim ve tiirbiilansin gercekten
yakit ekonomisine katki sagladigini hayal
edelim. Sonradan monte edilen bir sistem
gercekten motordaki tiirbiilansi arttirabilir
mi? Cevap basit olarak HAYIR —emme
manifoldunun giris kismindaki havanin
turbilansi kismi yik sartlarinda zaten
yiikseltir ve bu durumda hava, boru iginde
saniyede 200/300 metre hizla hareket

eder. Giris kanali izerindeki bir noktaya
yerlestirilen bir sistem burada bir tiirbiilans

meydana getirir, fakat bu tiirbiilansli hava,
manifold girisinden gecerken tiirbiilans
etkisinin biyiik bir kismi kaybolur ve
manifold icine ¢ok az bir tiirbiilans verilebilir.
Gorilyorsunuz ki bu ilave sistemlerin
tireticilerinin sdyledigi gibi sistemlerin motor
icindeki tuirbiilansa etkisi ¢cok yiiksek degil
aksine cok azdir.

Asagida gordiigiinliz animasyon emme
manifoldundan bir kesit gostermektedir.
Farkli hava hizlari farkli renklerle
gosterilmistir — kirmizi en yiiksek ve mavi
de en yavas hava hizini gostermektedir.
Hava resmin sol tarafindan giriyor; akisin
ortasindaki beyaz sekil de kismi olarak
acilmis gaz kelebegidir.
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Animasyondan havanin ne kadar tiirbiilansli
ilerledigi goriilmektedir. Bu noktadan
daha 6nce meydana getirilen bir dénme
hareketinin etkisinin gaz kelebegine carptig
anda biiyiik oranda azalacagi agiktir. Tam
acik bir gaz kelebegi konumunda ise hava
daha diizgiin akar ve bu durumda sonradan
ilave edilen bir sistemin etkisi daha ¢ok
olur, fakat motorun calisma periyodunun
%99’unun kismi yiik periyodu oldugunu g6z
oniine alirsak bu
tuir sonradan ilave
' edilen sistemlerin
etkisinin ne
kadar 6nemsiz
olacagi daha iyi
anlasilmaktadir.

Ozetlersek:

* Motorlar zaten yiiksek bir seviyede
turbilansa sahiptir ve bu sistemlerin fiziksel
etkileri tireticiler tarafindan da bilinmektedir.

e Daha fazla tiirbiilans takviyesi ¢cok az
miktarlarda yakit tasarrufu saglar — bu
deneylerle kanitlanmistir.

e Atesleme sistemi daha hizli bir yanma icin
ayarlanmalidir aksi halde bu sistemlerin yakit
ekonomisi lizerine etkileri kotiilestirici olabilir.

e Atesleme geciktirilmedigi taktirde tam
yiikteki turbiilans artisi motora zarar verebilir.
Emme manifoldu i¢indeki herhangi bir par¢anin
silindir igindeki havanin hareketine etki etmesi
oldukga beklenmedik bir durumdur.
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Suzuki’nin Hakh Gururu

GSX-R750
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Ozellikler:

e Kompakt ve hafif agirliktaki yeni tasarim,
daha da iyi bir kullanim dengesi ve motor
performansini getirmektedir.

e Diisiik agirlik, kompakt boyutlar ve
kolay kullanim 600cc spor motosikletle
karsilastirilabilecek diizeydedir.

e Karoseri kendine 6zgii yeni bir goriiniime
sahiptir ve daha iyi bir aerodinamik

yapl ile daha etkin hava giris sistemini
birlestirmektedir.

® Motor daha 6nceki modelin kanitlanmis,
yaris-kazanan ana yapisini korumakta;
ancak daha diisiik agirlik ve daha

yiiksek performans amagli iyilestirmeleri
icermektedir.

e Yanma odalari daha kompakt olup 12.3.1
gibi daha yiiksek sikistirma oranlarini
vermektedir.

e Titanyum valflari gelik valflara gore,
mekanik kayiplari azaltmak ve daha yiiksek
devirlere (rpm) ulasmak suretiyle, agirliktan
tasarruf saglamaktadir.

¢ Daha hafif pistonlari ve her piston
icin Ust sikistirma halkasi ile yag-
kontrol halkasindaki yeni krom-nitrit
islemi, daha diisiik mekanik kayiplarin
gerceklestirilmesine yardim etmektedir.

¢ Yakit tanki daha kisa ve dardir; bu
nedenle suriicti agirligi ileriye ve geriye
ya da bir yandan digerine daha rahatlikla
verebilmektedir.

¢ Dikey siralanmis farlar, silindirlerin daha
iyi sarj edilmesi icin her giris kanalinin
merkez ¢izgisine daha yakin bicimde
konumlandirilmasina olanak vermektedir.

o Ust karterdeki yeni uyarlanmis
havalandirma delikleri, daha diisiik
mekanik gii¢ kayiplari ve daha yiiksek tork
degerleri igin, pistonlarin altindaki basincin
esitlenmesine yardimci olmaktadir.

e Kavisli radyatér, 6n alanini arttirmadan
sogutma kapasitesini arttirmak amaciyla,
yeni bir ikizkenar yamuk sekline sahiptir.

® Doner kolun tiimiindeki saglamlik bir dis
kusakla arttirilmistir.

e SDTV yakit enjeksiyon sistemi, yanma
verimliligini arttirirken daha lineer

ve kesintisiz bir gaz kelebegi tepkisi
iretmektedir.

® Daha ince ve iyi bir pliskiirtme ile daha iyi
bir toplam motor torku saglamak amaciyla,
yeni enjektorlerde (klasik igne tipi uglar
yerine) cok-delikli uglar bulunmaktadir.

® Daha dar olan govde, daha iyi bir
aerodinamik icin, striicliniin kaplamanin
arkasinda kalmasina yardimci olmaktadir.

® Radyal pistonlu 6n ana silindire sahip,
yarislarda kanitlanmis, dort aliiminyum
pistonlu ve radyal montajli 6n fren
kaliperleri tstiin bir kol duygusu sunmakta;
daha kiigiik (300mm), daha hafif ve
tamamen seyyar 6n disklerle calismaktadir.

Suzuki GSX-R750, kullanim dengesinin
ve motor performansinin bir simgesi
olmustur. 2004 yilinda bu dengeyi,
hafif agirligi, kompakt boyutu ve kolay
kullanim tiirtiyle genellikle kullanicilarin
600cc’lik bir spor motosikletten
bekleyecegi tiirden, kullanim ve tam
motor

performansinin nefes kesici bir
bilesimini tireten kompakt ve hafif bir
tasarimda tamamen yeni bir diizeye
tasimaktadir.

Pazarin dnciisi olan 750cc’lik motorlarin
sasi ve motor performansindan otiiri
hala stiper-spor kategorisinin en iyi

tirlint olduguna inanilmaktadir.

Yaris pistlerinin miras¢isi GSX-R750,
yaris motosikletinin seri olarak {iretilen
ilk kopyasi ve pazarinin esin kaynagidir.
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Bisikletle Trans Kackar...

Atatlrk havalimanin korkung kalabalagini yararak sirtlarinda ¢antalariyla ve naylonlara sarili
kocaman kutulariyla ilerlemeye c¢alisan, insanlarin saskin bakislarina hedef olan, cogunlugu
orta yasli bir grup insan merak konusu olmustu. Bu kutularin icinde neler vardi acaba?
Bunlar kimdi, nereye gidiyorlardi?

Gursel Akay

Evet bu merak konusu grup, Yesil
Bisiklet’in gezilerinde yillar 6nce tanismis,
bisikletli bir yagam bicimini benimsemis,
biraz ¢ilgin, biraz fazla neseli bisiklet
delilerinden olusuyordu. Aralarinda

doktor, tist diizey yonetici, profesyonel
fotografci, memleketinden kalkip buralarda
ogretmenlik yapan bir Amerikali, 6grenci ve
is sahibi insanlar vardi. Tlrkiye’de ilk defa
denenecek bisikletle Rize-Artvin arasindaki
Kackar Daglar gegisini deneyeceklerdi.

Bu projenin tohumlari 1 yil kadar 6nce ayni
ekibin Kaz Daglari eteklerinde yaptigi bir
gezide atilmisti. Eski arkadasim Manuel
Citak* la 6nceki yillarda bisikletlerimizle
Kackar Daglarini asmaya ¢alismis, fakat tipi
nedeniyle bunu basaramamistik.

Ben ayni etkinligi tekrar yapmayi ekibe teklif
ettim ve heyecanla karsilandi. Béylece bu
proje hayata ge¢mis oldu.

Hazirliklar aylar dncesinden basladi. Ulasim,
konaklama ve dag gecisinde gerekli katirlar

onceden ayarlandi. Yola ¢tkmadan 1 hafta
once Yesil Bisiklet’te bisikletlerin bakimlari
tamamlandi ve bisikletler kutulandi. Kutular
yagmur olasiligina karsi naylonlara sarildi.

Trabzon’a kadar ulasim ucakla yapildi.
Orada bekleyen 1 kamyonet ve 1 miniibs,
ekibi Ayder yaylasina gotiirdi. Burasi son
yillarda ¢ok populer olan Yayla Turizminin
merkezlerinden biri. Sifali Kaplicalariyla da
Turkiye de oldukga taninmis bir kasaba.
Fakat burasi da turizme agilan birgok
giizelim bolgenin ortak sorunu ¢irkin
yapilasmadan nasibini almis durumda.
Ustelik buradan yaylalara yapilmakta
olan genis yolun yukarilardaki bélgelerin
gelecegini olumsuz bir sekilde etkileyecegi
kesin. Bu diisiinceleri kafamizdan atip
Adnan Pirik’in mitevazi oteline yerlestik.
Aksam yemeginin konusu Dr. Ari Balcr’nin
¢ig alabaligin pismisinden daha lezzetli
oldugunu sdylemesi iizerine ¢ikan
tartisma oldu.

0 giiniin sababhi, siki bir kahvaltidan sonra,
karanlik kutularindan kurtulmayi bekleyen
bisikletler ¢ikarildi, montajlari yapildi,

son ayarlari gozden gecirildi. Planlandigi
gibi, Ayder’lilerin saskin bakislari altinda
yokuslari pedallamaya basladik. ilk

etap Ayder-Palak¢ur (Ermenice:”Beyaz
Su”)arasl 4 saat siiren devamli bir yokus.
Bazi boliimler oldukga dik ve bizi bayagi
zorladi. Bu etapta yasI 60’a varmis Cahit
Atakan abimiz yok. Ciinkii getirdigi bircok
hayati kamp malzemesi dnceki giin yasanan
kesmekes icinde Trabzon Havaalininda
unutulmustu. Sansimiz inanilmaz bir
bicimde bizden yanaydi ve malzemeler
bulunarak ve Ayder’de kalan Cahit Abi’ye
teslim edildi. Agir malzemeler onunla birlikte
bir kamyonla yaylaya ulasti.

Palakgur Yaylasina ¢ikan yolun gevresi
miithis giizelliklerle dolu. Uzunca bir siire,
Kackar’lardan dogan azgin Hala Deresi
boyunca yol aldik. Bir mola sirasinda Dr.
Ari Balc’nin dayanamayip buz gibi sularda

cocuklar gibi eglenmesi seyretmeye degerdi.
Yaylaya dogru yiiksek agaglar yerini genis
yaprakli bodur bitkilere birakti.

Bu yaylada birkag ¢adir kurmak icin diiz
bir yer bulmak oldukca zor. imdadimiza,
izmirde pastaci Mustafa’nin karisi yetisti
ve bizi evlerinin &niindeki diizliikte

misafir ettiler. Mustafa ve ailesi miithis
sevecen insanlar.Geceyi, meslegi sanki
pastacilik degil de komedyenlik olan
Mustafa’nin miithis fakat diizeyli espri ve
fikralanyla karsiladik. Gtintin yorgunlugunu
¢adirlarimizi sarmalayan yogun sis
tabakasinin altinda uyuyarak atmaya
calistik.

Ertesi sabah dagin arkasindaki Hevek
Koytinden gelen ve son anda fiyatlari
artan 3 adet katira ¢adirlari ve kamp
malzemelerini yiikledik. Katirlar renkli
bisiklet cantalarindan trktikleri igin, bu is
biraz zor oldu.

Yaylayi terketmeden dnce Manuel
cevremizde bizi merakla seyreden yayla
cocuklarini bisikletiyle bir ka¢ metrelik
gezintiye ¢ikardi. Sis buralara 6zgi bir
inatla cevremizi sarmaya devam ediyordu.
Nem yogunlugu o kadar yiiksekti ki ,en
glivendigimiz yiiksek teknolojili GPS bile
calismayi reddetti. Neyseki biraz fazla hizli
yol alan katircilari takip ederek yolumuzu
bulduk. Devamli yiikselen patikanin son
bsliimleri iyice diklesti. Oyle ki katirin biri
ancak bazi yiikleri azaltarak yoluna devam
edebildi. Bu arada tzerinde tasidigi agir
fotograf ekipmanina ragmen Manuel Citak
bu anlari film tizerinde donduruyordu.

3000 metredeki Palak¢ur gecidinde is1 5
dereceydi ve sulu kar yagiyordu. Bu noktaya
ulasmamiz 5 saatimizi almisti. Buradan
hemen sonra inis basladi. Kisa bir siire
sonra da hava acildi ve Kagkar Dagi tiim
gorkemiyle karsimizdaydi.

Giinler sonra glines yiizii gormils olduk.
Dagin arkasinda gecen yildan kalan genis
kar parcalari lizerinde bisikletlerimizle diise-
kalka eglenerek yol aldik. Neredeyse egimi
40 dereceye varan kayalik bélumleri ben ve
Jake bisiklet tizerinde ge¢gmeyi denememiz
neredeyse benim i¢in kot bir ani olarak
kalacakti ki ucuz atlattim. Bir anda kendimi
hayatimin en uzun “endo”sunu (gidon
tizerinden “u¢mak”) yasarken buldum.

Neyseki bunu da hafif atlatmis oldum.
Asagilara indikce gokyiizil iyice acildi ve
dagin kuzey yliziintin 1slakligi yerini kuru
bir iklime birakti. Zaten asagi kdylerde
ogrendik ki diger tarafi seller gotiirtirken
buralara aylardir tek damla yagmur
yagmamisti. Dagi astiktan sonraki ilk kéyde
bizi gorenler sanki uzayli gérmus gibiydiler.
Hayatlarinda ilk kez Kackar Dagi’ndan kopup
gelen bisikletliler goriiyorlardi. Giiniin

son noktasi olan Hevek‘e varmadan énce
neredeyse 1 saat siiren kesintisiz patikada
inis, giinlin en giizel hediyesi oldu. Miithis
bir “singletrack” (ancak 1 bisikletlinin
gecebilecegi genislikte patika) sonras,
Palakgur yaylasindan ¢ikistan 8 saat sonra
Hevek (Yaylalar) koyiine ulastik.

Ugultuyla akan derelerin {izerinde tahtadan
insa edilmis kdylin tek konaklama

tesisine yerlestik. Yemek dncesindeki

stire dustan akan suyun sicakligini
ayarlamaya calismakla ve kalan kisa siirede
yikanmakla gecti. Yemek yapma isine el
atan en gencimiz Sinan Cakmak annesinden
ogrendigini iddia ettigi “biraz” lapa pilavla
ekibin ¢ok“takdirini” kazandi. Yemekten
sonra “haydaa simdi ne yapacaz” tizerine
yapilan tartismada Deniz Kirazci’nin dnerileri
en ¢ok puani topladi. Cay-kahve igme
faslindan sonra da Mahmut Girtuna’nin
herkesi giilmekten yerlerde kivrandiran
fikralariyla geceyi karsiladik.

Ertesi giin 25 km boyunca, asagilarda azgin
Coruh’a karisan Barhal deresini takip edip
Barhal Kéyiine ulastik (Parhali, sonradan
olmus Parcali, ne alakasi varsa) Burasi
vadide kurulmus eski bir Giircii koyu.

Zaten yesillikler icinden gecerken karsiniza
¢ikiveren koca kilise bunun en giizel yasayan
kaniti.

Bir siire cami olarak kullanilan binaya,
neredeyse (baska yer yokmus gibi)
bitisik yapilan koy ilkokulu yizlerce yillik
koca kiliseyle “miithis bir ahenk”iginde
goziikuyor. Kilisenin briketle oriilen
pencereleri de olayin en “tamamlayici”
ogeleri konumundaydi.

Barhal'da 3 giinliik “tatil” boyunca, hergiin
cevreyi bisikletlerimizle kesfe ¢iktik.
Bunlardan en ilginci haritalar tizerinde
yillardir goriipte merak ettigimiz “Gudas

Chewi” manastirini bulmaya gitmemizdi.
Saatler siiren biktirici yokuslari
pedalladiktan sonra karsimizda ancak
kartpostallarda goriilebilecek giizellikte
manzaralar icindeki kdye ulastik. Zil ¢alan
midelerimiz icin, ortalarda insan gérmenin
pek olasi olmadigi kdyde zor da olsa bir
parca ekmek bulabildik. Konusabildigimiz
tek kisi buranin “Gidas Civa” koyi oldugunu
ama manastir veya kilise olmadigini

her nedense israrla belirtti. Fazla ge¢
kalmamak i¢in donmeye karar verdik

ve sonra da tirmanmasi saatler siiren
yokuslari bir ¢irpida indik. Aksam {izeri
Barhal’a ulastimizda buz gibi dere sularinda
serinlemek giiniin yorgunlugunu yoketti.
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Son etabimiz Barhal-Yusufeli ise genellikle
inis idi. Gectigimiz koylerdeki cay
molalarindaki sohbetler hep gelecekte
yapacagimiz benzer gezilerin nerelerde
olabilecegi hakkindaydi.

Ucakta istanbul’a dogru ucarken, yasanan
zorlu fakat miithis heyecan veren boyle
deneyimleri

(‘en azindan birazini) aslinda herkesin
yasamasi gerektigini diistintiyordum.




Chain Suck

Bir cogumuzun basina gelmemistir ama
basina gelenler bilir ki bu “illet” bir
durumdur “chain suck”.. Ve bu konuda
bisiklet diinyasinda hurafeler dolasir durur..
Bilen bilmeyen atip tutar..iste size bir “chain
suck” yazisi..(isteyen kesip (!) saklasin) Bu
benim ara ara basima gelir. (En son Coliseum
Trophy’de bazi dik yokuslari bu yiizden
¢tkamadim. Benzer durumda bir ¢cok arkadas
oldugunu goriince bu yaziyi yazma ihtiyaci
dogdu) Ozellikle yokus cikarken bir de
bakarsiniz ki zinciriniz 6n (ayna) dislinin alt
dislerine takilmis yukariya, kadroya dogru
cikmakta..Tabi bu durumda da arka vitesiniz
de olmasi gerekenden daha fazla ileri (ve
yukart) dogru gerilmis duruma geciyor.. Tabi
sansliysaniz zincir son anda disliyi birakir
veya bunu hemen farkedip pedala abanmayi
birakmaz veya geri ¢evirmezseniz sonug tam
bir felaket. Kirlmis bir vites, kopmus veya
yamulmus bir zincir veya bazen de kirilmis,
yamulmus on disliler.. Kadroya verilen zarar
da yaninda hediyesi.

“Chain Suck” yani “zincir sikismasi”
(malesef tiirkge cevirisi ingilizcedeki etkiyi
vermiyor, “zincir emilmesi” de diyemeyiz
herhalde!) kisaca zincirin 6n (ayna) dislinin
alt dislerinden kurtulamama durumudur. Bu
bazen orta dislide oldugu gibi en ¢ok kiigiik
dislide (granny- babaanne dislisi ! :)) olusur..
Ama bu her zaman da olusmaz.(hurafeleri
yaratan durum) Genelde zincir yiik
altindayken, camurlu, i1slak kumlu kosullarda
olusur. Ama bazen ¢camurun yikanmasi bile
sorunu ¢6zmez..isin tuhaf tarafi bu “illet”
yeni ekipmanlarda da goriilebilir.. Sadece
MTB* lerde degil yol bisikletlerinde bile
gorilebilir. Bu sikisma 2 tiirli olabilir:

1- Tek dislinin zinciri birakmamasi,

2- Zincirin 2 (ayna) disli arasina sikismasi
(vites degisimi sirasinda).. Bu ¢cok ender
gorilen bir durumdur. Genelde ¢ok

disiik kalite, disli araliklari standart disi
modellerde goriilebilir.

Tek dislide sikisma genelde en kiigiik ayna
dislide olusur (bende oldugu gibi). Bunun
nedeni yikin (zincir gerilimi) daha dar bir
alanda (daha az sayida disde) olmasindan
ve yiikiin sadece (ist veya orta dislerde
degil alt dislere de aktarilmasindandir. Tabi
bu arada yiiksek giiclerin agindirmasi daha
fazladir. Bu yilizden de kiigiik disliler daha
cabuk asinir. Tabi bu arada bakimsiz, yagsiz
veya sikismis zincir baklasi da(frozen link-

ingilizcelerini de yaziyorum ki asina olunsun)
veya ucu bikilmis, ¢cengel olmus dis de bu
duruma yol agabilir.. Ama en yaygin neden
az asinmis disli ve yeni (uzamamis) zincir
art1 yiiksek stirtlinme (camur vs)istiine

de asiri gerilim (yokus) kombinasyonlari

alt disleri asin yiikler ve zincir disliden
kurtulamaz. Sonug: “zincir sikismasi”.

Yeni disli- yeni zincir kombinasyonunda
zincir ve disliler birbirine tam uyum saglar..
Zincirin bakla araliklaryla dislinin araliklari
birbirine tam oturur.. Bu durumda yiik, tist
ve orta dislere dagilir ve zincir alt dislerden
rahatlikla kurtulur.

Eski disli-eski zincir kombinasyonunda
disde yiik gelen yerler uzayan zincire uyum
saglayarak asinir. Yiik yiizeyleri daha yatik
olur. Bu durumda zincir gerilimi sadece iist
dislere biner. Altta ise zaten yatiklasmis
dis duvarlari zincirden uzak kalir ve zincir
rahatlikla buradan kurtulur.

Eski disli- yeni zincir durumunda bakla
araligi kisa olan yeni zincir, hafif kancalasmis
(ve yatiklasmis) dis profilinde oyugun (vadi)
tabanina yakin yere oturur. Bu durumda
gerilim alt dislere transfer olur ve zincir
halkalari dislinin duvarina yapisir.

Sonug: Zincir sikismasi.

Bu arada zincir neden uzar? Zincirin
baklalarini yuvarlak halkalar birlestirir.
Her baklada da bu halkalarin igine oturan
cikintilar vardir. Timinin icinden de
zincir pimi gecer. Pedala bastigimizda
yik zincir halkasiyla bakla ¢ikintisindadir.
Zamanla halkanin ici ve bakla ¢ikintisinin
dist asinir.(halkanin i¢ capi artar, bakla
cikintisinin et kalinligi azalir.) Bir bakladaki
2 pim araligi bu ikisinin toplam asinma
araligi kadar uzaklasir. Bazen toplamda
boy uzamasi, 1 zincir boyunda (110-114
baklada) 1 bakla boyuna yaklasabilir.

Yine “illetimize” dénelim. Ozellikle
aluminyum disliler asinirken zincirin
abandigi yiizeylerde yiik sonucu ezilen
ylizeyde disa dogru ¢apaklar olusur. Fakat
bu genel inanisin tersine sikismanin asil
nedeni degildir ¢linkii bu ¢capak bakla igini
dolduracak kadar highir zaman biiylimez.
Gamurlu kosullar sikismaya yol agar ama her
¢amur bu durumda esit degildir. Bazi camur
turleri daha fazla sikismaya yol acabilir.

Glrsel AKAY

Bazen de yeni disli-yeni zincir kombinasyonu
yokusta ve camurlu kosullarda sikisma
yapabilir. Su veya bu marka zincir daha az
stkisma yapiyor lafi hurafelerden biridir. Ama
Shimano dislilerin daha az sikisma yaptigi
dogrudur. (6zellikle 2 disli arasina zincir
girmesi seyrektir)

Bu “illetten” kurtulmak icin neler yapilabilir?
En kiigtik ayna dislinizi degistirin. En iyi

yol budur. Hatta aluminyum yerine “baba”
bir demir veya titanium( paraniz yeterse!)
disli takin. Benim orta ve kiigiik dislilerim
demir. (Bu ara boyle, ileride ne olur
bilemem!!)Tornadan ¢ikmis (machined)
disliler presten ¢ikmislara gore daha iyi
sonug verir. Tabi bunun demir olanini bulmak
zordur..Tornadan ¢ikanlar (CNC vs) genelde
aluminyum veya titaniumdur.

Yamulk, sikisik, yagsiz zincirler de sikismaya
yol agabilir. Zincirinizi temiz ve yagli tutun.
Bu bakim “sikismayi1” engellemez ama

en azindan asinmayi geciktirir. Zincirinizi
cok eskimeden (800-1200 km) uzamadan
periyodik olarak degistirin. Uzayan zincir
dislinizi hizla bozar. Simdi diyeceksiniz ki
madem yeni zincir-eski disli kombinasyonu
sikismaya yol aglyor neden yeni zincir
takalim.? Tabi bu degisikligin amaci tiim
dislilerin cabuk eskimesini engellemektir.
Ayrica zinciri iyice uzamisken degistirmenin
bir alemi yoktur. Zaten kaydirr. Bu durumda
birakin hepsi birlikte sonuna kadar asinsin.
Ama sik zincir degistirmek daha ucuza

gelir size..(eger pahali crank ve kaset
disliniz varsa tabii ) Tabii bir de en pahali
zinciri kullanmaniz gerekmez bence..(Ust
kategoride bir yaris¢iysaniz bilemem)

Disliyi degistiremiyorsaniz egeleyin! :
Kranklar yere paralelken disli tarafindan
baktiginizda en ¢ok asinan disler saat 4 ile 7
ve 10 ile 1 konumundadir.(bunun nedenini
actklamak gerekmez sanirim). Kiiciik, ince
disli sirti yuvarlak bir ege ile bu asinmis
dislere biraz “profil katin”. Aman dikkat
bu egeleme isini abartip disin yapisini
bozmayin.. Bazen de disliyi dortte bir veya
beste bir tur ilerletip vidalamak da bir
¢oztim olabilir. Ama bu 6zellikle Shimano
Hyperdrive dislilerde vites gegisini ¢cok az
etkileyebilir. Ama son karar sizin tabii..

“Chain Suck” siz, glinesli glinler hepinize..

Yoldan Cikan Bisiklet

Aysin Uysal

Sene M.0 3500. Yer Mezopotamya.
Uygarligin baslangig tarihleri. Simerler,
sonralari bisiklet olarak adlandirilacak

ilk iki teker mekanizmalari o zamanlarda
yaratmislar. Bu tuhaf seye bir ad koymaya
ise gerek duymamislar.

Peki neden yaratilmis bisiklet?

Bisiklet bence diinyanin en tuhaf
icatlarindan biri. Yere saglam basan dort
tekerlekli araglarin yararli bir bulus olarak
etrafta dolasip durdugu zamanlarda,

hangi ucuk kacik yaratici diislince, normal
durumu dengesizlik olan iki teker {izerinde
bir mekanizmayi ortaya cikarir ki? Bisiklet
2003’de icat olsaydi ve yaraticisi bu bulusu
desteklenmesi umudu ile sponsorlara
gotilirseydi bu son derece gereksiz diizenek
icin tiim kapilarin yiiziine kapatilacagina dair
inancim tam.

Bir duistintin ve tuhafligi icinize sindirmeye
calisin. Tarih iginde gelisip duran ve degisik
hiz seceneklerine hitap eden her model

motorlu motorsuz dort tekerlekli ve dort
bacakli araglar mevcut etrafta. Acele etmenin
onemli olmadigi durumlarda da yiiriime
0zglrlugl var. Ama insan ne yapmis? Bir

ara durum yaratmis: Tek basina ayakta
duramayan, ancak belirli bir hiza eristikten
sonra tasit araci kimligine biiriinen bir sey
yaratmis.

Bisiklet, insanoglunun gdriinen hicbir
egilimine ayak uydurmuyor. Bilirsiniz,
insanoglu hep rahatlik pesinde olmustur.
Teknoloji gelisirken hep insanin daha

rahat, daha sorunsuz ve daha hizli hareket
etmesine yénelmistir. insan karada, denizde
ve havada hareket icinde olmak istemis ve
buna en uygun araglari yaratmistir zaman
icinde. Hava ve su makinelerinden ¢ogu

yer lizerinde dengesizdir. Bu olagan bir
durumdur. Ama yer iizerinde dengesiz bir yer
araci tasarlamak nasil bir diislince zincirinin
trtind olabilir? Acaba bunu ilk diisiinen
insanin niyeti neydi ya da ne yapmak
isterken ortaya iki teker bir tasit ¢ikti?

Sonugta bu insan genlerinde hakim bir
takintiymis ki, ilk Stimerli mucidin zihninde
sekillenip, eglence olsun diye yaratilip sonra
da tarihin tozlu sayfalarina karismamis.
Hayir, bir de bakiyoruz ayni alet Cin'de ortaya
¢tkmis. Sonra ¢ok dikkate deger bir kisilik,
Leonardo da Vinci 1493 yilinda oturmus
bisiklet ¢izimleri yapmis. Bu noktadan

sonra bisikleti yok sayamiyoruz. 1790
yilinda bir Fransiz, Sivrac Kontu, ayaklarla
ittirerek hareket ettirilen, tahta tekerlekli ilk
bisikleti fiilen yapmis. Adini da celeripede
koymus. Ama 26 kilo agirligindaki bu alet
halk arasinda “dandik demir at” olarak
adlandinlmis. Goriinen o ki halk issiz gili¢stiz
bir soyludan daha akli selim sahibiymis. Ama
1839 yilinda pedal sisteminin bulunup ilave
edilmesi ve 1868 yilinda tahta tekerleklerin
sert lastikle kaplanmasinin ardindan halk
da bu tuhaf seyi Bicycle / iki cember olarak
bagrina basmis. Ve rekabet¢i ruhundan
otird hemen yarislarini diizenlemeye
baslamis.1868 yilinda Saint Clloud’da
yapilan ilk bisiklet yarisinin ilk galibi James
Moore olmus.

Derken 1871 yilinda ise ordu el atmis.
Fransa Savunma Bakanligi bisikletin harpte
kullanilabilecek bir sey olduguna karar
vermis ve hemen bu fikrini Alman Harbinde
kullanmis. Bisikletler harbin sonucunu nasil
etkiledi, bu konuda kayit yok ama basarili
olmus ki 1. Diinya savasinda da bisiklet,
ordularin hizli ve sessiz hareket etmelerini
saglamada kullanilmis.

1890 yilinda Alman ignaz Schwinn
Chicago’ya go¢ edip ilk bisiklet fabrikasini
(Arnold, Schwinn&Company) ve ilk fabrika
takimini (Team Paramount) kurmus.

Bu tarihten sonra artik bisiklet bir kitle
sporu haline gelmis. 1891°de ilk uzun etapli
yarislar yapilmis, 1903’de ise ilk uluslar arasi
yarislar.

Bu arada bisiklet sanki kendi basina zaten
dengesiz bir ara¢ degilmis gibi, bazi kisiler
bunun da sinirlarini zorlamaya baslamislar.
1974 yilinda Gary Fisher bisikletini alip
kendini Tamalpais Daginin engebeli
patikalarindan asagi salmis. Birkag kisi de
bunu ¢ok ilging bulup pesinden gelmemis
mi? “Toplama yarislar” boyle baslamis.
Toplama, ¢linki her yaristan sonra bisikletin
yeniden toplanmasi gerekiyormus. Fisher
bakmis elindeki bisikletlerle bu is olmuyor,
5 vites eklemis, gidon yapisini degistirmis,
balata ve frenlerle oynamis ve ilk dag
bisikletinin atasini yaratmis.
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Boylece bisiklet de yoldan ¢ikmis.

Bisikletin ilk dogusu uygarlik kadar eski.
Binyillar boyunca tekrar tekrar kesfedilmis
ve gelistirilmis. Tek 6zelligi sessizligi ve
sakinligi. Etrafa egzoz dumanlari sagmadan
ilerleyebilmesi. Bitip tiikenmeyen tek enerji
kaynagi; insan enerjisi ile ¢alismasi ve
kullanan kisiyi 6zgur kilmasi.

Belki de insanlar, temelde 6zgiir yaratiklar
olduklari ve higbir enerji kaynagina bagli
kalmadan sadece kendi giiclerini kullanarak
hareket etmeyi sevdikleri icin bisikleti tekrar
tekrar kesfediyorlar.

Ve mizah duygusuna sahip olduklarr igin.
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Enduro motosiklet Kulubii ve Dernegi
(EMOK) geleneksel hale getirdigi EMOK
Motosiklet Festivalinin tiglinctisiinii yine
Kitahya'da organize ediyor.

Motosiklet siirticiilerinin motosiklet
kullanmayi sevmesinin yanisira {ilkesinden
ve kiiltiriinden haberdar olabilmesini

temel misyonlari arasinda sayan

EMOK, tarihin besigi olarak bilinen Frig
vadisinde diizenledigi dev organizasyonla
motosikletseverlere bir kez daha ev sahipligi

yapiyor.

Festival yalnizca motosiklet kullanicilarinin
biraraya geldigi bir toplanti olmasinin
disinda, eglenceli yarismalari, egitimleri,
gezileri ve bu sene ki festival kapsaminda
ilk defa gerceklestirilecek olan motokross
yarisiyla keyifli anlar yasatacaga benziyor.

Hizli gidenin kaybettigi yavas gitme yarisi,
eglenceli oldugu kadar ogretici 6zelligi
bulunan Cografya Safari katilimcilara risk
yaratmadan yarismanin keyfini yasatiyor.

Bir 6nce ki sene 1250 katilimci ve 750
motosikletin yer aldigi festivalde yiizlerce
cadirin ve motosikletin yarattigi goriinti

goriilmeye deger bir tablo olusturuyor.

Bu kadar motosiklet tutkunu biraraya gelir
de, yeni motosiklet modellerini denemek
istemezler mi ? iste bunun icin katilimci
motosiklet firmalari hem yeni modellerini
tanitiyor hem de test motorlarini siirlise
sunuyor.

Motosiklet giysilerinizi giyip, cadirinizi,

uyku tulumunuzu, rahatiniza diskiinseniz
sisme matinizi cantaniza baglayip giivenli bir
sekilde Kiitahya’ya ulasin.

Gerisini Emok’a birakin...

Yola ¢ikmadan kapiniza “Kiitahya’ya gittik
gelicezz “ yazmayi da unutmayin.

arasinda

Emok 2004 Motosiklet Festivali
Programi

1.Giin Persembe ;

e Tim standlarin kurulmasi,

e Test siriislerinin baslamasi,

e Katilimcilarin gelisi,

e Kros yarisi i¢in parkurunun antrenmana
acilmasi, yaris icin teknik kontrol,

e Giivenli siiriis ,baslangi¢ ve saglik
egitimleri,

e Aksam saatlerinde kros ve enduro siiriis
egitimleri .

2. Giin Cuma

e Yaris i¢in son hazirliklarin tamamlanmasi.

¢ 13’den itibaren yaris starti.

¢ Onceden hazirlanan haritalarla, giindiiz
kampta kalmak istemeyenlere alternatif
ziyaret bolgeleri sunma ve geziler
Firmalarin test siirtisleri.

e ESlenceli yarismalar.

e Gilvenli siirus, baslangic ve saglik
egitimleri.

e Aksam saatlerinde kros ve enduro siiriis
egitimleri .

e Havai fisek gosterisi.

Fotograf: Ozdal GUNGOR

3.Giin Cumartesi ;

e Sabah 10.00 da Cografya safarisi starti

® 11.00 da Valilik 6niinde ATATURK anitina
celenk koyma.

e Firmalarin test siiriisleri.

e Eglenceli yarislar.

e Gilvenli siiriis ,baslangic ve saglik egitimleri.
¢ Onceden hazirlanan haritalarla,giindiiz
kampta durmak istemeyenlere alternatif
ziyaret bolgeleri sunma ve geziler.

e Festival partisi 20.30-01.00.

4. Giin Pazar

e Serbest zaman, toplanma ve doniisler.
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Bir motokros
Ahmet Demirtas...

O bir sampiyon ve motosiklet kullanicilarinin,
motosiklet severlerin her daim bagi sikistiginda
her nerede olurlarsa olsunlar yardimina kosan

bir gonul adamu...
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Kendisiyle motosiklet markalari, her motosiklet siiriiciisiiniin basina gelebilecek ders alinmasi gereken konulari, motosiklet bakimina
dair piif noktalarini ve istanbul Haydarpasa’dan Kapadokya’ya Rally de Capadoccia’yi seyreylemek lizere 7 motosikletin trene
yliklenmesiyle baslayan yolculuklari lizerine séylestik.

onun deyimiyle “a@slinda ralli bahane, gezip tozmak yeni yerler

- Oncelikle Su Kapadokya Rally
Yolculugu Nasil basladi ?

Bende (Ahmet Demirtas) 620 KTM, diger
arkadaslarda yine 660 KTM, Honda NX

650 Dominator, BMW R1100GS, BMW
F650GS, Suzuki Freewind ve Yamaha Fazer
olmak uizere toplam 7 motosiklettik ve
Haydarpasa’dan motosiklet basina 29 milyon
gibi bir para 6deyerek biletlerimizi aldik.

- Motosikletleri trene yiiklerken neler
yasadiniz ?

Garda bize yardim eden kimse olmadigi
icin motorlarimizi kendimiz yiikleyip
kendimiz bagliyoruz. 1100’leri yiiklemek
agirliklarindan 6tiirti biraz problem oldu.
Bizim KTM ‘ler daha rahat yiiklendi.

kesfetmek sahane..”

- Motosikletle tren yolculugu ilging olsa gerek :)
Tren yolculugu inanilmaz keyifli bir

hadise. Trende hem yol alip hem dinlenip
hem de grupla beraber olmanin keyfine
variyorsunuz. Gece otelde kalmak yerine
yatakli vagonda uyuyup dinlenmis olarak
motosikletinizle tekrar yola devam

etmek de cabasi. Belli bir saatten sonra

o hi¢ kesilmeyen sallanti da ninni gibi
geliyor kulaginiza. Ayrica demiryollari
otoyollardan farkli rota izliyor. Dolayisyla hig
gormediginiz yerleri gérme, hi¢ gecmediginiz
yollardan ge¢me imkani buluyorsunuz.

- Tren’de varis noktaniz neresiydi ?
Tren’den Konya’da indik. Bu arada Konya'da
demiryollari bakim onarim sefi Enis Bey’in

adini anmadan gecemeyecegim. inanilmaz
keyifli, miithis bir insan.Tam bir motosikletci
dostu. Bize her tiir konuda yardimci

oldu. Gerek teknik bilgisi, gerek sohbeti
gerekse misavirperverligiyle aklimizda ve
gonlumiizde yer etti.

- Konya’ya vardiktan sonra yolculuk nasil
devam etti ?

Konya’ya indikten sonra yolda kopmalar
oldu. Yorenin cografyasi uzun diizliiklere
dayaniyor ve biz biraz serserilik edip oradaki
mekanlari da hava kararmadan gérelim diye
biraz daha siiratli yol aldik. Iyi motosikletci
arkadaslarimiz 90 km/h hizin iizerine
ctkmiyorlardi. Ancak biz eski ve alayli
motosiklet¢iligin verdigi 6zgliven ve biraz da

asi tarafimizla daha siratli gidiyorduk.

Bu sekilde Nigde ve Nevsehir’e dogru yol
aldik. Oradan Derinkuyu diye bilinen yeralti
sehrine gittik. Mutlaka gidilmesi gereken
bir yer Derinkuyu. Din savaslarina taniklik
eden, 8 kat yerin dibinde i¢cinde sehir
kivaminda ttineller, hamamlar kurulmus bir
mekan. Kapodokya’ya da oldukga yakin.

- Kapadokya’ya varmaniz aksami buldu
herhalde ?

Evet, biraz dyle oldu. Kapadokya’da
rastladigimiz bir rehber bize Kapadokya’nin
eski bir dilde kelime anlaminin “en iyi at
yetistirilen yer anlamina geldigini soyledi.
Gergi orada ¢ok at géremediysekte vakti
zamaninda iyi atlar yetistirilmis demek ki.

- Kacg giin kaldiniz Kapadokya’da ?
Kapadokya’da 2 gece kalabildik. Ralli’nin
seyirci etabini izlemekti en bilyiik amacimiz.
Otelimizi de yariscilarin kaldigi otele en

yakin yerden sectik. Gecede pit alanini
izleme zevkine vardik. Orada kamyonlar,
driimcek otomobil diye tabir ettigimiz
otomobiller, jipler ve motosikletler vardi.
Onlarin calismalarini izledik. insanlar
sabahlara kadar calistilar. Bu arada
servis elemant olanlar vardi, olmayanlar
vardi. Bu tip sporlar mekanik sporlar ve
teknik destege ihtiyac oluyor. Yaninizda
yedek parcaniz, servis elemaniniz olmasi
gerekiyor. Bunlar sart. Bu durumu soyle
degerlendirebiliriz. Parasi olmayan adam

kendisi yapiyor, parasi olan adam servis
elemaninin getiriyor ki bunun iginde ayrica
para odilyor.

- Yaniscilarin iilke dagilimi nasildi ?
Genelde yabancilar yarisiyorlardi.
Tiirkiye’den 3 motosiklet 1 jip yarisiyordu
hatirladigim kadariyla. Ve soyle bir
baktigimizda ¢ok da basarili oldugumuz
soylenemez. Ancak diinyada motosiklet
konusunda sayi olarak da ¢ok ileri
gidemedigimiz icin aslinda biyiik bir basari



olarak gérmek lazim. Ciinkii insanlar ¢alisip
ugrasiyordu orada. Ozellikle Tiirkiye KTM
takimina belki ¢cok ayricalik gosteriyorum
ama bu iste ¢ok iyi yerdeler. Zaten yaris
esnasinda da KTM ler inanilmaz keyifli
goriintiiler verdi .

- Giindiiz yaris seyrettiniz. Peki ya aksamlar ?
Yaris aksamlari bol alkollii arkadas
muhabbetleriyle gecti. Son gece degisik
bir plan program yaptik. Atom Karinca
lakapli Kemal Aka arkadasimiz daha ¢ok
yer gezmek istiyordu. Biz de her daim
buna haziriz zaten. Dolayisiyla ayni yoldan
dénmek yerine Urgiip’ten cikip Yozgat,
Corum, Boyabat rotasini izleyerek ilk gece
Kastamonu Hanoni’nde kaldik. Ertesi

giin dag yollarini kullanarak Daday ve
Azdavay lizerinden Zonguldak Caycuma ve
Bolu Mengen’e giden doniis rotamiz, ana
kriterleri ile boyleydi.

- 0 kadar yerden gecip Handnii’nde
kalmanizin sebebi nedir ?

Hanoni benim ailemin memleketi. Ailem
oradan gelme ve kiiguikliglimde beni birkag
sefer gotirdiiler oraya. Yeniden o havayi
soluma gibi bir niyetimiz oldu. Aradik, davet
ettiler. Hattusas ve Alacahoyiik gibi tarihi
mekanlari da gezimize katarak ¢ok keyifli
off-road agirlikli bir yolculuk yaptik.

Donis yolculugunun baslayacagi sabah
hazirlik yaparken benim motosikletin
radyatdriiniin su kacirdigini farkettik.

Bir gece 6nce magara evlerden birinde
yedigimiz bilmem kag tabak mantidan midir
yoksa onun tizerine aldigimiz alkolden

mi bilinmez o an radyatoriin delindigini
farkedememisiz. Kapadokya’da oto tamircisi
gibi bir yere gittik. Bizim radyatorler
aluminyum oldugu icin kesinlikle kaynak

kabul etmez. Kaynak yapamazsiniz. Yani

bir seklide yapistirmak lazim. Ciinki direk
aleve maruz birakirsaniz patlayan yeri tamir
etmeye calisirken diger yerleri eriterek
radyatdre biiyiik zarar verirsiniz. O yiizden
kesinlikle boyle bir uygulamaya girilmemeli.
Burada yapilmasi gereken en kolay ve

en akillica is bolgeyi yapistirmak. Sunfix
adinda mavi sari renklerde macun seklinde
bir yapistirici vardir. Birbirlerine % 50-50
oranlarda karistirip bolge temizlendikten
sonra uyguladiginiz zaman gayet basarili bir
sekilde isinizi halletmis olursunuz.

- Bir motor ariza yaptiginda ne yapmak
lazim, yani ilk olarak neye bakmak lazim ?
Bir motor stop ettigi zaman iki seye bakmak
lazim. Sayet motorda atesleme ve benzin
varsa o motor ¢alisir. Calisma sistemi

budur. ilk olarak bujiyi s6kiip ateslemesine
bakacaksin, atesleme varsa benzinden
stipheleneceksin. Tabii agir bir ariza olmussa
yapacak pek birsey yoktur ancak nce bu iki
seye bakilir.

- Yolculuga tekrar donecek olursak, nasil
Iron Bath oldunuz ? :)

Dag yollarindan ve bozuk tasli toprakli
yollardan 550 km. giderek Iron Bath olduk.
Simdi bu insanlara az bir km. gelecektir
ancak bu km. nin tamamini dag yollarindan
ve bozuk virajli yollardan gittigimizi
diistinecek olursak bunun Iron Bath olmak
icin yeterli ve ciddi bir km. oldugunu
soyleyebiliriz.

- Motosikletleriniz bu yollar i¢in uygun
muydu ?

Motosikletlerimiz BMW R 1100 GS, KTM

ve Honda Dominator idi. KTM ’lerin en
sevdigi yol budur zaten. GS’ ler asfaltta ¢ok
daha randimanli olmasina karsin kullanan
kisiyle de alakali olarak toprak yolda da
gayet basariliydi. Dominator’'un ruhuna ise
bu yollar zaten ¢ok uygun. Yalniz burada
dikkat edilmesi gereken bir durum daha
var. Anadolu’da halkimiz her ne kadar araba
kullanmayi 6grenmisse de trafik kaidelerini
uygulamayi pek dnemsemiyorlar. Bu
sebepten benim de tarlaya girmeme sebep
olan bir olay oldu. Bir Dogan, saldim cayira
mevlam kayira seklinde yolu ortalamis
gelirken virajda karsilastik. Her ikimize de
birsey olmadi ancak ben tarladan ge¢mek
zorunda kaldim. Allah KTM den razi olsun:)

- Motosikletlerinizin béyle durumlarda
randimanli ve manevra kabiliyetlerinin
max. seviyede olmasini siiriiciiniin
disinda etkileyen faktorler var mi ?
Motosikletlerle sorunsuz yolculuk
yapilabilmesi icin orjinal yedek parca
kullanmakta fayda var. Kalitesiz ve uyumsuz
parca bir giin bir yerde basiniza sorun
¢tkarabilir. Mesela Taner arkadasimizin
persembe pazarindan almis oldugu O-
Ring’siz zincir bir virajda yerinden ¢ikt.
Ucuz zincir konusunda ihtisas yaptigi icin
¢tkan zinciri yerine takarak yoluna devam

etti. Ancak yiiksek hizla seyrederken zincir
¢tkmis olsaydi disliye dolanarak arka tekeri
kitleyebilir ve olduk¢a vahim sonuglar
dogurabilirdi.

- 0-Ring’li ve O-Ring’siz zincirin farki
nedir ?

Bizim motosikletlerimizdeki zincirler O-
Ring’li zincirdir ve 500 km.’de bir yaglanmasi
gerekir. Bu da ortalama 2 depo benzine
tekabiil eder. O-Ring’siz zinciri ise sadece

ve sadece kross ve special motorlar

kullanir. Dolayisiyla yolda kopma ve

uzama yasamamaniz i¢in O-Ring’li zincir
takacaksiniz. Ve iyisini kullanacaksiniz. Bu
tarz seyler herseyden once kisiye zarar verir.
Zincir sarip, motoru kitleyip diisiirebilir

ya da on tarafta toplanip baska aksamlari
ezebilir. Bir cok motosiklette su devir daim
pompalari zincir diglisinin hemen 6niindedir.
Zincirde ¢ikan boylesi bir sorun su
pompasini patlatarak daha biiyiik arizalara
sebep olabilir. Zaten O-Ring’siz zincir

yag tutmadigi icin daha ¢ok ve daha sik
yaglamak gerekir ve uzama problemi vardir.

- Zincirlerin ortalama 6mrii ne kadardir ?
Zincirlerin ortalama omri siiriiciiye bagli
olmakla birlikte bakimi diizgiin yapilirsa
25.000 kilometredir. Bu demektir ki Tuirkiye
sartlarinda en az iki yil. Senede 12.000 -
13.000 km.’den fazla yol yapan insan pek
yok bizde. Hatta bu rakami genellersek
ortalama 5.000 km ‘dir. Dolayisiyla 2-3 yilda
bir zincir degistirmek ¢ok bir masraf degil.

- Lastik icin ne kadarlik bir siire s6z
konusu ?

Bir lastik diikkana kondugu andan itibaren
raf omrii iki yildir. iki yil sonra lastik
sertlesir. Lastiklerin tizerinde tarih yazar.
Bunu kontrol ederek almak lazim. Lastikler
ithalatci firmalarin depolarinda kuru ve
1s1ksiz ortamda muhafaza edilir. Tipki sarap
gibi. Oradaki saklama siiresi ii¢-bes sene
gibi daha uzun bir siiredir. Ancak depodan
¢iktigi andan itibaren lastik iki sene sonra
sertlesir. Daha dogrusu soyle demek lazim
bir lastigin 0mrii giin 15181 goriince baslar.
Lastigin kullanma 6mrii de 15.000 -

20.000 km. “dir.

- Yeni lastik almayip, ¢ikma lastik takan
siiriiciiler var. Bu durum bazi riskleri de
beraberinde getirmez mi ?

Motosiklet mekanik bir alet ve belli pargalari
zamanla asinir, bozulur. Bu sebeple en
azindan hareketli aksamin saglikli olmasi
gerekir. Lastik icinde bu durum gecerli. 200
Euro luk bir ¢ift lastigi takmayip eski lastikle
yola devam ederseniz ya da ¢ikma lastik
takarsaniz lastiginiz patlar, eziyet cekersiniz,
kaza yapabilirsiniz. En kiigtik bir kingin
eziyeti bile yeterli olmali aslinda. Bunun
yaninda, motosikletinizden uzak kalmaniz
ve 15-20 lastik parasi masraf etmeniz de
cabasi.

- Biraz da kiyafetlerden ve donanimdan
bahsedelim.

Sizin ve motosikletinizin donanimi tam ve
eksiksiz olmali ki ondan sonra yoldaki diger
tehlikelerle basedebilesiniz. Bu memlekette
birden 6niine araba da ¢ikar, bira sisesi
firlatan da olur, otobanda karsina portakal
kasasi da ¢ikar. O ylizden donaniminiz tam
olmali.

Bir de motosiklete binen arkadaslar ¢ok
riizgar aliyorum diye koca koca touring
camlar takiyorlar. Fakat bunu yapan
mithendisler her tiir testi yaparak bize
teslim ediyorlar. Sizin bunda yapabileceginiz
degisiklik belki lastigini degistirmek olabilir.
0 da orjnaline uyarak yapilir elbette.

Ancak cam vs. takildiginda motosikletin
maksimum hizi 170 km/h ise o cami
taktiginizda 140’lara kadar diisecek ve
tiirbiilansa girecektir motor. Kafa siirekli
sallanir vs. vs. Dolayisiyla bunlara da ¢ok
taraftar degilim acgikcasi. Yani iyi kaskiniz,
iyi montunuz oldugunda riizgari daha keyifli
hissedersiniz. Zaten motosiklete binmenin
en keyifli yanlarindan biri de o riizgar
hissetmektir.

Montlarda 6zellikle korumalarinin olmasi
gerekir. Bizim kaportamiz yok. Dolayisiyla
tavan da bagaj da mont ve pantolondur.

Bazi arkadaslarimiz top case’i tepeleme
doldururlar, hatta tizerine kagak kat misali
esya yiklerler. Bu da motosikletin dengesini
olumsuz etkileyen 6nemli bir faktorddir.

Hazir denge konusuna girmisken
yolcudan da bahsetmek lazim.
Motosiklet biraz bencil bir alettir.
Motosikleti kullananin disinda kalan kisi
aletin dengesini inanilmaz bozar. O yiizden
yolcunun mutlaka rahat ve siiriiciiyle
uyumlu olmasi lazim. Hele hele motosiklet
kullanmaya yeni baslayan birisinin arkasina
kimseyi almamasi lazim.

Modelleri de anlatalim biraz.

iki KTM vardi Kapadokya’ya giderken.
KTM’lerin iyi ve koti taraflari var. Koti
tarafi degil aslinda, yapilis amacindan
dolayi rahatsiz bir sele durumu var. Ve

daha cok tek kisi ile seyahat etmeye miisait
motosikletler. Asfaltta daha vibrasyonlu bir
gidise sahipler ve bu durum siriiciiyd hele
bir de konfora diiskiin biriyse ciddi rahatsiz
eden bir durum. Ben bu hissi sevdigim igin
bana herhangi bir zorlugu olmadi. 160 km/
h’ye kadar hiz yapti ki bu fazla bile. Fakat
devaminda yoldan ¢ikti§imiz zamanlarda
toprakta ormanda gittigimiz zamanlarda
dogasindan dolayi daha ¢ok keyif verdi.
Tek silindirli spor bir motosiklet. Bdyle bir
motosiklet almayi diistintirseniz vibrasyonu,
rahatsiz seleyi, tek basina yolculugu géze
almaniz gerekir. Honda Dominator yine tek
silidir 650 cc. bir motosiklet. O da 50 beygire
yakin bir giic Uretiyor. KTM’den biraz daha

yumusak bir motosiklet ve yola daha yakin
karakteri var. Bu 6zelligi sayesinde hem

iki kisi seyahate miisait hem de yiiksek
tork degeri sayesinde arazi kullanimina da
uyum saglayabiliyor. Dominator ile hem
dag tepe dolasabilir hem de iki kisi asfaltta
uzun kilometreler yapabilirsiniz. Tabii
viraja girmesi KTM’ler kadar basarili degil.
BMW R1100GS’in boxer tipindeki motoru
sayesinde agirlik merkezi yere yakindir.
Dolayislyla viraj kabiliyeti mitkemmeldir.
Cok iyi freni vardir. Denge harikasi bir
motosiklettir. Fakat agirdir. Ancak iyi bir
biniciyseniz bunu ¢ok fazla hissetmezsiniz.

Toprak yola girdiginde bu durum biraz daha
sikinti verici olabilir.

Tabii biz burada hep enduro motosikletleri
konustuk. Bir de chopper motosikletler var.
Ancak onlar asfaltta giden motosikletlerdir
ve miimkiin mertebe asfalti tercih
etmelerinde fayda var. Cok iyi bir goriintuleri
var ancak daha ¢ok kisa mesafeye uygun bir
motosiklettir. Her ne kadar sele goriintisi
rahat gibi géziikse de inanilmaz yorucu
motorlardir. icinde outdoor vs. barindiran
kisi zaten enduronun disinda bir motosiklete
binemez.



Sekiz sekizbucuk gibi kalkilir,
dokuz dokuzbucuk gibi yola cikilir

Heyooo! 1760 metre yukseklikteki Kaz Daginin zirvesinden sesleniyorum size!

Meteorolojinin haftasonundan itibaren firtina beklendigini bildirmesine ragmen Kaz Daginin zirvesinde ne
isiniz var dediginizi duyar gibi oluyorum, dogrusu ben de bilmiyorum. Akli dengemin yerinde olmadigina
iyice inanmaya basladim, tanidiginiz iyi bir deli doktoru var mi ?

Taner Eraslan

Bu sefer ki, Celing Tiim aktivitesi yedi kisilik
bir ekip ile Edremit yakinlarindaki Kaz
Daglar’nda gerceklesti. Zirveye cikildi. Gezi,
olumsuz hava kosullari sebebiyle bir giin
uzatmali olarak tamamlandi.

Cuma giinii saat 20:00'de TEM-Mahmutbey
giselerde baslayip gece yarisi Gelibolu'da
bitmesini planladigimiz gezimizin ilk giini,

iki saatlik bir gecikmeyle baslayip gece yarisi
Tekirdag'da yedigimiz koftelerin yaninda igtigimiz
biralarin da etkisiyle Kesan'da sona erdi.

Cumartesi sabahi, sekiz sekizbuguk gibi
kalkip dokuz dokuzbuguk gibi yola ¢ikma
planimizi hi¢ aksatmadan doyumsuz
dogasiyla Gelibolu yarimadasinda
ilerleyerek Canakkale bogazini gectikten
sonra Bayramic¢’e vardigimizda 6glen
olmustu. Pideler vasatti.

Cikolota, biskiivi, su falan aldiktan sonra
nihayet dag yolundayiz. Son derece diizgiin
toprak dag yolundaki birka¢ sapaktan sonra
orman evlerindeyiz. Yiikseklik yaklasik

700 m. Ne kadar ruhsuz anlattigimin
farkindasiniz degil mi ? Oyle olmasi cok
normal. Demir atlarimizi asfaltta kullanmayi
sevmiyoruz, zaten ayda bir kez yaptigimiz
bu aktivitelerde bu sefer de bilmem kag
yliz km. otoyolda geldikten sonra giinliik
giineslik havada kupkuru toprak zeminde
enduro motor kullanmanin ne keyfi var ?
Durun bakalim! Macera basliyor. Madem
doga kendiliginden bize zorluk ¢ikarmiyor,
0 zaman biz birseyler yapalim. Ormanda
kendimize minik bir motokros pisti bulduk

ve basladik gazlamaya. Hem de en kiiguigu
600 cc. olan motorlarimizla. Alain’in az

cok bildigi bir hareketi deneyecegiz.
Diizliikte hizlandiktan sonra donemece
geldiginde arka fren ile yarim spin atip
motor durup devrilmek tizereyken gaz verip
arkasini kaydirarak 180 derecelik déniisii
tamamlayip tekrar gazlamak. Hi¢ mi hic¢
niyetimiz ve cesaretimiz yokken ben ve
Emre bile bu isin keyifli olabilecegine ikna
olduk ve biz de katildik curcunaya, tahmin
edeceginiz gibi her iki denemeden birinde
yerdeyiz :)) Alain’in bu iste ¢cok basarili
oldugunu sdylemeden gecemeyecegim.

Bu hareketi hem de Africa Twin gibi bir
makinayla yaptigina gore, tam bir cross
motoruyla neler yapar siz dusiiniin. Zaten
hepimizin hayalinde 250’lik ikinci bir motor var.

Bu debelenmeye bir son verip biraz
dinlendikten sonra, etraftaki yabani atlara
da yaklasamayacagimizi anlayinca yavas
yavas inise gectik. Asfalta indigimizde
yeni celincir adayimiz ilker bizimle alay
ediyordu, “bu mu ¢eling dediginiz” diyerek.
Soyleyecek lafimiz yoktu, olumsuz hava
kosullari -yani piril piril bahar havasi- bizi
caresiz birakmis, keyfimizi iyice kagirmisti.
Akkuyu’da Selim’in kir evinde kaldik,
gercekten her ayrintisi 6zenle disiiniilmis
¢ok hos bir ev.

Pazar giind, yine sekiz sekizbuguk gibi
kalkip dokuz dokuzbuguk gibi yola ¢ikmayi
planlarken Emre’nin hazirladigi harika
kahvalti ve nefis demli cay araya girince saat
12:00'de ancak dag yoluna girdik. Bu kez
amacimiz zirveye ulasmak ve dagi bu kez
giineyden kuzeye asip Bandirma’ya varmak.

Hava yine gayet giizel, yol tasli toprakli,
ormanda yol yapmak da keyifli ama ortada
celing yapacak bir sey yok, her virajdan
cikista gazlamak tek avuntu kaynagimiz.
Artik 1000 metredeyiz, Veee, TAA TAA
TAATAAAA.... Kar, evet evet, kar. Yasasin,
artik hi¢ olmazsa motorlar kaymasin diye
miicadele edecegiz. Yehooooo. Oh be, yavas
yavas keyfimiz yerine gelmeye basladi,

hele yiikseldik¢e, hava daha da soguyor,
zemin daha da kayganlasiyor, sis, taslar
yamuk yumuk, motorlara gecit vermemek
icin her sey var. Yine 100 metre ilerlemek
icin 1 saat ugrasma zamanli, yine nefes
nefese kalip icerden sicak disardan sogugun
etkisiyle kipkirmizi kizarma zamani, yine
¢I18lik atma zamani. Yehooo! ilker ve Selim’in
bu kosullara uygun olmayan lastiklerine
ragmen gosterdikleri ¢caba takdir edilmeye
deger.

Nihayet zirvedeyiz, yani galiba. Sisten hicbir
sey goriinmedigi icin ¢ikilacak daha yiiksek
bir yer var miydi bilmiyoruz, GPS cihazina
gore zirvedeyiz. Cikolata ve kahve ile
kutluyoruz bu ani.

Artik dénme vakti, dénecegimiz yol farkli,
orada bizi neler bekliyor bilinmez, zaten yolu
da bilmiyoruz. Elimizdeki tarife gore - bana
sorarsaniz hig alakasi yok - bir saga bir sola,

bir yukari, bir asagi derken nihayet bir koye
iniyoruz ama daha en yakin ilceye
cok yol var.

Hava ¢oktan karardi, Bandirma-Yenikapi
hizli feribot seferlerinin iptal edildigini
0grenmistik. Bu saatten sonra Bursa
tizerinden kara yolu ile donmek zaten

en bilyik geling olacak. O yiizden artik
oyalanacak halimiz yok. Biitiin giin dagda
debelenmenin verdigi yorgunlugun {izerine
iyice bir i1slanarak, gece karanliginda
camurlu asfaltta Can’a varmak motor
gecmisimin en zorlu yolculuklarindandi.
Celing sonrasi aksam yemeklerimiz artik
belli; 6nce ¢orba, ardindan



1,5 kofte, Ustiine tatli. Saat olmus 20:00,
bizi bekleyen sartlar pek parlak gériinmiiyor.
Karanlikta, yagmur ve siddetli riizgar

altinda gerceklestirilmesi gereken yiizlerce
kilometrelik Bandirma, Bursa, Yalova,
istanbul yolculugu var. Kéftecinin tavsiye
ettigi otelde kalmak en akillica karar.
istanbul’da bizi bekleyenlere telefon ettikten
sonra baska problem yok. Ne giizel seydir su
kiiciik kasaba otelleri.

Koray tutturdu ben gidiyorum diye, yapma
etme dediysek de dinletemedik. Neyseki

bu gorev tabiat anaya diistii. Gece yarisi
olmustu, biz yataklarimiza girmistik ki, Koray
geri geldi, Yaklasik 50 kilometre gidebilmis,
cok miicadele etmis ama firtina sebebiyle
geri donmek zorunda kalmis.

Pazartesi giinii saat 12:00°’de Bandirma’dan
kalkan hizli feribot gayet iyi olacak, glindiiz
gbziiyle Bandirma’ya ¢ok yol yok. Ama
yagmur ve riizgar devam ediyor. Motorlari
ilerletmek igin yatirarak yol almamiz ¢ok
komik oluyor, hele bir de riizgarin yonii ve
siddeti degisince ortalik sirk gibi oluyor.
Tam bir saatte 109 kilometre yol yapip

saat 11:10’da Bandirma’dayiz, feribot

hazir bekliyor, sefer iptal degil. Carsida
buldugumuz ilk lokantaya daliyoruz. Heniiz
kahvalti bile yapmadigimizdan ¢ig borek ve
cay en glizeli.

12:00’ye dogru gemiye tekrar gittig§imizde
seferin iptal edildigi anons ediliyor ve biz

yari islak vaziyette Bursa yolu ile yiiz yiize
kaliyoruz. Carsida sobasi iyi yanan bir
kahvede iyice 1sinip kurumadan yola ¢ikmak
delilik olur -deli olmasak burada isimiz ne- Bu
is yaklasik bir saat siirliyor, artik kupkuruyuz,
ama ¢eling devam ediyor. Bandirma’dan
uzaklasip Bursa’ya yaklastik¢a yagmur
kesiliyor, riizgar hafifliyor. Diin geceye gore
hava giinliik gineslik bile sayilir.

Go6z aglp kapayincaya kadar Bursa'dayiz.
Yine yemek, yine 1sinma ve yine kuruma
operasyonu, istikamet Yalova. Yine birseyler
yagiyor ama ¢ok 6nemli degil, Topgular kritik
nokta. Eger Eskihisar vapurlari ¢alismiyorsa
korfezi dolasmak yerine Yalova'da kalmayi
tercih mi etmeliyiz acaba ?

Meteorolojinin beklentisi tutmuyor ve gayet
durgun bir deniz yolculugu ile Gebze’ye
variyoruz. Bundan sonrasini biliyorsunuz,
yine ayni yasam. Biyiik kente hosgeldiniz...

CELINC TIIM
Korkma ver gazi...

Buyuklere
Masallar...

Bir varmus, bir yokmuuus...Istanbul kralligi sinirinin
yakinlarinda zamanin ve mevsimin hakim olmadig bir yer
varmis.

Yorenin insanlar 6zgiirce, pervasizca dolasirlarmis otluklari
cimenlikleri. Hatta kus olurlarmis tiim semayi kanat
cirpislariyla taniyan, bocek olup karisirlarmis ugsuz bucaksiz
patikalara...

Su olurlarmis, giines olurlarmis, bir agacin dalinda yaprak,
goblgede serinlik olurlarmis...

Oylesine keyifli, ylesine baskaymis oralari. Herseyi
bambaskaymis Delmece denilen bu yerin, biyik kralliklara hig
benzemezmis. Hatta insani bile daha bi insan, ¢ocugu daha bi
cocuk, asigi daha bi astkmis.

Artik havasindan midir, suyundan midir yoksa yaratilmisi
severim yaradandan 6tiirii diye hayata bilgece yaklasan
dustincelerinden midir bilinmez bu durum yeryiizi
kuruldugundan beri boyleymis.

Biyiik kralliklardan gelen insanlar rahat etsinler diye evlerinin
kapisina kilit bile takmazlarmis. Siler siipiriip, eker biger,
yolu bir sekilde bu miikemmellikler diyarindan gecenler rahat
etsin diye herseyi yaparlarmis. Ama biiyiik krallik insani tipki
kendi yurdunda oldugu gibi herseyi bir ¢cirpida doyumsuzca
tuketirmis. Yakar yikar zarar verirmis 6zenle hazirlanan
bahcelere, devasa atesler yakar hatta bunun icin o 6zenli
bahcelerin tutamaklarini kullanirlarmis arsizca.Her tiir hakki
kendinde goren krallik insaninin bu davranisina yine bilgece
bakar ve elbet birgiin anlarlar diyip, yakip yikilan, bozulan
yerleri tamir edermis

Delmece insani her defasinda. Bu durum boyle devam edip
gidermis.

Gel zaman git zaman Delmece insani i¢cin durum bdyleyken
istanbul kralliginda yasayan bi grup gezgin varmis....demir
atlanyla kralliklardan kralliklara, kitalardan kitalara dolasip
dururlarmis..Hatta bunlardan 3 tanesinin demir ati ayni
cinstenmis. Atlarina Twin diyorlarmis.Twin...Afrika Twin...Kendi
aralarinda bir de parolalari varmis...diz iz afrika, yu nov ?

Yasadiklari en biiyiik krallik olan istanbul kralligimnimn
kesmekesinden, defalarca sil bastan kurulan hayatlardan,
buzdaginin goriinen kismindan ziyade, derinlerinde yatan

o daha biiyiik, daha yakici daha kirilgan kalabaliklarin
olusturdugu yalnizliktan yorgun, orasi senin burasi benim
dolasir dururlarmis.Biiyiik kralligin, insani tilketen agirligi
iyice Ustlerine ¢cokmiisken biraz nefes almak, zamanin

icinde sikisip kalan ruhlarini zamansizligin hiikiim stirdiigi
Delmece yaylalarina atmak istemisler. Binmisler demir atlarina
vurmuslar kendilerini yollara, az gitmisler, uz gitmisler...dere
tepe diiz gitmisler. istanbul kralliginin sinirindan uzaklastikca
demir atlari bile daha bir saha kalkar olmus.

to be contined...
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Aracinizda ofis, ev ve otel
konforu yasamak...

ADR-ILKER’in arac¢ dizayn konseptleriyle aracinizda
ev ve otel konforu yasayin...

Aracinizda Size Ozel Konfor

ADR-ILKER, panel vanlar basta olmak iizere
tlim araglara konforlu donanimlar kuruyor.

Firma, misterilerinin taleplerini de dikkate
alarak her araci “6zel” olarak dizayn ediyor.

Arag iclerine tam donanimli bir ofis, ¢ek-
yat’in da dahil oldugu ev 6zellikleri, mobilya
tefrisli liks donanimlar hazirlaniyor.

Hazirlanan konseptlerde keyif, konfor
ve islevsellik birarada, arag icerisinde

sikici, basik bir ic mekan yerine TV, DVD
seyredilebilen, senfonik miiziklerin

bile dinlenebildigi bir ortam sunuluyor.
Konforlu, ¢linki bir dokunusla koltuklarinizi
yatirabilmekte, dondirebilmekte, yine bir
dokunusla ara bélmenin caminin kaldirarak
soforle konusabilmektesiniz. Pek ¢ok seyi
tek dokunusla yapabilmektesiniz.

Arag icerisinden islerinizi takip
edebiliyorsunuz, arag icerisine yerlestirilen
faks ve telefon sistemi ile diinyanin her
yerinden islerinizi yiritebiliyorsunuz.

Dizayn konseptlerinde kullanilan 6zellikle
elektronik ve elektrikli donanimlar Avrupa

kalite standartlarina uygun olarak segiliyor.

Orjinal olani, zor olani, yenilik¢i olani
tercih eden firma, otomotiv ana Ureticileri
ile ylrittigu sicak iliskiler ve bu konuya
yaptigi yatinmlariyla hemen her projede
yer aliyor. Yeni lansmani yapilan araglar
heniiz bayilere ulasmadan araglarin dizayn
konseptleri hazirlanmis oluyor.

Bu konuda yapilan dizaynlarin yogun ilgi
gormesi lizerine panelvandan minibiise

doniisiim, minibis Vip ofis dizaynlari, dzel
arag dizaynlari (@mbulans, yag degisim
aracl, emniyet araci, olay yeri inceleme araci,
karavan dizayni) gerceklestirmeye baslayan
firma, bu siiregte hafif ticari araglarin
otomobile doniisiimiinii gergeklestiriyor.

Dizaynlarda kullanilan tiim eleman

ve aksesuarlarin uluslararasi kalite
standartlarina uygunluguna dikkat ediliyor,
montaj asamalarinda ise siirekli kalite
kontrol uygulamasi gerceklestiriliyor.

ADR-ILKER’in hizmet ve iiriin yelpazesi:

A. Panelvan Dizayn Uygulamalan

-VIP Ofis Dizayni

- Ev Konforu Dizayni (Cek-yat’li uygulamalar)
- Karavan Dizaynlari

- Ambulans Dizaynlari

- VIP Kisiye Ozel Dizaynlar

B. Ust Yapicilik ve Déniisiim Calismalar

- Personel Tasima Araci (Mercedes Sprinter vd.)
- Turizm Aract (VW LT VOLT vd.)

- Minibiis (Hyundai Starex, Opel Movano,
Ford Transit vd.)

- Hafif Ticari Ara¢ Donuisiim

(Citroen Berlingo, Ford Connect, Renault
kangoo, Fiat Doblo, Opel Combo vd.)

- Otomobile Déniisiim (Opel Corsa Van, Opel
Astra Van vd.)

C. Ozel Arag Dizaynlari

- TV Yayin Araci

- Mobil Magaza

- Diagnostik Araclari

- Olay Yeri inceleme

- Polis Devriye Araci

- Ozel Taleplere Uygun Tasarlanan Araglar...
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D- Otobiis Dizayni

1 SRR G_ergeje Doniusturen
' / Ozel Bir Adies

- Sportif Otomobil Aksesuarlar

- Deri Doseme

- Oto Temizlik ve Bakim sistemleri
- Panelcan ve Minibiis Aksesuarlari
- Ses ve Goriinti Sistemleri

ADR-iLKLER’de.Deri, Sanat 1
Duyarliiginda Isleniyor. bj,le dair her tur beklentinin uzman bir anlayisla karsilandigi

I Deri déseme uygulamalarinda % ara e S h Owr . ﬁ ' i
malzemeye ve ustaliga biiyiik 6nem 3 1 A ;

veriliyor. Koltuk baslari, oturak kismi,

(omsinda smanogg e g *Etiler Showroom
tarafindan dikiliyor. Balmumcu Sh-DerDm *FEﬂlE'r ':qﬂ'-'i'r"l?‘
Firma, deri dikimini bilimsel formasyon r ""Z Iverbey S h_D \/ :;.. [ 1

ve ustalik hassasiyeti ile gerceklestiriyor.

Hem 6zel arag dizayn konseptlerinde
hem de otomobiller i¢in deri doseme F I‘\""*- -
uygulamasi yapiliyor. Yapilan deri

désemelerin uzun siire deforme

olmamasi, dékiilmemesi, esnememesi

icin ucuz deri yerine otomobil désemesi

icin Uretilmis ithal 6zel deriler

kullaniliyor.

C0E Ehersey ozenlibir koruma ister,.. tipki etomobiliniz gibi.
- garage SEnvis
®Oiginiz ne varsa, garage da karsilg! var... gar&ge !'El"ltal

-

Balmumcu Showroom/Car Rental Ziverbey Showroom
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Faks :(0212) 27494 03 Tel 1 (0216) 348 48 22- 348 47 47
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Merkez: Feneryolu Showroom Etiler Showroom Garage Service

Feneryolu Bagdat Caddesi, No: 147 1 - 2 Adnan Saygun Cad., Belediye Sitesi Leylak 1/4 Atatiirk Oto San. Sit., A3 Blok Sezgin is Merkezi No:1
Kadikdy - Istanbul Etiler - ISTANBUL Maslak - ISTANBUL
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Otomubul ile
arayan bulur...

Araciniz nerede?

Calindi mi? Cekildi mi? Haberiniz olmadan 6dun¢g mu alindi!? Yoksa sadece nereye
park ettiginizi mi unuttunuz? Panige gerek yok. Mesaj atin yeter!

GSM kontrollii arac takip ve kumanda sistemi

Otomubul ile araciniz cebinizde.

Siriculerin korkulu riiyasi oto hirsizlarinin
basi artik ciddi sekilde dertte. Ciinki
aracinizin nerede oldugunu 7 giin 24 saat
cep telefonunuza yollayan ve verdiginiz
komutlari araciniza uygulayan akilli cihaz
Otomubul piyasaya siiriildii. Tamamen
Turkiye'de tasarlanip tretilen, Mobiarts
tarafindan gelistirilen ve patenti alinmis olan
bu driin, Turkcell sebekesi tizerinden hizmet
veriyor.

Otomubul Nedir ?

icine Turkcell SIM kart takilan Otomubul
ile artik aracinizi takip ve kumanda etmek
cep telefonunuzun elinde. Sadece GSM
teknolojisini kullandigi i¢in aracin herhangi
bir yerine gizlenebilen bu kii¢lik cihaz GSM
baz istasyonlarindan gelen semt ya da bolge
bilgilerini GSM sebekesi {izerinden kisa
mesaj olarak cep telefonunuza génderiyor.
Bdylece aracinizin yerini kolaylikla
belirleyebilmenizi ve hareket halinde olsa
dahi takip ederek ulasmanizi sagliyor.
Ayrica Otomubul ile cep telefonunuzu
uzaktan kumanda aleti gibi kullanarak
aracinizin kornasini ¢aldirabilir, flasorlerini
calistirabilirsiniz. Hatta gerekli baglantilari
yaptirarak, aracinizin isteginiz herhangi bir
béliimiinii kontrol edebilirsiniz. Ornegin;
uzaktan, aracinizin benzinini keserek
motorunu bloke etmek artik bir kisa mesajlik
is sizin igin.

Otomubul mevcut otomobil alarmlariyla
da uyumlu. Aracinizin alarmi ¢alar ¢almaz
Otomubul sayesinde kisa mesajla da
haberdar edilebiliyorsunuz.

Otomubul Nasil Kurulur ?

Hatti agik bir Turkcell SIM kartinin
Otomubul’a takilmasi, cihazin aracta
gizli bir yere yerlestirilmesi ve gerekli
baglantilarin yapilmasi yeterli. Daha
sonra, kumanda edecek cep telefonu
numarasini tanitarak Otomubul’'u hemen
kullanmaya baslayabilirsiniz. Unutmayin;
Otomubul’a sadece bir adet cep telefonu
kumanda edebilir.

ilk kullanim sifresi 1234. Otomubul’a
kumanda edecek cep telefonundan
Otomubul’un icine yerlestirdiginiz

hattin numarasina “1234CEP” mesajini
gondererek hattinizi tanitiyorsunuz.
Otomubul size, bu komutu aldigini
belirten “NUMARA AYARLANDI” mesajini
gonderecektir. Artik tanitma islemi
bitmistir. Bundan sonra yapacaginiz ilk is
Otomubul’un sifresini degistirmek olmalidir.
Bundan sonra artik sizden baska hi¢ kimse
Otomubul’a ulasamayacaktir.

Otomubul Nasil Calisir ?

Otomubul, temel olarak cep telefonu
ekraninda goriinen GSM baz istasyonu
hiicre bilgisinin baska bir telefona kisa
mesaj ile gonderilmesini saglayan bir

cihaz. Boylece Otomubul’un takili oldugu
arag hangi baz istasyonunun kapsama
alaninda bulunuyor ise, bu bélge bilgisi arag
sahibine ulastirilir. Ayrica arag sahibi, gerekli
baglantilari yaptirmak kosuluyla aracinin
degisik bolimlerine uzaktan kumanda
edebilir, 6rnegin; flasorlerini acar ve kapatir,
kornasini ¢aldirir ve susturur, kapilarini agip

kapatabilir hatta park ettikten sonra bir
mesaj gondererek ¢calinmaya karsi aracinin
motorunu bloke edebilir.

Yapmak istediklerinize bagli olarak
Otomubul’a, cep telefonunuzdan arag
takip komutlarini ya da ara¢ kumanda
komutlarini kisa mesaj yoluyla gondererek
calistirabilirsiniz.

Arag Takip Komutlan

Uc ayr komut bulunmaktadir. Bu
komutlari Otomubul’a génderirken biylik
harf kullanmali fakat Tiirkce karakter
kullanmamalisiniz.

* Takip
Aracinizi biraktiginiz yerde bulamazsaniz,
hareket halindeki aracinizi takip

edebilmek icin Otomubul’un size her

GSM baz istasyonu degisiminde kisa

mesaj gondermesini saglayan “takip”
komutunu kullanmalisiniz. Bunun icin cep
telefonunuzdan “TAKIP” kisa mesajini
yazip Otomubul’a géndermeniz yeterlidir.
Ardindan Otomubul size bu komutu aldigini
bildiren “TAKIP AYARLANDI” mesajini
gonderecektir ve daha sonra da hareket
halindeki aracinizin bulundugu bélgenin
bilgisini gondermeye baslayacaktir. Bu
bilgiyi bir kez gondermeyecek, her GSM baz
istasyonu degisikliginde yeni bolge bilgisini
gondermeye devam ederek aracinizin hangi
giizergahta ilerledigini ve nereye dogru
gittigini size bildirecektir. Bu bildirme islemi
siz Otomubul’a “DUR” mesaji gonderene
kadar siirecektir.

 Tek

Aracinizin o anda hangi semtte ya da
bélgede oldugunu tek bir kisa mesaj alarak
ogrenmek istediginizde tek komutunu
kullanmalisiniz. Bu komut genellikle araciniz
park halindeyken konum bilgisini almak igin
kullanilir. Bunun icin cep telefonunuzdan
“TEK” kisa mesajini yazip Otomubul’a
gonderiyorsunuz. Bu komutu alan Otomubul
size aracinizin o anda bulundugu bélge
bilgisini tek bir mesajla gonderiyor. Araciniz
hareket halinde olsa bile takip komutunda
oldugu gibi mesaj gondermeye devam
etmeyecek, mesaji aldigi anda bulundugu
bélgenin konum bilgisini tek bir mesajla
gondermekle yetinecektir.

e Uyari

Otomubul’un, sadece aracinizin park
ettiginiz yerden hareket ettirilmesi
durumunda size kisa mesaj gondermesi

icin uyari komutunu kullaniyorsunuz. Uyari
komutu, aracinizin calinmasindan haberdar
olmanizi saglayacaktir. Bunun i¢in aracinizi
park ettikten sonra cep telefonunuzdan
“UYAR” kisa mesajini yazip Otomubul’a
gonderiyorsunuz. Ardindan Otomubul

size bu komutu aldigini bildiren “UYARI
AYARLANDI” mesajini gdnderiyor. Artik
araciniz herhangi bir calinmaya karsi alarm
durumundadir. Park halinde durdugu siirece
size konum bilgisi iceren hicbir mesaj
gondermeyecektir. Fakat aracinizin ¢ekilmesi
ya da ¢alinmasi gibi bir sekilde yerinden
oynatilmasi durumunda Otomubul ilk yeni
konum bilgisini size gondererek uyaracak
ve daha sonra da otomatikman takip
konumuna gecerek sizin aracinizi siirekli
izlemenizi saglayacaktir. Uyari konumundan
¢tkarmak icin Otomubul’a “DUR” kisa
mesajini gondermelisiniz. Otomubul bu
komutu aldigini size “TAKIP/UYARI BITTI”
mesajini gondererek bildiriyor ve artik size
konum bilgisi gondermiyor

Ara¢ Kumanda Komutlari

Otomubul size, aracinizi istediginiz zaman
takip edebilmenin yaninda, araciniza uzaktan
kumanda edebilme olanagi da saglar. Bunun
icin Otomubul’un montajini yapan yetkili

servise gerekli baglantilari yaptirdiktan
sonra cep telefonunuzdan Otomubul’a
asagidaki mesajlari génderiyorsunuz.

e Flasor agmak ya da kapamak;
Otomubul’un ¢ikislarindan biri aracinizin
flasorlerini agmaniz ve kapamaniz

icin ayrilmis. Cep telefonunuzdan
“FLASOR AC” mesajini Otomubul’a
gonderdiginizde, aracinizin flasorleri
yanmaya basliyor ve hemen ardindan size
bu komutun yerine getirildigini belirten
“FLASOR ACIK” mesaji gdnderiyor. Bu
komut, aracinizin 4 sinyalinin yanip
sonmesini degil, siirekli yanmasini saglar.
Bu dzellik diger araglarda olmadigi

icin, sizin aracinizin diger araglardan
ayrilabilmesini sagliyor. Flasori kapatmak
icin Otomubul’a “FLASOR KAPAT”
mesajini gonderiyorsunuz. Bu komutla
flasorler kapanacak ve ardindan size bu
komutun uygulandigini bildiren “FLASOR
KAPALI” mesaji gonderecektir.

¢ Korna agmak ya da kapatmak

Bu komut da aracinizin kornasinin ¢almasini
ya da susmasini saglayacaktir. Kornasini
caldirmak igin “KORNA AC”, daha sonra
kapatmakigin ise “KORNA KAPAT” mesajini
gondermeniz yeterli. Otomubul aracinizin
kornasinin ¢aldigini ya da kapatildigini size
mesaj gondererek bildirecektir.

e Ozel komutlar;

Otomubul’un ¢ikislarindan birini,

aracinizin istediginiz bir bolimiind kontrol
etmek amaciyla, 6rnek olarak aracinizin
kapilarini agip kapamak, aracinizi uzaktan
calistirabilmek, benzin otomatigine
baglatarak hareket halindeki aracinizin
motorunu bloke etmek ya da bunlara benzer
baska amaclar icin kullanabilirsiniz. Bunun
icin oncelikle Otomubul’un 6zel kumanda
¢tkisini, kontrol etmek istediginiz bélime
baglatmis olmaniz gerekiyor. Bu 6zel
baglantiyi devreye sokmak i¢in Otomubul’a
“BASLAT” ya da devreden ¢ikarmak igin
“BITIR” komutunu kisa mesaj olarak
gonderiyorsunuz.

Alarm Baglantisi

Otomubul’un bir ¢ikisi da araglarda

bulunan alarmlarla uyumlu ¢alisabilmesi
icin ayrilmis. Eger aracinizin alarmi varsa,
Otomubul’un bu ¢ikisini alarma baglayabilir,
boylece aracinizin alarmini ¢alistiracak
herhangi bir girisimden, aracinizin yakininda
olmasaniz ve alarm sesini duymasaniz bile
Otomubul’un gonderdigi “ALARM” kisa
mesajlyla haberdar ediliyorsunuz.

Diger Sistemlere Gore En Biiyiik
Avantalari Nelerdir ?

Mobilarm, calinan araglarin bulunmasina
yonelik tretilmis sistem. Uydu ile ¢alisan
diger sistemlere oranla ¢ok daha kiigtik ve
aracin herhangi bir yerine gizlenebiliyor.
Ayrica uydu ile calisan sistemlerde uydu
anteni gokyiiziini gorebilecek sekilde yani
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aracta gorinir bir yere monte edilmek
zorunda oldugu icin anten kirilarak sistemin
devre disi birakilmasi riski her zaman var.
Ayrica arag kapali ortamlara girdiginde,
arag ile baglanti tamamen kesilecegi icin
izleme mimkin olmuyor. Oysa Mobilarm,
bu risk g6z 6niine alinarak tasarlanmis

ve anteni de dahil aracin herhangi bir
yerine gizlenebiliyor. Ayrica tamamen

GSM teknolojisini kullandigi icin kapali
ortamlarda dahi ulagilamama riski yok.
Bununla beraber aracinizi takip etmek

icin internet baglantisina, haritaya gerek
duymadan diinyanin neresinde olursaniz
olun bir GSM sebekesinin kapsami altinda
olmaniz, aracinizi takip etmeniz igin

yeterli. Boylece harita ile takip gerektiren
sistemlerdeki abonelik ticretinden
kurtuluyor ve mobil olsaniz dahi her sekilde
araciniza ulasabiliyorsunuz. Kullanim
maliyeti kullandiginiz Turkcell hatti i¢cin
Turkcell’in belirledigi kisa mesaj cari fiyatlar
ve tahsilat Turkcell tarafindan yapiliyor.
Daha da dnemlisi Otomubul, sadece arag
takip sistemi degil, ayni zamanda cep
telefonunuzu kullanarak araciniza kumanda
edebildiginiz ilk ve tek sistem. Sadece
otomobilinizi takip ve kumanda etmek icin
degil, tiim motorlu araglar i¢in su anda
teknolojinin izin verdigi kosullardaki en
miikemmel ¢dziim. Ozellikle motosiklet
hirsizlarina karsi, motosiklet kullanicilarinin
da en biiytik yardimcisi olacak.

Teknik Gzellikler

Besleme Gerilimi : 10-30 VDC

Giig Tiketimi : 0.3 W

Calisma Frekansi : GSM 900/1800 Mhz.
Dijital Girisler : 1 adet 0-12V DC giris
Dijital Cikislar : 3 adet 500mA role cikisi
Boyut:9.2X7.7 X2.7 cm.

Anten Konnektorii : SMA

Calisma Sicakligr : -10 0C - +55 0C
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Katamaran ile riiyalara dalmak...

Yelken ile biitiin bedeninizin riizgarla
tanismasi...

Sea kayak ile dilediginiz yone seyretmek...
4x4 lerile yolun disina ¢ikmak...
Motocross ile adrenalinizi yiikseltmek...
ATV’lerle arazide kesfe ¢ikmak...
Mountainbike ile doganin kucaginda
ruhunuzu sakinlestirmek...

Wattabe, dogal ortamda ¢adirda kalarak ya da
glintibirlik katilimla kendini tanimayi,

zorluklari yenmeyi, ekip arkadaslarina
glivenmeyi, karar alma yetenegini, kendi basina
¢6ztim tretmeyi, her kosulda ayakta
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kalabilmeyi ve kamp hayatini yasayarak,
dokunarak, sinirsiz eglence ve heyecanla sizlere
doga sporlarini yasama olanagi sunuyor.

Diinyada gerek kisisel, gerekse kurumsal
olarak yasam kalitesini artirmanin 6nde gelen
olusumlari arasinda yer alan doga sporlari
kavraminin Tiirkiye'de ki ilk kurumsal
merkezi... Wattabe

Buylik Cekmece Goli’ne 1 km. sahili olan 610
dénilim arazi izerine kurulu Wattabe Outdoor
Sports Clup, kisisel aktivite ve egitimin
yanisira sirketlere yonelik aktivite, egitim ve
seminerlere de ev sahipligi yapiyor.

Off-road ve motocross yarislarinin da yapildigi
merkezin genel muduri Tayfun Akin’in
katkilariyla degisik organizasyonlara imza
atan ve doga sporlarina farkli bir bakis agisi
getiren Wattabe 0.S.C. nin sundugu baslica
aktivite ve egitimler sunlar;

Su sporlari
-Yelken
-Riizgar Sorfi
-Katamaran
-Seakayak
-Kano

Motor Sporlan

-4x4 Off-road

-Motocross

-ATV (All Terrain Vehicle)

Mountainbike
Orienteering
Fitness

Ritm

El Becerileri
Cope

7 giin 24 saat Wattabe 0.S.C. nin kapilari
Ozglrlugiintze agiliyor.
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SURVIVAL

Saat sabahin sekizi ve siz sehir trafiginin
icinde bir an 6nce sevgili patronunuza(!)
yada is arkadaslariniza kavusmak icin diger
arabalarla bogusuyorsunuz. Sag salim
isinize vardiniz her giinki rutin seyler;
yazismalar, toplantilar, telefon goriismeleri

giizel bir yemek ve ardindan bir kag¢ kadeh
rahatlatici hafif bir icecek hayaliyle dénerken
eve vardiginizda hi¢ de beklemediginiz minik
bir slirpriz esinizin annesi tegrifteler ...

Bu kadar yiikii hangi insan kaldirabilir

ki ? Hemen karamsarliga diismeyin size
miikemmel bir teklifimiz var. Ne zaman ki bu
siradanliktan sikildiniz kendinize bir iyilik
edin ve daha 6nce hi¢ yasamadiginiz bir
seyler yapin. Kendinizi doganin essiz kollarina
birakin. Bunun igin yapmaniz gereken tek
sey bu tarz turlar diizenleyen tur sirketleriyle
kontak kurmaniz veya kendi basiniza
planlayacaginiz bir hafta sonu gezisi olabilir

Size bu sayimizdan baslamak tizere

boyle bir macerada olasi problemlerle
karsilastiginizda neler yapmaniz gerektigini
ve nasil davranmaniz gerektigini anlatan

bir yazi dizisine baslayacagiz. Gergekten de
basit ama ¢ok kullanisli bu bilgiler size yol
gosterecek ve bir sonraki doga yolculugunuz
da daha tecriibeli olmanizi saglayacak.

Bu sayimizda sectigimiz ilk konu yildizlari,
giinesi ve cesitli materyalleri kullanarak yon
bulma teknikleri...

Arazide Dogru Yolu Bulmak

Yoniiniizii kaybettiginiz zaman yaninizda
bir pusula ve bir de harita varsa sansli
sayilirsiniz. Bu iki materyal sizi dogruca
yardim alabileceginiz yere gotiirecektir.
Eger harita ve pusula kullanmada yeterli
degilseniz, bu yetenegi gelistirecek adimlari
atmaniz gerekecek.

Giines ve yildizlari kullanarak yon belirlemek
icin bircok yontem mevcuttur. Bulundugunuz
bolgenin arazisini az ¢ok biliyorsaniz dogru
yoni bulmaya ¢ok yaklasmis sayilirsiniz.

Asagida aciklanan metotlar uygulandiginda
sizi dogru yone sevk edecek ve istediginiz
noktaya ulagsmanizi saglayacaktir.

Bu dizimiz de, dogada yasamimizi siirdiirebilmek ve hayatta kalabilmek icin gerekli
bilgileri vermeye calisacagiz.

Oniimiizdeki sayilarda barinak olusturma, ates, avcilik, balik¢ilik, ilk yardim, isaret
verme gibi pek ¢cok konuya deginmekle birlikte dogada yasamin felsefesini ve
psikolojik yonlerinide incelemeye calisacagiz.

Giines ve Golgeleri Kullanarak Yon Bulma

Diinya ve giines arasindaki iliski yoniiniizt
bulmada size yardimci olabilir. Bilindigi
lizere giines her zaman dogudan dogar

ve batidan batar. Fakat giines aslinda tam
olarak ne batidan batar ne de dogudan
dogar. Bu kulaga sagma gelebilir ama
ornegin kuzey yarim kiirede giines,
gOkyiiziindeki en Ust noktasina ulastiginda
yada bir nesnenin golgesi fark edilemeyecek
kadar kisa oldugunda giineye dogru kayar.
Giiney yarim kiirede ise ayni 6glen vaktini

baz alirsak giines kuzeye dogru yonelecektir.

Kuzey yarim kiirede g6lge saat yoniinde,
giiney yarim kiirede ise saat yoniiniin
tersine dogru hareket eder. Golgeleri
kullanarak pratik yaparsaniz her iki yoni

ve giiniin saatini belirleyebilirsiniz. Golge
metodu; golge tiplerine ve saat tekniklerine
bagli olarak yon bulmada kullanilmaktadir.

Golge Ucu Metodu

Bu ilk metodu uygularken zemini diizgiin

ve aciklik olan bir yerde 1 metrelik bir sopa
bulunur ve zemine c¢akilarak sopanin golgesi
belirlenir. Dért adimdan olusan bu metot
basit ve kesin sonug elde edebileceginiz bir
tekniktir:

1. Golgenin kolayca belirlenebilecegi diiz
bir zemin lstline sopayi yerlestirin.Golgenin
en u¢ noktasini bir tas ile yada ince bir
dalla isaretleyin . isaretlediginiz bu nokta
diinyanin neresinde olursaniz olun her
zaman batiyi gosterecektir.

2. Golgenin ucu birkag cm oynayincaya
kadar 10 ila 15 dakika bekleyin. Gélge
ucunu ilk yaptiginiz gibi tekrar isaretleyin.

3. Yaklasik bir dogu-bati ¢izgisi bulmak icin
her iki nokta arasinda diiz bir ¢izgi cekin.

4. ilk noktayr (Batr) solunuza alacak sekilde
ve ikinci noktada saginizda olacak sekilde
durun. Su anda yiiziiniiz kuzeye bakmakta.

Bu diinyanin her yerinde gecerli bir metottur.

Daha kesin sonug veren fakat daha

fazla zaman alan bir baska metotta ise
kullanacaginiz sopayi ayni sekilde hazirlayin
ve ilk isareti sabah koyun. Bir parca ip yada

Dogada Yon Bulma

Gunesi ve cesitli materyalleri
kullanarak yon bulma teknikleri...

1. Golgenin ucunu isaretleyin.

2. Yeni konumu isaretleyin
ve iki isaret arasinda
bir izgi izin.

3. Ilk isaret solunuza ve ikinci
isaret de saginiza gelecek
sekilde durun - bu durumda
yilziiniiz kuzeye doniiktir.

Sekil 1- Gdlge-ucu metodu

sicim kullanarak bu noktayi baz alacak
sekilde sopanin etrafinda bir yay ¢izin.Giin
ortasinda golge cekilerek kaybolacaktir.
Ogleden sonra ise tekrar uzamaya
baslayacak ve yaya temas ettigi noktada
ise ikinci isaretlemeyi yapin. Ayni sekilde
dogu- bati ¢izgisini belirlemek icin iki nokta
arasinda diiz bir ¢izgi cekin.

Saat Metodu

Saat kullanarak da yoniiniizi
belirleyebilirisiniz. Saatinizde giin 1sigindan
yararlanmak i¢in yapilan herhangi bir
degisikligi kullanmadan, dogru yerel saati
kullaniyorsaniz bulunacak yon kesinlikle
dogru olacaktir. Hatirlanmasi gereken

sey ekvatora olan uzakliginiz bu metodun
kesinligini arttirir (ekvatora ne kadar uzak
olursaniz bu metodun hassasligi o kadar
yiiksek olur). Eger sadece dijital bir saatiniz
varsa yinede bu engeli asabilirsiniz. Hemen
dogru saati belirten bir saati bir par¢a kagit
tistiine ¢izin ve yoniiniizi bulmaya calisin.

Kuzey yarim kiirede, saatinizi yatay konuma
getirin akrebi glinesi gosterecek sekilde
tutun. Kuzey - Giiney ¢izgisini bulmak igin
akreple 12 rakami arasini esit bir agi ile
ikiye boliin. Hangi ucun kuzeyi gosterdigi
konusunda siipheye diiserseniz giinesin
dogudan dogup batidan battigini hatirlayin.

Kuzey Yarimkiire Giiney Yarimkiire

Sekil 2 - Saat Metodu

Glines 6gleden 6nce doguda, 6gleden sonra
ise batida olur.

Giiney yarim kiirede ise saati “saat 12”
giinese dogru olacak sekilde tutun; akrep
ile 12 arasindaki orta nokta size kuzey-
gliney cizgisini verecektir.

Ay Yardimi ile Yon Bulma

Ay’in kendini aydinlatacak 1sig
olmadigindan dolayi, ancak giines isinlarini
yansitarak hayat bulur. Diinya etrafini 28
glinliik bir periyotta doner ve yansiyan
isinlarin gesitliligi bu yoriinge icindeki
aldig pozisyonlara gore degisir. Diinya

ay ve giines arasina girdikten sonra ay
diinyanin golgesinden siyrilmaya baslar
ve sag tarafindan dik 1sik yansitmaya
baslar. Dolunay oluncaya kadar yansitma
bolgesi artarak devam eder veya baska bir
ifadeyle sol tarafi gimiis bir hal almaya
baslar. iste bu bilgileri yn tayin etmek icin
kullanabilirsiniz.

Eger Ay Gilines batmadan hemen 6nce
belirmisse; aydinlik tarafi “Bati”, eger gece
yarisindan sonra belirirse aydinlik tarafi
“Dogu” yoniinii gosterir. Bu bilgi bize gece
boyunca dogu — bati ¢izgisinde referans
olacaktir.

Yildizlar Kullanma

Kuzey yada Giiney yoniintizii hangi takim
yildizi ile belirleyeceginiz, Kuzey yada
Giiney yarim kiirede bulundugunuz bélgeye
baglidir.

Kuzey Yildizi

Ogrenilecek ana takim yildizlar; Bilyiik

Ayl ve Koltuk Takim Yildizlaridir. Bu

takim yildizlarin her ikisi de her zaman

icin gokytiziinde belirmezler. Genellikle

acik bir gecede goriilebilirler. Bu takim
yildizlarini Kuzey Yildizinin yada en ¢ok
bilinen adiyla Kutup Yildizinin yerini bulmak
icin kullanabilirsiniz. Kutup Yildiz Kiigiik
Ayinin bir pargasi gibidir ve Biiyiik Ayt ile
karistirilabilir. Bu karisikligi 6nlemek icin
Koltuk Takim Yildizi ile Buyiik Ayr Takim
yildizini bir arada kullanin. Bu iki takim
yildizi her zaman birbirlerine karsilikli bir
sekilde dururlar ve Kutup Yildizi, merkez
olacak sekilde, etrafinda saatin ters
yoniinde bir yoriingede donerler. Bliyiik Ayl
kepge bicimindedir ve yedi yildizdan olusur.
Kepcenin ucunda dis kenarda altli ve tstli
kalan iki yildiz “isaret yildizlar”dir ve bunlar
Kutup Yildizini gosterir. En alttaki yildizdan

Biiyiik Ayr'nin en tistiindeki yildiza farazi
olarak cizilecek bir ¢izgiyi, isaret yildizlarinin
arasl kadar bir mesafe boyunda bes kat
daha uzatiniz; bu hat boyunun sonunda
Kutup Yildiz’ni bulmus olursunuz.

Kuzey yildizi
(kutup yildizi) "

- =

Koltuk talim &
yildizi @

Sekil 3 Bilyiik Ay ve Koltuk Takim Yildizi

Koltuk Takim Yildizi ise “W” seklindeki bes
yildizdan olusur. Kutup Yildizi bu takim
yildizinin merkezinde bulunan yildiza karsilik
gelecek bir diiz ¢izginin ucunda yer alir.

Kutup Yildizini bulduktan sonra
bulundugunuz yere dogru hayali bir ¢izgi
cekerek Kuzey Kutbunun (yada Kuzey
Yoninin) yerini belirleyin.

Giiney Yildizi

“Southern Cross” olarak ta bilinen bu takim
yildizi Giiney Kutbunda bu kadar parlak bir
baska yildizin olmamasindan dolayi giineyde
bir kilavuz gibi kullanilir. Southern Cross
Takim Yildizi bes yildizdan olusur. Her biri
bir kosede olan karsilikli olarak yerlesmis
dart parlak yildizi mevcuttur. Yildiz Takiminin
Uzun eksenini olusturan iki yildiz isaret
yildizlaridir. Bu iki yildiz arasindaki mesafe
kadar bir uzunlugu bes defa uzatarak elde
edilen hayali hattin en sonu yaklasik olarak
Gliney yonini gosterir. Bu hattin sonunda
belirlenen noktadan ufkun asagisina

dogru hiza alinarak yoniimiizii bulmak igin
kullanilacak bir sinir isareti belirlenir. Daha
sonra diger yonleri de giineyi baz alarak
bulabiliriz.

Giiney
Yildizi

GEVEL
= Nokta

Sekil 4 Giiney Yildizi

Dogadan Yararlanarak Pusula Yapmak

Ucu ibre seklini alabilecek bir paga demir
yada iki ucu keskin diiz bir ustura ucu

ile bunu baglayip sallandirabileceginiz
metal icermeyen bir ip yada sicimle kendi
pusulanizi yapabilirsiniz. Metal par¢asina
miknatis 6zelligi kazandirmak igin yada

bir baska deyisle kutuplastirmak icin,
parcayi bir parca ipege yada saginiza tek
bir yonde olmak suretiyle yavasca sirtiin.
Herhangi bir metal parcayi belli tekrarlarla
bir miknatisa stirtmekle de bu islemi
yapmaniz mimkindir. Unutulmamasi
gereken tek sey ise siirtmenin daima tek
yonlu olmasidir. Eger bir pil ve bir parca
elektrik kablonuz varsa metali elektrik
glictiyle kutuplastirabilirsiniz. Fakat kablo
mutlaka izole edilmis olmalidir, aksi takdirde
metal parcasini ince bir kagitla sarmali ve
temasi 6nlemelisiniz. Piller en az 2 volt’luk
olmalidir. Elektrik kablosunu bobin sekline
getirdikten sonra alt tarafini pilin ucuna
degdirin. Bu islemi ¢ok sayida tekrarlayin
ve bobini devre disi birakin . ibre (Metal
parga), elektro miknatis haline gelecektir.
Metal icermeyen bir ip yada sicimle
sallandirildiginda veya su istiinde bir par¢a
tahta tizerinde yizdiriildiigiinde Kuzey

— Gliney cizgisi izerinde hizalanacaktir.

Daha ayrintili bir pusula igin ise bir dikis
ignesi veya ince bir metal nesneye, metal
olmayan ve kapaginin ortasi delik bir kaba
(plastik kap) ve bir kalemin glimiis ucuna
gerek duyulur. Bunun icin siradan bir dikis
ignesini ortadan ikiye kirin. Bir ucu sizin
yoniintizi belirleyecek diger ucu ise kilavuz
noktasi gorevi gorecektir. Kilavuz olarak
kullanilan parcayi kabin altina yaslanmasi
ve kapaga temas etmemesi icin kabin alt
kismina dogru itin. Giimis kalem ucuna
diger parcayi ortasindan olacak sekilde
yapistirici, bitki 6zii yada eritilmis plastik
kullanarak yapistirin. Bu par¢anin bir ucunu
kullanarak manyetik hale getirin ve mil
gorevi goren parcayi hizalayacak sekilde
suya birakin.

Y6n Bulmanin Diger Yollari

Agac iistiindeki yosunlarin kuzey yoniinii
gosterdigi inanisi kesin degildir, ¢linki
yosunlar bazi agaglarinin tamamen etrafini
sararak biiyirler. Aslinda Kuzey Yarim
kiirede ki bir agacin giineye bakan kisminda
daha ¢ok su olmasindan dolay! biiyiime

bu yonde daha belirgindir. Eger etrafta
karsilastirabileceginiz kesilmis agaclar
varsa kiitiiklerine bir g6z atin. Buyiime
Ekvator tarafina dogru daha giiclii ve agacin
biiylime halkalari daha genis araliklidir.
Diger yandan agacin biiylime halkalar
kuzeye bakan kisminda birbirlerine daha
kisa araliklarla olugsmuslardir.

Kuzey ve Giiney cephelerine egimlerde bitki
Ortusu ve nem arasindaki farkliliklari da
hesaba katarsak bu bize yon belirlemede
yardimci olabilir. Kuzey Kutbundaki giineye
bakan cephelere oranla daha az giines alir
bu yiizden daha serin ve nemlidir. Yazlari ise
kuzeye bakan egimler de karin tutuldugu
gozlenebilir. Kislari ise kar ilk olarak giiney
cephesine bakan egimlerdeki acik araziler
ve agaclardan cekilir ve yerdeki kar miktari
da ¢ok sig olur.
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4, Is-diinyasindan mo

Motorsporlarina katilim ve destek her gecen
giin artiyor. Sanat ve is diinyasindan {nli
isimleri pistlerde gormeye iyice alistigimiz
su giinlerde, is dlinyasI motorsporlarina
verdigi 6nemi sponsorluk calismalariyla
gosteriyor.

P

Mihendislik ¢dztimleri sunan Tempa Sistem
Elektroteknik Otomasyon San. Ve Tic. A.S.;
calisma prensipleri olan; hiz, kontrol ve
hassasiyeti Tiirkiye’de son donemlerin gozde
sporlarindan biri haline gelen Motosiklet

torsporlarina destek...

| TEMPA SISTEM q

Grup B pist Sampiyonasi’na katilim destegi
vererek pekistirdi.

Ersoy Urkmez’in pilotlugunda katilima tam
sponsorluk destegi veren Tempa Sistem,
ilk ayag1 izmit Korfez Pistinde yapilan
sampiyona da iddiasini siirdtirdd.

“Markalar Sampiyonu Fiat ve Volkan Isik ile Ralliye ilk Adim”
Egitim Kampr’nin En Basarnh 5 Katilimcisi Aciklandi

2003 Tiirkiye Pilotlar Sampiyonu Volkan
Isik ve istanbul Motorsporlar Kuliibii’niin
ortak calismasi ile baslayan ve yedi egitim
donemini basariyla kapatan “Markalar
Sampiyonu Fiat ve Volkan Isik ile Ralliye ilk
Adim” Egitim Kampi katiimcilari arasindan
belirlenen en basarili 5 pilot adayi
aciklandi.

Pilot adaylari ¢izgi, direksiyon, hiz, frenaj,
vites, el freni, tepki, zaman karnesi,

tabela, davranis, zaman ve egitmen kanaat
notlarina gére degerlendirilen 194 kursiyer
arasindan secildi.

Egitim kampi fikrini 2000
yilindan beri hayata
gecirmeyi hedefledigini
belirten Volkan Isik,

“IMK ile baslattigimiz
egitim kampinin Avrupa
standartlarinda olmasi
gerekiyordu; katilimcilardan
aldigimiz olumlu doniislerle
bunu basardigimizi gérduk.
Ozellikle egitime katilan
arkadaslarinin vasitasiyla
bize basvuranlarin sayisi her
gecen giin artiyor” dedi.
iste en basarili 5 sporcu
aday Tevfik ileri, 1985 Ankara dogumlu. 5-7
Mart 2004 tarihlerinde diizenlenen egitime
katilan Tevfik ileri, Anadolu Universitesi
Acikégretim Fakiiltesi isletme Bolimii 1.
sinif 6grencisi. Simdiye kadar hicbir yarisa
katilmamis olmasina ragmen siki bir ralli
takipgisi.

Sertug iplik, 1978 istanbul dogumlu.
Bilkent Universitesi isletme Bilgi Yonetimi
mezunu. Performance Car isimli tuning
sirketinin sahibi. Drag yarislarinda cesitli
dereceleri bulunan Sertug, 19-21 Aralik

2003 tarihleri arasinda diizenlenen egitim
kampi mezunlarindan.

Burak Altinbasak, 1969 istanbul dogumlu.
6-8 Subat 2004 tarihlerinde egitime
katilan Burak, Bogazici Universitesi

Kimya Miihendisligi bolumi mezunu.
Yonetim danismani olarak ¢alisan Burak,
bos vakitlerini motorsikletiyle gezerek
degerlendiriyor.

Okan Kaba, 1978 Bursa dogumlu. 5-7
Mart tarihlerindeki egitim kampina katilan
Okan, Osmangazi Universitesi Makine
Miihendisligi b6limii mezunu. Maysan
Mando amortisor fabrikasinda tiretim
miihendisi olarak ¢alisan Okan, bos
vakitlerini extreme sporlari ile ilgilenerek
geciriyor.

Can Atli, 1979 Antalya dogumlu.

6-8 Subat egitim kampina katilan Can,
Johnson&Whales University’deki isletme
egitiminin ardindan San Francisco State
University’de isletme mastirini tamamlamis.
ingilizce, Almanca ve ispanyolca bilen Can,
otomobil fuarlarini gezmeyi seviyor.

Volvo, CX90
taleplerini
karsilamaya

calisiyor

Detroit — Volvo’nun XC90 modeli Avrupa
ve Amerika'da o kadar popiiler oldu ki
isvecli firmanin tiretimi yeterli olmuyor

Firmanin ilk planlari arasinda yilda 50,000
adet XC90 iiretmek vardi fakat su anda
60,000’e ¢ikan iiretim adedi bile gelen
talepleri karsilamaya yetmiyor.

Bu yeni modelin basarisi, Volvo’nun 2003
yilinda 415,000 adet olan satis rakamini
yiizde iki civarinda artirmis. En biiyiik
artis ise ylizde 22 artisla 135,000 adetlik
satisa ulasildigl Amerika'da gerceklesmis.

Volvo’nu satis miidiirii Brit Gerry Keaney
Detroit motor Show’da isve¢ firmasinin
2008 yilina kadar satislarini 600,000’e
¢ikarmayi hedefledigini ifade ediyor ve
sunlari ekliyor: “XC90 ile yakaladigimiz
basariyl, V50 ve gelistirilmis S40 ile
slirdiirmeyi ve daha da gelistirmeyi
umuyoruz. Ayrica iki yil icinde yeni C70
convertible modelimizi de piyasaya
tanitacagiz.”

Smart Formore

Dordunci smart sinifinin adi koyuldu:

Smart 4x4 - SUV (Sport
Utility Vehicle) sinifi Smart
Formore 2006’da yollarda

SUV grubunun, 2006°da yollara ¢ikmasi
planlanan bu yeni araci, smartin
dérdiincii model sinifi olmasinin yaninda
diger bir 6zelligi de firmanin bu aragla
Amerika piyasasina girecek olmasi.

Evet, bu yeni model smart, diinyanin

en biiyiik otomobil pazarina sunulacak.
Tabii diger ana pazarlarda da ayni anda
satisa sunulacak.

2006 yilinin basindan itibaren smart
formore, DaimlerChrysler’in Brezilya,
Juiz de Fora’daki fabrikasinda tretilmeye
baslanacak. Bu fabrika yilda 60,000 arag
iretme kapasitesine sahip. Tam bir satis
yiliicinde Smart, bu araglarin yarisini
USA pazarinda oteki yarisini da diger
tilkelerde satmayi planliyor.

Smart’in bagkani Andreas Renschler
bu yeni modeli sdyle acikliyor: “smart
formore ile yenilik, fonksiyonellik gibi
tipik smart 6zelliklerini SUV sektoriine

uygulayacagiz. Bu yeni smart modeli,
kendi sinifinda o kadar essiz bir model
olacak ki “SUV” kavramini artik “smart
utility vehicle” olarak kullanacagiz.
Smart Formore, hem yolda hem de

yol disinda (off-road) adrenalinle

dolu bir siirlis zevki yasatacak. Ayrica
bu yeni modelin Amerika piyasasina
girmek icin en uygun model oldugunu
dustniyoruz.”

Smart yetkilileri araglarina koyduklari
isimle de oldukga yenilik¢i olduklarini
ve isimleri koyarken aracin kullanim
ozelliklerini ve karakterini yansitmaya
calistiklarini ifade ediyorlar. iste Smart
Formore’nin dahil olacagi siniftaki bazi
smart modellerinin isimleri, bakalim
nasil bulacaksiniz,

- smart fortwo coupé
- smart fortwo cabrio
- smart forfour
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istanbul Motorsporlari Kuliibii’niin 2004 - 2006 Dénemi
Yonetim Kurulu Belli Oldu

istanbul Motorsporlari Kuliibii iiyeleri,
Bostanci Green Park Hotel'de diizenlenen
olagan genel kurul toplantisinda,

2004 — 2006 donemi Yonetim Kurulu ve
Denetleme Kurulu tyelerini secti.

Secim sonrasinda yeni dénem ydnetim
kurulu tiyeleri gerceklestirdikleri ilk
toplantida gorev dagilimlarini belirdiler.
Toplantida Kultip Bagkani gorevine Oguz
ince, As Baskan gorevine Can Tahincioglu ve

Sayman gorevine Ali Cavusoglu getirildi.

Yonetim Kurulu’na secilen diger tyeler
arasinda Murat Doruk, Dogan Bolak, Veysel
Kadayif¢ioglu ve Suat Calis yer aliyor.

Yeni bir isim olan Veysel Kadayif¢ioglu
IMK’nin yeni dénem yénetim kurulu iiyeleri
arasinda yerini aldi. 2003 yilinda Mutlu Cup
ile motor sporlarina adim atan Kadayif¢ioglu,
bu sezon Seat Cup ve Honda Alpet Cup’ta
yarisiyor.

iMK’nin Tarihgesi

1989 yilinda Miimtaz Tahincioglu ve
Cem Hakko’nun girisimleri ile istanbul
Karting Kultibui adi altinda kurulan
iMK, 1991 yilinda Tiirkiye Otomobil
Sporlari Federasyonu’nun (TOMSFED)
olusturulmasindan sonra yeni ismini
almis ve 1992 yilinda Genglik ve Spor
Genel Mudirlugi tarafindan resmi bir
kurulus olarak istanbul Motorsporlari
Kuliibii olarak faaliyete baslamistir.
Onceleri yalnizca karting yarislari
diizenleyen iMK, daha sonra ortaya
¢tkan gereksinimler nedeniyle biitiin
motor sporlari aktivitelerini planlayan
ve gerceklestiren bir konuma gelmistir.
istanbul Motorsporlar Kuliibi,

Tiirkiye Otomobil ve Motor Sporlari
Federasyonu’nun takviminde yer alan
ulusal ve uluslararasi rallileri, ulusal ve
uluslararasi karting yarslarini, istanbul
Mahalli Sampiyonasi rallilerini ve bir cok
0zel marka yarislarini gerceklestirmekte
ve diger sehirlerdeki kuliiplere teknik
desteklerde bulunmaktadir.

CEeSs e
TOMSFED

Genglik ve Spor Genel Midurlugu tarafindan
2004 yili bagindan itibaren baslatilan genel
midiirlige bagli 47 federasyonun 6zerklige
kavusturulmasi yolundaki calismalarda
Turkiye Otomobil Sporlari Federasyonu
ozerklik stattistinti elde eden besinci
federasyon oldu.

Genglik ve Spor Genel Miudurlugu, Merkez
Danisma Kurulu tarafindan 03 Haziran
2004 tarihinde Ankara'da gergeklestirilen
toplanti neticesinde alinan kararla, bugiine
kadar yari 6zerk bir cercevede faaliyetlerini
yliriiten Tiirkiye Otomobil Sporlari
Federasyonu artik resmen 6zerk bir yapiya
kavustu.

Federasyonlarin, 6zerk yapiya
kavusabilmeleri icin mali yeterlilik,
sporcu- kuliip sayisi, tilkedeki yayginlik ve
gelisim ile uluslararasi organizasyonlari

gerceklestirebilme kriterleri gbz oniine
aliniyor.

TOMSFED Baskani Miimtaz Tahincioglu, s6z
konusu ¢alismanin GSGM tarafindan resmen
baslatilmasinin ardindan hazirliklarini
tamamlayarak 2004 Nisan ayinda ilk
sunumu gerceklestirdiklerini belirtirken,

“ 1997 yilinda géreve baslamamizdan
itibaren, gercek anlamda 6zerklige
kavusmak adina profesyonel bir bakis
acisiyla calismalarimizi yiiriittiik. Oyle ki
secimle goreve geldikten sonra 14-16 Mart
1997 tarihinde gergeklestirdigimiz yonetim
kurulu toplantimizda aldigimiz ilk karar
‘Federasyonun 6zerk yapiya kavusturulmasi
yoniinde ¢alismalarin baslatilmasina’
iliskindi.

2004 yilinda hayata gecirilen s6z konusu
yasa, federasyon olarak genel yapimizda

Tomsfed Artik Ozerklik Statiisiinde...

cok biiyiik bir degisiklik yaratmayacaksa
da statiiniin getirecegi dinamizm ve
entegrasyon ulusal ve uluslararasi
basarilara ulasmada énemli avantajlar
saglayacaktir. TOMSFED olarak 1997-2004
yillari arasinda motorsporlarinda elde etmis
oldugumuz basarili ivme de bunun en iyi
ornegidir. GSGM’nin bu yapici ve ileriye
doniik calismasinin tiim federasyonlar igin
olumlu bir gelisim sagladigina inaniyor ve
bu anlamda basta Basbakan Yardimcimiz
ve Spordan Sorumlu Devlet Bakanimiz Sn.
Mehmet Ali Sahin olmak tizere, Genglik

ve Spor Genel Miidiirimiiz Sn. Mehmet
Atalay’a, emegi gecen tiim yetkili birimlere
tesekkiir ediyoruz. Basvurumuzun kabul
edilerek, uygulamaya gecirilmesinden
biiytik mutluluk duyuyor ve hayirli olmasini
diliyorum” dedi.

Yiikksek performans lastigi

Sava Intensa

islakta her zamankinden
daha iyi...

Avrupa’nin 6nde gelen lastik
markalarindan Sava, yiiksek
performans lastigi Intensa’nin islak
zemindeki performansini ve diriin
hattini yeni 2004 Intensa versiyonu ve
ilave ebatlarla gelistirdi.

Sava bdylece, kalite ve giivenlikten
feragat etmek istemeyen, fiyata
duyarli aile ve spor arag siiriiciilerinin
ilk tercihi olma hedefi dogrultusunda
trtin portféylini tamamlamis oldu.
Sava yetkilileri Intensa ile ilgili

sunlari sdyliyorlar: “Avrupa’nin

onde gelen dergileri tarafindan
yapilan testlerde ¢ikan sonuglari
dikkate aldik ve Intensa’nin kuru
zemindeki milkemmel siiriis
hakimiyeti ve frenleme kabiliyetine
ilave olarak, kullanicilarin islak

zemin performansina daha ¢ok 6nem
verdiklerini belirledik. Bu yiizden
arastirma ve gelistirme faaliyetlerimizi
lastigin 1slak zemindeki
performansina yonelttik. Intensa’nin
2004 yilinda gelistirilen versiyonu
Sava, misterilerimizi yagmurda ve
1slak zeminlerde her zamankinden ¢ok
daha iyi koruyacak.”

Yeni sirt hamuru sayesinde yeni Sava
Intensa islak zeminde milkemmel
siirlis hakimiyeti ve fren performansi
sunuyor.

Yeni Intensa 14 ingten 17 inge kadar
H, V ve W km/s hiz limitlerinde toplam
24 ebatta bulunuyor.

HIRAIAT

"\WARSTEINER @ALPeT

Jason’dan Sezonun en Atak

ve Basarih Yarisi

Formula Renault UK Sampiyonasi 9 ve 10.
yarisi, 28 pilotun katilimiyla ingiltere’nin
en hizli pistlerinden birisi olan Thruxton
pistinde gerceklestirildi. Yarisin basinda
21.lige kadar diisen Jason gosterdigi tistiin
performansla oniindeki pilotlar tek tek
gecerek yarisi 12. sirada bitirdi.

Yarisin Cumartesi giinli baslayan
anteranmanlarinda takim arkadasi ile
birlikte 12 ve 13.siralari paylasan Jason
Tahincioglu ilk siralama turlarinda
aracindaki yag pompasi arizasi nedeniyle
18. siraya gerilemek durumunda

kaldi. Ancak konsantrasyonunu
bozmayan Tahincioglu, ilk yarista

pistin kayganligindan dolayi bekledigi
performansi elde edemediyse de ikinci
yarista daha basarili bir grafik ¢cizmeyi
basardi.

Jason Tahincioglu, ilk yarista Thruxton
pistinin hizli virajlarinin isini hayli
zorlastirdigini belirtirken, “Takim
arkadasim daha iyi bir derece yaptiysa
da benzer sikintilari mevcuttu. Her ne
kadar iyi bir start alamasam da yarisin
finisine kadar miicadeleden vazge¢cmedim.

Diger yarislara goére daha agresif bir
strateji uygulayarak, dntimdeki pilotlar
tek tek gectim. Yaris sirasinda yagmurun
baslamasi benim icin dezavantaj yaratmadi
ve oniimdeki grupla olan arayi kapadim.
Yaptigim ataklarla 1-2 pilotu daha ge¢meyi
basardim ve 19. sirada baslayip 21.siraya
kadar dustiigiim yarisi 12. sirada bitirmeyi
basardim. Cok mutluyum ¢iinkii sezonun
en iyi yarisini ¢ikarttim. Hem defansif

hem de atak oldum. Yagmur baslamadan
once dnuimdeki gruba daha yakin
olabilseydim eminim daha da iyi bir sonug
¢ikartabilirdim” dedi.

Formula Renault UK Sampiyonasi

yaklasik 2 aylik bir ara veriyor ve bu arayi
degerlendirmek isteyen Tahincioglu, gecen
seneki takim arkadast isve’li pilot Alex
Storckenfeldth ile birlikte Rally of Turkey’i
izlemek icin Turkiye’ye geldi.

Ayrica 10-11 Temmuz tarihlerinde
yapilacak olan Seat Cup yarisina da misafir
suriict olarak katilacak.

Sampiyonanin 11 ve 12. yarisi 24-25
Temmuz tarihlerinde ingiltere’nin Croft
pistinde gerceklestirilecek...
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Pistte Uglincii Ayak Tamamlandi.

Turkiye Pist Sampiyonasi t¢linci ayak yarisi
29-30 Mayis 2004 tarihleri arasinda istanbul
Motorsporlari Kuliibli organizasyonu ile
Korfez Pisti’nde gerceklestirildi.

Turkiye Pist Sampiyonasi ¢ercevesinde Grup
1600, Siiper Production, Grup Maxi yarislari
ile birlikte,Tlrkiye Bridgestone Formula3
Sampiyonasr’nin da tg¢tincil ayaginin
kosuldugu yarista Honda Type-R Cup ve
Toreador 6zel kupalari da start aldi.

Maxi Grupta Siradisi Bir Miicadele
Yasandi

Grup Maxi araglarin start aldigi giiniin

ilk yarisinda, ticlincii sirada start alan

ve Penta Motorsport adina yarisan Celal
Gilerhan, Renault Performans Team adina
yarisan Ethem Genim ve Opel Motor Sport
adina yarisan Hakan Kopan’in arasindan
siyrilarak birincilik pozisyonuna ge¢meyi
basardi ve yaris sonuna kadar da liderligi
kimseye kaptirmadi. Birincilige yerlesen
Gilerhan’i Renault Maxi Megane ile

yaris boyunca takip eden Ethem Genim

ve Opel Vectra ile yarisan Hakan Kopan
arasindaki miicadelede ise ikincilik kiirstisu
Hakan Kopan’in oldu. Ethem Genim’in
verdigi amansiz miicadeleye lastikleri
dayanamayinca Genim pite girerek lastik
degisimi yapmak zorunda kaldi ve yarisi 5.
sirada tamamladi. 7 aracin start aldigi Grup
Maxi’de pistte 20 tur atan pilotlar arasinda
Celal Gulerhan birinciligi elde ederken, Opel
takimindan Hakan Kopan ikinci, Mitsubishi
Evo 4 ile piste ¢ikan Korgiin Sengiin ise
{iclincii oldu.

Grup Super Production ve Grup 1600
Birlikte Start Aldi

Sampiyonanin diger bir grubu Super
Production’da, antrenmanlarda grubunun en
iyi zamanini yapan Biilent Solmaz, yarisi da
birinci bitirerek takimi adina puan kazanan
bir diger Opel pilotu oldu. Genel klasmanda
birinci sirada yer alan Emre Ergokcen
seeding sonuclari sonrasi grubunda ikinci
sirada start almasina karsin yarisin ikinci
yarisinda 6nce aracini ¢arpip ardindan da
motor problemi yasayinca, yarisi Super
Production sonuncusu olarak tamamladi.
Bu grupta ikinciligi ve Grup N kategorisi
birinciligi Honda Civic Type-R ile yarisan
Mehmet Besler alirken, {igiinciilige yerlesen
isim ise Ford Focus’la Goksun Ozensoy oldu.

Grup 1600 ve Super Production araglarin
birlikte start aldigi yarista, 1600 grubunda
Fiat Abarth takimi adina yarisan Selim
Bacioglu yine birincilik kiirstisiine ¢ikan isim

oldu. Bacioglu’nu ikincilik ve tigtinciilikte
Emircan Altunis ve Cemil Cipa takip etti.

Bridgestone Formula 3’te Tahincioglu
Yine Zirvedeki Yerini Korudu

Sezonun ilk yarisini birinci sirada bitiren
Rauf Denktas’in ilk sirada start aldigi 3.
ayak yarisini, Beste Motorsport adina
yarisan Mert Tahincioglu birinci bitirdi.
ikinciligi Team Active adina yarisan

Mert Aytug alirken tiglinctltik 6dliintin
sahibi, yine Team Active takimindan 2003
sezonunun sampiyonu Mehmet Kasap
oldu.

Honda Alpet Cup ve Toreador Cup 2.
Ayak Yarislari Yapildi

Simdiye kadar Siena Cup olarak

bilinen tek kupa yarisi, Toreador enerji
iceceklerinin sponsorlugunda 2. ayak
yarisini gerceklestirdi. Toreador Cup’ta
Tarkan Birol birinci olurken, Ozen Ozer
ikinci, Ali ihsan Ozkasikei ise ii¢iincii
sirada yarisi tamamlayan isimler oldular.

Tek marka kupalarinin oldukg¢a verimli
gectigi 2004 yilinda, Honda Alpet Cup’in
da 2. ayaginin gerceklestirildigi Korfez
Yaris Pisti’nde Cahit Kizildel birinci, Ragip
Donmez ikinci, Ozan Ser ise t¢lincii
oldular.

Otodrag’da Erteleme Kararu...
Ankara Otomobil Sporlari Kultibi
tarafindan 30 Mayis 2004 tarihinde
Ankara’da gerceklestirilen Tiirkiye Opet

Otodrag Sampiyonasi ikinci ayak yarisi ise
Eski Hipodrom alaninda 47 aracin katilimyla
start aldi. Ancak giivenlikte yasanan

bazi sikintilar nedeniyle final turlarinda
ertelenme karari alinan yaris, daha sonra
TOMSFED Spor Komitesi’nin kararina bagli
olarak, ilan edilebilecek bir tarihte final
turlarindan itibaren tekrar kosulacaktir.

TURKIYE PIST SAMPIYONASI 2004 GRUP SP

S PiLOT IMK | 10K | IMK | iMK | iOK | IMK | TPL.
1 Emre Ergékcen 12 15 8 35
2 Biilent Solmaz 6 12 15 33
3 Ugur Kizil 10 10 - 20
4 Goksun Ozensoy 8 - 10 18
5 Cengiz Yildiz 15 - - 15
6 Mehmet Besler - - 12 12

TURKIYE PIST SAMPIYONASI 2004 GRUP 1600

S PILOT IMK | 10K | IMK | iMK | OK | iMK | TPL.
1 Selim Bacioglu 15 15 |15 45
2 Erkut Kizilirmak 12 12 |8 32
3 Emircan Altunis 10 - 12 22
4 Ahmet Cemil Cipa 8 - 10 18
5 C.Sencer Kalkavan 6 10 |- 16
6 Murat Carpisantiirk | - - 6 6

TURKIYE PIST SAMPIYONASI 2004 GRUP MAXI

S PILOT IMK | 10K | IMK | iMK | iOK | IMK | TPL.
1 Ethem Genim 15 15 |6 36
2 Hakan Kopan 12 12 |12 36
3 Celal Giilerhan 8 - 15 23
4 Osman Ugur 10 - 8 18
5 M.Korgun $engiin - - 10 10
6 Aykut Kutluel - 10 |- 10
7 Halit Akkasoglu - 8 8
8 Omer Ercan 6 - - 6
9 Nuray Esener - - 5 5
10 Merih Erkal 5 5

TURKIYE PIST MARKALAR SAMPIYONASI 2004

S TAKIM iMK | OK | iMK | iMK | iOK |iMK | TPL.
1 OPELMOTORSPORT | 40 |36 |27 103
2 RENAULT PERF.TEAM | 15 |25 |6 46

Opet anasponsoriugunda
yarigsan Ford Rallye Sport
Turkey sezona duble ile
basladi!..

2004 Turkiye Ralli Sampiyonasi’nin ilk yarisi

olan Ege Rallisi’nde yarisa damgasini vuran Ford
Opet Rallye Sport Turkey pilotlari oldu. Toplam
uzunlugu 442 kilometre olan yarista 141 kilometre
0zel etap gegen ekipler, iki glinliik organizasyonu
inciralti Genglik Merkezi’nde tamamladi. 54

ekiple baslayan ve 29 ekiple tamamlanan yaris
sonrasinda rallide birinciligi Ford Focus WRC pilotu
Adnan Sarthan-Orhan Celen ekibi kazanirken,
ikinciligi Serkan Yazici-Can Okan ikilisi elde etti.
Ford Focus Kit Car ile yarisan Yagiz Avci-Ersan Alkir
ikilisi rallinin birinci giniinde Efemcukuru etabinda
takla atarak yaris disi kaldi.

Yarisin ilk ayagi ile birlikte, Ford Focus WRC ile
yarisan Serkan Yazici-Can Okan ekibi liderlige
yerlesti. Glin boyu mekanik sorun yasamayan

Serkan-Can ikilisi, glin sonunda birinci sirada

servis alanina donerken Adnan Sarthan-Orhan
Celen ikilisi gtindi ikinci sirada tamamladi.

Yarisin ikinci glinti 32 ekip ile basladi. Serkan
Yazici-Can Okan ikilisi yarisin son etabi olan 20
km’lik Cumaovasi’nin baslarinda lastik patlatip 2
dakika kaybetti. Diger Focus WRC ile yarisan Adnan
Sarihan-Orhan Celen ikilisi de etap sonlarina dogru
lastik sorunu yasamalarina ragmen 1 dakika olan
farki kapatip 4 saniye ile Ege Rallisi’ni kazanmayi
basardi.

Ford Opet Rallye Sport Takim Direktorii Serdar
Bostanci, 2004 yilinin ilk yarisinda kirici etaplara
ragmen ilk iki siray1 elde etmenin mutlulugunu
yasadiklarini sdyledi. Yarisin birinci giinti oldukca
rahat dereceler elde ederek tamamladiklarini
belirten Bostanci ikinci giin yasanan sanssizliklara
ragmen hedeflerine ulastiklarini belirtti. Alinan
derecelerle sezona iyi bir baslangi¢ yaptiklarini
ifade eden Bostanci bundan sonraki yarislarda
daha iyi derecelere imza atmayi istediklerini
soyledi.

istanbul Motorsporlari Kliibi’nden
ilkogretim Ogrencilerine Karting Yaz Okulu

istanbul Motorsporlari Kuliibii, Karting sporuna yeni yariscilar kazandirmak tizere,
7 -12 yas arasi 6grencilere yénelik Karting Yaz Okulu agiyor. IMK Karting Yaz
Okulu’nun amact, TOMSFED’in (Tiirkiye Otomobil Sporlari Federasyonu) 2004 yilini
“Karting Yili” ilan etmesiyle; Tiirkiye’de neredeyse IMK ile 6zdeslesen Karting’in
yeniden yapilandirilmasi, tanitimi ve geleneksellesen yaz kurslarina islerlik
kazandirmak ve yeni sporcularin yetismesine olanak saglamak.

IMK Karting Yaz Okulu’nun tamamlanmasinin ardindan Mini Kategori’ye en az 10
yeni sporcunun kazandirilmasi hedeflendigini belirten iMK Baskani Oguz ince, “On
binlerce degerli vatandasimizi trafik kazalarinda kaybeden bir iilke olarak buna
son vermenin gereklili§ine inaniyoruz. Zihni bilgiye biitiintiyle a¢ olan ve kolay
0grenebilen 7-12 yas arasindaki genglere hem otomobil sporu yapabilme firsati
verip hem de bilingli otomobil kullanicilari yetistirmeyi planliyoruz” dedi.

Cocugunuzun en biiyiik hayali ileride ehliyet alip arabanin direksiyonuna mi
gecmek?

Karting, diinyanin siiriiciiye yonelik ilk sporudur; egitimin basi ve temelidir Michael
Schumacher, David Coulthard gibi diinyanin en basarili pilotlari da Karting sporundan
gelmislerdir. Cocuklarin ehliyet alana kadar yapabilecekleri tek motor sporu olan
Karting ile ilgili detayli bilgi almak ve Karting Yaz Okulu’na bagvurmak i¢in www.imk.
org.tr adresine girmek veya 0212 280 36 67 numarali telefonu aramak yeterli.

Egitim Miifredati

Teorik Egitim

— Motor sporlari kiiltiriintin tanitimi

— Go-kart’in tanitimi

—Yaris mekanigindeki terimler ve gorevlilerin tanitimi
—Yaris kurallari

— Givenlik kurallari

—Ariza aninda yapilmasi gerekenler

— Direksiyon tutus

- Yol ¢izgisi

—Yavaslama - hizlanma

- Yol verme, gegcis kurallari

—Ideal sporcu kisiliginin yerlestirilmesi icin gereken uyarilar

Pratik Egitim

— Pedal koordinasyonu

— Direksiyon tutus

- Yol ¢izgisi, apeks noktalari

— Frenaj

—Slalom

—Teorik egitimlerde gosterilenlerin pratik uygulamalar
—Her gecen giin yogunlugu artan kiigiik yarislar
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Uluslararasi uzmanlarin verdigi dduller
Volkswagen’in hem arazi araci hem de sehir
araci olarak kullanima uygun tasarlanmis
modeli TOUAREG’i gururlandirdi.

Ust sinif bir arazi aract olmasinin yani sira
ayni zamanda liiks ve sportif bir otomobil
olan Volkswagen Touareg, cesitli anketlerin

-

sonuglarina gore kazandigi ddllerle kendi verildi.

segmentinde liderligini stirdiirmeye devam

ediyor.

Touareg Odiile Doymuyor...

70.000’in {izerinde
kullanicinin katilimiyla
gerceklesen
“AutoScout24” adli
Internet sitesinde
Volkswagen Touareg,
2003 Net@auto offroad

sampiyonu olarak segildi.

internet iizerinden 90
arag arasinda yapilan
bu ankette, “Off-road ve
SUV” kategorilerindeki
en iyi otomobil 6dilini
VW Touareg kazandi.
Yine “Auto Bild” ile ayni

yayinevine ait olan “Auto Bild Alles Allrad” adli
derginin 15.000 okuru da VW Touareg’ i “Yilin
Siirtis Arabasi” olarak segti.

Uretim amaci, miikkemmel yol performansini

en iyi off-road kabiliyeti ile liks bir aracta
bulusturmak olan Volkswagen Touareg’in 6diilii
Leipzig’deki “Auto Mobil International” fuarinda

Volkswagen Touareg, daha 6nce de “Off Road”

dergisi okurlarinin oylariyla 2003 yilinin en iyi

Off-road modeli segilirken, Bild am Sonntag
gazetesinde de kendi kategorisinde ‘Altin
Direksiyon’ 6diiliine sahipti.

Volkswagen’in cok begenilen bu modeli gecen
sonbaharda Teksas’ta uzmanlardan olusan

bir juriden “SUV of Texas” odiiliinu aldiktan
sonra Avustralya’daki uzmanlarin da begenisini
kazandi.

En ¢ok taninan Avustralya arazi araglari dergisi
“Overlander”, Touareg’e “2003 Overlander
Yilin Arazi Araci Odiili”nii verdi. Touareg
Avusturalya’nin balta girmemis ormanlarindaki
zorlu testlerde 23 rakibini geride birakti.

Jiiri Uyeleri yaptiklari yorumda “her arazi araci
tireticisi bir Touareg’i sokerek nasil ¢calistigini
gormeli ve bundan dersler ¢cikarmalidir”
yorumunda bulundular.

Portekiz’de, 6nde gelen otomotiv ve ekonomi
yayinlari, gazete, dergi, TV ve radyolardaki
gazetecilerden olusan 23 kisilik jiiri Arazi Araci
kategorisinde Touareg’i yilin otomobili secti.
Touareg daha 6nce de Amerika’nin en ¢ok satan
otomobil dergisi Motor Trend’de ‘En Iyi SUV’ ve
Car and Driver tarafindan da lilks segmentte ‘En
lyi Off Road * arag secilmisti.

Mitsubishi Lancer Evolution, PWRC’de Ucledi!...

FIA Uretim Otomobilleri Diinya Ralli
Sampiyonasinin tgiincii ayagi Yeni Zelanda
Rallisi’nde bir 6nceki Group N Diinya
Sampiyonu Manfred Stohl (OMV Diinya Ralli
Takimi) zafer kazandi. Avusturyali pilotun bu
basarisiyla, Mitsubishi Lancer Evolution, bu
sezonki tigtincli PWRC birinciligini kazanmis

oldu.

Mitsubishi Lancer Evolution takimi, Yeni
Zelanda’da diizenlenen bu sezonun iigiinci
Uretim Otomobilleri Ralli Sampiyonasi
(PWRC)’nda Avusturyali pilot Manfred
Stohl birinciligi kazanarak sezonun {igiincii
sampiyonluguna ulasmis oldu.

Yeni Zelanda Rallisi’nin t¢tincli ayagini
olusturan, Auckland’in giineyinde Raglan
servis parkina kadar olan 157 kilometrelik
yarisa 20 orijinal PWRC ekibinden 14’0 katildi.
Bu glizergah, yarisin en inlii ve en giizel
manzaraya sahip olan Whananga Sahil Seridi

etabini da igine alan {i¢ etabin iki dongtistini
iceriyordu. Whananga Sahil Seridi etabi ayni
zamanda yaris¢ilardan bazilarinin yaptigi
kazalara ve yaristan ¢ekilmelerine de sahne
olan zorlu bir etap olma 6zelligindeydi.

ispanyol Lancer Evolution pilotu Dani Sola

gline, tiretim otomobili ekiplerinin lideri

olarak basladi ve 20. etaba kadar avantajini
korudu. Fakat Sola bu etapta, saga dénen bir
viraja hizli girince yoldan ¢ikti. Sola ve Subaru
takiminin pilotu Mc Shea, yolun asagisinda
deniz kiyisinda mahsur kaldi ve zorunlu olarak
yaristan cekildiler.

Dani konu hakkinda sunlari séyledi: “Etaba
baslarken frenlerle ilgili sorunlarimiz vardi
fakat yaris boyunca ¢ok dikkatliydim. Otomobil
yolun disina kaydi ve herhangi bir hasar yoktu.
Fakat bizi kaldigimiz yerden ¢ikarmak lizere
yardim almak uzun zaman aldi. Tam o sirada,
Niall bize ¢arpti ve otomobilimiz yarisa devam

edemeyecek kadar biyiik
hasar gordil. Yine de serinin
liderliginin bizde olmasi

ve takimin ¢alisma bigimi
bizi cok memnun ediyor.
Takimdaki herkes hirsla
calisiyor ve bu bize ¢ok
onemli bir destek sagliyor.”

FIA Uretim Otomobilleri
Diinya Ralli Sampiyonasi
yarisgilari, bu yaristan
sonra, Arjantin Rallisi’nin
diizenlenecegi Temmuz (16-
18 Temmuz) ayina kadar bir ara verme firsati
bulacak. Arjantin Rallisi, serinin dérdiinci
ayagi ve FIA Diinya Ralli Sampiyonasi’nin da
sekizinci ayagi olma 6zelligi tasiyor.

Final Siralamasi :

1. Petter Solberg/Phil Mills Subaru Impreza WRC 4hr
02min 29.5sec

2. Marcus Gronholm/Timo Rautiainen Peugeot
307 WRC 4hr 02min 35.4sec

3. Markko Mértin/Michael Park Ford Focus RS 4hr
02min 55.1sec

4. Sébastien Loeb/Daniel Elena Citroen Xsara WRC
4hr 03min 34.7sec

5. Harri Rovanperd/Risto Pietilainen Peugeot 307
WRC 4hr 04min 53.2sec

6. Carlos Sainz/Marc Marti Citroén Xsara WRC 4hr
05min 38.4sec

Vahit GULAY

Son giinlerde giindeme bomba gibi

disen bir film var. Zannediyorum hepiniz
bunun yakinen takibindesiniz. Simdiye
kadar Tiirkiye aleyhine islenen konular ve
senaryolarla kamuoyunun ilgisini ¢eken bu
tip Hollywood yapimlari (Anatolia Filmleri)
bu sefer “Troy” ile yine giindeme geldi ve
tilkemizin nadide turizm bolgelerinden

biri olan Kuzey Ege ve Canakkale-Truva
bolgesi tiim diinyada sinema izleyicisiyle
buttnlesti. Filmi izleyen Avrupali ve Tiirk
izleyiciler olaylarin gelisimini beyaz perdeye
yansitildigi gibi bilmekle beraber gerceklerin
boyle olmadigini biz biliyoruz.

Aslinda biz derken birkag isi bilenden
bahsediyorum, yani konuyu ve olaylari
iyi bilenler hadiselerin gelisiminin boyle
olmadigini biliyoruz.

Tabi ki bu sug yanlizca halkimizda degil,
bizlerde oldugundan daha da fazlasi Bolge
idari kuruluslarinda var. Bu kuruluslar kendi
bolgelerini tanitmakta bu kadar yetersiz ve
beceriksiz olursa bizlerinde yapacak fazla bir
seyi kalmiyor.

Madem hazir bu konuyu actik, “Troy” dedik,
bakalim bu beldemiz Tiirkiye’nin neresinde
kaliyor, hakkinda neler bilebiliyoruz, nasil
ulasabiliyor, nerede kalabiliyoruz? Her
seyden dnemlisi buralari gezmek i¢in
harcayacagimiz enerjiyi toplamak igin
nerede, neler yiyecegiz?

Truva, GCanakkale ili, Ezine ilgesi sinirlari
icinde bulunan eski bir yerlesim yeridir.

Mitolojiye gore deniz tanricasi Thetis cok
bilgili ve ¢ok giizel bir tanrigadir. Tanrilarin
tanrisi Zeus ile denizler tanrisi Poseidon
bile Thetis ile evlenmeyi ¢cok istemisler. Bu

gliclt tanrilari pesinden kosturan giizeller
giizeli tanriga ikisine de yiiz vermemis.
Birbirinden gi¢lii asklara, ihtiraslara,
cekismelere sahne olmus bir bélge Truva...
Diinyanin yizyillardir ilgisini ¢ceken pek ¢ok
destani bagrindan ¢ikarmis bir bolgede eski
uygarliklari yerinde yasamak ve o zamanin
hislerini, heyecanlarini damarlarinda duymak
icin gercekten 6nde gelen bdlgelerin basinda
gelir. DUstinsenize, diinya kuruldugundan

bu yana, yasam var oldugundan giiniimiize
kadar gecen siireg icerisinde, ilk giizellik
yarismasinin yapildigi yerde belki de
Afrodit’in efsunlu giizelligiyle ¢cevresindekileri
bilyuledigi yerdesiniz. Ne muhtesem bir
duygudur bu degil mi? Bu mitlerin devami
daha enteresan tabi ki.. Diinyadaki ilk
giizellik yarismasi ve de ilk riisvet teklifi...!
diisiinsenize ida Daginda bir garip coban
Paris... O ¢coban, Zeus tarafindan hakem

ilan edilmis, tim kainatin en giizel kadinini
sececek. Aday olan tiim tanrigalar birinci
olmak icin her seyi yapiyor, birbirinden ilging
riisvet teklifleri Paris’in aklini karistiriyor.
Afrodit bir taraftan, Hera bir taraftan,

Athena diger taraftan Ohhhh.... Gel keyfim
gel, Zeus’un biitiin gézdeleri orada... Paris

acaba kimi segecek, kimin hediyesi cazip
gelecek? iste bunlari yasamak ve hayallere
dalmak gercekten muhtesem bir duygu.

Bu duygulari yasamak icinde 6nce o
bélgeleri tanimak ve de orada ne gibi tarihi
zenginliklerle karsilasilacagini az ¢ok bilmek
gerekir.

Nasil gidilecegini kisaca belirtelim.
Canakkale’ye baglanan tiim karayollari ile
once Canakkale’ye sonra Ezine’ye ve oradan
da Truva Antik Kentine rahatlikla gidilebilir.
Yukarida bir kismina degindigimiz olaylari o
cografyanin her yerinde Tanri ve Tanrigalarin
hayalleriyle yasayabilirsiniz.

Kulaginiza yer eden mitlerin hayaline
kapilinca siz siz olun vereceginiz hediyeyi
dikkatli segin, zira hediye insanin tiim
distincelerini, duygularini karsisindakine
aktarabildigi nesnelerdir.

Diinyada ilk Dogu-Bati savasinin
gerceklestigi Truva’yl gezdikten sonra
(kaderin garip bir cilvesi, bildiginiz gibi son
Dogu-Bati savasi da ayni bolgede Geliboluda
gecti) araba ile yarim saat mesafede
bulunan Canakkale, Asos (Behramkale)

veya Kiiglikkuyu’da birbirinden degisik
mimariye sahip sevimli, sicak otel ve
pansiyonlarda konaklayabilir Asos’daki antik
limanda kendinizi ¢cok farkli hissedeceginiz
bir ortamda harika bir manzara esliginde
balik yiyebilir bélgeye 6zgii Avci Boreginin
tadina bakabilirsiniz. Haa bu arada Assos’a
gitmisken Antik Kentin harabelerini, diinyaca
tnld Aristo’nun Okulunu da ziyaret etmeyi
unutmayin!

Bir dahaki sayimizda bulusmak dilegiyle
“saglikli, mutlu ve 6zgiir kalin.
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Off-Road yarislarinin hizli
pilotu Kenan Carpisantiirk
mindbiisi ile gliniin sonuna
ancak yetisebildi ancak
kamp alanina giremeden
camura saplandi. Miniibusi
kurtarmak icin 6nce bir
buggy seferber oldu,

sonra bir Land Lover sonra
da iki arag pespese...

Daha sonra muhabirimiz
- olay mahalinden ayrildi.
Kenan Garpisanturk’iin

kurtulup kurtulamadigi
anlagilamadi..!

ISOFF’un geleneksel olarak her yil Cocuklarin ve babalarin cocuklar gibi senlestigi kampta
diizenledigi, kisa adi BACO olarak ISOFF’un organizasyonuyla ¢esitli oyunlar diizenlendi ve bu

oyunlarin sonunda tiim katilimcr ISOFF Cocuklarinin kupa
adlandirilan yalnizca I almayi hakettikleri anlasilarak kendilerine kupalari verildi
Baba ve Cocuklarin katilabildigi ve gazoz patlatildi. Nese icinde gecen iki glin boyunca

2 gunlik kamp Lopez ¢ayirinda yapilan mangal keyfini, biiyiik kamp atesi basinda yapilan
gerceklestirildi. sohbetleri, oynanan eglenceli oyunlari keyifle anlatan baba
ve cocuklari, anneler yalnizca dinlemekle yetindi...
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Bilindigi tizere yiiksek irtifa; deniz seviyesi
ve ona yakin yiiksekliklerden farkli olarak,
insan ve canli hayatinin yasama sansini,
degisen yeryliz sekillerine bagli olarak
kisitlayan yiiksek rakimli mevkilerdir. Yiiksek
irtifayi solunan havanin degismesiyle insani
kisitlayan bir sebep olarak da kabul etmek
mimkiindir. Bu baglamda yiiksek irtifa,
deniz seviyesinden yiikselmeye bagli olarak
oksijen miktarinin diismesiyle orantili bir
tanimlamadir. Bu tanimlama asil olarak
havadaki oksijen gazi miktarinin diismesini
kistas kabul eder. Sayet genis bir agidan
bakilarak bir degerlendirme yapilacaksa,
kimi zaman iklim ve yeryiizii sekilleri gibi
ozelliklerinde tanimlamaya dahil edilmeleri
gerekir. Sonug olarak yiiksek irtifa, genis
tanim araligina sahip bir tanim gibi goriinse
de, kaynaginda dis sebeplerden dolayi

bir takim canli topluluklarinin hayatsal
faaliyetlerini yerine getirmekte zorlandigi
veya hic getiremedigi yliksek arazi
kisimlaridir.

insan viicudunun gelistirilmesi bakimindan
degerlendirilecek olursa; bunun kesin bir
araligi olmamakla birlikte yiiksek irtifa, son
asirda rekabet ortami icerisinde bulunan
insan kitleleri arasinda, sahsi hedefler
olarak karsimiza ¢ikar. Bu; daha yiiksege
tirmanmak ve daha zor olani basarmak
glidusudur. Yiksek irtifa i¢in; dagciligi spor
olarak kabul eden kaynaklarda dagciligin
kendi biinyesi ¢cercevesinde bir alt disiplin
veya, dagcilik sporuna yakin ancak farkli

bir spor dali seklinde iki farkli tanimlamayla
karsilasilir. Aslen yapilan biitiin yiiksek irtifa
tirmanislari direk olarak dagciliga girerken,
dagcilik adina yapilan biitiin tirmanislarin
yiiksek irtifa olarak degerlendirilebilmesinin
mimkiin olamayacagindan dolayi biz,
yiiksek irtifa tirmanislarini dagciligin alt

bir disiplini olarak tanimlamayi tercih

ediyoruz. Zaten yiiksek irtifanin normal
tirmanis dagciligindan farkli olarak kabul
edilmesinin sebeplerinden biriside, basing
degismeleri ve oksijensizlikten ileri gelen
saglik sorunlarinin ¢ok ciddi boyutlara
ulasmasidir. Bu fark tamamen, viicudun
yeterli olarak oksijenlenememesinden dolayi
ortaya ¢ikar. Deniz seviyesinden yiiksek
irtifaya gecis metresi bugiine kadar birgok
sekilde incelenmis ve farkli yiikseklikler
kabul edilmistir. Yiiksek irtifanin bolimlere
ayrilabilmesinde havadaki oksijen dagilimini
(konsantrasyonunu) veya daha genis
anlamda hava basincini 6l¢ii alarak bir
degerlendirme yapmak miimkiindiir. Hava
basincinin degisimi yiiksek irtifanin temel
ozelligini olusturdugu icin, bu kistaslar
dogrultusunda yapilacak bir degerlendirme
sliphesiz en dogrusu olacaktir. Yiikseklige
bagli olarak solunan havanin gosterdigi
degisimde ekvator veya kutuplara olan
mesafe gozetilmeksizin, yerkiirenin her
noktasi i¢in ayni degerler kabul edilmistir.
Bu degerler iilkeler ve sporcu kitleleri
arasinda da farkliliklar gésterebilmektedir.
Sayet, herhangi bir yiiksekligin kistas
alinmasi gerekiyorsa 2400m.-3650m. ler
arasi yliksek, 3650m.-5500m.ler arasi

cok yiiksek, 5500m. ve lzerini ise asiri
yiiksek irtifa olarak kabul edebiliriz. Bu
degerlendirmede oksijen gazinin havadaki
dagilimindan ziyade dogrudan hava basinci
kistas alinmaktadir. Ornegin 3650m. de
solunan hava deniz seviyesindekine oranla
% 40 daha az ve 5500m.’deki hava basinci
ise deniz seviyesindeki degerin yarisidir.
Baska bir degerlendirmeye gdre yiiksek
irtifa; dustk seviyedeki hava basincina
uyum saglayamamis bir kisinin daha fazla
yiikselmesi sonucunda tehlikeli durumlarin
ortaya ¢ikacagi 5000m. ve {izeri yiikseklikler
sayilirken, dag hastaliginin basit belirtilerinin
goriildigu 3000-3200m. nin iizeride yiiksek

irtifa olarak kabul edilebilmektedir. Genel
bir cati altinda bu sartlar degerlendirilecek
olursa, yiiksek irtifa temelde canli
vilcudunun hayatsal faaliyetlerini yerine
getirmekte sikinti cekecegi, diisiik basing
altinda kalan yiiksekliklerdir. Bu da yaklasik
3000m. nin iizerindeki yuksekliklere tekabiil
eder.

Teknik agidan bakildigi zaman yiiksek
irtifanin derecelendirilmesi islemi, insanin
tesir altinda kaldigi dis kosullarla dogru
orantilidir. Bu kosullari bircok sekilde
siralamak miimkiindiir. Ornegin; tirmanilan
dagin diinya tizerindeki konumu kiiresel
acidan incelenecek olursa, kutuplara veya
ekvatora olan uzakligi, tirmanistaki dagcilari
etkileyen bir sebeptir. Ayrica bu sekilde
bolgenin iklimi de dagciyi dogrudan etkiler.
Yani bélgesel olarak ormanlik bir araziye
sahip olan daglara yapilan tirmanislarda, dag
hastaliklarina yakalanma ihtimali oksijence
mahrum, kurak iklimlerdeki daglara oranla
daha azdir. Bu noktada ormanlik arazinin
sahip oldugu aga¢ miktarinin yani sira bitki
cesitliligi de 6nemli rol oynar. Ornegin; boyu
25m. ye ulasmis bir kayin agaci 1 saatlik
siire diliminde 1,5 litre oksijen uretirken, 100
yasindaki bir kayin saatte 40 kisinin ¢ikardigi
karbondioksiti yok edecek kapasitededir.

Bu kii¢timsenecek bir rakam degildir. Aslen,
daglik arazileri kaplayan ormanlar genel
olarak 2000m. nin {izerinde yer almasalar
da, bolgesel (lokal) hava sirkiilasyonlari ve
riizgar buradaki oksijeni daha yiikseklere
taslyabilmektedir. Bu da yiikseklerde
bulunan bir dagciyr destekleyen bir sebeptir.
Bu ag¢idan bakilacak olursa, Tirkiye’nin en
yogun ormanlari ve bitki drtiisiine sahip olan
Dogu Karadeniz Daglar’’nin Kackar Zirvesi’ne
(3932m.) yapilan bir tirmanistaki avantaj,
yagis rejimi ve bitki 6rtiisti bakimindan kurak
ic Anadolu ikliminin sénmiis bir volkani

olan Erciyes Dagr'nda (3917m.) yoktur.

Farkli bir agidan, ormanlik alanlar sicakligi
yazin 5-8C dusdirirken, kisin 1-3C arttirirlar.
Yalniz burada degisen sicakligin yiikseklere
tesir etme ihtimalinin az olmasindan

dolay, 3 °C yi bulan sicaklik artisini,

havanin (Atmosferin) icerdigi oksijenin

kismi basincini yiikseltmesi ile bir fayda
olarak ele alabiliriz. Bu fayda su sekilde
olacaktir; -1, -2 °C ler civarinda bulunan

bir kar tabakasinin 3°C lik bir sicaklik artisi
sonunda eriyerek agiga ¢ikan oksijen gazinin
havaya karismasidir. Fakat burada agiga
¢tkan oksijenin miktari ¢ok az olacagindan,
bunu sadece teorikte kabul etmemiz gerekir.
Ormanlik arazilerin havadaki su buhari
dengesini de sabit tutmaya meyilli olduklari
da goz ardi edilmemelidir. Havanin icerdigi
nem, yiiksek irtifa agisindan ¢cok dnemli bir
sebep oldugundan biz, bunu yiiksek irtifaya
tesir eden maddeler arasinda kabul ediyoruz.
Tirmanisi yapilan dagin ¢ikis yolunun ve
tirmanis seklinin de yiiksek irtifada dagciya
onemli tesiri vardir. Bunun yani sira direk
kuru hava, asiri soguk ve siddetli riizgar

da yiiksek irtifayr onemli sekilde etkiler.
Sdyle ki; yuksek irtifada cok 6nemli bir
degere sahip olan viicut sivisi, kuru havanin
siddetli riizgarla birleserek viicut ylizeyinden
terleme ve kuruma yoluyla yiiksek miktar da
cekilmesine, beraberinde de sivi kaybina yol
acar. Kaybedilen bu sivinin yeterli siire icinde
vilcuda takviyesinin yapilmamasi durumunda
kisinin dag hastaligina yakalanmasi
kagmilmaz olur.

Bu sebeplerden de anlasilacagi lizere,
yiiksek irtifayi belirli bir aralikta
degerlendirmek yanlis olacaktir. Dolayisiyla
irtifa olayl tamamiyla sartlara bagli bir durum
olarak ortaya ¢ikar. Bu durum karsisinda
kisilerin, disaridan gelen bu sartlara
gosterecekleri tepki farkli zamanlarda fakat
ayni belirtiler olacaktir.

Deniz seviyesinde dlgiilen havanin oksijen
orani % 20,78 olusturdugu basing ise 1
ATM’ye bagli olarak 14,7 Psi, 1,0133 bar
veya 760 mmhg olarak dl¢iiliir. Daha detayli
bilgi olarak bu 6l¢timler °C lik ortam sicaklig
icin gecerlidir. Bu basing, deniz seviyesinde
bulunan bir insan i¢in viicudunun herhangi 1
cm?’lik ylizeyine uygulanan 1 kg’lik basinca
esdegerdir. Viicut, normal sartlar da hayatsal
faaliyetlerini stirdiiriirken hava vasitasiyla
disaridan gelen bu agir basinci dengeleyecek
biitiin unsurlari saglamaktadir. Deniz
seviyesinde insan viicudunun dis yiizeyine
tesir eden bu denli yiiksek basinca dokular
ve biitlin viicut sistemleri uyum saglamistir.
Dolayisiyla normal hayat sartlari icerisinde
{izerine gelen bu basinci hissedememektedir.
Ancak hava basincinin deniz seviyesine
oranla yariya diistiigi 5500m. irtifada
bulunan bir dagcinin tesir altinda kalacagi
basincin da yariya diismesinden dolayi

kisi bu degisimi hissedebilmektedir. Buna
bagli olarak, 6nceden normal sartlarda 1
cm?’ye gelen 1 kg’lik basinci dengeleyecek
sekilde uyum saglamis olan vucut, 5500m.
ylikseklige ciktiginda buradaki diisiik

basinca mutlak suretle kendisini alistirmak
zorundadir. Sayet bu 6rnekteki dagci
bulundugu yiikseklige hicbir suretle
kendisini alistiramayip uyum saglayamadigi
taktirde ileri dag hastaliklari ve beraberinde
gelen 6lim kaginilmaz olacaktir.

Solunan havanin icinde % 20,78’lik pay

ile yer alan oksijenin orani, yiikseklere
cikildik¢a degismeyerek sabit kalmaktadir.
Fakat alinan her nefes ile viicuda giren
dustik yogunluklu havanin tasidigi oksijen
molekdilli sayisinin azalmasindan dolayi,
kisi viicuduna yeterli oksijeni saglayabilmek
icin istemsiz bir sekilde solunum hizini
arttirmak zorunda kalir. Bu durumda
dakikada alinan nefes sayisi artacagi gibi
solunum da derinlesir. Kisi bu sekilde,
vilcut dokularindan gelen oksijen talebini
karsilayabilecegini diisiiniirse yanilgiyla
karsilasir. Hizlanan ve derinlesen soluma
sonunda akcigerler yoluyla viicuda giren
oksijen miktari kesinlikle deniz seviyesindeki
rakamlara ulasamaz. Uzun bir siire boyunca,
vilcudun birinci derecede ihtiyaci olan
oksijen dokulara ulastirilamadiginda bir
takim saglik sorunlarinin ortaya ¢ikmasi da
dogal olacaktir. iste biitiin bu saglik sorunlari
dag hastaliklari olarak adlandirilir. Dag
hastaliklari viicudun uyum saglayabilecegi
irtifalardan daha yiikseklere hizli bir sekilde
tirmananlar da siklikla goriilmektedir. Deniz
seviyesinden sabit yiiksekliklerde bulunan
bitiin insanlarin, her zaman ayni sekilde
etkilenmesi de s6z konusu degildir. Kisi,
ayni yiikseklige tirmandigi farkli zamanlarda
da ayni sekilde etkilenebilecegi gibi, farkli
veya ¢ok nadir rastlanarak hig¢ etkilenmedigi
de olabilir. Viicudu yiiksek rakima ¢ok iyi
uyum saglamis bir dagci o yiikseklikte cok
uzun sireli kalmasiyla dag hastaliklarinin
tekrar goriilme ihtimali vardir. Belirli bir
ylikseklikte bas agrisi vakasiyla karsilasan
bir dagcinin, baska bir tarihte yine ayni
ylikseklikte bu durumla tekrar karsilasma
ihtimali yliksektir. Kisi baska bir tarihte,
ayni ylikseklikte daha siddetli bir bas
agrisina da maruz kalabilir, ancak bu, bas
agrnisi vakasiyla hi¢ karsilasmamasi ihtimali
kadar azdir. Buna bagli olarak ayni dagci
tirmandigi ylikseklige ¢cikma sayisina bagli
olarak bas agrisi vakasiyla karsilasma
ihtimalini azalacaktir. Yalniz burada sunu

da belirtmek gerekir ki, bireyin belirli bir
irtifaya defalarca kez tirmanmasi sonucunda
bile hala bir takim rahatsizliklara maruz
kalabilme ihtimali vardir. Yani kisinin belirli
bir irtifaya bircok kez ¢ikmasi, yiikseklikten
meydana gelen rahatsizliklari yasamayacagi
anlamina gelmez. Bir tirmanista yiikselmeye
bagli olarak, hangi bireyin ne sekilde
etkilenebilecegini bilmek de miimkiin
degildir. Bircok insan 2000m.’nin tizerine
biyiik sorunlarla karsilasmadan ¢ikabilir.
Eger sorun yasamissa, bunlar mide bulantisi
ve bas agrisindan farkli seyler degildir.

Gectigimiz asirda yliksek irtifa dagciligi
hakkinda sahip olunan bilgiler o giinler
icin cok degerli olsalar da, bu bilgilerin
biiyuk bir kismi, aslinda sahsi tecriibeler

sonunda ortaya ¢ikan kisilere ait yorumlar
ve birtakim ihtimallerdi. Kimi zaman bunlarin
tibbi olarak agiklamalari olamiyor ve baska
insanlar yanlis bilgilendirilmeye maruz
kalabiliyorlardi. Cogu zaman biiyiik facialarla
sonuclanan bu yiiksek irtifa tirmanislari,
uzun yillar boyunca ve hatta giinimiizde bile
konuya disaridan bakan insanlar tarafindan
“en tehlikeli” isler arasinda kabul edilmistir.
Fakat gliniimiizde gelisen bilim sayesinde,
yiiksek irtifanin insan viicudundaki tesiri tam
olarak tespit edilmis ve alinmasi gereken
tedbirlerle birlikte uygulanacak olan tedavi
yontemleri bulunmustur. Bu gelismeler
sonucunda bugiin, yiiksek irtifa dagciligini
daha profesyonel bir sekilde yapmak
mimkin hale gelmistir.

C.0.N.

YUKSEK iRTIFADA HAVA BASINCI DEGISMELERI:
Feet Metre  Bar Mmhg ATM °’C
32,810 | 10,000 | 264 [198 | 0,26 | -45

31,169 | 9,500 -41,8
29,529 | 9,000 |306 | 229 0,3 |-38,5
27,888 | 8,500 -35,3
26,248 | 8,000 |354 | 265 0,35 | -32

24,607 | 7,500 -28,8
22,967 | 7,000 | 408 | 306 0,4 |-255
21,326 | 6,500 -22,3

19,686 | 6,000 | 468 | 351 0,46 | -19

18,045 | 5,500 | 506 | 380 0,5 |-15,8

16,405 | 5,000 |537 |403 0,53 |-12,5

14,764 | 4,500 -9,3
13,124 | 4,00 615 | 461 0,6 |-6
11,975 | 3,650 | 643 | 483 11,483
fticin-2,8
9,843 | 3,000 |700 |524 0,69 | +0,5
8,202 | 2,500 +3,8

6,562 | 2,000 |[795 |596 0,78 | +7

Bir sonraki sayimizda dag hastaliklarini
inceleyecegiz
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