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Dakar abonesi
Pajero

12 nedir desem ne cevaplar verirdiniz? “11’den
sonra gelen sayidir.” Hadi caniim, baska? “Hedeftir
hedef, tam ortasidir hedefin.

Takla takla tstine...

Senelerdir, Goodyear Wrangler Cup’larin
hep yagmur firtina iginde kosuldugunu, hatta
istanbul’a bir damla yagmur yagacaksa onun
da yarigin oldugu yere distiguni uzun uzun
anlatip durduk ve olan oldu sonunda.

“glindiiz yaris gece davet”
Isuzu D-Max

izmir'li off-road’cular
uyandi

4x4 Pick-up’lar ilk tasarlandiginda bu araglar agir
is kosullarinda kullanmak isteyen tiiketicilere hitap
ediyorlard.

izmir Doga Sporlari ve Off-Road Kuliibi'niin
adini ilk kez 2 sene dnce dergiye gelen bir yazi
ile gérmustim. Yeni olusan grup olarak kullp
kurmaya hazirlandiklarini séyliyor ve gezilerin-
den bahsediyorlardi.

Daihatsu’dan
cizgi disi bir otomobil - Materia

Akgapinar’da su ve hava sporu
Kiteboard

Daihatsu 100. yilini sira digi bir otomobil ile kutluyor.
Gocek'te test sirus icin kullanma sansi buldugu-
muz Materia, kibik ve sevimli formu, kit burnu, ve
glleg yizi ile igi digindan biyik alisiimadik bir arag.

Hummali gegen hazirlik dénemi sona ermis,
uykusuz geceler ve yogun galismalar sonucu
yipranan viicutlarimiz kendisini heyecanli bir
bekleyise birakmisti.




Gokte yizlerce kanat

N,

2007 Yaz sezonu Yamag Parasitu pilotlari icin oldukga
renkli basladi. Mayis ayindan baslayarak arka arkaya
yapilan yarisma ve organizasyonlar, ulusal ve ulusla-
raras! gesitli yarisma ve festivaller agisindan zengin bir
sezon yasanacaginin habercisi oldu.

Diinyanin gizemli ¢atisi Uluburun
Tibet

Cocuklugumdan beri hayal ettigim bir bolgeydi Tibet. Bundan tam 3300 yil énce, milliyeti halen belli
“Buyulyunce gidicem” derdim, Tibet'le ilgili yazili olmayan ancak oldukga zengin bir ticaret gemisi
basinda gikan haberleri keser biriktirir, belgesellerini Misir'in gizemli sahillerinden kuzeye yénelerek
izlerdim. denize yelken acti...

Akbabalar
Beypazari goklerinde

Doga Dernegi'nin destegi ile her sene Beypazari’'nda
dogaseverler artik geleneksel hale gelen ugurtma senli-
ginde bir araya geliyorlar.

Gokyiizi Dogu Aladaglar
Dag Bisikleti Etkinligi

Arkadaslarimin tamami savas jetlerini hayal ederken, Stabilize yollarinin bolluguyla biytik, zorlu tirma-
benim favorim pervaneli pir-pir'lardi. Yavas ugmala- niglara; manzarali, uzun ve hizli inigleri ile Dogu
rinin gevremi izlememe izin verecegini distindigiim- Aladaglar dag bisikletcileri igin cennet sayilabilir.

den bunu isterdim.

Suyun lstii baska,
alti baska kiiltiir: Foca

Sualti Temizlik Hareketi SHT Fog¢a’ya gittiginde bu
piril piril, diizgiin, temiz ve giizel bir kiy1 kasaba-
sina asik oldular. Ama bu harika yerde denizin
altina baktiklari zaman inanilmaz miktarda sualti
¢opl ile karsilastilar.

4x4’lerde yine yeniden Yoldisi Saglik: Cok Sicak...
Opel

Opel’in SUV segmentindeki yeni araci Antara, Cok sicak havada terleyip durmaktan kimse

maceralarinin cogunu sehirde yasayan, ama hoslanmaz. Ama sicak hayamn ter_l_e-_meq_en baska
. olumsuzluklari da var ve bir kismi 8limciil.

sehir sinirlarinin disina giktiklari zaman alt-

larindaki aracin da onlara uyum saglamasini

isteyen otomobil kullanicilari igin tretilmis.
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Editor

Aysin Uysal

doga fazlaliklari traslar
(4x4’lerin dogal evrimi)

ilk patlamadan sonra evren evrim gecirerek
genisledi, toz bulutlari evrimlesip gezegenleri
olusturdular, evrende basibos dolasan amino
asit zincirleri evrimlesip insanlari olusturdu.
insanlar evrim gecirip uygarlastilar (hemen
hemen hepsi) uygar insan kendi teknolojik
oyuncaklarini, diyelim ki dort tekerlekli
araglari yaratmaya basladi, o oyuncaklar da
evrim gecirip simdiki hallerine geldiler. Hem
insanlar hem de araclar evrim gecirmeye
devam ediyorlar. Peki insanlar kendi tirettikleri
“sey”leri evrimlestirmeye baslayinca, dogal
evrim askiya mi alindi? Tabii ki hayir.

Bu yazi 4x4’lerin dogal evrimi hakkinda. Ana
kural su: Doga bir su damlasini tasarladigi
ayni mantikla, arag tizerinde fazla olani,
gereksiz olani, zaman i¢inde kendiliginden
yok eder. Ustelik bu is icin insanlara,
tasarimcilara, teknolojiye, fabrikalara, maliyet
analizlerine, tiiketici talep formlarina gerek
duymaz.

Simdi bu da ne demek, der gibi yaziya
bakiyorsunuz. Hemen net bir 6rnekle
aciklayayim. Kendinize giizel mi giizel

bir 4x4 arag aldiniz. Paraya kiyip bir dolu
modifikasyon yaptiniz. Hangi modifikasyonlar
dogru, hangileri gereksiz anlamak istiyorsaniz
soyle bir dogaya ¢ikin.

Once araciniza bir goz atalim. Siz gururla,
bizse az sonra basina ne gelecegini bilerek...

Aracin tavaninda delici far, iistiine sis farlar,
ontinde sasaali tamponlar, yanlarinda algak
basamaklar, tepesinde arag ici televizyonunuz
icin uzun antenler, arkasinda yere yakin
romork kancalari, kapi icinde stereo
hoparlorler, ceylan derisi koltuklar, kadife
paspaslar, zevkinize gore renk renk sticker’lar.

Tamam mi? Tamam.

O halde deneme zamani: Beraberce
ilerliyoruz. Hafif arazi, orman, agaclar derken
saga sola deli gibi sallanan anteniniz ilk sik
caliliklarda kiriliyor, hemen ardindan trak diye
bir sesle cicili bicili tepe farlarinizin birini,
altindan gectiginiz kalin agag dalina hediye
ediyorsunuz. Algak basamaklari traslama
gorevi kayalik parkurlarin. Bunu ya ani bir
darbe ile yapiyorlar ya da sirf bu parcalardan
otirt kayaliklara sikisip kaldigimiz igin siz
kendiniz sokiip atiyorsunuz bu aksesuarlari.
Tamponunuzu dibinde bir yerde biraktiginiz
ilk camur gecisinden sonra, tekrar araciniza
binmek icin hamle ettiginizde, giizelim
koltuklarin camur desenini iyi tasimadigini
tistelik de temizlenmedigini fark ediyorsunuz,
ilk derin su gecisinde ise pahali hoparlorlerin
su altinda ¢alismadigini —sudan gectikten
sonra kurudugu zaman da ¢alismadigini-
kesfediyorsunuz. Aracin kaputundaki gtizelim
cikartmalar ise bu arada ¢oktan siyrilip
dokiilmeye baslamis oluyor.

Siz de —eger akli basinda bir off-road’cuysaniz
ya da olmak i¢in bir arzu taslyorsaniz- ne
yapiyorsunuz? Once icinde bolca “kahr,

bela, aksi, cehennem” gecen bir dizi ciimle
kuruyorsunuz, sonra da o fazla pargalari alip
garajinizin ticra bir kdsesine atiyorsunuz.
Bdylece doga-insan isbirligi tamamlaniyor.

Clinkii doga bir yapraga, bir baliga, bir kusa
dogal formunu kazandirdigi sabirla ve inatla
ve tamamen ayni nedenlerle; bir off-road
aracina da gerekli uyarilarda bulunur ve onu
milkemmel formuna ulastirir. Dogal evrim
gecirmis 4x4 araclar hemen kendini belli eder.
Dogal evrim gegirmis 4x4 insanindan da bir
baska yazida bahsederim.
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Dakar abonesi

Pajero

Test: Derya Kiziltag

ﬂ\ﬁz'hédir desem ne cevaplar verirdiniz? “11’den sonra gelen
sayidir.” Hadi caninm, baska? “Hedeftir hedef, tam ortasidir
hedefin.” Seni aticiseni, daha baska? “Bir diizinede 12 tane
vardir.” Bu da ilkokulda-bu Konuyu-yeni islemis kardesimizin
cevabi. Mitsubishi-ailesificinise 12-demek Pajero’nun, diin-
yadaki en tnlu ve en.zorlu, off-road’a bulasmis her yetiskinin
icinde olmayr hayal ettigi Dakar rallisinde aldigi birinciliklerin
toplam sayisidir. Hem de son 7 Keresi iist liste olmak iizere.
Hem de 1992,:1998, 2002 ve 2003 yillarinda kdirsiiniin 3 kade-
mesini de kimseye birakmaksizin.
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koltuga oturup, tizerinde miizik sistemi ve
cruise control diigmeleri de bulunan 4 kollu
direksiyon simidine ellerimi koyup soyle bir
baktigimda genis ve yiiksek on cama ilaveten
A sutunlarinin inceligi sayesinde, yolda yirtr-
ken ne goriiyorsam ayni bakis agisina sahi-
bim. Tavan basmiyor, goriis acisi ok ge

Sikisma 6nleyici sistemli elektrikli camlarin
kumandalari sol 6n kapiya yerlestirilmis. Elek=
trikli aynalarin kumandalari ise direksiyonun
solunda 6n konsolda yer aliyor. Ayni yerde bir
de park sensériinii kapatabilecegimiz diigme
var ki, 6zellikle romork cekerken sensori
kapatmak sart. Romork demisken ¢ekme ka-
pasitesi frenli romorklarda 3300 kg’ye kadar
cikabiliyor.

iki koltuk arasindaki kol dayanagi rahat
edecesginiz konuma ayarlayabileceginiz
sekilde geri geri kayarken, tist kapagi kiictik
esyalariniz ve bilyiik esyalarinizicin iki- -

ayri kademede agliliyor. Direksiyona gecen
hanimlar unutulmayip aragtaki her iki tarafin
giinesliginde de I1sikli makyaj aynasi standart
olarak sunulmus. Tavandaki stkisma onleyici

EoiGar

sisteme sahip elektrikli sunroof o kadar
bilyuk ki tamamen actiginizda eger basinizi
arkaya cevirmezseniz cabrio kullanim havasi-
ni yakalayabiliyorsunuz.

Aracin icindeki diger detaylari test sirasinda
kullanarak incelemek tizere yola ¢ikiyoruz.
Yolculugumuz sirasinda on tablodaki km

. saati 220 kadranli olsa da, fabrika verileri

maksimum hiz 177 km dese de hizi hig fark
etmeden 170 km’ye kadar ciktik. On tabloda
km saati, ayni byiikliikte devir gostergesi
ve bunlarin ortalarinda yakit gostergesi ve
hararet saati yer aliyor. Ayrica siiper select
(secilebilir) dort ceker sisteminin konumunu
gosteren isikli semasi da ayni tablodan takip
ediliyor.

Test giinii sicak havada calistirdigimiz
otomatik klima, sag ve sol yolcular icin ayri
derecelerde ayarlanabilirken bu sisteme bagli
olarak calisan arkadaki manuel klimanin 2.
ve 3. siralara ulasan tifleme kanallarr tavan
kenarlarinda yer aliyor.

- Ve miizik. Arabayla yaklasik 5 saat tepinece-

T e —

giz, muziksiz olur mu? Karsimiza Amerika’nin
marka miizik sistemi tireticilerinden Rockford
Acoustic Design tarafindan Pajaro’ya 6zel
tasarlanip uretilen, cok kaliteli ses sunan st
seviyeli miizik sitemi ¢ikiyor. Radyo, mp3 ve
CD calar ozellikli toplam 12 hoparlore sahip
860 W giictindeki muzik sisteminin rock, pop,
country miizik seceneklerinden birini hangi
ortamda dinlemek istersiniz? Stiidyo, club,
konser salonu se¢enekleri emrinizde. Kendi-
nizi bir anda bir konser salonundaki koltukta
oturuyorken veya yiiksek tempoda miizikle
bir diskoda tepinirken bulabilirsiniz. Sistemin
anten ¢ubugu olmayip anten sol arka cama
rezistans gibi yapistirilmis.

On konsoldaki'bir iist kademeye, yol bilgisa-
yari ekranina gecersek cok kolay kullanilabi-
len sistemde saat, dijital pusula, dis sicaklik
gostergesi yer alirken degisken ekranda yakit
tuketimimizi, hava basincini, deniz seviyesin-
den yiiksekligimizi, kalan yakitla gidebilece-
gimiz mesafeyi, miizik sisteminin bilgilerini
gorebiliyoruz. Cok giizel, dokundugunuzda
yumusak gelen deri goriiniimli 6n konsol
govdesinin sag altindaki kilitlenebilen torpido




g0ozlinlin icinde, aragtaki siiriicii ve yolcu 6n
ve yan, sag sol boy perde olmak tizere alti
hava yastigindan gerekiyorsa 6n yolcununkini
kapatma diigmesi var.

Yol disina ¢ikmadan bir biifenin 6niinde durup
soguk bir seyler iciyoruz. Hazir durmusken
gelin su kaputu acalim. Gériintliye sasiriyo-
rum. Hicbir karisiklik yok, her sey agikta ve
¢ok sade. Solda kocaman bir hava filtresi, or-
tada kapaginda yazdigi gibi common rail DI-D
motor, sagda akd, 6nde radyatdrler, yagdan-
liklar, su kaplari, filtreler hepsi elinizin altinda
g0ziinlizlin 6niinde. Bir daha sasiriyorum, sol
arkaya dogru bir akii daha var. Tamam benim
Dodge Ram’da da ¢ift akii var ama Pajero’da
beklemiyordum. Hava emis borusu agzinin
konumuna da hayran kaldim. Kaput kapaginin
iist bombesinin.icine geléeekssekilde yerden
andirilmis. Su gegisi
mile ginden
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Elektronik 6zelliklere gelince, 6nce y'ine bu
son konumda kullanabildigimiz EBAC yani
motor freni destek kontroliinii ele alalim. Gokh iz
dik yokuslari kaymadan |nmem|;+sag1ayan
bu sistem 4LLc konumunda, vitesi 1"e alarak, -
hi¢ fren pedalina basmadan devreye glnyor
e savrulmadan |nmem|2| sagllyor ASTC yam-
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3 Haziran’da ISOFF tarafindan Sile
Kumbaba’da hazirlanan parkurda kosulan
2007 Goodyear Wrangler Cup’in bu ikinci aya-
g1 her seferinde oldugu gibi, giderek artan bir
heyecan icinde gecti. ilk turda kura ile eslesen
yariscilar, tur atladikga etap zamanlarina gére
eslestirilip, denk rakiplerle start aldiklari igin
seyirciler turlar ilerledik¢e daha miicadeleci,
daha hirsli, daha heyecanli karsilasmalari
izleme sansini yakaladilar. Elenip seyircilerin
arasina katilan yarisgilar da genel tezahiirata
katkida bulunup sayilar giderek azalan yaris-
¢l arkadaslarini desteklemek icin ellerinden
geleni yaptilar. Strprizler oldu, en giigli
yariscilar en baslarda elendi, en beklenmedik
yariscilar daha iyi zaman yaptilar, bu siirpriz-
ler de yarisin genel heyecanini arttirmaktan
baska sorun yaratmadi. Sonunda kupalarini
almak ve sampanyalarini patlatmak icin
ortaya gecen yaristakinden tamamen farkli ¢
pilot ¢ikti ve cosku ile alkisland.

A Parkuru 870 metre, B.Parkuru 970 metre
uzunluktaydi. Her etapta yariscilar toplam 3.7
km aldilar. Gegen yarista ¢ok takla attiran ters
viraj gecisini bu yarista kullanmayan IS@FF,
yine de adam yiyen birkag viraj birakmayi
ihmal etmemisti. -

-
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Yaz geldi parkurlari bocekler basti

Yarisin ilk siirprizi bortii bocek sinifindandi.
Ama bu bdcek vizildamayip homurdaniyor
ve dort ceker ziplayip duruyordu parkurda.
Levent Uysal’in Sachs sponsorlugunda hazir-
ladigi1, Niva motoru ve yiiriir aksami ile des-
tekledigi Anadol Bocek, heniiz tam tamamlan-
mamis olsa da, yaris hayatina Wrangler Cup
ile merhaba dedi ve ilk adimlarini parkurda
atti. Yurlimeyi 6grendigine gore sirada kos-
mayl1 ve u¢mayi 68renip giizel bir yaris araci
olarak kariyerine baslamasi var.

Yarisin diger ilgi cekici iki araci, iki buggy de
bazi yapisal ve estetik degisimler gegirmis-
lerdi gecen yaristan bu yana. Selcuk Akkafa
buggy’sini bastan sona elden gegirirken,

Can Tahincioglu’nun parlak turuncu renkli
buggy’si, yeni imaji ile goz kamastiriyordu.
Diger pilotlar araglarinda radikal degisiklikler
yapmamis sadece —iki yaris arasinda vazge-
cilmez oldugu gibi- saglarini sollarini, zayif
noktalarini elden gegirmekle yetinmislerdi.

Yarisgilar ayni anda ikili start alip, farkli uzun-
luk ve karakterlerde yan yana baslayip farkli
yonlere ayrilan, sonra da bir alt/lst kopri ge-
cisi ile kesisen iki parkurda yarisacaklar, her
tur sonunda start noktasinda diger parkura
gecip yarisi siirdiireceklerdi. Her etabin so-
nunda her yaris¢i tiim iki parkuru 2 tur ge¢mis
olacak, etap sonunda zamanlarina gore yapi-
lan siralama ile bir tst tura gecip ge¢medigi
belli olacakti. 5 Tur sonunda yarisin galipleri
kiirstiye ¢ikacakti.

ilk tur icin kura cekildi ve yan yana start
alacak yariscilar belli oldu. ilk kalkis oldukca
adaletsiz goriinilyordu. Yillarin sampiyon
off-road’cusu ve yarisin favorilerinden Kenan
Carpisantiirk yeni bir yarisgi ile Siret Derman
ile start alacakti. iki yarisci yesili beklemeden,
kirmizi isiklar yanar yanmaz start aldilar.
Hatali kalkis icin kalkan kirmizi bayraklari

da gormeden parkurda tam gaz ilerlemeye
koyulan yarisgilar gii¢ bela tekrar start nokta-
sina getirildi. Herkes bu kalkisin sonucundan
emindi, ama klasik off-road siirprizleri ilk
adimda kendini gosterdi. Amortisorlerindeki
sorun daha ilk turda Carpisantiirk’d yolda
birakti. Derman ise G.Vitara’si ile bu kalkista
onde finis gorse de yaptigl zaman tur atlama-
sina yeterli gelmedi.

Anonsu yapacak arkadas yarisiyor

ikinci kalkista Land Rover’i ile Hiiseyin Ak-
bulut ve Lada Niva ile Kamil Demirci eslesti.
Akbulut aracini fazla zorlamadan 5.55’lik
zamanla finise onde gelmeyi ve tur atlamayi
basardi. Demirci elendi. Uciincii kalkista, yari-
sin sunucusu olan Levent Uysal izleyicilerden
izin isteyip start aldi. Bir giin 6nce yarisabile-






IE—

cek hale getirdigi Bocek ile daha deneme bile
yapmadan start alacagi icin oldukga heyecan-
liydi. Yaninda Jeep CJ7 ile Alper Kiigiikengin
yer aldi. Karbiiratdriinde sorun yasayan bocek
Uysal’i istedigi hizda finise getiremedi. iki ya-
ris¢i da tur atlayamadilar. Bu yarisin en komik
diyalogu ise gorevliler ve Jandarma arasinda
gecti. Jandarma yanlis park eden bir arag i¢in
anons yapilmasini istediginde, gorevli, “az
bekleyin, anonsu yapacak arkadas yarisiyor,
¢ikinca yapar” dedi.

Dordiinci kalkista Giines Top Pajero’su,
Benan Engin Range Rover Classic ile start
aldi.Top fazla zorlanmadan tur atlarken Engin
elendi. Ama Range Rover’in basina gelecekler
burada bitmedi. Yaris sonrasi Range Rover
ile parkuru denemek isteyen bir grup amator
slirlicti yaris isinin disardan goriindiigu gibi
olmadigini attiklari sert bir takla ile anladilar.
Bu iste sugu olmayan arag ise ¢ekiciye yiik-
lenmek {izere mahzun mahzun kenara atildi.
Siradaki kalkis, Buggy ile Selcuk Akkafa ve
Grand Vitara ile Ali Doganer seyircilerin ayak-
ta izledigi harika bir miicadele oldu. Her turu
basa bas tamamlayan iki yarisci arasindan
Akkafa salise farki ile finise 6nde geldi. iki
yarisci da tur atladi.

Son Samurai

Altinci kalkista iki farkli Jeep vardi. Cemil
Islik¢i Jeep Wrangler ile Bayram Eyri Jeep CJ8
ile start ald1. Islik¢l finise 6nde geldi ama iki
yarisci da tur atladi. Yedinci kalkista ise iki
Suzuki vardi: Yarislardaki son Suzuki Samurai
ile Nihat Keskin ve Vitara ile ibrahim Biikiicii
karsi karsiya geldi. iki yarisci da tur atlad. 8.
Kalkista Grand Vitara ile Resat Nuri Tiirkeli

ve Jeep ()7 ile Tamer Kiziltan start ald. iki
yariscl da tur atlayamadilar. 9. Kalkista iddiali
isimlerden Erkan Birinci G.Vitara, Orcun Kog
Nissan ile start aldilar. Birinci, yarisi dnde
tamamlarken Kog da yaptigi zamanla tur
atlamayi basardi. 10. Kalkista ilging buggy’si
ile Can Tahincioglu klasik Jeep CJ5 ile Murat
Taslidag ile start aldi. Tahincioglu etaptaki en
iyi zamani da yaparak 6nde bitirdi yarisi. 5.44.
Taslidag tur atlayamadi.

Tekin(siz) Biraderler

11. Kalkista aralarinda akrabalik bagi olma-
yan iki Tekin start aldi. G.Vitara ile Saim Tekin
ve Jeep Cherokee ile Ufuk Tekin. Ancak iki
yarisci da deli siiriisleri ve taklalari ile mes-
hurdu. O nedenle bu kalkis merakla beklenen
bir olay oldu. Yaris¢ilar bu tur takla atmamayi
sectiler, bas basa gotuirdiikleri yarisi Saim
Tekin 6nde tamamladi. iki yarismaci da tur
atladi.

12. Kalkista, Vitara ile Semih Ulker ve Jimny
ile Tugsan Moral yan yana geldi. Ulker’i
stizen start hakemi, bize doniip “hatali kalkis
geliyor, hazir olun” uyarisini yapti, 5 saniye
sonra Ulker gercekten kirmizilar sénmeden
kalkarak deneyimli hakemi dogruladi. iki
yarisgi da tur atlayamadilar. 13. Kalkista (13
sayisinin da destegi ile) yarisin ilk taklasini
gordiik. Bu, ayni zamanda etaptaki tiim ya-
ris¢ilarin takla attigi bir etap olarak Wrangler
Cup tarihine gecti. Bir dakika ara ile 6nce

Kubilay Tiifekg¢i’nin Vitara’si ardindan Arman
Ozdemir’in Vitara’si takla att1. Tabii ki iki yaris-
maci da turu gecemedi. Son kalkista ise Jeep
CJ7 ile Sadik Vefa ve Pajero ile Hiiseyin Afsar
start ald. Yariscilarin ikisi de tur atladi.

ikinci turda, en kotii zamandan en iyi zamana
dogru siralanan liste ile ilk 16 pilot eslesip
yarisa devam etti. ilk kalkista Tugsan Moral ve
ibrahim Biikiicii yaristi. Moral lastik patlatip
yarisi terk ederken Biikiicli 5.59 derecesi ile
elenmekten kurtulamadi. ikinci kalkis, Ali
Doganer ve Orcun Kog’ta ise Kog takla atarak
yaris disi kaldi. Doganer 5.54 derecesi ile tur
atlad. Uciincii kalkista Hiiseyin Afsar ve Sel-
cuk Akkafa yan yana geldiler. Devamli kaputu
acilan Afsar randimanli gidemezken, Akkafa
5.53 ile tur atladi. Dordiincii kalkista Hiiseyin
Akbulut ve Nihat Keskin start aldi. 6.04 ile
Akbulut yarisa devam etme hakkini kazana-
mazken, Keskin 5.51 ile tur atladi. Besinci
kalkista Bayram Eyri ve Ufuk Tekin eslesti.
Eyri 6nce hatali kalkisla basladi, ardindan
lastik de patlatinca yarisi terk etmek zorunda
kald. Viraj demirini koparan Tekin ise aracini
yolda tutamayinca elenmekten kurtulamadi.
6. Kalkista Saim Tekin ve Sadik Vefa yaristilar.
Tekin 5.41 ile Vefa 5.46 ile tur atladi. 7. Kalkis-
ta Cemil Islik¢i ve Glines Top basa bas bir
miicadele izlettiler bize. 1 saniye farkla 6nde
bitiren Top 5.39 ile Islik¢l 5.40 ile tur atladI.
Son kalkista bir 6nceki etap en iyi iki dereceyi
yapan Erkan Birinci ve Can Tahincioglu eslesti.
Heyecanli yarista Tahincioglu son anlarda ara-
cinda olusan mekanik ariza nedeniyle yarisi
tamamlayamadi. Birinci 5.54 ile tur atladi.

Sasi bak sasir araglar

Ugiincii tur Ceyrek Final heyecanina 8 pilot
kaldu. ilk kalkacak iki ara¢ yan yana gelince
seyirciler ¢ift gorme sendromuna kapildilar.
Birbirinin aynisi renklere boyanmis iki G.
Vitara, sasl bak sasir bilmecelerindeki goriin-
tileri hatirlatti. Erkan Birinci ve Ali Doganer
miicadelesinde Birinci tur atlamayi basarir-
ken Doganer elendi. Birlikte start alan Nihat
Keskin — Selcuk Akkafa’dan Akkafa kalkisi 1
saniye 6nde tamamladi. Saim Tekin — Sadik
Vefa eslesmesinde ise tur atlayan 5.37 ile
Tekin oldu. Giines Top — Cemil islik¢l 5.48 ve
5.46 zamanlari ile tur atladilar.

Dérdinci turda artik en hizli dort pilot karsi
karsiya geldi. Erkan Birinci, is ortagl Saim
Tekin ile start aldi. Képrii alti gecisinde gegite
carpip, arka stopunu kopartan Birinci, ¢ikista
da virajda iki teker tizerinde taklaya yakin
pozisyona gelince zaman kaybetti ama yine
de yaptiklari zaman her iki pilotu da Finale
¢ikartmaya yetti. Cemil Islik¢i — Giines Top
micadelesinde ise Top yarisi 6nde tamam-
layarak tiglinciiliik kupasina hak kazandi.
Final’de kiran kirana gegen miicadelenin ar-
dindan Saim Tekin beklenen taklasini atmadi
ama yoldan ¢ikip bir agaca carpti ve yarisi
noktaladi. Birinci, birincilik kupasini almaya
hak kazand. Tekin ikinci oldu.

Kupkuru gegen giintin ardindan yarisgilar ve
seyirciler ve gorevliler, sampanya yagmuru ile
serinledi, ardindan da denize kostular.



o
; ,..’f X B i
N

WONDA R |

Honda Cup’da
tecru beyle birlikte

Honda Cup’in liglincii ayagi 10 Haziran

Pazar giinii izmit Korfez pistinde kosuldu.
CBR125 Cup’ ta li¢lincii yarsi Fatih Ozdemir
birinci, Muammer Zeybek ikinci ve Senol Ak
ise li¢lincii olarak bitirdi. Buna gére Genel
Klasmanda Fatih Ozdemir 70 puana ¢ikarken,
ikinci Muammer Zeybek 65 puan ve Senol Ak
ise 48 puanla t¢linculiikteki yerini korudu.
Kisaca bu tglu ilk {i¢ yaris sonrasi podyuma
ambargo koymus ve aralarina sanki baskalari-
niistemiyormuscasina yarisiyorlar.

CBF 250 Cup’ta da gegen yilin sampiyonu
Mehmet Oztiirk bu yil ilk birinciligini alarak
hem moral hem de Genel Klasman liderligine
ylikseldi. Yarisi birinci olarak bitiren Meh-
met Oztiirk bu birincilik ile puanini genel
klasmanda 61’e ¢ikararak liderlige yiikseldi.
Yarisin ikinciligini ise Corlu’dan gelen Giiner
Hatipoglu elde etti. Uciincii ise gecen yarisi
birinci bitiren Gokhan Konsuk’du. Buna gore
Mehmet Oztiirk’iin arkasindan siralama ise 58
puanla Sarp Can Sakiz ve 54 puanla Gokhan
Konsuk oldu.

Yaklasik iki aylik bir tatile giren Honda Cup’ta
heyecana ara verildi ama ikinci yarida adre-
nalin artacak ve genglerin ¢ekismeli yarislari
bizlere oldugu kadar izleyenlere de zevk
verecek gibi goziikiiyor. g



“gliinduiz yarnis gece davet” tarzi
4x4 pick-up’lara iyi bir ornek
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4x4 Pick-up’lar ilk tasarlandiginda bu arag-
lar agir is kosullarinda kullanmak isteyen
tuiketicilere hitap ediyorlardi. Tasarimlari, ve
performanslari da, konforu degil kullanis-
lilig1 hedefliyordu. Sonra moda degisti her
sey alt st oldu. 4x4 Pick-up’lar —ya da yeni
terminoloji ile SUT (Sport Utility Trucks)- artik
glicli sadece araci kullanirken hissetmeyi
degil, etrafa da gostermeyi seven farkli bir
grubun arzu nesnesi haline geldiler. Tabii ki
bu araclari hala arazide is yapmalari gereken
insaat sirketleri, maden sirketleri, dag tepe
dolasan orman ve servis sirketleri alip tepe
tepe kullaniyorlar. Ama artik SUT’ler gamurlu
giysilerinden bir yikamada kurtulduktan
sonra, koyu renk giysileri ile gece davetlerine
gitmek i¢in hazir hale gelmeyi 6grendiler.
Tipki sahipleri gibi.

Yeni test aracina yeni lastikler

Aracimiz 3000cc otomatik vites Yeni 4x4
Isuzu D-Max’in testini bu kez farkli bir sekilde
yapmaya karar verdik. izmirdeki yarisa
gitmek icin ugak biletlerimizi bir kenara iterek
D-Max’imizin direksiyonuna gegtik. Hem
istanbul-izmir arasi uzun yolda aracin yol
performansini, hem de izmirde off-road yaris
parkurlarinda yol disI yeteneklerini gérmeyi
istedik. Araci yol ve yoldisinda ayni rahat-
likla kullanabilmek igin 6nce nicelik olarak
ufak ama nitelik olarak ¢arpici bir degisiklik
yaptik ve yola ¢ikmadan D-Max’in standart

lastiklerini 245x70x16 Pirelli Scorpion AT/R
ile degistirdik. Actbhadem Tosun Serviste
gerceklestirdigimiz lastik degisiminden sonra
aracimiz hak ettigi yirtict gériiniimii alinca
hemen yola koyulduk.

D-Max ile ilgili ilk sorunumuzu araci yiikler-
ken yasadik. Aslinda bu D-Max’in degil tiim
pick-up’larin sorunu. Profesyonel amagli
kullanilacaksa aracin 980 litrelik arka bagaj
yiikleme icin yeterli. Ama gezide ya da sehir
ici kullanilacaksa arka bagaji bu is igin tasar-
lanmis hard-cover bagaj kapagi sistemleri ile
kapatmadan esya tasimaniz olanaksiz. Tabii
bagaji branda ile kaplayip, elastik baglarla
deli baglar gibi baglayip, her duralamada en
ufak bir esyaya ulasmak icin bu baglari teker
teker agmak istemiyorsaniz. Sonugta bir el
cantasl, kask ve yaris gereclerinden olusan
yiikiimiizi Isuzu D-Max’in genis arka koltuk-
larina yaymak ve yol boyunca araci 2 kisilik
kullanmak zorunda kaldik.

Eskisinden daha cekici ve daha giiclii
D-max’imiz gorilintiisii ile sabahin erken saat-
lerinde bile gozleri tistiine cekmeyi bildi. He-
men bakalim neler degismis: Aracin bakislari
degismis once. On farlar ve tampon yapisi, sis
farlari, 6n kaput tizerindeki hava aliginin go-
riintsi, disa ¢ikintili koseli camurluklar araca
hemen enerjik ve duruma hakim bir goriintii
sagliyor. Bu goriintliye giivenebilirsiniz.
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Aracimizin iginde ise konfor hakim. Biliyorsu-
nuz, uzun yol siirtistinde aracin i¢ konforu ve
ergonomik olup olmamasi ¢ok 6nemli. Koltuk
yerlesimleri, ayarlari, arka koltuk mesafesi,
on konsol ve arag ici esya gozlerini uzun yol
beklentisi ile inceliyoruz. Sonug olumlu.

Aracimizda cruise control, elektronik aydin-
latmali gosterge paneli ve Navigasyon sistemi
var. Ama ufak bir sorunumuz var. Opsiyonel
olarak yerlestirilen Navigasyon sistemi

heniiz bizi bir yere gotiirebilme becerisinden
yoksun. Gidis yeri olarak Urla yazdigimizda
bizden inatla sokak adi ve numara istiyor, bu
bilgiler olmadan bize istanbul’dan Urla giri-
sine kadar rehberlik etmeyi reddediyor. Ama
ayni sistem donuste ev adresimizi girdigimiz-
de evin oniine kadar hatasiz gotiirdii bizi. Bu
sistemin Tirkiye’de yerlesmesi ve Avrupa’daki
gibi gilivenilir hale gelmesi icin yogun veri
girislerine ve sistem ayarlamalarina gerek

var gibi goriintiyor. Sorunun bir diger yoniini
araci bana teslim eden yetkili ¢itlatmisti

ama o sirada anlam verememistim. Radyoyu
bulamadigini séylemisti. Aslinda tam dogru
degil. Radyo var, ama Navigasyon cihazinin
kumandalari igine sikismis. Sistemin birbiri
icine gegmis komutlari arasindan, radyo fonk-
siyonlarini bulmayi, kanal se¢imi ve kaydini
¢bzmeyi ancak doniiste basarabildik ve aragta
bulunan kalin ciltli radyo kullanim kilavuzu-
nun nedenini de boylece anlamis olduk.



Yolda aracin hafif homurtusunu duymak icin
dayanamayip ara ara cami a¢tim, ¢tinkii ger-
cekten giiven veren keyifli bir motor sesi var
D-Max’in ve icerden duyulmuyor. Uzun yolda
sessiz ve rahat bir arag. Cevreci 3.0 litrelik
turbodizel motoru eskisine oranla daha giiglii
ve torklu. Bir dnceki modeli kullandigimda
en buyiik eksisi, 6zellikle off-road sartlarinda
yetersiz kalan motoruydu. 3.0 litrelik motor
artik 130 HP degil 163 HP giice ve 333 Nm
torka sahip. 3.0 dizel motor secenegi sadece
otomatik sanzimanla sunuluyor. Benim gibi
manuel sanzimandan hoslananlar 2.5 litrelik
motoru tercih etmek zorunda. Ama uzun
yolda bu performansta bir aract otomatik
sanzimanla kullanmak zevkli. Ozellikle yakit
tiiketimi olarak da baktiginizda, gaza iflas
edeceginizden korkmadan rahat basabil-
mek —radar noktalarina dikkat ederek tabii
ki- glizel.

Pirelli Scorpion AT/R’lerin yol performansi
Yoldaki rahat siirtistimiiziin bir nedeni ise
sectigimiz lastikler. Yeni Scorpion ATR,
Pirelli’nin piyasada kendini kanitlamis Scor-
pion A/T’yi temel alarak gelistirdigi bir tirtin.
Ozellikle SUV ve SUT’lerde kullaniimak icin
tasarlanan Scorpion AT/R, bu araglari agirlikli
olarak sehirde ve gerektiginde yol disinda
kullanmayi tercih eden yeni tiiketici kitlesi-
nin beklentilerine uygun olarak, asfalt yolda
sessiz siriis saglayan, konforlu ve yiiksek hiz
kapasitesi sunan bir 4x4 lastik. Asiri sicaga
ragmen yolda da, sonrasinda agir parkurlara
girdigimiz Urla’da da Scorpion’lar gergekten
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iki farkli yol siiriis sartina da uygun olduklari-
niispatladilar.

D-Max yarista gorev aldi: Komiserler Kurulu
resmi araci oldu

izmire ulasip, Navigasyon aletimize inat ken-
di basimiza Urla’yi ve yaris yerini bulduktan
sonra bizim D-Max ekibinin yollari ayrildi. Bi-
rimiz yaris antrenmant igin kendi yaris aracina
dogru yoneldi, digeri de organizasyonda ani
beliren Komiserler Kurulu araci gereksinimi-
ne hevesle cevap verip, etap kontrol gérevi
icin kendini parkurlara atti. 4 kisi bindigimiz
D-Max, toprak yollarla baslayip, orman igi
yangin yollari ile ¢esitlenen yaris parkurunu
zevkle astl. Sanirim arada derece yapmis da
olabiliriz, ama resmi start almadigimiz igin
bunu tescil ettirmemize olanak yok. Ustelik
ara ara yaris notlarinda olmayan dik —isin
gercegi dimdik- ¢ikislara ¢ikip inme isini de
yapiyorduk. Off-road siirlisiinde, aracin artan
glictinlin olumlu etkileri daha net ortaya
cikti. Elektronik olarak 4x2 konumundan 4x4
konumuna ve 4x4 low konumuna gecen D-
Max’da elektronik olarak devreye giren kismi
kilitli tip diferansiyel ve dik ¢ikislarda aracin
geri kaymasini dnleyen sistem bulunuyor. 3rd
diigmesi ile kumanda edebileceginiz sistemle
en ¢ilgin tirmanislarda bile yari yolda durup
tekrar glivenle kalkabilirsiniz. Biz denedik
oldu.

D-Max ile tiim off-road parkurunu yaptik
Sonra D-Max’1 Seyirci Parkuruna soktuk.
Kopriilerin tstiinden gecirdik, iri kayalarin

topraga gomilmesi ile olusturulmus engelleri
gectik, aracin 225 mm’lik yerden yiiksekligi
ve 4L konumu bu engelleri rahat¢a asmamizi
sagladi. —bu engeller i¢in lastiklerimize de

bir tesekkdir borgluyuz- Sonra kuyu engeline
girdik. Yani 5 metre derinliginde 10 metre ge-
nisliginde kazilmis bir ¢cukura. Aracin agilarini
denemenin zamaniydi. 34.6 derece yaklasma,
23.3 derece uzaklasma ve 49 derece yan eg§im
acilarina sahip D-Max’ta bizi tek durduran
arka basamaklar oldu. Ciddi off-road bek-
lentisi olan kullanicilarin arka bagaja rahat
ulagmak igin yerlestirilen bu basamaklardan
vazgecmeleri gerekiyor. Bir de kullanicilarin
Isuzu D-Max’in tiim bu konforlu hobi araci
ozelliklerine ragmen aslinda bir 4x4 yiik araci
olarak tasarlanmis oldugunu unutmamalari
gerekiyor. Yiike gore tasarlanmis siispansiyon
sisteminde arkada kullanilan yaprak yayli
stispansiyonlar, 6zellikle sert engellerde
arkada bulunan yolcularin emniyet kemeri
takmasini gerekli kiliyor.

Sonug

Yeni Isuzu D-Max ile yaklasik 1100 km yol ve
150 km off-road kosullarinda 5 giin gecirdik
ve aracin tam gerektigi gibi iki diinya arasinda
—maceraci outdoor diinyasi ve ¢ekici sehir
diinyasi- gegis yapabilen bir 4x4 olduguna
karar verdik.

Hemen belirtelim 33.516 YTL'den baslayan
D-Max’in fiyati 3.0 litrelik motoru, otomatik
sanzimani ve 4x4 versiyonuyla birlikte 54.471
YTL’ye kadar gikiyor.
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Silindir hacmi (cc)
Silindir gapixstrok (mm)

- Sikistirma orani

Max gii¢ (hp/dd)
Max tork (Nm/dd)
Sanziman

Tip

Diferansiyel orani
Yiiksek vites orani

"4 Dustuik vites orani
4. vites orani

Arka siispansiyon
On frenler
Arka frenler
Lastikler
Agirlik ve Kapasiteler
Max yiikli agirlik (kg)
Bos agirlik (kg)

* Yakit depo kapasitesi (ltr)
Boyutlar

- Uzunluk x genislik x yiikseklik (mm)

Dingil mesafesi (mm)
Yerden yiikseklik (mm)

On teker iz genisligi (mm)
Arka teker iz genisligi (mm)
Acilar

Yaklasma agisi (derece)
Uzaklasma agisi (derece)
Max yan egim agisi (derece)

By

="

3.0 It Common Rail Turbo Dizel Intercooler, 4 silindirli
dogrudan enjeksiyon DOHV

2999
95.4x104.9
17.5

163/3600
333/1800-3200

Otomatik 4 ileri 1 geri
4.100
1.000
2.482

Bagimsiz salincakli torsiyon ¢ubuklu
Yaprak yay

Hava kanalli disk

Kampana

245/70R16

2.950
1.970
76

5.035x1.800x1.735
3.050

225

1.520

1.525

34.6




4x4 Yarns

‘-rtq:

ol
-

o

-

o

L
R
" -

|

- g -, 0 LBVLLE ;" B =

P, R

k
‘\
. -

‘Tim off-road camiasina ﬂyurulur -

. -

<)

Izmir’li off-road’cular

uyandi

Aysin Uysal

izmir Doga Sporlari ve Off-Road
Kuliibié’niin adini ilk kez 2 sene
once dergiye gelen bir yazi ile gor-
mistiim. Yeni olusan grup olarak
kultip kurmaya hazirlandiklarini
soyliiyor ve gezilerinden bahse-
diyorlardi. Sonra kelimenin tam
anlami ile ortadan kayboldular.
Biliyorum izmir, kizlari ve insani
rehavete siiriikleyen iklimi ile
meshur, ama off-road’cularina ne
oldu dedim kendi kendime. Yoksa
kizlari ve insani rehavete diisiiren
iklimi off-road hevesini 6ldiiriiyor
mu derken izmir “ben buradayim”
dedi ve ilk Mahalli Off-Road yarisi
icin davetiyeler yollamaya basladi.
Bu izmir’in uyanisinin yazisidir.

iZDOFF’un 15-16 Haziranda Urla yoresinde
gerceklestirdigi ilk yarista bircok off-road ku-
libii geleneksel off-road dayanismasi uyarin-
ca, destek icin izmire kostu. Kimi teknik eki-
bini getirdi, kimi deneyimini, kimi yariscilarini,
kimi hevesini. ISOFF neredeyse tiim kadrosu
ile izmirdeydi. Hava daha sicak, deniz daha
mavi ve insanlar daha bronz olmasa, bir de
son 6 saatimi istanbul’dan buraya gelmek icin
harcamamis olsam, istanbul yarislarinin birin-
de oldugumu sanabilirdim kolayca. iZDOFF’un
nazik daveti ve yariscilara ara¢ nakliyesi
konusundaki destegi, farkli kuliiplerden bir
¢ok yaris¢inin katilimini saglamisti. Sonugta
bir Mahalli Yaris icin rekor sayilabilecek bir
start listesi olustu. ithal yariscilarin disinda
iZDOFF ve kardes kuliibii Denizli Off-Road
Kuliibi’nden katilimcilar da start ald..

Organizasyon ve ekipler bir Tiirkiye Sam-
piyonasina yakisir agirliktaydi ama yine de
yaris, izmir’in havasina uygun bir sekilde
eglenceli ve kati ciddiyetten uzak bir mahalli

yaris rengini de tasiyordu. Ozelikle bu yaris
icin pilotlarin co-pilot olarak eslerini tercih
etmeleri, hatta kendileri co-pilot koltuguna
oturup direksiyonu eslerine teslim etmeleri
renkli, karma ve alisilmadik bir yaris ortami
ortaya koydu. Pilot ve co-pilotlardan 11’inin
bayan olmasi ileriki donemlerde kadinlarin
sol koltugu eninde sonunda ele gegcirecekleri
gbriisiinii olusturdu. istanbul’dan 20 ekip
gelirken, Ankara 3, Adana 3, izmir 3 ve Denizli
1 ekiple yarisa katildi.

ARKAS, OZGORKEY, TITUS sponsorlugunda
gerceklestirilen bu organizasyonda, ekip-

ler Cuma giinii teknik ve idari kontrol ve
antrenman turlari icin yaris sahasina gelmeye
basladilar. Genel istek tizerine Komiserler
Kurulu aracina dondistiriilen Isuzu D-Max ile
parkurlari ikiser kez gectik.

Parkur ilgi cekiciydi ve bir siirii ekip her tarafi
bantlarla diizenlenmis orman parkuru icinde
kaybolmayi basardi. Ger¢i “Yol notunu takip




etmiyor musun?” diye soruldugunda “Hangi
yol notu?” diyen ekipler var oldukga, bu tiir
kaybolmalarin sik sik yasanacagi kolayca
anlasilir bir seydi. Yine de gorevli aracimizin
lastigi patladigi i¢cin durdugumuzda (las-

tik yanaginin icine agag dali saplanmisti)
yanimizdan gesitli yonlerde kaslari ¢atik yolu
bulmaya calisarak gegen araglarin ¢oklugu,
yeni co-pilotlarimizin uyum saglama ¢abalari
olarak yorumlandi.

Yaris ici bir laz anekdotu

Bu arada lastigi takmak icin krikoyu kullanan
ve laz olmayan gorevli arkadasimiza, laz olan
bir arkadasimiz krikoyu yeterince kaldirma-
dig1 konusunda bir uyari yapti. Laz olmayan
arkadasimiz uyariya aldirmamayi secti,

ama lastigi yerine oturtmaya kalkisinca laz
arkadasin hakli oldugu anlasildi. Laz olmayan
arkadas krikoyu kaldirmaktansa lastigin altini
kazarak lastigi yerine yerlestirme islemini
tamamlamaya karar verdi, ama bu kez de laz
arkadas fazla kazdigi yoniinde uyardi. Yine
hakliydi tabii. Laz olmayan arkadas bunun
lizerine ne yapti dersiniz? Kazdigi topragin bir
kismini lastigin altina geri koydu. inanilmaz,
ama sonunda lastik yerine takilabildi. Sonun-
da laz’ligin bulasici olduguna ve laz olmayan-
larin laz pilotlara co-pilotluk yaparken bunu
goze almalan gerektigine karar verdik.

Cuma giinkii antrenmanlarin ardindan Cumar-
tesi sabahi Urla belediyesi dniinde verilen
Seremoni Start’inin ardindan yaris basladi.

Yarista 10 Suzuki, 9 Jeep, 5 Mitsubishi Paje-
ro, 1 Land Rover, 1 Range Rover, 1 Daihatsu
ve 1 Anadol Bocek goriintimli Niva start aldi.

Yaris 3 ayri parkurda, dérdii orman biri

kapili olmak tizere 5 etaptan olusuyordu.

68 km uzunlugundaki parkur kadar gélgede
35 dereceyi asan sicak havanin da ekipleri
zorlayacagi kesindi. Orman etaplari asiri kuru
ve toz icinde yangin yollarindan olusurken,
bazi noktalarda bilingli ya da bilingsiz kestir-
meleri 6nlemek icin CP (Kontrol noktalari) ve
orman iginde araglari takip etmek icin telsizli
sektor noktalari konmustu. Seyirci Parkuru
ise dimdik tepecikler halinde bamplar, giren
araglarin birden gozden kaybolacagi derinlik-
te su kanallari, balgik ¢ukurlari, iri kayalardan
olusan gegitler ve koprii gegisleri ile eglenceli
olacakti. Kapilari sira ile gecen ekipler 21.
kapidan sonra tekrar ayni parkuru yapacak,
sonra orman icine dogru devam edeceklerdi.
Bu etapta yariscilar 2 dakika ara ile start alip
etaba girdiklerinden sik sik ayni anda etapta
2-3 yaris¢lyl bir arada izleyebildi seyirciler.
Yeni start alan yaris¢inin etaba dahil oldugu,
bu arada bir 6nceki yaris¢inin etabi turladigi
giris anlarinda, engele ilk girmek i¢in kiyasiya
miicadelelere de tanik olduk. Ozellikle ayni
anda engele hamle eden Umit Uyar ve Giines
Top’un ¢ekismesi heyecanli alkislarla karsilan-
di. Umit Uyar bir tank goriinimlii Jeep’inin de
verdigi giivenle hi¢ hiz kesmeden engele dnce
girdi.



Siiphesiz her yarista oldugu gibi bazi ekipler
daha sanssizdi. 14 kapi numarali Zafer iseri

— Tiilay Iseri sadece 30 metre yarisabildi. 26
kapi numarali Ozcan Yakup — Osman Sari 2.
Etapta ustelik FF’e geldiklerinde takla attilar
ve 6n cami orada biraktilar. Ekip yarisin
devamini 6n camsiz ve kaynakgi gozlikleri ile
bitirdi. izmirden katilan ev sahibi takimlardan
31 numarali ekip 1. etapta kayboldu. Aydogan
Karaoglu ve Arif Akgtin’den olusan ekibin

izini bulmak icin orman icine yerlestirilmis
tim sektorlere telsiz anonsu yapilarak aracin
onlerinden gecip ge¢medigi arastirildi. Telsi-
zimizden takip ettigimiz konusmalar genelde
eglenceliydi.

Komiserin sesi: 31 numara hangi sektérlerden
gecti, rapor verin.
Bir cizirt, ardindan heyecanli bir ses: Buradan

gecti.
Komiserin sesi, bu kez tane tane ve asiri bir
sakinlikle: ‘O-ra-si’ ne-re-si?

31 numara sonunda bulundu ve etabi
tamamladi. Ama Seyirci Etabinda start’dan
bir heves ¢ikip, daha bismillah 1 numarali
kapiyi bulamayinca yine kayboldu. Biraz

sag sol yaptiktan sonra sag taraflarinda
kapiyr gortip oraya hamle ettiler ve 2. turunu
yapan 30 numaranin 6niini kestiler. Kornalar
arasinda sakin sakin ilerlemeye baslayan 31
numara, 30 numaranin saglarinin bir yarista
agarmasina neden oldu sanirim. 30 numarada
Adana’dan yarisa katilan Semsettin Erdogan
— Diindar Aydin ekibi, 3. engelde 31 numarali
ekibi gegmeyi basardi. Ama seyircilerden
gelen yorumlara gore 31 bundan sikayetgi ol-
madi, hi¢ degilse dniinde yolu gosterecek bir
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aracin varligi iclerini rahatlatti. TRT 1 tarafindan canli
yayinlanan Seyirci Etabinda 6 kapi numarali Nihat
Keskin — Sel¢ukhan Altinordu ekibi araglarini kdprii-
den asagi disirdiiler. Cekilerek kurtarilan ekip hizla
yarisa devam etti. Bu arada silecegi ¢alismadigi ve 6n
cam ¢camurlanirsa yarisa devam etme sansi kalmaya-
caglicin Anadol Bocek’le yarisan Levent Uysal — Halil
Taylak, bal¢ik kanalini capraz ge¢meyi denediler ama
havada asili kaldilar. Cekiciler kurtarmaya giderken
ismi lazim degil bazi gorevlilerin olaya Sheltox ile
miidahale etmeye kalkismalari iziintd ile karsilandi.

Son etapta gorevliler ve yariscilar arasinda bir
soylenti yayildi: Etapta timsah vard. Yariscilar son
CP’nin iizerine tirmanmis yesil timsahi goz ucu ile
izleyip etaba devam ettiler. Timsah sonra elbirligi ile
sondirildi.

Yaris sonunda neticeler hesaplanirken bir ¢ok
yarismaci kendini ¢inar altindaki lokantanin harika
yemeklerine ve piril piril miicevher goriiniimlu nefis
koylarda denize girmeye verdi. Genel Klasmanda
yarisin iki birincisi oldugu belli oldu. Jeep Cherokee ile
yarisan Ahmet Tinkir - Niltifer Saat¢ioglu ekibi ve Mit-
subishi Pajero ile yarisan Volkan Goniilalan - Nilgiin
Birel ekibi birincilik kiirsiistinii paylastilar. Onlari Jeep
Wrangler ile yarisan Cemil Islik¢r - Selguk Akkafa ekibi
takip etti.

izmir'in artik sadece giizel kizlari ve havasi ile degil,
her tiirli engele gozii kara atlayan, dinamik, miicade-
leci off-road’culari ile de anilmasini diliyoruz.
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Sinif S1
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Sinif S2

1
2
Sinif S3

1
2
3
Sinif S4

No

21
13

No

26

22

No

23

No

11
12

Pilot
Ahmet Tinkir
Volkan Goniilalan

Cemil Islikgl

Pilot

Nihat Keskin
Mahir Ceylan
Ayhan Yasa

Pilot
Ozcan Yakup
Cem Ozakbas

Pilot

Volkan Géniilalan
Ahmet Tinkir
Cemil Islikgl

Pilot S4

Omit Uyar
Murat Taslidag
Sadik Vefa
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Genel Klasman

Co Pilot

Niltifer Saatgioglu
Nilgiin Birel
Selcuk Akkafa

Co Pilot

Selgukhan Altinordu

Ozcan Ceylan

Ugur Kizil

Co Pilot
Osman Sari

Neslisah Erdogan

Co Pilot

Nilgiin Birel
Niltifer Saatgioglu
Selcuk Akkafa

Co Pilot
Celal Aral
Tugba Tosun
Turgut Baris

e,

]

[P

Arag
Cherokee
Pajero

Wrangler

Arag
Suzuki Samurai
Suzuki Samurai

Daihatsu

Arag
Suzuki G.Vitara

Pajero

Arag
Pajero
Cherokee

Wrangler

Arag

JeepCJ 5
Jeep CJ 5
Jeep () 7

Sinif
S3
S3
S3

Sinif
S1
S1
S1

Sinif
S2
S2

Sinif
S3
S3
S3

Sinif
S4
S4
S4



Jim Beam Kiteboard World
Cup istanbul’da

Kiteboard Diinya Sampiyonasi’nin tiglincti

ayagl, 23-29 Temmuz tarihleri arasinda Kilyos-

Burc Beach’te gerceklesecek. Diinyanin dort
bir yanindan en iyi kiteboard sporcularinin
katilacagi kupada bu sene kimin sampiyon
olacagi merakla bekleniyor.

44 kiteboard sporcusu yarismalarin Tiirki-

ye ayaginin birincisi olmak i¢in miicadele
edecek. Bu sene ayrica istanbul Bogazi ve
Caddebostan sahilinin de 6zel etaplarla ilk
kez bu biiyiik organizasyona ev sahipligi
yapmasi planlaniyor. Yarismaya diinyanin en
iyi bayan ve erkek kiteboardculari katilir-
ken, tilkemizi de ¢ok tinlti sporcular temsil
edecek. Annesi Fransiz, babasi Tiirk olan ve
Porto Rico'da yasayan Julie Simsar {i¢ senedir
Turkiye adina yarisiyor ve hiz kategorisinde
2006 Yili Bayanlar Diinya Sampiyonu unvanini
tasiyor. Julie’nin yani sira gectigimiz yil istan-
bul ayaginin birincisi olan kardesi Charlotte
Simsar, Ogan Tiizel ve Demir Karaca Tiirkiye
adina yarisacak diger sporcular.

Doga icin pedalla
7245 kilometre

Dogu Karadeniz Daglari Onemli Doga
Alanr’ndaki yok olusa dikkat cekmek ve Doga
Dernegi’nin Sifir Yok Olus Kampanyasi’na
destek olmak amaciyla Pedal Sesi Bisik-

let Toplulugu tarafindan Dogu Karadeniz
Bolgesi’nde bisiklet turu diizenleniyor. “Sifir
Yok Olus’a Pedal” adini tasiyan yolculuk, 1-10
Temmuz tarihleri arasinda Dogu Karadeniz
Daglari Onemli Doga Alani sinirlar icerisinde
gerceklestirilecek. 5 bisiklet¢inin katilacagi
tur organizasyonu, Pedal Sesi Bisiklet Top-
lulugu tarafindan Doga Dernegi’nin manevi
destegi ile yapilacak.

Dogu Karadeniz Daglari, bircok endemik ve
dar yayisli bitki, kus, memeli, siiringen ve
ciftyasamli, igsu baligi, kelebek ve kizbocegi
tlirlerine ev sahipligi yapan Tiirkiye’deki en
biiyiik Onemli Doga Alani. Bu 6zellikleriyle
sadece {ilkemiz i¢in degil kiiresel anlamda
biyolojik cesitlilik ve dogal yasam acisindan
son derece onemli ve hassas bir bolge.

Pedalla Tiirkiye’yi gerceklestiren Doga Derne-
gi llyesi Serkan Tasdelen “Bisiklet ile yapilan
uzun turlar hep ilgimi ve dikkatimi ¢cekmisti.
Artik daha fazla dayanamayip ben de yollara
diistiim. Artik yollardayim. Asik oldugum
dogamla bas basayim artik. Bir hayalimin
pesinde siirtikleniyorum” dedi.

1 Temmuz giinii baslayacak olan turun ilk
duragi Rize-Camlihemsin olacak. Burada;
Ayder Yaylasi’nda turizm adina yapilan ve
son yillarda artan ¢arpik yapilasmaya, Firtina
Deresi’ne yapilmasi planlanan santrallerin
getirecegi tehlikeli sonuglara, Bolgede bozul-

Bu yililk ayag! italya Como géliinde, ikinci
ayagl Yunanistan Paros’ta gerceklesen
sampiyona Turkiye’den sonra sirasiyla Fas,
Fransa, Portekiz, Brezilya, ispanya, yeniden
Fransa ve Gliney Afrika’da devam ederek Yeni
Kaledonya’da sona erecek.

mamis halde bulunan ve turistlerin yiiriyerek
gitmeyi tercih ettikleri yaylara yapilmasi plan-
lanan yollar ve doguracagi tehlikeli sonuglara
dikkat cekilmeye ¢alisilacak.

Daha sonra i¢ kesimlerden yola devam edile-
rek bolgedeki dogal yasli ormanlarin icinden
gecilerek 3 Temmuz tarihinde ikizdere’ye
varilacaktir. ikizdere’de nemli tiirlerden biri
olan dag horozunun korunmasi igin yore
halkinin desteginin devam etmesi ve ikizdere
ve cevresindeki dereler {izerinde planlanan
santral projelerine dikkat ¢cekilecek.

6 Temmuz Uzungdl’e varilacak ve bu bolgede
Ozel Cevre Koruma Bélgesi ve Tabiat Parki
olan fakat yogun turizm faaliyetleri nede-
niyle artan ¢arpik yapilasmaya ve bolgenin
dogasina zarar verme olasiligi olan diizen-
lemelere dikkat ¢ekilecek. Turun son duragi
olan Saritas Yaylasi ve Altindere Milli Parki’na
i¢ kesimlerden devam edilerek ulasilacak

ve Dogu Karadeniz Daglari Onemli Doga
Alanr’nin hassas dogal degerlerinin koruna-
bilmesi icin yerel, ulusal ve uluslararasi ilgi
sahiplerinin ortak ¢alismalarini temenni eden
mesajlar verilecek.

Beyoglu
Belediyesi&Tiirkiye Yelken
Federasyonu 50.Yil Hali¢
Yelken Yarislari sonuglandi

Tirkiye Yelken Federasyonu 50.yil kutla-
malari kapsaminda Beyoglu Belediyesi ile
birlikte 26 — 27 Mayis 2007 tarihlerinde
Haskdy* de gerceklestirilen Halic Yelken
Yarislarina 11 ilden 19 kuliip katildi.

Atakoy Marina Yat, Ayvalik Yelken, Ban-
dirma Yelken, Cesme Yelken, Fenerbahge,
Galatasaray, Gemlik Yelken, Gokova
Yelken, iskenderun Yelken, istanbul
Yelken, izmit Yelken, Karsiyaka, Kemer
Belediyespor, Marina Dragos Yelken,
Marmara Yelken, Samsun Yelken, Sisecam
Cayirova Yelken, Tatvan Yelken, Tekirdag
Yelken kultiplerini temsilen yarisa katilan
optimist sporculari Hali¢‘te kiyidan onlari
seyreden ve alkislayan bir seyirci kitlesi
varligi ile yaristilar.

Yapilan 6 yaris sonunda alinan neticeler:

1) Gemlik Yelken Kuliibii (Tugba Oksiiz /
Murat Samsun)

2 ) Marmara Yelken Kuliibti (Sirma Karaca
/ Kaan Tuna)

3) Fenerbahge (Selin Basegmez / Mete
Sayin)

4) Galatasaray (Dilara Maral / Emre
Hasbay)

5) Cesme Yelken Kuliibti (Merve Balci /
Bora Olcav)

Tum sporculara gliniin anisina birer ma-
dalya, antrendorlere ve hakemler ise birer
hatira plaketi verildi.

Temmuz 2007

27
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Dunyali, biz dostuz!

Hyundai yeni konsepti QarmaQ ile bir
tasla birkag kus vuruyor. Hem yeni
alevlenen crossover segmentinde ¢eki-
ci bir aragla “ben de varim” diyor, hem
uzay c¢agl teknolojilerini bu aragta ha-
yata gecirerek yaya giivenligine énemli
bir katkida bulunuyor ve diinyaya karsi
sosyal sorumlulugunu yerine getiriyor:
Daha az yakit, daha az emisyon ve geri
donisiimli bir otomobil.

Hyundai SUV (Sport Utility Vehicle) araglar-
dan sonra QarmaQ ile CUV (Crossover Utility
Vehicle segmentine de adim atti. Hyundai’nin
GE Plastics ile birlikte planladigi bu projede
ortaya ¢ikan konsept aracin en belirgin arti-
lari, yeni teknolojisi ile ¢cevrenin korunmasina
ve yayalarin karistigi otomobil kazalarindaki
yaralanmalara getirdigi olumlu katkilar.
Elastic FrontTM isimli yepyeni bir teknolojiyle
gelistirilen QarmaQ, 30’dan fazla yeni tekno-
loji unsuruna sahip. Bu teknolojilerin 2008
ile 2014 yillari arasinda ¢ikacak yeni Hyundai
modellerinde kullanilmasi planlaniyor.

Crossover segmentinde bir Coupe/CUV olarak
konumlandirilan QarmaQ, adini Kanada
yerlilerinin toprak, balina kemikleri ve hayvan
derilerinden yaptiklari geleneksel “Inuit”
evlerinden aliyor. 2+2 kisilik QarmaQ da

ayni yaklasimla, geleneksel fikirleri tiretim

metotlarinda ve materyallerinde kullaniyor ve
alisilmisin disinda saglamlik, dayaniklilik ve
giivenlik sunuyor. QarmaQ, CUV segmentinde
seri Uretim araclar arasinda en hafif, en sag-
lam ve en ekonomik arag olarak iddiali. Ayrica
nihai kullanim sonrasindaki sokiim asamasin-
da, geri doniisiime izin veren parcalariyla en
cevreci arag olarak dikkat cekiyor.

Yaya Giivenligi

Avrupa’da, éliimle sonuglanan her bes trafik
kazasindan biri, araglarin ¢arptigi yayalarin
hayatini kaybetmesine neden oluyor. Bu

da Avrupa’da her yil yaklasik 7 bin kisinin
hayatini kaybetmesi anlamina geliyor. Hyun-
dai yeni gelistirdigi bu konseptte kullanilan
Elastic FrontTM isimli giivenlik sistemi ile
kaza sirasinda olusan bu yaralanmalari
minimuma indirmeyi hedefliyor. QarmaQ’ta
on kisimda ii¢ adet enerji absorbe eden yapi
bulunuyor ve bu yapilardan olusan sistem,
ozellikle arag ile yayanin ¢arpismasi sirasinda
tistiin koruma sagliyor. Euro NCAP, JNCA ve
EEVC WG17 Phase2 gibi tiim yaya giivenligi
¢arpisma standartlarina uyumlu olan Elastic
FrontTM sisteminin, test asamasini gectikten
sonra ileriki yillarda Hyundai modellerinde
kullanilmasi bekleniyor.

Ozgiin Tasarim

Bu segmentte genellikle giivenli hissi
uyandirmak icin kullanilan yiiksek bel ¢izgisi
ve kiiciik cam yiizeylere inat, QarmaQ’da

biylik cam yiizeyler kullanilmis. GE LexanTM
maddesinden yapilan 6n cam kapilara kadar
devam ediyor ve “C” harfi seklinde kapilarin
altina kadar uzanarak QarmaQ’a son derece
farkli bir goriinim kazandiriyor. Uzun kaput
ve kisa arka kisim, sportif bir ara¢ goriinti-
siinii; renklerin kontrast sekilde kullanilmasi
ise QarmaQ’in arazi araci yoniini vurgulu-
yor. i¢ tasarim gelistirilirken en cok 6nem
verilen konu, tiim yolculari saran kullanisli ve
interaktif bir ortam yaratmak olmus. Organik
sekiller, dokunmatik diigmeler, ilging renkli
1siklandirmalar, LED isiklar, seramik yapili LLC
aydinlatmalar ve deri-silikon karisimi malze-
meler kullanilan kokpit ilgi ¢cekici bir goriinim
sagliyor.

Uzay teknolojisi

Su anki bilinen kompozit teknolojisi ¢cok pa-
hali oldugu icin, genellikle uzay teknolojisi ile
motorsporlarinin haricinde baska alanlarda
kullanissiz olarak degerlendiriliyor. Ancak
Hyundai QarmaQ, tasarimcilari bu goriislerin
dogru olmadigini ispatlamis.

QarmaQ’in GE LexanTM maddesinden yapilan
on cami ve GE polikarbonat sir malzemeleri,
bilinen cama gore yiizde 50 oranina kadar ha-
fiflik sagliyor ve daha rahat sekil verilebildigi
icin degisik formlarda hazirlanabiliyor. Seffaf
yiizeylerde kullanilan ExatecTM teknolojisi,
LexanTM istiinde ¢ok ince bir koruyucu

cam tabakasina sahip oldugu icin gizilme ve



yipranmaya karsi daha gelismis bir koruma
sagliyor. Ayrica kizilétesi 6zelligi sayesinde
giines 1s1gIn1 yansitiyor, kabin igini serin tu-
tuyor ve klimanin daha fazla gii¢ harcamasini
engelliyor.

QarmaQ’ta ayrica yine LexanTM’dan yapi-

lan kivrimli ve hareket edebilen yari seffaf
malzeme kullaniliyor. Bu malzeme, 6zellikle
carpismaya karsi dayanikliligr artirip hem arag
icindeki yolcularin, hem de 6zel hammaddesi
sayesinde yayalarin giivenligini artiriyor. Ara-
cin yan dikiz aynalarinda kullanilan sensorler
ve kameralar sayesinde kor noktalarda kalan
araglar, hem gorsel hem de isitsel olarak siirii-
ciiye bildiriliyor.

Euro 5 Uyumlu Dizel Motor

QarmaQ’ta, Euro 5 emisyon normlarina uyum-
lu 2.0 litre hacminde dizel motor kullaniliyor.
Yiiksek basingli yakit enjeksiyonu ve daha
yiiksek tork ve giic elde edilmesi icin yakit
puskiirtmesi gibi teknolojilerin kullanildigi
bu motor 170 PS maksimum giic ve 36 kg
maksimum tork retiyor. Motor, Katalizorli
Partikdl Filtresi sistemiyle dizel yakitlarindaki
partikdilleri yiizde 90 gibi yiiksek bir oranda
azaltiyor.

Daha Temiz Bir Gelecek

Kullanilan HPPC kompozit materyalleri, par¢a
agirligini yiizde 50 oraninda azaltiyor, bu
sayede agirlik diistiigi icin daha yiiksek gii¢
elde ediyor. QarmaQ’in govdesinde kullanilan
ve GE Plastics tarafindan gelistirilen Xenoy
iQTM ile Valox iQTM gibi plastik maddeler,
enerjiyi muhafaza ediyor, sera gazi emis-
yonlarini diisiirliyor ve pet sise drneginde
oldugu gibi plastik malzemenin geri kazanilip
tekrardan kullanilmasini sagliyor. Aragta boya
yerine, toksik ve sera gazi salinimlarini engel-
leyen VisualfxTM maddesi kullaniliyor.

QarmaQq, kullanilan gelismis materyaller
sayesinde normal bir araca gore 60 kg daha
hafif bir yapiya sahip. Bu 60 kg sayesinde
QarmaQq yilda 80 litre daha az mazot yakip ve
bu sayede de sera gazi emisyonlarini 200 kg
daha diisiirebiliyor. Sera gazinin diisiiriilme-
si, 3.1 milyon ton oraninda karbon dioksitin
(CO2) de havaya daha az salinmasi anlamina
geliyor. Eger Avrupa’da satilan her aracin yakit
tuiketimi ayni oranda dusurilirse, yilda 7.4
milyon varil mazot daha az kullanilacagini
diisiiniirsek aracin cevreye katkisi daha net
bir sekilde goriinir.

Sonug olarak, QarmaQ geliyor diinyalilar
hem de dost olarak...
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Daihatsu’dan

cizgi disi bir otomobil

Materia

Daihatsu 100. yilini sira disI bir
otomobil ile kutluyor. Gocek’te test
siirtisti icin kullanma sansi buldu-
gumuz Materia, kiibik ve sevimli
formu, kiit burnu, ve giilec yiizii ile
ici disindan biyik alisilmadik bir
arag.

ilk basta —hatta ilgi cekici formundan bile
once- dikkatimi rengi ¢ekti. Koyu visne ¢iiri-
gii, hem de metalik. Yani tam “agir otomobil”
rengi. Eski gangster araglari tadinda formu
ve agirbasli rengi ile Materia’nin ciddi bir

gorlintlisti olmasi lazim degil mi? Hi¢ de degil.

Son derece hasari, bliyiimiis de kii¢iilmiis
duruyor. Hatta baska bir renkle hayal edemi-
yorum onu.

Bu arada hep ufacik tefecik bir aragtan bah-
sedip duruyorum ama igine girdigimde optik
bir yanilsama ile karsilastigimi diistindiim ilk
anda. Bu aracin ici disindan daha biiyiik.Tek
hacimli bir otomobil olan Materia’nin 6zellikle
tavan yuiksekligi ve aracin ortasina konum-
landinlmis gosterge paneli aragta genis
hacim duygusunu kuvvetlendiriyor. Gosterge
panosunun iki yaninda aracin ¢ekik gozlii dis
tasarimina paralel, ¢ekik g6zl havalandirma
kanallari da hosuma gitti. 80 derece agilan
kapilar da giris ¢ikista ek kolaylik sagliyor.
Artik olmazsa olmaz hale gelen asimetrik
katlanabilen koltuklar sayesinde farkli bagaj
kombinasyonlari olusturmak miimkiin. Bu
ufak tefek araca 2 metrelik bir yiiki yerlesti-
rebilecegimi anladigimda hacim sihirbazlarina
olan saygim artti.

Materia 3.8 metrelik uzunlugu ile her yere si-
gabilen bir “ufak otomobil” ama 2.5 metrelik
aks mesafesi ve tam kdselere yerlestirilmis
tekerlekler hem i¢ kullanim alanini arttiriyor
hem de aracin virajlarda dengeli bir siirtis
keyfi vermesini garanti ediyor. Olduk¢a bozuk
yol kosullarinda ve keskin virajli yollarda
kullanmama ragmen Materia bu kadar yiiksek
bir otomobilden beklemedigim kadar dengeli
reaksiyon verdi. Co-pilotumun son anda uyar-
digi kapatilmis yolda, frenlere asilinca frenle-
rin de sinavi atlattigini fark ettik beraberce.

1.5 litrelik 103 HP giiciinde ara¢ hem diiz hem
otomatik vites secenekleri ile satiliyor. ikisini
de kullandim. Ama genelde araglarda diiz
vitesi tercih etmeme ragmen bu aragta otoma-
tik vites daha basarili geldi bana. Materia'da
hosuma giden bir 6zellik de ¢evreci bir arag



olmasi. 1.5 litrelik DVVT motoru diistik yakit
tuketimi ve diisiik CO2 emisyonu sagliyor.
Ustelik tasarimda kullanilan malzemeler geri
doniusum dusiintlerek segilmis.

Keyifli bir yat gezisinin ardindan gece yemek
doniisii otele gitmek icin Materia’lara bin-
meseydim Materia’nin en bilyiik siirprizini
gormeyecektim. Disco’sunu.

Tam ortadaki gosterge panosu mavi beyaz
1siklarla parliyor, ayni isiklandirma kapr ici ho-
parlor cevrelerinde ve hatta —saka yapmiyo-
rum- kapi kol dayama yerlerinde de var. Miizik
sistemi ile birlikte tiim bu isiklandirmanin
simiile bir sekilde yanip sonmesini beklerken
opsiyonel olarak kapatilabildigini 6grenip
rahatliyorum.

Ozetle, Materia’yi sevdim. Sira disI ve fonksi-
yonel bir otomobil. Birbirinin tekrari modeller-
den bikanlar igin iyi bir secenek. Ustelik fiyat
secenekleri de makul. 26.990’dan baslayip
otomatik vites Gold seceneginde 30.990,- YTL
anahtar teslim fiyati oneriyor.

Bu arada yine off-road’culugum tuttu. Daha
lansman basinda araci yol disinda kullan-
mamak i¢in s6z verdim, dogru. Ama agilari
ve tam koselere yerlestirilmis tekerlekleri ile
Materia’nin 4 geker goriinimiinde oldugunu
soylemeden gecemeyecegim. Azicik daha
yiiksek olsaydi 4 ¢eker olup olmadigina bak-
madan yol disina suiriiverecektim.

Motor

Uzunluk

Genislik
Yiikseklik
Yoldan Yiikseklik
Bos Agirlik

Dolu Agirlik

Minumum Doniis Capi
Motor Hacmi
Maximum Giig

Maximum Tork

Maximum Hiz (km/s)

Maximum Hizlanma (0-100
km/s)(sn)

Sikistirma Orani
Yakit Sistemi

Yakit Tank Kapasitesi
Sanziman

Lastikler
Yakit Tiiketimi * (100km/It)
(Kombine)

mm
mm
mm
mm
MT-kg
AT-kg
MT-kg
AT-kg
m

cc

kw (Hp)/
rpm

N-m/rpm

MT
AT
MT

AT

litre
5 MT

4 AT

MT
AT

Model
Silver

Benzinli,4 silindir, 16 valf,
DOHC, DVVT

3.800
1.690
1.635
150

1.035

1.600
9,8

1.495
76(103) / 6.000

132 / 4.400 (MT)

170

10,8

10

EFI (Elektronik Yakit Enjek-

siyonu)
40

5 ileri Diiz Vites, Senkro-
megli

175/ 65R [ 14
7,2

Gold
Benzinli,4 silindir, 16
valf, DOHC, DVVT
3.800
1.690
1.635
150
1.035
1.050
1.600
1.600
9,8
1.495
76(103) / 6.000

132 (MT)-138 (AT) /
4400

170
164
10,8

13,7

10

EFI (Elektronik Yakit
Enjeksiyonu)

40

5 ileri Diiz Vites, Senk-
romegli

4 ileri Otomatik Vites
185 /55R / 15

7,2

7,5



Akcapinar’da su ve hava sporu
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15-06-2007 Cuma 1. Giin

Turkiye’nin en iyi kiteboard’cular 3 giin
boyunca gorsel bir s6len sunacaklar ve bir
Kiteboard ailesi olma yolunda &nemli bir
adim atilacakti. DAKAR Kultibi’niin organi-
zasyonunda gerceklesen bu yarismadan dnce
Belcika'dan davet edilen uluslararasi hakem
Billy Pierard hakem semineri diizenledi ve
kurallarla ilgili ayrintili bilgi verdi

Sabah yapilan sporcu toplantisi ve kayitlarin
sona ermesiyle saat 10.30 da yaris alani
Akcapinar Uzun Sahil’e gecildi. Ucurtmalar
kendilerine ayrilan alanda kurulmaya basla-
dikca plaji bir renk cimbiisii sardi. Yarisma
baslamadan 6nce tiim yarismacilar malzeme-
lerini hazir hale getirdiler, her an yaris kornasi
calabilirdi.

Hakem kirsiisiiniin 6niinde y.

toplanti ile riizgar siddeti 6l

yaris kategorisine karar verildi; Speedcross
yani hiz. iki sporcu ayni anda ¢ikacak kendile-
rine ayrilan dubalarin riizgar tstil tarafindan
2 kere dondiikten sonra finise ilk ulasan kaza-
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nanlar kategorisinde 2. tura yiikselirken diger
sporcu kaybedenler kategorisinden ¢ikmak
icin 2. bir sansa sahip olacakti. Kuralar ¢ekildi
ve eslesmeler belirlendi. Hiz yarisinda kimin
ne yapacagi énceden kestirilemedigi icin
favori olarak isim sdylemek imkansizdi.
Basabas gecen bayanlar ve erkekler hiz yarisi
sonucunda erkeklerde Yener Aykurt (kaza-
nanlar 1.si) ile Taner Aykurt (kaybedenler 1.si)
finalde karsilasti ve Yener kardesini gecerek
ilk glin sonunda hiz kategorisinde Tiirkiye
Sampiyonluguna uzandi. Bayanlarda ise
antrenman turlarinda basarili siirisiiyle goz
dolduran Arzu Taylan kazananlar kategorisi
1.liginden sonra kaybedenler kategorisinden
gelen Ayse Aksakal’i da gecerek Bayanlar Hiz
Kategorisi Tiirkiye Sampiyonu oldu.

Erkekler Speedcross Siralamasi Yener Aykurt
(Fethiye-ferdi), Taner Aykurt (Fethiye-ferdi),
Kaya Karaca(Cesme-ferdi)

Bayanlar Speedcross Siralamasi Arzu
Taylan(Ankara-ferdi), Ayse Aksakal (Mugla-
DAKAR), Ardi¢ Giirsel (Mugla-DAKAR)

16-06-2007 Cumartesi 2. Giin

Kiteboard’un en 6nemli ve keyifli yarisi Fre-
estyle herkesin merakla ve heyecanla bekle-
digi bir kategoriydi. Ancak riizgar seviyesinin
15 knotun tizerinde olmasi gerekliydi. Uzun
siren riizgar bekleyisinin ardindan hakemler-
den gelen anons ile tiim plaj hareketlenmeye
basladi. Freestyle icin riizgar yeterli seviyeye
ctkmisti. Hakem kiirsiistiniin 6niinde yapilan
toplanti ile kuralar ¢ekildi ve eslesmeler

belli oldu. 2 sporcu ayni anda suya ¢ikacak

4 dakika hazirlik zamanindan sonra en iyi ve
spektakdler hareketlerini sergileyeceklerdi.
Yapilan 3 grup yarisindan sonra riizgar sevi-
yesi tekrar diistli ve yarismaya bir sonraki giin
devam edilmek tizere ara verildi.

Organizasyonu diizenleyen DAKAR kuliibiiniin
verdigi aksam yemeginde bulusan sporcular,
hakemler ve DAKAR kuliibii yoneticileri keyifli
sohbetle birlikte Gokova Korfezi’nin lezzetiyle
inld baliginin tadini ¢ikardilar.Telefonlar,
e-mail adresleri alindi, verildi ve baglar glic-
lendirildi. En iyiler daha da iyisini yaratmak
icin bir aradaydilar.




17-06-2007 Pazar 3. Giin

Diin gece alinan riizgar raporlari Gokova
Korfezi’nde 20 knotun {izerinde riizgar olaca-
gin1 gosteriyordu, bu da keyifli bir Freestyle
yarisi anlamini tasiyordu. Saat 12:00°de
baslayan riizgar aksam saatlerine kadar deli-
cesine esti. ilk 6nce erkekler Freestyle sonra
bayanlar tamamlandi. Erkeklerde kazananlar
grubunda 1. olan Taner Aykurt, kaybedenler
grubu birincisi Sedat Celenk’le finalde karsi-
lasti. Sadece 1 yildir Kiteboard yapan Sedat
Boracay da gecirdigi 3 ayin ardindan kendisini
cok gelistirmisti ve son derece zor hareketleri
basariyla yapti. Ancak Turkiye’de handlepass
hareketini yapan tek kisi olan Taner Aykurt’un
bu hareketine ekledigi unhook ve oldschool
kombinasyonuyla bas edemeyince 2.likle
yetinmek zorunda kaldi. Bayanlarda ise Arzu
acik arayla birinciligi kazanirken DAKAR Ku-
libi sporculari Merve ve Ayse 2. ve 3. sirayl
aldilar.

Yarismanin siirdiigii siralarda, ayni gece saat
20:30°da diinya evine girecek olan sporcu
Emre Koca’nin mistakbel esinin yarisma

alanina gelinligiyle gelmesi giiniin en biylk
surpriziydi. Gergeklesen kutlama ve teb-
riklerden sonra riizgarin yeterli seviyede
olmasi sonucunda Hangtime kategorisinin
de yapilmasina karar verildi. Yarismacinin
havada kalma siiresi hesaplanarak yapilan
bu kategoride Taner Aykurt 1. olurken Sedat
Celenk ikinci sirayi aldi. Emre bu moralle
Hangtime da 4. sirayi ald1.

Erkekler Freestyle Sonuglar Taner Aykurt
(Fethiye-ferdi), Sedat Celenk (Mugla-Cesme-
DAKAR), Yener Aykurt (Fethiye-ferdi)

Bayanlar Freestyle Sonuclari Arzu Taylan (An-

kara-ferdi), Merve Demirkan (Mugla-DAKAR),
Ayse Aksakal(Mugla-DAKAR)

Erkekler Hangtime Sonuglari Taner Aykurt
(Fethiye-ferdi), Sedat Celenk (Mugla-Cesme-
DAKAR), Murat Biikey (Cesme-ferdi)

Odiil seremonisi, kazanan kazanmayan tiim
sporcularin keyifli dakikalar gecirdigi anlara
sahne oldu. Organizasyon komitesi baskani
Ali Haydar Kuigiik sunumunda gerceklesen ve
Yiicelen Hotel'de diizenlenen 6diil téreninde

kazananlara kupalarini ve ddullerini Mugla
Valisi Temel Kogaklar, Ula Kaymakami Unal
Cakici, Akyaka Belediye Baskani Ahmet Calca,
Yiicelen Hotel kurucusu Hamdi Yiicel Giirsoy
ve onur konugumuz Oktay Akbal verdiler.
Sponsorlarimizdan Slalom Sport Tiirkiye
temsilciligini yaptigl Mormai ve Animal
trtinleri, Marlin Optik distribiitort oldugu SPY
Gozlikleri’nden tiim katiimcilara 1’er gozliik
vererek katkida bulundu. Tiirkiye’nin farkli
noktalarindan gelen sporcular bir sonraki
yarista bulusmak tizere akillari Gokova'da
kalarak ayrildilar. Katkilarindan dolayi; The
Marmara Hotels, SPY Gozliikleri ve Marlin
Optik, Yiicelen Hotel, Algida Dondurmalari,
Slalom Sport, Gazelle Center, Egemen Ozalit,
MeparTurizm, FlyozoneUgurtmalari, Ermas
Mermer, Boardridermagazine, Slingshot
Ucurtmalari ve Gokovariizgar Kiteboard
Okulu’na tesekkiir ediyoruz.

huseyin@gokovaruzgar.com
www.gokovaruzgar.com
www.dakarmugla.com
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2007 Yaz sezonu Yamag Parasiiti pilotlari icin oldukca
renkli basladi. Mayis ayindan baslayarak arka arkaya /'\

yapilan yarisma ve organizasyonlar, ulusal ve ulusla-
rarasl ¢esitli yarisma ve festivaller acisindan zengin bir
sezon yasanacaginin habercisi oldu. Yaz basinda hava
sporculari iki giizel aktivite ile sezona merhaba dediler.
Denizli'de yapilan, Paragliding World Cup (PWC) ve
Oliideniz’de yapilan Red Bull X Alps Tiirkiye yarismasi.



Tiirkiye’nin en 6nemli Yamag Parasiitii
merkezlerinden biri olan Denizli, Paragli-
ding World Cup Diinya Sampiyonasi hazirlik
ayagina ev sahipligi yapti. Her sene toplam

5 ayak olarak 5 farkli iilkede yapilan PWC
organizasyonunda resmi yarismalar disinda
bir ya da iki hazirlik ayagi yapilmakta. iste
bu hazirlik ayaklarindan biri Denizli'de 23-27
Mayis tarihleri arasinda yapildi. -~

Yamag Parasiitli sporunun resmi bir spor
olarak bile taninmadig tilkemizde uluslar
arasl yan;nqalarm organi ediliyo&lmasn
tam birironi aslinda. Turkiye’deki pilotla-
rin‘kisisel ¢cabalari ile gerceklesen harika
aktiviteler bunlar. Ustelik bu yaz Kayseri’de
ayni sampiyonanin resmi ayagi yapilacak ve
gelerik sene Denizli'de yine resmi yarisma
yapilatak. Denizli’'deki hazirlik ayagina PWC
yonetiminden gozlemci olarak gelen Fransiz
pilot Jean Francois Chapuis, yarismanin yapil-
dig1 bolgeye hayran kaldi ve Ustelik gozlemci
olarak geldigi yarismayi kazandi.

Denizli bolgesinde yer alan Honaz Dag,
Cokelez Dagi ve Goveclik pistleri uzun mesafe
ucuslari icin 6zellikle yaz aylarinda muhtesem
performans verirler. Bu bélgenin meteorolojik
ozellikleri de son derece ilgingtir. Kuzey ve
Giineyde yer alan daglar bolgeye gelen bir
cok cephe sisteminin etkilerini buradan uzak
tutar. Sonucta, bu tarz bir yarisma icin Mayis
ay! biraz erken de olsa pilotlar 5 yarisma giinii
gorevinde ¢ gecerli gorev giinii ile, yarismayi
¢ikarmayi basardilar. Kiyaslamak icin ayni
tarihlerde Yunanistan Dramada’da bir yarisma
vardi, ancak bes yarisma giiniiniin hepsinde
yagis ve kotil hava yiiziinden gorevler iptal
edildi ve yarisma yapilamadi.

Yarismaya toplam 11 iilkeden 100’den fazla
sporcu kayit yaptirdi. Bu yarismada ilk defa
yanimizda Meteoroloji Genel Miidiirliigi’nden
bir uzman bize eslik etti. Atakan Bey yarisma
oncesi ve yarisma sirasinda bize verdigi
meteoroloji tahmin destegi ile cok yardimci
oldu. Denizli’deki Yamag Parasiitii dernekleri
bu yarisma icin ¢cok ¢aba harcadilar ve ben de
yarisma direktorligiinii yapmaktan hem zevk

sonunda yabanci ama tecriibeli pilotlar tist
siralari doldurdular. Fransa’dan Jean Fran-
cois Chapuis, Tuirkiye’den Semih Sayir ve
Bulgaristan’dan Daniel Dimov ilk {i¢ sirayi
paylastilar ve ekipler gelecek sene yapilacak
resmi yarismada bulusmak izere keyifli bir
organizasyonu tamamladilar.

Pilotlar ve outdoor sporculari icin baska
ilging bir organizasyon Avrupa Alplerinde iki
senede bir yapilan Yamag Parasiitii sporunun
en zor yarismalarindan biri olan Red Bull X
Alps oldu. Avusturya’nin batisindan baslayip
Monaco’da biten bu yarismada pilotlar uca-
rak ve yiiriiyerek toplam 850 km uzunlugun-
da bir parkuru geciyorlar.

Turkiye’deki Yamag Parasiitii pilotlari ile
iliskilerini arttirmak ve yetenekli sporculari
desteklemek amaci ile bu aktiviteyi organize
eden Red Bull, Tiirkiye‘nin en eski Yamag Pa-
rasiitu Kulliplerinden biri olan Ikarus Sportif
Havacilik ile birlikte yaptig1 bu organizasyon
ile Tirk pilotlarinin yurtdisinda basari pesinde
kosmast icin firsat yaratmis oldu.

Yarismanin yapilacagi bélgenin alan kesifleri
icin yarismaci pilotlardan ¢ok daha fazla yo-
ruldugumu soyleyebilirim. Arazi araci ile, uca-
rak, ylrliyerek olasi alternatif rotglar tizerinde
calistim ve yarisma sirasinda pilotlgra gorsel
referans verebilmek icin bol bol fotograflar
cektim. Ucus gorevleri icin GPS koordinatlari
alindi, saglik ekibi ve arama kurtarma ekibi
icin gerekli kesif bilgileri olusturuldu. Hava
sporlarinin dogasinda oldugu gibi her sey

iki defa gozden gecirildi ve olasi aksakliklari
¢ozebilmek icin her seyin yedegi diistinuldi.
3 Mayis’ta pilotlar Oliideniz Belcekiz Plaj’nda

toplandilar, kayit islemlerini yapip, haritave

isaret fisegi gibi ihtiyaclari olacal@pkipman,la-
rini aldilar. Oglede Jliideniz’den Seki
bélgesine hareket ettik ve giint
kalkis pistine gelerek ilk giinii a
ucuslari ile gegirdik.

renman

Seki’de bulunan Eren Dagi Oliideniz gibi
sadece Tirkiye degil diinyaca bilinen bir ugus
bolgesine ¢ok yakin olmasina ragmen birgok

aldim hem de gurur duydum ama ne yalan Mzsilk defa ucus yapti. Denize pek
soyleyeyim yarismaci olmayi tercih ederdim. uzak olmamasina ragmen kara iklimi 6zellik-

ilk giin yarisma yeri olarak Pamukkale’deki
Hierapolis harabelerinin hemen {izerinde olan
Dinamit tepesini sectik. Ayni anda havada
ayni termik icinde 1kis tikis donen yiiz kanat
cok giizel bir goriintii veriyordu. Bu yarisma
her pilot icin degerlendirme puani verdigi i¢cin
Avrupa dlkelerinden oldukga son jenerasyon
incecik ve ¢ok hizli yarisma parasttleri kul-
lanan usta pilotlar da yarismaya gelmislerdi.
Tum pilotlar sanki yillardir tanisiyormus gibi
ilk dakikalarda hemen kaynastilar. Yarisma
sirasinda bir giin havada ucus sirasinda katil
hava sartlari sebebi ile gorev iptali oldu ve
pilotlarin hemen yere inmeleri istendi. Bu
sirada bir pilot yedek parasiitiinii kullanmak
zorunda kalsa da herhangi bir sorun yasa-
madi ve yer ekibi 10 dakikada yerini bularak
pilot ve ekipmanini kurtardilar. ilk giin Tiirk
pilotlar iyi dereceler yapmislardi ama yarisma

T

leri gbsteren bolgede olaganiistii termik ugus
potansiyeli var. Cografyanin yassi genis sirtlar
ve geni&lovalardan olusmasi ugus rotasini
cok zevkli ve gtivenli kiliyor. Derin vadiler ve
keskin kaya sirtlari yerine, yassi ama yiiksek
sirtlarin olmasi yiikselen hava akimlarinin
muhtemel olusma noktalari hakkinda pilotla-
ra ¢ok giizel referanslar veriyor. Cep telefon-
larinin hemen hemen her noktada ¢alisiyor
olmasi da bizi organizasyon acisindan ¢ok
rahatlatan bir konu oldu. 14 sporcuyu yaris-
ma rotasl boyunca dort arazi araci ile adim
adim takip ederek gerektiginde yardimlarina
kosmak i¢in hazir bulunduk.

Yarisma giinii yliksek irtifa sirrus bulutlarinin
olusumu ile termal hava kaldiricilarinin olusu-
mu gecikti. Normal kosullar altinda 6glen sa-
atlerinde caydanliktaki su gibi 1sinip yiikselen
havanin olgunlasmasi saat 14:00 civarlarini
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yerine kailkls plstlne tekrar yi
ugmayi sectiler ve bunu deneyen pilotlarin -
pek ¢cogu basarili oldu. Hatta Yigit Yildirim
ikinci kalkisindan sonra buldugu termiklerle
Tuncay Tahtakin’in ardindan giin ikincisi oldu.
ilk giiniin zavalli pilotlari ise Polat Kemal
Akyiz ile Muharrem Kilig oldular. Sanssiz bir
strateji ile kalkis pistinin oldugu Oglan Kayasi
mevkisi ile hemen buranin arkasinda bulunan
Yuva Yaylasi arasinda debelendiler. Geceyarisi
yayladan Yuva kasabasina indiklerinde pes
etmislerdi artik, ilk glintin goal noktasina
klimali son model arazi araci ile geldiler ve
tabii ki diskalifiye oldular. Kalkis noktasindan
sonra kritik bir gecis olan Salur Dagini asmak
pilotlar icin zor oldu ¢iinkii ucarak gecemeyin-
ce, kus ucusu 38,3 km olan giiniin rotasi, bir
anda 50 km’den fazla bir yiirlyiis parkuruna
donebiliyordu. Rota boyunca pilotlar dag
sirtlarinda uygun noktalara tirmanip yeniden
havalanarak olabildigince rotayi kisaltmaya
ve daha ¢ok u¢maya calistilar. Ne olursa
olsun rotay bitirip goal yapmaya kararli iki
pilot Yasin Kecef ve Ali Celebi gece 01:55’te
ylrliyerek goal yaptilar. Pilotlara aciyan bir
¢ok kisi onlari araglari ile yiirtiylis hizinda go-
turmeyi teklif etmisler. Yirtiyls hizinda ¢linki
GPS yardimi ile pilotlarin yer hizlarini kontrol
ederek hile ihtimaline karsi hiz limiti belirle-
mistik. Bu iki pilot azimleri ile tam birer X Alps
pilotu olduklarini kanitladilar ve disiplinleri ile
yarismanin anlamini ortaya koydular dogrusu.
Aksam yarismanin puanlari hesaplandi ve
ilk ¢ sirayi alan pilotlar Tuncay Tahtakin,
Yurdaer Etike ve Ugur Yavas olarak belirlendi.
Tahtali Dagi zirvesinde yapilan kisa seremoni-
den sonra pilotlar buradan kalkislar yaparak
akrobasi manevralari ile Tekirova sahiline
inerek yerli ve yabanci tim tlmde%(i diger
izleyicilere gorsel bir zwafft sundularsAksam
yapilan partide herkes kalan son enerjisini
dans pistinde bitirdi.
.

Yarisma boyunca gozlemci ve hakem kurulu
tiyesi olarak bir misafirimiz vardi. Steve Cox,
2006 Diinya Yamag Parasiitii Sampiyonu ve
Red Bull X Alps ana yarisma direktori. Steve
Turkiye’ye ilk defa geldi ve hem Oliideniz
hem de Seki, Elmali, imecik beldeleri boyunca _ .
uzanan cografyaya bir pilot olarak hayran Vi . %—-
kald1. Yakin bir tarihte sadece ugmak icin onu -.--_ e
yeniden burada misafir edecegiz. Bu érada il
- lce giren pilotlarla hakem,kuiuiu olarak ben
C d Bull Tiirkiye adina 2 k_t*nlé.
istlenen Ertu Tutal mala
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Dunyanin gizemli catisi

Tibet

Melih Erig

GCocuklugumdan beri hayal ettigim bir
bélgeydi Tibet. “Biiyliylince gidicem”
derdim, Tibet’le ilgili yazili basinda
cikan haberleri keser biriktirir, belge-
sellerini izlerdim. Yirmili yaslarda bas-
lamistim gezmeye, yas oldu kirkbes,
halen gidememistim Tibet Platosuna...
Kag kez kiyisina kadar, Nepal’e kadar
gelmis ama bir tiirlii gecememistim.
Tam gidecegim derken, sinirlar kapa-
niyor, i¢ ¢catismalar ¢ikiyordu. 2007
Mayisinda nihayet ¢ocukluk 6zlemime
dogru yola ¢iktim. Nepal’e ulasti§imda
Tibet Everest’in eteklerinden sanki
bana sesleniyordu. “Bu sefer ertele-
me, bir kez daha sansin olmayabilir”
Ama beni tek endiselendiren aradigim
Tibet’i bulamamak, yani ge¢ kalmis
olmakti.

Bir zamanlar ilke statiisiinde olan Tibet,
1959 yilindan bu yana Cin topraklari icinde
yer aliyor. Tibet bayragi asmak ve tasimak
kesinlikle yasaklanmis, turistler de bu kurala
uymazsa sinir disi ediliyor. Cin vizeniz olsa
dahi Tibet’e girebilmek igin 6zel vize alinmasi
gerekiyor, Ustelik Cin Hiiklimeti, paket tur
organizasyonu almadan Tibet’e gegis izni
vermiyor. Cin hava yollarinin haftada ¢ sefer
karsilikli olarak gerceklestirdigi Katmandu-
Gonkar ugusuna ise giinler 6ncesinden bilet
almak gerekiyor.

Diinyanin en yiiksek daglari ile gevrili olan
Tibet Platosunun ortalama yiiksekligi 4.500
metre. Gezilmesiicin en uygun aylar Nisan,
Mayis ve Haziran. Gundiizleri 20-25 dereceye
varan sicakliklar aksamlari 5-9 derece arasi
degisiyor. Tibet bolgesinin 2 milyon kadar
olan niifusunun tamami Budizme bagli. Resmi
dil Tibetge’nin kokeni ise kadim Hint dili olan
Sanskritce.

Tibet insanlari, sabirlari, hosgoriileri, vaz-
gecmedikleri inanglari ve yiizlerinde eksik
olmayan giilimsemeleri ile nasil bir yasam bi-
¢iminin eseri? Yasadiklari platonun diinyanin
catisi olmasi, oksijenin azlig1, basincin yiiksek
olmasi, Himalaya’larin eteklerine kurulmus
yasam formlari mi Tibet Platosu insanlarini
bu derece sakin yapiyor? Yoksa yasamin ve
insanin gercekten ¢ok degerli oldugunu an-
latan Buddha mi etkili olmus bu halkin yapisi
tizerinde?

“Uzay var oldukca, hisseden varliklar var
oldukga,

O zamana dek ben de var olabilirim

Ve diinyanin acrlarnn uzaklastirabilirim”
Buddha..

Tibet denince aklima Budizm ve Dalai
Lama’lar geliyor. Dalai Tibet dilinde engin
deniz anlamina geliyor, Lama da bilge demek.
Tibet halkinin ruhani ve diinyevi lideri olan



14. ve son Dalai Lama olan Tenzin Gyatso’nun
ruhsal egitimi kiiciik bir cocukken baslamis.
Henliz iki yasinda iken 13. Dalai Lama’nin
reenkarnasyonu olarak tanindiktan sonra,
evinden alinarak baskent Lhasa’ya getirilmis
ve on alti yasinda Tibet’i ydnetme gorevini
istlenmis. Komiinist Cin ordusunun Tibet’i
vahsice isgali sirasinda, siddet karsitligina

ve hosgoriiye olan inanci, sinavlarin en
zorlusuyla karsi karsiya kalmis. Bir yandan
Buddha’nin hosgorii uygulamalarini siirdii-
riirken, bir yandan da halkini korumak icin
elinden geleni yapmis. 1959 yilinda iilke-
sinden kagip kuzey Hindistan’da Himalaya
eteklerinde Dharamsala’ya siginmis. “Bir
cosunuz fle itk kez karsrlasiyorum. Fakat ister
yen/ ister eski bir dost olun, benim igcin arada
fark yoktur, clinki ben ayni oldugumuza ina-
nirm. Hepimiz insan bedens ve insan aklindan
olusan varliklar:z. Bedensel yapimiz, zitinimiz
ve duygusal dogamiz da ayni. lanistigim her
Kiside kendim grbi bir insanla karsilastigims
hissediyorum.” (Mutluluk Sanat Kitabindan
alinty)

Budizm’in dogus hikayesi, M.0 5.yy’a dayanir.
Bugiin Nepal olarak taninan kralliginda dogan
Prens Siddhartha Shakyamuni, gencligi-

ne kadar ayricalikli bir hayat stirmiis. Bir

giin sokaklarda hastalik, yashilik ve 8limi
gozlemleyerek dolasirken, aldatici yasamini
gbzden gecirmis ve o gece prenses olan geng
esini ve yeni dogmus ¢ocugunu terk ederek
gercegi aramak icin sarayini terk etmis ve
Ozglirlesmek icin ormana gitmis. Aydinlanmis

ve gercege ulasmis olarak insanlarin karsisina
Buddha olarak, acilarimizin nedenleri ve

bu acilara nasil son verilecegini anlatan
ogretisi ile cikmis. Budizm giinlimiizde Tibet
ve Mogolistan’da halkin biyiik cogunlugunun
bagli oldugu bir inang sistemi.

Katmandu’dan sonra 1.5 saatlik bir ugusla
Gonkar’a vardik. Zaten yiiksek olan {ilkede
bir de bulutlara uzanan dag zirvelerine sanki
dokunacakmis gibi yakin ge¢mistik ugusumuz
boyunca. Rakim 3650m. Omer’in elindeki
GPS cihazindan oksijen oraninin %68 ve hava
basincinin oldukga disiik oldugunu gordiik.
Hava alaninda bizi Tibet’li yerel rehberimiz
Taci Dava karsiladi ve bize beyaz fularlar
takarak hos geldiniz dedi. Hava alanindan
disart adimimi attigim anda ilk sokumu gegir-
dim. Son derece modern bir havaalani, liks
arabalar, sik giyimli insanlar, diizgiin yollar...
Cin hiiklimeti, turistlerin hayallerindeki Tibet
imajini silmek ve Cin topraklarinda oldukla-
rini vurgulamak icin elinden geleni yapmisti.
Yolda rehberimiz bir kayanin etrafindan dola-
narak Buddha’nin kayalara oyularak yapilmis
devasa renkli kabartmasini gésterdi. Yaninda
da ayrica ti¢ adet minyatiri yapilmis. Buddha
Shakmuni denen bu yerin Budistlerin ibadet
yerlerinde biri oldugunu sdyledi.

Tannilarin Ulkesi

Tibet dilinde “Tanrilarin tlkesi” anlamina ge-
len Lhasa 3650 metre rakimi ile diinyanin en
yiiksek sehri. Yilin 300 giinii giines eksik ol-
madigindan “Glines Sehri” olarak da aniliyor.

UNESCO tarafindan diinya miraslari koruma
kapsamina alinmis Tibet’in bas sehri Lhasa
hem bdlgenin politik, ekonomik ve kiiltiirel
yonetim merkezi, hem de Tibet Budizminin
gizli merkezi. Havaalanindan iki buguk saat
stiren yolculuk sonrasinda Tibet’in bas sehri
olan Lhasa’ya vardik. Tibet mi dedim, pardon
Cin demeliydim. Her taraf piril piril ve modern.
Bir tek ingilizce tabela, levha yok, hepsi
Cince ve Tibetce. Genis bulvarlar, ¢ok katli
alisveris merkezleri, elektronik magazalari,
glizellik salonlari, fastfood, liiks restoranlar,
gece kuliibii ve barlar, tarihi Lhasa kentinin
dokusunu modern bir gdriinime sokuvermis.
Ama degismeyen bir sey gozlemledigimde,
sokaklarda Tibetlilerin, ellerinde dua carklari
ve tespihleri ile dolastiklarini gordiigtimde
icim rahatladi.

Para bozdurmak igin bir bankaya girdik. Hig
acelesi olmayan gorevli, verdigimiz dolar-

lari tek tek incelenip, 1sik taramalarindan
gectikten sonra bozdu. Hepimizin parasinin
bozulmasi neredeyse 40 dakika siirdii. (1$=
6.7 Yen) Oradan sehrin merkezinde otelimize,
Lhasa Khada’ya gittik. Odalarda termoslarin
icinde daima sicak su ve yasemin ¢ayi hazirdi.
Hos bir karsilama....

Barkhor Sokagi

Tibet’in gercek kalbinin attigi yer, ylirime
mesafesindeydi. Barkhor sokagi, Tibet

yerel tarzinda insa edilmis olan eski yapilari
barindiran bir sokak. Renk, climbis, saticilar,
pazar, ibadet edenler, turistler ne ararsaniz
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bulmaniz miimkiin. Buraya ulasmak igin

dar sokaklarin bulundugu evlerin arasindan
gecerek ilerledik. Sokaga girer girmez basla-
rinda beyaz takkelerle Tibetli bir Misliman
toplulugu ile karsilastik. Sokaktaki cami ve
ezan sesi de Tibet ortaminin icinde ¢ok ilgi
cekici geldi bize. Barkhor sokaginda, Tibetli
saticilar esi benzeri goriilmeyen el islerini
tezgahlarda sergiliyorlardi. Pazarda sebze ve
meyveler o kadar canliydi ki, aksam yemegi
icin yesilliklerden alip giizel bir salata yapma-
ya karar verdik. Sokak baslarinda kurulmus
tezgahlarda satilan patates kizartmasini da
aksam moniimiize ekleyince tam oldu.

Jokhang Tapinagi

Sabah kendimizi Barkhor sokagina Lhasa-Jok-
hang tapinagina attik. Tapinaga yaklastik¢a
kalabalik her gecen dakika artiyordu. Budist
kesisler giinliik rittellerini yapiyorlardi.
Tapinaga girerken bir cok Budistin namaz
durusuna ¢ok benzer bir bedensel hareketle
ibadet ettiklerini g6zlemledim. Zaten Tibet
Budizminin ana felsefesi de yirmidort saat
ibadet etmek. Budistler i¢in ibadetin belirli
bir zamani yok, iclerinden geldigi kadar yapi-
yorlar.

Budistler i¢in tiim dini torenler burada baslar
ve son bulur. Glintin ilk 1siklarr ile baslayan
torenler giin batimina dek sirer. Nirvanaya gi-
den yol egoyu yok etmekten gecer. Budistler
haftalar suiren yolculuklarinda yiizlerce km’yi
yerde secde ede ede asarlar ve Jonkhank
Manastirina ulasirlar. Kiilttrlerini ve dinle-
rini yasatma savasl veren Tibetli Yoriikler,
hacilar, kadin, erkek Budist kesisler ellerinde
dua carklarini saat yoniinde dondiirerek
tavaf ederler. Dudaklarindan dokdlen ulusal
marsa donismiis “Om Mani Padme Hum”
her adimda Karma yasasina adimlarini daha
da perginler. Carklar dondiikge Buddha’nin
sozlerinin gokylziine ve yeryliziintin her
noktasina yayilip diinyayi aydinlatacagina

ve carklar durursa Buddha 6gretilerinin de
duracagina inanirlar. Dikkatimi ceken bir konu
da Budistlerin ellerindeki termoslar icinde
eritilmis tereyagini stirekli yanan mumlarin
tizerine dokmeleri oldu. Mumlarin atesi
sonerse Buddha’nin 6gretisinin de bitecegine
inaniyorlardi.

Jonkhang manastiri hakikaten biiyiileyici bir
atmosfere sahipti. M.S 647 yilinda insa edilen
tapinak zamanla Budistlerin spirtiiel merkezi
haline gelmis. Tapinak ti¢ katli yapilmis ve
zamaninda 13. Dalai Lamanin da yazligi
olarak kullanilmis. Tapinagin icindeki bir ¢cok
odacikta o zamanin kralinin ve Buddha’nin
sayisiz statiileri bulunmakta. Lhasa disindan
gelen Tibetli’ler burada giinlerce kalip ayin-
lerini yapiyor ve bu odalarin tamamini tavaf
edip bagislarda bulunuyor. Tapinagin iginde
her yerde sikistirilmis paralar goriilebilir.

Bu bagislar toplandiktan sonra tapinaklarin
bakim ve onarimlari icin kullaniliyor.

Jonkhank Manastirindan ¢iktiktan sonra
aracimiza dogru yol alirken, meydanin
hemen basinda Cin askerlerinin sira seklinde
yirtduklerini gordiik. Komutanlarinin emri



ile ellerindeki bez ve siingerlerle etraftaki ¢op
tenekelerini ovalamaya parlatmaya basladilar.
Rehberimiz askerlerin, ertesi giin 1 Mayis

torenleri icin meydani temizlediklerini anlatti.

Sera Manastiri

Lhasa’nin kuzey sirtlarinda Sera Uze daginin
eteklerine kurulmus Tibet Budizminin Ge-
lugpa tarikatina ait bir manastir olan Sera,
1.150.000 metre karelik bir alana kurulmus,
ufak bir koy goriinimiinde. Sera Tibetce
“Vahsi Giil Bahgesi” anlamina geliyor. Bu
tapinakta verimli yaban giilii agaclar yetisi-
yor. Sera Tapinagi Tibet’te bulunan t¢ilinci
biyik tapmak. M.S 1419 yilinda Budizm’in
dort biylk tarikatindan biri olan Gelugpa ta-
rikatinin kurucusu Tsong Khapa nin miiritleri
tarafindan insa edilmis. Bu manastirin icinde
halen 6gretime devam eden {i¢ biiyiik Budizm
okulu mevcut. Sokak aralarindan gecerek
manastirin i¢ine girdigimizde ayni sessizlik ve
huzur karsiladi bizleri. Bir cok yerde dua eden
Budist kesisler ve Buddha heykelleri, ”Om
Mani Padme Hum” (Lotus ¢iceginin i¢indeki
cevher kutlu olsun) ve dua tekerlekleri etraf-
taki Buddha atmosferini tamamliyordu. Sera
Manastiri ¢ok genis bir alana yayildigi icin
gezmek de olduk¢a zaman aldi. Bir tapinaga
¢tkarken yan yana ti¢ merdiven dikkatimi
cekti. Ortada bulunan zincirle kapatilmisti.
Rehber, sol merdivenin ¢ikmak, sag merdi-
venin inmek icin kullanildigini ortadakinin

de zamaninda Dalai Lama’nin kullandigi
basamaklar oldugunu anlatti. Dolasirken her
yerde dalgalanan 5 renkli bayraklar dikka-
timizi ¢ekti. Evleri, sokaklari ve manastirlari
slisleyen bu bayraklar tizerinde Tibet’lilerin
kutsal kitaplarindan alinan dualar yer aliyor-
du. Dualarin riizgarla savrulup Buddha’ya geri
doneceklerine inanan Tibet’lilerin ellerindeki
bu bayraklarin renkleri bes elementi temsil
ediyormus: Yesil-Suyu, Kirmizi-Atesi, Mavi-
Havayi, Sari-Topragl, Beyaz-Eteri.

Potala Sarayi

Potala sarayina 6zel izinle girilebiliyor. Her
glin sinirli sayida ziyaretgi aliyorlar ve bir
saat gezme izni veriyorlar. Tur acentesi daha
onceden isimlerimizi bildiriyor, giris saati
belirleniyor, giriste isimler tek tek kontrol edi-
liyor. iceri girildiginde ise hizli bir tur basliyor.
Neyse ki tirmanilan basamaklar zaman kap-
sami i¢inde degil. Yaklasik yarim saat siirtiyor
yukariya tirmanmak.

Tibet’teki en etkileyici anitsal yapilardan biri

ve ayni zaman diinyadaki en popiiler antik
eserlerden olan Potala Sarayi Lhasa’nin sem-
bolii haline gelmis. Lhasa vadisinden 130m
yiikseklikte Marpo tepesine konuslandirilmis
Potala Sarayinin insasi M.S 647 yilinda 5. Da-
lai Lama tarafindan baslatilmis ve 50 yil kadar
slirmiis. Boylu boyunca uzanan bir fil gori-
niimiinde 13 kat olarak insa edilen Potala
Sarayinin insasinda ahsap ve tas kullanilmis,
catilari ise altinla kaplanmis. Bin odali Potala
Saray! eski Tibet’in dini ve politik merkezi
olmus ve Dalai Lama’nin kislik sarayi olarak
hizmet vermis, ayrica tiim Dalai Lama’larin
hayatina, politik ve dini kararlara taniklik yap-
mis. Gezebildigimiz mekanlar arasinda, son
Dalai-Lama’nin yatak odasi, banyosu, toplanti
salonu, politik kararlarin alindigi mekanlar,
bir cok Dalai Lama’nin bulundugu mezar
kompleksleri vardi. Zamanin en 6nemli Dalai
Lama’si olarak bilinen 5. Lama Khundung’un
mezari en ihtisamli olaniydi. Beyaz saray

ve kirmizi saray salonlari ve Buddha’nin bir
cok boyda yapilmis heykelleri ile siisliydd.
Sarayda Buddha’y {i¢ ayri zaman diliminde
tasvir etmisler. Ge¢mis zaman Buddha heykeli
lotus pozisyonunda oturur bicimde, Simdiki
zaman Buddha heykeli sandalyede oturur po-
zisyonunda, Gelecek zaman Buddha heykeli
ayakta sembolize edilmis.

Norbulingka Parki

Yol ¢alismasi oldugu icin bu giizel parki
sadece uzaktan izleyebildik. Norbulingka,
“Micevherlerle siislenmis bahce” anlamina
geliyor. M.S 1751 yilinda Dalai Lama’nin
yazlik evi olarak insa edilmis ve bir ¢ok politik
ve dini aktivitelere sahne olmus. 40 hektarlik
bir alanda irili ufakli Tibet tarzi insa edilmis
370 kadar odadan olusan bir komplekse
sahip olan yapinin bahgesi diinyada esi
benzeri olmayan bir ¢ok ¢icekle siislenmis.
Son Dalai Lama’nin ¢cocukken bu bahgede ¢ok
vakit gecirdigi anlatilan Norbulingka Parki,
gliniimiizde Tibetlilerin festival ve tatillerde,
yerel halk renkli kiyafetleri ile buraya gelerek
cadir kurup yemek yiyerek, dans edip tiim
gece boyunca sarki soyleyip eglendikleri bir
mekan. Bu bilgileri de icime sindirdikten son-
ra gozlerimi kapatip hayale daldim ve mekani
hissetmeye calistim, sanirim basardim. Hem
parki, hem Tibet’i hem gecmisi hem bugiini
ayni anda hissettim.

Gelecek ay, 4x4’lerle Tibet’teki unutulmaz
seriivenimizi anlatacagim. Goriismek tizere...
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Uluburun

Yazi ve Fotograflar: Coskun Tezi¢

Bundan tam 3300 yil 6nce, milliyeti halen belli olmayan ancak
oldukca zengin bir ticaret gemisi Misir’in gizemli sahillerinden
kuzeye yonelerek denize yelken acti... Sedir agacindan, kabuk ve
kavela zivana teknigi kullanilarak yapilan 15 m boyundaki gemi,
depolarindaki tonlarca bakir, altin, giimiis, kehribar, devekusu
yumurtalari, heykeller ve firavunlarin muhtesem hediyeleri ile
basladigl bu macerali yolculugunda hedefine hicbir zaman vara-
madi. Antalya yakinlarindaki Uluburun’da, kiyidan sadece 60 m
acikta batti. Kas’in derinliklerinde, mavi mezarinda bulundugunda
diinyaca unlii bir batik olarak mavi sulardan kurtarilip miizede hak
ettigi yeri aldiktan yillar sonra, bir ekim giinti balikgilar eski ticaret
gemisinin tekrar sularin {izerinde yol aldigini gordiiler. Ve inanmaz
bakislari altinda denizin Ustiinde siiziilen tekne, 3300 yil once
suya gomiildiigii noktada tekrar batti.
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Once ilk geminin macerasina bir goz atalim.

- Eldeki kaynaklar geminin 6nce bugtinkii
Suriye sinirlari icinde kalan bir limana daha
ugradigini oradan rotasini Kibris’a gevirdi-
gini gosteriyor. Gemi donemi icin inanilmaz
degerli yikii ile, buradan ayrilip Anadolu
sahillerine paralel bir rota i¢in diimen kirdi.
Kazilarda ortaya ¢ikan 354 adet 6kiiz gonu
formundaki yaklasik 10 ton agirligindaki bakir
ile kargosu icinde bulunan yaklasik 1 ton
kalayin birlesmesi halinde biiyiik bir orduyu
silahlandiracak kadar bronz malzemeye sahip ]

olunabilirdi. Gemideki “Amarna Tabletleri” i i i } oy B S
kral ve firavunlarin birbirlerine gonderdikleri L A AL s
hediyeleri konu alan ve tarihe isik tutacak B e i T T b

6nemdeydi. Bu kargoya ek olarak teknede; | e s S % '
3.3 ton agirliginda 24 adet tas cipa, 1 ton PR e e :
menengic agac reginesi (tiitst ve kokuluyag - - Fatas ;" S

yapimi i¢in), devekusu yumurtalari, pismis -

toprak kaplar, terazi agirliklari, fildisi aletler, -~

tung aletler. ve heykelcikler-dewvardi, Uluburun
aciklarinda bilinmeyen bir nedenle sulara

gomiilen gemi binlerce yil denizin derinlikle-
rinde kaldr.

Derin mavi'de batik ile ﬁk'bulu 7

1982 yilindz tan Ahmet
teknesinde siingerci olar
Gakir avlanmak icin de

da, siingerlerin yani
benzeyen bakir kii

50 m.drinaey
biitiinlesip, tabiz
elbette ki gore
durumu heme

wtlla‘rma bil [ _{

Uikem&inﬁ s| rkeol Q 08 _a.
- ~ Alpozen’ |mgem|n|n tarihini ell leme calis-
‘masinin ardindan, Sualti Arkeol.o_ysi‘fEn tltusf._ .
INA —Institute of Nautical Archaeology . s
M{ographlc Society isbirligi ile kaz
rina bagladi. Texas A&M Universitesi
keojojisi Enstitiisii (INA) profesorle
rinden George Bass ile 1984 yilinda baslayan
1 k arkeolog:Cemal Pulak baskanlig
1yl devam etti. (Kazi stiresinin tama
. [T 2004 yillan arasinda 20 sene sirdi

o

“bull
“vuran ge
. _ ~ densu ust

- buyiik bir eme
¢cikar ¢lkmaz ko
malarl basliyord

5kullan|lan “Vira
. ""Bodrum Limani da g
-l = ~ zedeki konservasyon laboratuarina tasindi.
. Villarca miizedeki su tanklarinda siiren
~ koruma ve restorasyon gallgn"l'an 3300 yilik
~ bir yolculugun da sonu oluyordu.

-

.i-

Kehribardan altina, Miken kaplarindan fildi-
sine, Nefertiti’nin mihriinden Kibris ¢comlek-
lerine kadar cesitlilik gosteren birlikteligiyle
birdolu “ilk”e damgasini vuran bu ¢alisma
d §0n:‘$nda; Uluburun diinyada bilinen en eski
- - K - a 3
4 ~den atig|, en eski ticaret gemisi batigl, ro-







kesifleri arasindaki yerini aliyordu...
Uluburun tekrar insa edilip tekrar batirildi

“Uluburun” Bodrum Miizesinde yerini
aldiktan sonraki gelismeleri “Kas Deniz Tarihi
Arastirmalari Dernegi” Kas DETAD (iyesi Koray
Alperden aldik. Arastirma ve calismalarinda
Anadolu deniz tarihini konu alan ve bu alan-
daki ¢alismalarinda canlandirma yéntemini
benimsemis olan 360 Derece Tarih Arastirma-
lari Dernegi, antik donem gemi yapim teknik-
leri ve denizcilik teknikleri izerine deneysel
bir calisma gerceklestirmek icin Uluburun
batiginin bir replikasini yapmis ve Uluburun II
adi verilen bu yelkenli tekne ile yaklasik 4000
deniz mili yol kat etmisti. 360 Derece Tarih

Arastirma Dernegi, Kas Deniz Tarihi Arastirma-

lari Dernegi ve Sualti Arastirma Dernegi is bir-
ligi ile yiirtitilen “Sualti Arkeopark Projesi”
projesinde, Uluburun batigi kazilarindan elde
edilen buluntularin imitasyonlari ile birlikte,
bu ilkine tipatip benzeyen ikinci Uluburun
Kas’ta Hidayet Koyu Mevkiinde 18 metre
derinlikte batirildi. Bu canlandirma projesi

ile Sualti Arkeopark’inda sualti kazilarinda
kullanilan tekniklerin gosterildigi kurslarin
acilmasi ve 18 metre derinlikte her seviyeden
dalicinin dalis gerceklestirebilecegi degisik
bir dalis noktasi olusturulmasi hedeflenmisti

Benim Uluburun ile tanismam

Gegen Nisan ayi idi... Kas’da, ODTU-SAT (Orta
Dogu teknik tiniversitesi Sualti Toplulugu)
biinyesinde yer alan MADAG (Magara dalisi
ve Arastirmalari Gurubu) ve SAD (Sualti
arastirmalari Dernegi) iiyesi ve dalis egitmeni
degerli dostum Atilla Kara ile 3. Uluburun
replikasini fotograflamak lizere uygun zaman
ve firsatlari kollamaya basladik.

Batik, ilk birakildigi derinlik olan 18 metre-
den, kot hava ve kis sartlari nedeniyle, ken-
dini sabitleyen iplerden kurtularak 30 metre
derinlige kaymisti. Bu benim adima isik ve
ortam sartlari agisindan iyi bir stirprizdi ama
batigin amaci adina iiziicii bir durumdu.

Bir ay sonra gerceklestirecegimiz dalis prog-
raminda Atilla Kara’nin sualti video goriinti-
leme ekipmanlari icinde yer alan, en 6nemlisi
kendi imalati olan sualti 1sik sistemlerini de
kullanma kararini alarak hayalimizi farkli 1sik
efektleri ile stisleyip Mayis ayini beklemeye
basladik. 18 Mayis da Bougainville Dive Dalis
Merkezinin bize tahsis ettigi teknesinden




yrd. Batigin en d
metreye ulasmamiz kisa s
Fakat hayalimizdeki efektleri bir tiirlii yara-
tamamanin verdigi sikintiyr asamayip isiklari
kullanmamaya karar verdik. i¢ mekanda gok

etkili oluyordu ama bize lazim olan da dis
gorinumd...

Nikon D80 govdede 10.5 mm Nikkor fish eye
genis a¢l lens ve bunlari koruyan Sea&Sea
DX D80 housing ile Sea&Sea dome port bu
dalista kullandigim fotograf ekipmanlarim-
di. Batigi, dalis 6ncesi belirledigimiz agI ve
kademeler dogrultusunda fotograflamak ve
tekneye geri donmek tam 49 dakika siirdii.

Hava sartlari ikinci dalisimiza 20 Mayista

izin verdi. Suya bu sefer 15181 farkli yonde
kullanma adina saat 14.56'da girdik. Bu sefer
lens olarak Nikkor 12-24mm zoom genis agi
kullanacaktim. Bundaki amacim; 10.5 mm
balik gozii lensde diagonal ¢ekimlerde olusan
biikiilmeleri engellemek adinaydi. Batigin
tistten goriinimuniin ¢ekimlerini bu dalista
gerceklestirdik. Maksimum derinligimiz 22.2
m. ve dalis stiremiz de 42 dakika siirdi.

3300 yillik bir seriivene bir noktasindan
dahil olmak...

++

Batiga dalarken ve fotograflarken sadece
bulundugum ani degil, gecmis binlerce
ayni anda ya dum. Diisiin o[z
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Ya{laslkiki bin yil énce... e T

Dev yap|l| savascl atindan atl uzun, tizeri
tiiyler ve kumas seritlerle siisli mlzfagml eli-
ne ald1. Atini dylece birakti. “Burada kﬁl”‘d&'

gibi boynunu saplakliyarak sevdi. Deneyimli
doru savas atl basinitopraga egerek.ol&ugu ¢
yerde kaldi. '*.

uzun mantosunun.
al saglari riizgarda

ortasindan b i
yemyesil iri agaclar )

genisligi o

3 G
sava§g|g§ adeta ayakl
Kartal bir ara riiz

an sava§g|yla g6z goze geldi

sol déniisle vadi
akti. Uzaklar:

etekleri ve uzun

kartalin bu nérpketi hoguna
“belli belirsiz bir giilimseme
nun lizerinden geriye bak

- yiikseltinindizeri

biyiik bir sabirla onﬂe
-yordu. Hem yaman sava ¢t he
toplumdu bunlar. Kiiciik Asy@)%(Anadolu) ilk
kez sekiz okiiziin gektlgl dort saban demirli
tekerlekli sabani bunlarg‘etlrml . Kimsenin
bilmedigi savas aletlenql &e usullerlm de ;*
getlrm|l§lerd| T ¥

Arabalarin’ suruculerlxgoklukla kadmdl Trpkl
erkekleri ilbl potur §alvar giyen, iriya

beyaz tenli, sarisin guzelkadlnlardl b% :
Ailenin kutsalligi, te olmak en 6ne
ozellikleriydi bu in
sapkin alemlerine,
larina 6fke duya
her tiirlii entrika yalan-dolana
tanrilarla dalga gecerlerdi.
onun délledigi topraga inant nin heykel
ve benzeri seylerle c|5|mle§tfr'flmesme kar§|

.~ cikarlardr. _
R Yiiksek ye%; daglar, vaﬁ'gr uu; agaglar

Baska tanr anit aramayane gerek;ardl g‘

i v A
Q. ™ b

Vadlnin goriintls

karsu, vadlyl cevreleyen
ulu kayaliklar, ese r, biitiin bunlar

hoguna glfmlstl Ta ilirler, tim
hiinerlerini konusturup b radarrahatea ve gii-
vende-Va§‘a}' Jrl&rd Halkma?nd‘u birkag

v adimilerledi, zragini havaya kaldirip hizla
dondiriip sivri ucunutopraga sapladi,ayn
hizla kilicini geklp her iki elini havaya kaldirdi.
Gokytiziinu kucaklar gibiydi, tam o sirada
vadinin iizerinde ugmakta olan kartal keskin
bir ¢ciglik atti. Bir anlik sessizligi tiim insanla-
rinin korkung coskusu bozdu. Karar verilmisti
yeni yurtlari burasiydi. Bu coskuyu ti¢ adim
dansindan baska bir sey ifade edemezdi.
Savas meydaninda diismana korku veren bu
dans, bu kez giizel bir yurt bulmanin sevincini
ifade ediyordu.



a OyUu us g
eriyoruz. Sehrin gir
‘yaklagik 50 me dik \
| tirma $ ekiyor. Gegm ;
| ek birtirmanis olur
- macz oyulmus di
e bir kena
‘basa
tirmanis
karar ve

Son

da

kur.

re (
benzer

yer alti sehi
daki tek engel b
seklinde kayan
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kendimize ve arkadaslari 1yor
clinkii girig deliginden sonrasi tamamen k:
ranlik. Her zaman oldugu gibi delikten sonra
ayaga kalkarken kafami tava uyorum.
Bu benim degismez kaaam, nerede
ayni yer, her defasinda.
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Karanlik giris yukari doéﬁeéimli ve saga
dogru doniyor. Bu noktada yukari ¢ikan
basamaklar basliyor, sonra da isi1g1 goriiyoruz.
Artik sehrin ikinci katindayiz. Yukari katlara
dogru devam ediyoruz. Yine eskiden zaman
zaman oldukga zorlanarak tirmanirdik tst kat-
lara, clinkl kimi yerler ¢cokmiis, basamaklar
erimis durumdaydi. Yerel yonetim, kalintilara
hi¢ yakismasa da bu tiir gegislerin tamami-

na metal merdivenler ve giivenlik engelleri
koymus. isimiz ¢ok kolay ve rehberimiz 18 ay-
liktan beri buraya gelen oglum Doruk. “Gegen
sefer buradan kaymistim, dikkatli olun” diye
bizi uyariyor rehberimiz.

Fotograf cekerek, gordiiklerimiz hakkinda
diisiincelerimizi paylasiyoruz. Grubumuza
yaklasik ti¢ aydir burasi ve bolge hakkindas
topladigim bilgileri 6zetliyorum. ilgiyle dinli-
yorlar. Sonrasinda sehrin bu kanadini insansiz
fotograflamak igin izin istiyorum, herkes diger
kanadi gezmek iizere rehberimizin pesine
takiliyor.

7 S
r'r 3

il 1

Y ‘Ifll ,

e donip ylriy

a doniip bir o¢

liyor. Odada

ozlime carpiyo
f gorliyorum, so
N 1 oturuyor. Egilerek
e hane halkini, onlars

Rt
 kalkar gi
ofrada bir.

Ve sebzeler
ekmek, bira

"

ni-
iyiz” diyor ilk tanistigim
um “lutfen soyleyin size
ne oldu, nereye gittiniz?” “Highir yere gitme
dik, bizden sonra lenler de bize kalkin“gid
demedi, hep beraber yasadik, kaynastik ve
topraklarda 6ldiik. Sadece senin gibi,géntil:
den merak edenlere goriindiik ve ’i;_ 1
anlattik ama buradan hic ayrilmadik %

iste aradigim cevap, bu toprakl_arat'y‘erle_r o
sen Hititler, Frigler, Germenler, Romalilar, '
Galatlar... hepsi burada yasadilar. Kimileri |
baska tilkelere gitti, kimi baska bolgelere ama
¢ogu insanlar bir yere ayrilmadilar. Savaslar
oldu bazen yenildiler, yeni gelenlerle birlikte

o adla anilir oldular. Isimler deg&isti, devir
degisti, onlarin 0 zaman dedigini bizde simdi
soyluyoruz, “bu topraklar, bu vatan bizim”:
Kim bilir belki bizden sonrakiler de ayni seyi
soyleyecekler...

mizin son
erkek. “So










Zihnimi soyle bir silké do Orsele ir |
kimbilir. Hani sdyle dd ecmisteki binbir anidan kil
dolmus bir kiraz agacini silkeler gibi.

- - Lo g e sl
rilmig, destek icin dayandigindan d - ] ratma ve hatalari
mis bir bakis. Aynen daldaki komsusundan ginin cazibesi de... Umitsizlik
riigii kapmis bir kiraz gibi. icimden “her “Umit, goniil insaninin ekmegidir” f
ini yitirmis olursan ol timidini yitirme!” Bir bilgelik de vardui

ek gelecek. “da... Birge nde,

Belki bir koseden "
suverecek oniime
gibi. O bakis icim

kenarina muzip b - ruhu da...

Bffaz ayri dismis olaninda ise gercekten ayri - £
Bir digeri iki kisil smislugin izi olacak. Ge¢misten kopa- Yasam vardi icinde uzun lafin kise
kendimi hem baké : ; ayisin, bir yaninin gegmise gomili kalmi vardi. Dayanamadim, yazdim. Dur
oykiisiiyle dokunmu ake.. Yiire ] Imasinin, yarim kalmigligin... Iste bir yarii paylastim. Sabredemedim, pé&is
gelecek, sarmas dolasielacak’o bakistakiler, dalda kalmis, diger yarisi ayaklarimin dibine geldi. Peki sizce bu resimdeki bak
aynen bir dalda iki kirazin bulustugu gibi. duismus kirazin 6ykisi de bu olacak. kirazlari andiran neydi? Ne dersini:

e A : 2 F yoksa... Agacin kendisi miz .

Bir baska bakista B Adams’in o miithig Pekiya b imdeki bakisin yansittigi ne ola -l
sarkisinda “Have you eally loved a ki?!... Egi enbirinde, bana arma- Simdi biliyorum iginizden “Hic kiraz aga
women?”da soyl skadinin (ya d}‘ g goriiste askla derin bir silkelenir mi! O olsa olsa dut agacidir” diy
bir erkegin) ba dogmamis ¢o- a yasatti ruhuma. Tasidigi sunuz. Eh pe'kt@ haksiz de 5Nz dogrus!

‘ cugumuzu gore ime dustiveren diger celiskiler ve gizémli dykisi gibi aynen. Ama diger bir sarkidaki gibi “Masal rl'l;-'-
hamile goriinil azin goriintiisindeki ~ Gegmisteki sevgiliye duyulan 6zlem de vardi oldu ya,!e”te sey | : st degil.mi zat
gibi. - icinde, gelecege kirik bir bakis da... Orijinalle™s=diinyadas i e

“ .







Sinirsiz Heyecan

Spor farkli insan gruplari icin farkli sey-
ler ifade eder. Kimi farkli ekipmanlari
ustaca kullanmayi anlar spordan kimi
ise sadece bedenini kullanir ekipman
olarak. Kimi icin spor strateji ve akil
demektir, kimi icin giicli kollar ve ba-
caklar, kimi tehlikeyi sever sporda kimi
giinliik rutini icinde bedenini ¢alistir-
mayi anlar, kimi bireysel sever sporu
kimi ekip halinde sporlari yapmaktan
hoslanir. Bizim ilgi alanimiza girmeyen
bir cogunluk ise sporu izlemeyi sever
sadece.

Sporu seyretmeyi degil yapmayi seven-
lerin hepsinin bulustugu nokta spor ve
sporcu iliskisindeki limitlerle ilgilidir.
Tum sporcular yaptiklari sporda limit-
lerini giin be giin, an be an zorlamayi
sever ve bir sonraki asamada sinirla-
rini daha ileri gotiirmeyi isterler. Bazi
sporlarda son limit dogadir, bazilarinda
olimddr. Hiza dayanan motorsporlari
bu son gruba girer. Harikadr, zorla-
yicidir, seyretmesi muhtesemdir. Ve
tehlikelidir.

Havada slalom

iki kez diinya Ugus Akrobasi Sampiyonu olan
Macar pilot Peter Besenyei’nin kafasinda
sekillenen bir fikirle baslayan Air Race World
Series, yarislarinin bir etabi da 2005 yilinda
Tiirkiye'de kosuldu. istanbul’da 2006 yilindaki
yarista kazanan Amerikali Kirby Chambliss
ayni yil katildigi tiim etaplardan en yiiksek
puani toplayip 2006 Air Race Diinya Sampiyo-
nu olmustu. Bu kez 14 pilot toplam 12 yarista
puan toplayarak 2007’yi sampiyon olarak
tamamlamaya calisacaklar.

Bu sene 2 Haziran’da istanbul g&kleri yine
ayni heyecana sahne oldu. 2007 sezonunun
4. yansinda, Halig Uzerine kurulmus i¢i hava
dolu 6zel ikili stitunlarin arasindan inanilmaz
hizlarda gecen ugaklari izleyen seyirciler teza-

hiiratlari ile pilotlarin yetenekleri ve cesaretle-

rine duyduklari hayranligi dile getirdiler.

Hem hiz hem hassasiyet

Bu sira disi yarista hiz kadar hassaslik da
onemli. Deniz tizerine konulan engelleri en
hizli ve en hatasiz tamamlayan pilot basarili
oluyor. Hizli oldugu kadar hafif, atik ve hassas
ucaklari kullanan pilotlar, kurallara gére
yapmalari gereken hareketleri, i¢i hava dolu
sttunlara degmeden ve ceza puani almadan
en kisa slirede tamamlamaya calisiyorlar.
Yaris hem fiziksel hem de zihinsel alanda
yiiksek kondisyon gerektiriyor. 10G civarinda

ivmeye maruz kalan pilotlar bu yipratici sart-
larda hizli diisiiniip hizli davranmak zorun-
dalar. 1.4 km uzunlugundaki parkurda mavi
boyali kapilardan yatay gegis ile kirmizi boyali
kapilardan bigak sirti olarak da bilinen dikey
gecis ile gegcmeleri beklenir. Sonra sirada arka
arkaya 3 hava kapisindan olusan slalom gelir.
Her hava kapisinin arasinda 10 — 14 metre
bosluk bulunur. Ucaklarin kanat genisliginin
yaklasik 8 metre oldugu bilgisini aldiginizda
bu mesafe size acinacak kadar az goriiniir.

Bu sene Cobra, Matador, Red Bull, Dragon,
Mediterranean, Lobo, Breitling takimlari
adina yarisan 14 pilot istanbul’'da birincilik
icin miicadele ettiler. Pilotlarin en yaslisi
1946 dogumlu Alman Klaus Schrodt, en genci
1969 dogumlu ispanyol Alejandro Maclean’d:.
Kazanan 1955 dogumlu Amerikali pilot Mike
Mangold oldu. Cobra Takimi pilotlarindan
Mangold, tiim yaris boyu rekabet ettigi Ma-
tador takimindan ingiliz Paul Bonhomme’yi
geride birakmayi basararak birincilik kiirsii-
siine ¢ikti.

Gectigimiz yil bu sampiyonada 3. olan Man-
gold, Edge 540 kullaniyor. Zivko Edge 540
kiiclik, tek koltuklu, hem atik hem de kolay
kontrol edilebilir bir ugak. Shoulder Wing
(kanatlarin ugak govdesinin ortasinin lizerine
monte edildigi bir tiir) tipi olan sert kanatli
ucak 15G’ye kadar dayanabilecek saglam-










ihsan Kuscu




Cocuklugumda en biyiik ilgi
alanlarimdan biri gokyiizi, digeri
de u¢makti. Evimiz o zamanki
sehir hipodromuna ¢ok yakin
oldugundan tiim askeri gecit to-
renlerini izleme sansimiz oluyordu
mahalle arkadaslarimla birlikte.
Torenlerde iistiimiizden algak
ucus yapan F104 savas ucaklari,
Tirkkusu’nun pervaneli ugaklari
ve en ¢ok da parasiit atlayisla-
riyla ilgilenirdim. Arkadaslarimin

tamami savas jetlerini hayal
ederken, benim favorim pervaneli
pir-pir’lardi. Yavas ugmalarinin
cevremi izlememe izin verecegini
diisiindiigiimden bunu isterdim.
O yillarda kag kere mukavva
kanatlar yaptigimizi, kag kere eski
cuvallardan parasiitlerle insaatlar-
dan kum yiginlarina atladigimizi
ve kag kere yara berelerimi iyile-
sene kadar annemden saklamaya
calistigimi hatirlamiyorum.
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Dogu Aladaglar
Dag Bisilkletiz
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Aladaglar kendi sinirlariyla yiizlesmek iste-
yenlerin yeridir

11 Mayis - Gliney Selale - Kapuzbasi kdyu

- Divrik Yayla — Barzama Kdyi

Sabah 07:00°de kalkip siki bir kahvaltidan
sonra bisikletlerimizi monte ettik. Hazirlik-
larimizi tamamlayip Giiney Selale mevkiin-
deki pansiyonumuzdan Kapuzbasi kdyiine
dogru pedal cevirmeye basladik. Hedefimiz
Kapuzbagi Kéyii’'nden Divrik Dagr’nin (2524m)
batisinda kalan Divrik Yayla’ya tirmanmak,
buradan da Barazama Koyii’ne inmekti.
Onceki giin ybreyi iyi bildigini séyleyen
pansiyon sahibimizden rota tarifini almistim.
Rotanin kolay oldugunu, yolumuzu rahatlik-
la bulacagimizi yineleyip durmustu. Ancak
daha Kapuzbasi Koyi’niin icinden Divrik
Yayla yoluna baglanana kadar {i¢ dort defa
yolumuzu sasirdik. Aslinda yore insanindan
alinan bilgilere pek giivenilmemesi gerekti-
gini biliyorduk. Kesfetmek de bdyle olmaliydi
zaten; bilinmeze dogru ilerliyorduk.

En sonunda Divrik Yayla yolunu bulup yavas
yavas yiikselmeye basladigimizda gélgeli
Kapuzbasi’yi geride birakip yakici giinesle
basbasa kalmistik. Oniimiizde uzunlugunu
bilmedigimiz, yer yer oldukga dik ve taslik bir
yol uzaniyordu. irtifanin da etkisiyle bayle bir
arazide diismeden bisiklete binmek mithis
bir enerji istiyordu. Bozuk satihta sik sik
dengemizi kaybediyor, tekrar kalkis yapmak
icin dusuk viteste hizli pedal ¢eviriyor, nefes
nefese kaliyorduk. Yolda karsilastigimiz her
¢esmenin altina girip kana kana su igmemize
ragmen susuzluktan bogazimiz kuruyordu.
Mataralarimiza doldurdugumuz su kisa si-
rede kayniyor, icilmez oluyordu. Ote yandan
tirmandik¢a manzara daha da giizellesiyordu.
Her mola verdigimizde karli Aladaglar’in sarp
zirvelerini ve derin vadilerini seyrediyorduk.
icinde bulundugumuz bu biiyiileyici mekanda
kendimizle ve sicaklarla verdigimiz bes saatlik
zorlu miicadeleden zaferle ¢ikarak en sonun-
da yaylaya ulastik.

Uzunca bir mola verip acligimizi giderdik-

ten sonra, sira gliniin problemine, nereden
inis yapacagimizi tespit etmeye gelmisti.
Kuzey-kuzey bati istikametinde, Barazama’ya
ulasan, vadi tabanindan baslayan metruk bir
yol bulmamiz gerekiyordu. Ancak sorun yolun
hangi vadiden gittigiydi. Yayla birbirinden
uzak bir kag ayri diizliikten olusuyordu.
Otede beride bu diizliiklerden bizim vadiye
paralel baska vadiler de asagi gidiyordu.
Arazi ormanlik oldugundan asagilarda hig bir
sey géremiyorduk. Kafamiz iyice karismisti.
Yaylanin uzak ucunda gérdugumuiz Yoriiklerle
konusunca sorun ¢6ziildii: Hemen altimiz-
daki vadi tabanina inecektik. Sik agaclikli

ve dik arazide hig bir yol belirtisi yoktu. Yolu
bulmak icin tic kola ayrildik. Sonunda ibrahim
tamamen taslik bir patikadan olusan yolu
buldu. Uunca bir mesafe bisikletleri kayalarin
tizerinden tasimak zorunda kaldik. Agir ve
kararli tirmanisimizin ardindan hizla asagi
inmeye baslamistik. Derede gorduigiimiiz bir
havuzcugun yaninda hi¢ diistinmeden durduk
ve soyunup suya atladik. Cay keyfinden sonra
zevkli inisimize devam edip vadiyi bitirdik ve
Barazama Nehri’ne (eski Yahyali yolu) vardik.
Sola donerek biraz daha pedal bastik. Dere
yatagini paralel giden yolu takip ederek yarim
saatte Barazama Koy’line vardik. Barazama,
Aladaglar’in eteginde 1100 metre yiikseklikte
sirin bir koydi. Evinde konaklayacagimiz geng
muhtar Cumali agabey, kdy kahvesinin oniin-
de her zamanki giiler yliziiyle bizi karsiladi.
Koyde tanidik eski dostlarimiz da kahveye
ugrayinca koyu bir sohbete daldik. Yorgunlu-
gumuzu attiktan sonra eve gidip yerlestik.

Ertesi giin Barazama’dan eski Yahyali yolunu
takip edip kuzeyden dolasarak basladigimiz
noktaya, Giiney Selale’ye varmak istiyorduk.
Bdyle bir rotanin miimkiin olup olmadigini
bilmedigimizden koyliilere sorduk. Ne var
ki, her kafadan bir ses ¢cikmaya baslayinca
timitsizlige distik. Kafamizin iyice karistig
bir anda eski dostum “Grajor” lakapli Rama-
zan kahveye gelerek imdadimiza yetisti ve
rotayl kagida giizelce ¢izip kafamizdaki tim

sorulari aydinlatti. Hedefimizi gergeklestire-
bilecegimiz yol baglantilarinin var oldugunu
ogrenince sevindik. Eger basarabilirsek iki
glinde sadece kas giicliyle kocaman bir daire
¢izmis olacaktik. Sabah giinesin dogusuyla
yola koyulmaliydik. Hepimiz heyecanliydik;
bakalim bu zorlu yolculukta bizi ne gibi mace-
ralar bekliyordu.

Diinyanin tepesindeki bar

Grajor Ramazan, 2002°de Aladaglar’in 3100
metre yiikseklikteki Yedigol platosunda
Turkiye’nin, belki de diinyanin en yiiksekteki
barini acan kisiydi. Baslangicta kimse onun
bu kus ugmaz kervan ge¢mez yerde tutuna-
bilecegine inanmamisti. Ancak o cesaretin

ve yaratici zekanin neler basarabilecegini
hepimize kanitladi. Simdi her sezon bélgeye
yiirliylis ve tirmanis igin gelen yerli ve yabanci
ylizlerce insan Ramazan’in barina ugramadan
gecmiyor. Ramazan her sene Haziran-Ey-

liil aylari arasinda atlara erzakini yiikleyip
Barazama’dan Yedigoller’e ¢ikiyor. Ziyaretgi-
ler, Ramazan’in Direktas ve Biiyiik G6l manza-
rali, hem de sobali barinda giinesin batisiyla
kizilliga biirtinen Aladaglari seyrederek giintin
yorgunlugunu atiyorlar.

12 Mayis - Barazama Koyii - Camlica Koyii

- Yesilkoy- Cavdarusagi Koyii - Giiney Selale
Sabah 05:00’da hepimiz ayaktaydik. Diinki
yorucu idmandan sonra tiim kaslarim agri-
yordu. Oniimiizde ¢ok uzun ve engebeli bir
yol vardi, ama zamanimiz kisitliydi. Onceki
giin kdye varmadan dnce baglandigimiz eski
Yahyali yolunu kuzey yéniinde takip ederek
Gamlica Koyi’ne oradan da Yesilkdy’e ulasa-
caktik. Buradan yeni Yahyali yoluna kavusup
saga donerek Zamanti Nehri boyunca Biyiik
Cakir koy tizerinden Giiney Selale’ye dogru
var giiclimiizle pedal basacaktik.

Bir siire tatli bir egimle Barazama nehrini
takip eden yol yavas yavas doguya yonelerek
nehri arkada birakti ve done done yiiksel-
meye basladi. Arazi de sekil degistirerek,



Barazama’nin bilyiik ve derin bir kanyonu
andiran vadisi yerini kiime kiime agaclarla
bezenmis tepeciklere birakti. Bu yaylalar-

da hayvancilikla hayatlarini idame ettiren
yoriiklerin yanlarindan gecerken kah haylaz
cocuklarin muzipliklerine maruz kaliyor, kah
kopekler tarafindan kovalaniyorduk. Alabildi-
gine uzanan daglar tepeler artik ayaklarimizin
altindayd. Yol giderek diizlesti ve asagi inme-
ye basladi. 750 metrelik ilk buyik tirmanisi-
mizi tamamlayip Divrik dagi manzarali gegide
varmistik (1850m). Uzaklarda Zamanti Nehri
yesil rengiyle daglarin arasindan kivrila kivrila
akiyordu. Arkamizda ise Aladaglar tiim ihtisa-
miyla yiikseliyordu. Etkileyici bir manzaraya
sahip bu noktada uzun bir molayi hak etmis-
tik. Dogrusu verdigimiz emege deymisti.

Kasklarimizin kayislarini sikiladik, siispansi-
yonlari actik, frenleri biraktik ve bin metrelik
hizli inisin tadini ¢ikartmaya basladik. Ancak
bozuk satih ¢ok iyi konsantrasyon gerek-
tiriyordu. Bir anlik dalginlik istenmeyen
sonuclara yol agabilirdi. Titresimden ellerimiz
kollarimiz uyusuyordu. Bir siire sonra inis
yapmaktan yorulmaya baslamistik. Zikzakli
yolun solunda ve saginda baska yollar da
vardi. Hangi yol nereye gidiyordu. Kafamizi bu
sorular kurcalarken “kaybolmak” dusiince-
sini aklimiza bile getirmemeye calisiyorduk.
Issizigin ortasinda emin oldugumuz tek sey
bir baska zorlu tirmanisin bizi bekledigiydi.

Zamantrda ylzip serinledikten sonra 6n-
ceden gordugiimiiz zikzakli yokusa vurduk.
Sicaklarla miicadele ederek 450 metrelik
tirmanigi tamamlayip gegitten Delialiusagi
oldugunu 6grendigimiz koyu seyre basladik.
Asagida asfalt yol siyah rengiyle kendini belli
ediyordu. Uzun ve zevkli bir baska inisle 6nce
Yesilkoy’e ardindan da nihayet yeni Yahyali
yoluna yani asfalta ulasmistik. Bu noktadan
saga doniip Zamanti boyunca devam edecek-
tik. Bisiklet bilgisayarimiz buraya kadar kat
ettigimiz mesafenin 50 km oldugunu goste-
riyordu. Hepimiz sevingliydik. Yolun biiytik

bolimi bitmis, hedefimize yaklasmamiza az
kalmisti. Yani artik her sey ¢cantada keklikti.
Ya da biz 6yle saniyorduk!

iyi kondisyonlu bir tur bisikletcisi diizgiin
yolda 150 km’lik bir mesafeyi rahatlikla kat
edebilir. Ancak sicaklar, rampalar ve bozuk
yollar kat kat daha fazla enerji harcamamiza
neden olup bizi tiiketmisti. Ustiim basim
camur icindeydi, ayakkabilarim tozdan
goriinmiyordu, tim viicudum terden yapis
yapis olmustu. Hepsinden beteri yorgunluk-
tan duslip bayilmak tizereydim. Ama yine de
yaptigim isi seviyordum!

Yolda sonsuz sayida inis ve ¢ikis vardi. Bazi
yokuslar ¢ok inat¢i ve dik oluyordu. Her
yokusta bunun son olmasini timit ediyordum
¢linki dizlerim artik mithis aci vermeye bas-
lamisti. Bazen aclya dayanamayip bisikletimi
itmek zorunda kaliyordum. Bir siire sonra
hedefimiz sabrimizin sinirlarini zorlayan bir
tilir nefis terbiyesine doniismustii. Cavdaru-
sagl Koyu yakinlarinda kendisini halk ozani
olarak tanitan Cuma abimizin mekaninda
durup yemek molasi verdik. Yemekten sonra
odun atesinde pismis ¢ayin tadina bakarken
abimizin caldigi ezgiler hepimizi mayistirdi.
Toparlanip devam ettik. Buyiik Cakir'dan
once karsimiza 230 metrelik bir rampanin
¢ikacagini biliyorduk. Ama rampa goériiniince
ekipte bir yilginlik hakim oldu. Ekibin bir kismi
devam edemeyecegine karar verdi. Sonugta
ben kdye minibisle gidip aracimizi alip geri
geldim ve kalanlari topladim. Kdyde, devam
eden ekip yanimiza geldi, el sikisip birbirimizi
tebrik ettik; iyi bir is ¢ikardig§imiz konusunda
hemfikirdik. Aksam yorgunluktan oldugumuz
yere yigildik.

Glines batarken, anilarimizin yliztimiizde
yarattigl tebesstimle tabiatin giizelligine dalip
gitmistik.

Yol ve irtifa -

1. gilin. ASYY

Giiney Selale (600m) Kapuzba§| (700m) 2 km
Kapuzbasi-Divrik Yayla (1750m): 6 km

Divrik Yayla-Barzama (1100m): 9 km

Toplam Mesafe: 17 km

2. giin
Barazama'(1100m)-Gegit . 14(1850m): 25 km
Geg!t 1-Camlica (950m) 9 km

Ye§|ll<.0y Zamanti Nehri (850m): 2 k
Zamanti-Koprii (6_2Qm) 15 km
der'u BUyuk (;aKsr‘(SSOm 37km



Suyun ustu baska,
alti baska kultur

Foca

Hakan Tiryaki
hakan@sth.org.tr

Sualti Temizlik Hareketi SHT Fo¢a’ya gittigin-
de bu piril piril, diizgiin, temiz ve giizel bir kiyi
kasabasina asik oldular. Ama bu harika yerde
denizin altina baktiklari zaman inanilmaz
miktarda sualti ¢opi ile karsilastilar. Suyun
ustiindi bu derece giizel koruyan, bilingli bir
halkin suyun altr ile ilgili bu kadar duyarsiz
olmasi herkesi sasirtti.

STH’nin Mayis ayindaki adresi Fog¢a’ydi. 12
Mayis Cumartesi giinii Kii¢iik Deniz’de yirmi-
sekizinci STH Etkinligi geride kaldi.

Kis boyunca bigak gibi kesen riizgar, don-
durucu soguk ve buz gibi Bogaz’in sularinin
aksine bu seferki adres sicak mi sicak bir Ege
kasabasiydi. Daha ilk goriiste “iste burasi”
dedirten, sakin, huzurlu Foca.

istanbul’da gerceklestirdigimiz etkinliklerde
minibiislerde degismeye, arazézlerden akan
sularla yikanmaya alismis 14 STH Gondillusi
icin fazlaca konforlu bir hafta sonu olarak
hafizalarimiza kazindi. Foga Belediye Bagkani
sayin Gokhan Demirag ve tiim belediye g6-
revlileri misafirperverlik kelimesinin hakkini
sonun kadar verdiler...

Ogle saatlerinde STH Goniilliilerini kabul
ederek kent hakkinda bilgiler veren belediye
baskaninin anlattiklari, ilk izlenimlerimizi
hakli ¢ikartmakla kalmiyor, hepimize tam
yasanacak yer dedirtiyordu.

iki tarafi askeri bolgeyle cevrili Foca, Ozel Cev-
re Koruma Alani ve Kltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Alani olarak iki koldan siki bir koruma
altina alinmis. Oyle ki kentte tiim yapilar iki
katli ve imar izni bulunmuyor. Sahillerinde
balikg¢ilik bir tarafa bir cok bolgesinde yiizmek
bile yasak... Clinkii gercekten korunmasi
gereken bir cok deger Foga’ya ve Focalilara
emanet edilmis.

Yine 68rendigimize gore daha bir ¢cok sahil
beldemiz foseptik sistemi ile bas etmeye
calisirken, bir kismi alenen veya alttan altta
atiklarini denize boca ederken Foga tam arit-



ma sistemine sahip. Hatta, baskanin ifadesine
gore tiim altyapi ¢alismalari tamamlanmis ve
borcu bulunmayan tek belediye Foca Beledi-
yesi. inanmakta giicliik cekiyor insan ama ilk
agizdan olunca hayret ve ibretle kabul etmek
kaliyor bize.

STH Acik Hava Sergisi ile baslamasi planlanan
etkinlik hazirliklari stirerken alani dolduran
ilkogretim 6grencileri STH Gondillleri esli-
ginde kiyi temizligi ile programa basladilar.
Hazirliklar tamamlanana kadar gecen siire
icinde minikler otuz sekiz ¢uval dolusu atik
toplayarak etkinlige katkida bulundular. Kiyi
temizligi izleyen Ac¢ik Hava Sergisi gezisinin
ardindan sualti temizlik ekiplerinin ¢alismala-
rina sira geldi.

Aslinda bu noktaya kadar her sey son derece
keyifli ve olumlu gidiyordu. Ancak sudan
¢ikan ilk cuvallar ve temizlik ekibindeki arka-
daslarimizin yorumlari tabloyu degistiriverdi.
Disaridan bakildiginda biiyiileyen Kiigiik
Deniz’in alti ne yazik ki bir ¢oplitk goriini-
miindeydi.

Ozellikle bazi noktalardaki birikimler bize
Harem’i bile hatirlatti ne yazik ki. Pet siseler,
mesrubat kutulari, capalar, maket bigaklari,
halilar, olta pargalari, avlanmak icin birakilmis
kafesler ve biiyiik ama bos deniz kabuklari hig
de gormeyi umdugumuz manzaranin égeleri
degillerdi.

6 temizlik dalicisi tarafindan gerceklestirilen
ornekleme calismalarinda toplam 260 par¢a
kati atik ¢ikartilarak kayit altina alindi. Ozel-
likle koyun giineyde sona erdigi noktalara
yaklastik¢a atik birikiminin arttigi izlenmekte.
Gikartilan atiklar arasinda istem disi denize
diismesi muhtemel pargalar mevcut. Ancak

bunlar arasinda yer alan 6zellikle hali, bat-
taniye gibi deniz tabanini tamamen orterek
ciddi bir tahribata yol acan materyalleri ayrica
degerlendirmek gerekmekte. Yillik riizgar sid-
deti ortalamasi bir hayli yiiksek olan Foca’da
insanlarin bu konuda biraz daha hassas
olmalari yerinde olacaktir.

Envanter listesi incelendiginde Fo¢a'da sualti
katr atik birikiminde yine iki nemli kaynak
on plana ¢ikmakta; tekneler ve sahili kullanan
insanlar. Ozellikle ikinci kaynak iizerine
Foca’nin da istanbul gibi bir bahanesi var
kendince. Hafta sonlari ¢arsl izni icin meydani
dolduran sosyo-ekonomik ve sosyo-kiiltiirel
alt yapisi gorece zayif askerler Fogalilara gore
asil onemli kaynak. Tabi ki gozleme dayanan,
zamana yayilmis veriler olmadan bu konuda
yorum yapmak zor.

Burada Kii¢lik Deniz’in kuzey-batisinda

yer alan ikinci bir noktadan s6z etmeden
gecmemek gerek. Koyun ¢ikisinda, biyiik
balik¢i teknelerinin baglandigi alan disaridan
gozlemlendiginde dahi son derece vahim bir
tablo sunmakta. Ozellikle biiyiik boyutlarda
kati atiklar ve tabi yeni adiyla “OTL”ler, yani
vakti zamaninda bariyer olarak kullanilan
lastikler sualtini doldurmus bir halde.

Sonug olarak Foca biraz buruk bir STH
Etkinligine sahne oldu. Yolu diisen herkesin
ilk goriiste baglanacagi film seti havasinda
bu kentten ayrilmak gergekten ¢ok zor. Ancak
asil zor olan tarih boyunca 6nemini, giizelli-
gini, ekmegini denizden alan bir kentin kendi
denizine karsi duyarsiz tutumunu anlayabil-
mek. Gergi diirlist olmak gerekirse, yirmibes
yil 6nce bize istanbul’da deniz bitecek, balik
bitecek dediklerinde biz istanbullular da
onemsememistik. Hala da bir cogumuzun bir

fikri bile yok... Ama Fog¢a’nin en azinda hala
sansi var. Kultiirind, karakterini, denizini;
onu var eden bilesenlerini koruma ve daha
da 6nemlisi 6rnek olma sansi var. iste bu
nedenle Foga STH agisindan 6nemle {izerinde
durulacak bir ikinci nokta haline geldi.
Foca’da zamana yayilacak bir bilinglendirme,
temizlik ve izleme ¢alismasi yapilabilmesi icin
yeni bir proje tizerinde ¢alisilmaya baslandi
bile. ilk asamada bir sualti goriintiileme ekibi
detayli bir calisma ile kent sakinlerine sualti-
nin her noktasini izletecek ve STH Goniilliileri
tarafindan goriintiiler esliginde potansiyel
riskler anlatilacak.

Uzun lafin kisasi, ne yazik ki ¢cok genel bir
sorunumuz var denizlerimizle. Topraksoylu
yurdum insani bir tiirlii deniz insani olamiyor.
Denizi anlayamiyor, yasaminda konumlan-
diramiyor. Firlatip attigi herhangi bir seyin
yok olup gidecegini diistinmek hala daha ¢ok
isine geliyor. Clinkii ne yazik ki deniz demek
rakinin yaninda balik demek bir cogu igin.

Bir ¢cogu igin asilmasi gereken engel demek.
Kimisi i¢in pervasizca tiiketilecek kaynak de-
mek. Denizcilik bakanligi, deniz politikasi ve
nihayetinde deniz kiiltiirii olmayan bir tlkenin
en olasi sancilari bunlar.

Tembellik edip orijinal bir seyler var miydi
diye soran varsa; bu seferki nadide parc¢a
bana gore yaklasik 30 cm ¢apindaki mermer
kiire... Devami STH Veri Arsivi’nde... (http://
veri.sth.org.tr)

Ayrica, STH Foga Etkinligi envanter listeleri,
tespit ve dnerilerin bir araya getirildigi bir
“pdf” belgesini STH internet Platformunda,
STH Kuttiphanesi béliminde (www.sth.org.
tr) bulabilirsiniz...
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Bir Enduro
Yaris Fotoromani

Yazi: Omer Olger
Fotograflar: Omer Olger - Fikret Hidir - Aydin Usluer - Ahmet Yesilagag

Bir giin Enduro camiasina bir haber yayildi.
Tirkiye’nin dort bir yanindan en hizli sporcu-
lar geldiler.

Yarisa girmek icin antrenman gereklidir.
Fakat yaristan evvel bazi kontrollere katilip
motosikletlerin onaylatilmasi da zorunludur.
Bu kontrole yaris hazirliklarini tamamlayan
motosikletler katilabildiginden Teknik kontrol
oncesinde, Mandalinci otel 6niinde her tiir-
den sorunu kendi basina halledebilen gergek
endurocular bikip usanmadan motosikletleri
ile ugrastilar.

Sezonun basladigi giinlerde sakin bir tatil
hayal eden yerli-yabanci turistlerin saskin
bakislari altinda sessizligi yirtarak ileri
firlayan yarisgilar bir nefeste Mandira Koy
parkurunun start alanina geldiler. Start alani
2005 yilindan bu yana oldugu gibi yerli ye-
rinde diizenlenmisti. Ozel Bodrum Hastanesi
ambulansi ile Jandarma ekipleri ve Turgutreis
Belediyesinin devasa itfaiye kamyonu saba-
hin erken saatinde yerlerini almislardi.

Vakti olanlar erken gelip bol bol antrenman
yaptilar.

Teknik kontrol onayi alan sporcular resmi sii-
reler icinde antrenman yapma firsati buldular
ve Turgutreis Belediyesi ve Cagdas Holding
destegi ile saglanan agir is makineleri ile son
kez diizeltilen parkurda, en giivenli gizgileri
bulmaya calistilar.
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GCok antrenman demek dersine, iyi calismak
demek oldugu kadar ¢ok yorulmak demektir.
insan sporcu bile olsa yorulunca ne yapar...
Elbette ki dinlenir.

Ve Tirkiye Enduro Sampiyonasi yarislarina
Bodrum Motosiklet Kuliibii tarafindan kazan-
dirilan yeni aliskanlik, Magazin starti, 20 Ma-
yis Pazar saat 09.00°da Turgutreis Belediyesi
oniinden verildi.

Seyirciler 6nlerinden gecen motosikletlerin 17
km.lik parkuru dolasip tekrar geri doniislerini
gormek amaci ile muhtesem manzaraya karsi
yerlerini almis ve gelen yariscilara tekrardan
tezahiirata baslamislardi.

Mandira Pistinde besinci kez yaris seyretmeye
gelen onca kalabalik 6nlerinden ugarcasina
gecen bu ¢ilgin insanlar kiskanarak veya
takdir ederek alkisladilar.



Bu arada starttaki seyircilerden yiikselen
ugultu herkesi meraklandirdi. Bu ugultunun
sebebini merak edenler Kemer motosiklet
kullibinden yarisa katilan Mehmet Saygin’in
ATV ile virajlar donustindeki agresif gortinti-
ler karsisinda nefeslerini tuttular.

Almanya’dan gelip uzun zamandir hayalini
kurdugu memleket yarislarina ilk kez katilan
Ozcan ince istikrarli sekilde yarisa devam
ediyordu.

Mandira Parkurundaki istikrarli organizasyon-
lar sporcularin sponsor bulmalarina da katki
saglamisti.

Yaris sonuglari ilan edilip Odiil Téreni basla-
diginda daha evvel yapilan yarislarda dagilan
kalabalik vefali bir davranisla dereceye giren
sporculara ve yaris gorevlilerine gerekli deste-
gi vermek igin start alaninda yerlerini almisti.

1. Etap tamamlandiginda herkes daha yeni
kendine gelmeye baslamisti. 2. Etap’ta
aslinda her sey normal akis icerisinde devam
ederken 76 numarali Honda’si ile seyircinin
gazina gelen Ahmet Aktas, tam gaz geldigi
ikinci rampada hizini tutturamayip panik
yaparak havada gaz kesti ve motosiklet yere
on tekerlek tizerinde indi. Sonug pek i¢ agici
degildi elbette.

yarimadasindan, cevre ilgelerden ve diger
illerden gelen adrenalin bagimlilarina sifa
dagitmisti.

Bu zor sartlarda gorev yapan vefakar hakem-

leri unutmamak gerek. Gelirler tarafsiz olarak

canla basla gorevlerini yaparlar.

-

Ahmet piste giren ambulans ile hastaneye
kaldirldi. Ve aksam taburcu edildi.

3. Etap starti bir eksikle basladiginda Feronia
Titus destegi ile yarisan eski kurt Burak Ozel
yarisa agirligini koymustu.

Dereceye giren sporcular kazandiklari kupala-
rint kucaklarken bir zorlu sinavi daha hatasiz
gectikleri icin mutluydular

Bodrum Motosiklet Kuliibii yonetimi biiylik
bolimiint tamamladiklari Motokros Pistinin
2008 yilindaki yarislara yetismesi icin yeni bir
program yapmak Uzere fikirler beyan etmeye
basladiginda Tiirkiye’nin dort bir yanindan ge-
len vefakar sporcular vedalasma faslini bitirip
memleketlerine dogru yola koyulmuslardi.

Temmuz 2007
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el

2000’li yillara kadar Frontera

ile arazi araci pazarinda saglam
bir yer edinen Opel, senelerdir
4x4’lerden uzak duruyordu.
Sonunda crossover segmentinin
pazar olarak cekiciligine kar-

si koyamayan GM, Captiva’ya
kardes getirmeye karar verdi ve
2 senedir konsept olarak zemin
yoklayan Antara, Opel’in yeni

4x4’0 olarak piyasalara sunuldu.

Opel’in SUV segmentindeki yeni araci Antara,
maceralarinin cogunu sehirde yasayan, ama
sehir sinirlarinin disina ¢iktiklari zaman alt-
larindaki aracin da onlara uyum saglamasini
isteyen otomobil kullanicilari igin tretilmis.
Antalya'da yapilan bir lansmanla tanitilan
Antara’lar hem yolda hem de oldukga kayalik
segilen bir off-road parkurunda yeteneklerini
sergilediler.

Antara yeni trende ¢ok uygun olarak, 4x4
cizgisinin arazi araci degil daha ¢ok yol araci
bolimiinde duruyor. Dis goriiniimii ile ¢ekici
ve performansli bir sedan olan Antara’daki
spor detaylar hem aracin goriintiistine bir
off-road havasi katiyor hem de disaridan
bakanlar icin, striictiniin yol disina tasmaya
meyli olabilecegi konusunda bilgilendirme
islevi goriiyor.

GM, Giiney Kore’li Daewoo’yu aldiktan sonra
Kore’de (rettigi Chevrolet markasi ile, ardin-
dan ayni iilkede irettigi Antara ile Avrupa 4x4
pazarina girdi. Ayni platformu paylasan bu

iki arag bir cok acidan benzerlik gosteriyorlar.
101 bin YTL'den baslayarak satisa sunulan
Altara’nin bu yil 1000 adet satmasi bekleni-
yor.

Tasarim

Antara ozellikle arkadan bakildiginda zarif bir
yol aracl, bir sedan. Hatta bu agidan aracin
4x4 yetenegi ile ilgili bir ipucu edinmek miim-
kiin degil. Ama 6nden bakildiginda biiyik te-

rde yine yeniden

kerlek kemerleri, ¢cikintili 6n sis farlari, biyiik
jant tasarimi ve arazi siiriisleri icin tasarlan-
mis 6n koruma plakalari Antara’nin farkli
yetenekleri oldugunu belli ediyor. ic mekanda
suriicti odakli bir tasarim secilmis.

Motor ve sanziman

Opel Antara, iki ayri motor secenegi ile satisa
sunuluyor. 1600 bar’a kadar enjeksiyon
basincina, aliiminyum silindir basligina ve
degisken geometrili turbo Unitesine sahip
150 HP 2.0 CDTI motorun yani sira 3.2 litre
hacmindeki V6 benzinli motor 224 beygir
gliclinde ve standart olarak ActiveSelect
sanziman ile sunuluyor.

Elektronik kontrollii akilli dort-ceker siiriis
sistemi

Antara’nin elektronik kontrollii akilli dort-
ceker siirlis sistemi, suriiciilerin diisiik yakit
tuiketimi ve performans taleplerini karsilamak
icin normal yol kosullarinda 6nden gekisli

bir aracken, tekerlekler arasinda cekis farki
olustugunda cok kisa siirede giicii 50:50
oraninda on ve arka akslara dagitilarak 4
ceker siirlise gecebiliyor. Elektronik olarak
kontrol edilen arka aks baglantisi, arka teker-
leklere gii¢ transferi gereksinimini algilayip,
surticiintin bir katkisi olmaksizin gereken tork
miktarini arka tekerleklere aktariyor. ABS,
Cekis Kontrol Sistemi ve ESP’den sistemleri
tarafindan kontrol edilen bu sistemin giiven-
lige katkisini bu lansmanda beklenmedik
kosullarda test etme sansini bulduk. 180 km




hizla giderken 6n lastik patladi. Normal kosullar-
da ¢ok tehlikeli olabilecek bu aksiligi, Antara’nin
dengeleyici elektronik sistemlerin devreye
girmesiyle, sorunsuz bir sekilde atlattik. Antara’yi
glivenli bir sekilde yolun kenarina ¢ektigimizde,
patlak lastigin basinda, gelismis teknolojilerin

ve elektronik kontrollil 4 ceker ¢ekis sisteminin
giivenlige katkisini bir kez daha gézlemleme sansi
bulduk.

Standart Cosmo donanim

Cosmo donaniminda 8 yonli elektrikli ayarlana-
bilir stiricti koltugu, direksiyondan kumandali
radyo CD MP3 calar, yol bilgisayari, elektronik
kontrollu klima, deri déseme, 1sitmali 6n koltuk-
lar, hiz sabitleyici, park pilotu, yagmur sensord,
deri direksiyon simidi, krom kap1 kollari, sunroof,
18” hafif alasimli jantlar, xenon farlar ve giimis
renkli tavan raylari standart olarak sunuluyor.

Siiriis

Yolda sorunsuz, rahat, hizli ve gercekten keyifli bir
surtis ortami saglayan Antara, yol disi parkurlarini
da hemen hemen sorunsuz atlatti. Bu tarz bir
arag s6z konusu oldugunda, asiri kirici secilmis
kayalik bir parkurda, elektronik 4 teker ¢ekisinin
avantajlarini gérme sansi bulduk. Antara bizi

hi¢ yolda birakmadi. Ama korkarim konvoyu-
muzdaki Antara’larin alt koruma parcalarindan
bazilari Antara’yi bu parkurda terk ettiler. Neyse
ki Antara’nin hedef tiiketici kitlesi g6z éniine
alindiginda araglarin bir daha bu tarz bir parkura
girme olasiliklar ¢ok diistik.




Yoldisi Saghk

Cok sicak havada terleyip durmaktan
kimse hoslanmaz. Ama sicak havanin
terlemeden baska olumsuzluklari da
var ve bir kismi 6limciil.

Cok sicak havalarda ve havadaki nemin
arttigi durumlarda 37 dereceye kadar
normal olan viicut isis1 40-41 dereceye
kadar yiikselebilir. Cok yiiksek viicut
1sist hiicrelerde, 6zellikle beyin hiic-
relerinde tahribat yapar. Asiri sicagin
etkisinde kalan bir kisinin beynindeki
Isi ayarlama merkezinin (hipotalamus)
fonksiyonu bozulur ve giines carpmasi
dedigimiz ciddi saglik sorunu ortaya
ctkar. Simdi genel hatlari ile Sicak
Hastaliklarini bir gorelim.

‘asiri sicaktan tuz kaybi ile goril
ma agnlandir. Asiri sicakta kalan biri
yeterince su icse bile tuz kaybini yerine
koyamayacag icin sicak kramplarina maruz
kalabilir.
Belirtiler: Karin ve bacaklarda agri, bulanti,
dustiik tansiyon, hizli nabiz, nemli ve soluk
deri. Genelde fiziksel durumu iyi olan kisilerin
sicak ve nemli havada is ya da egzersiz yap-
malari sonucu gorliir.
Tedavi: Hasta serin, golge bir yere alinmal,
siki giysiler gevsetilmeli. Bulanti yok ise 1-2
bardak tuzlu sivi verilmeli. Kramp girmis kasa
kesinlikle masaj yapilmamalidir
Sicak krampina maruz kalan kisi 12 saat
kadar istirahat etmeli.

Su Zehirlenmesi

Fazla sicak nedeniyle asiri terleyen kisi
kaybettigi siviyi telafi etmek tizere su icer
ancak terle kaybettigi sodyumu (tuz) yerine
koymazsa, zaten az olan sodyumun igilen

su nedeniyle yogunlugu iyice diiseceginden
ortaya ¢lkan tabloya “su zehirlenmesi” denil-
mektedir. Tedavi edilmezse (sodyum yerine
konmazsa) biling diizeyi gittikce kotiilesir ve
kisi komaya girer.

Belirtiler: Sodyum eksikliginden, sicak bitkin-
ligine benzer belirtiler ortaya ¢ikar

Bulanti, kusma, bas agrisi, biling diizeyinde
degisiklik gorildr.

Tedavi: Agizdan alabiliyorsa tuzlu icecek (ay-
ran) verilebilir, agizdan sivi alamiyorsa damar
yoluyla tuzlu serum verilir (SF-%0.9 NaCl)

icak Bitkinligi

Sicak havada disarida dolasanlarda sik
rastlanir. Asiri sicaklarda terleme ile viicut-
tan tuz — elektrolit kaybina bagli olusan bir
durumdur.

Belirtiler: Yorgunluk, halsizlik, bayilma
duygusu, hizli nabiz, ates yiikselmesi. Sicak
bitkinliginin hayati tehlikesi yoktur. Glines
carpmasinin daha hafif seklidir. Yerinde mii-
dahale ile kisa zamanda diizelir.

Tedavi: Hasta serin bir yerde alinir ve siki giy-
sileri gevsetilir. Sirtiistl yatirilir ve bacaklari
yiikseltilir. Bol miktarda sivi 6zelliklede tuzlu
ayran igirilir.

Giines veya Sicak Carpmasi

Asiri sicaga maruz kalma sonucu beden isisini
ayarlayan mekanizmanin bozulmasina bagli
hayati tehlikesi olan bir durumdur. ilerlemis
sicak ¢carpmasi ¢ok tehlikelidir, tedavi edilse
bile hastalarin %20’si 6liir. iyilesenlerin ise si-
nir sisteminde kalici hasarlar olusabilir, denge
ve koordinasyonlarinin normale donmesi ise
aylar alir. Ancak ilk belirtiler goriildiigiinde
tani konur ve bilin¢ kaybindan 6nce tedaviye
baslanirsa iyilesme sansi oldukga yiiksektir.
Belirtiler: ilk Belirtiler, Cok yiiksek ates (~ 41

“belirtiler; algi ve koordinasyon bozuklugt

Da )

gorme bozuklugu, goz cukurlarinin belirgin-

lesmesi, bilincin kapanmasi. '- - =
Bu belirtiler ortaya ¢ikar ¢ikmaz tibbi yardim 4 o
cagirlmalidir. Tm

ilk Yardim: Hasta hemen serin ve hava akimi
olan bir yere alinmali. Siki giysiler gevsetil-
meli. Solunum yolu kontrol edilmeli. Hasta su
ve vantilatérle sogutulmaya ¢alisilmali (islak
carsaf ile sarilmasi 6nerilir). Atesi 39 dereceye
dustinceye kadar sogutmaya devam edilmeli.

Sicakta 1s1 kaybini (Terlemeyi) dnleyen
durumlar

- Havadaki nem orani %75 tzerindeyse terle-
me buharlasamadigi icin etkisiz kalir.

- Diabet (seker hastaligr), sismanlik (obesi-
te), alkolizm viicudun 1s1 merkezini olumsuz
etkiler.

- Ditiretik (idrar soktiiriicti) kullanilmasi halin-
de terleme en alt diizeye iner.

- Anti alerji ilag kullanimi 1s1 merkezini olum-
suz etkiler.

Golge kurali; golgeniz sizden kiiciikse disa-
rida dikkatli olun

Bu kural ¢ocuklara da 6gretilmelidir. Glines
isinlarinin yakici etkisi daglarda daha fazladir.
Sicak havanin olumsuz etkilerine karsi her za-
man uyanik olunmali ve zaman kaybetmeden
gerekli ilk yardim dnlemleri alinmalidir.

Elinizden suyunuz basinizdan sapkaniz eksik
olmasin...

Saglikla kalin...

Sicaktan Korunma

- Zorunlu olmadikga hava sicakliginin en belirgin
oldugu 11:00 — 15:00 saatleri arasinda disariya
¢tkilmamalidir. Cocuklar, yaslilar, kalp ve seker
hastaligi olanlarin 6zellikle dikkat etmeleri
gerekir.

- Kapali alanlarin havalandirilmasi, yeterli hava
akiminin saglanmasina 6zen gosterilmelidir.

- Bol sivi ve mineral iceren icecekler tiiketilmeli-
dir. En uygun sivi destegi limonata (hazir olanlar
cok guivenilir degil), en kot sivi destegi ise
alkollii iceceklerdir. Asiri sicakta alinan alkollii
icecek kisa siireli serinlik duygusundan sonra,
daha fazla su kaybina neden olur.

- Tuzsuz diyet alanlarin 6zellikle sivi ve tuz kaybi
yontinden ¢ok dikkatli olmalari gerekmektedir.

- Asiri sicakta susamamis olsaniz bile sik sik su
icin, ¢linkli susamak viicudunuzun su ihtiyacini
belirten giivenli bir isaret degildir.

- Sicakta hafif yiyecekler tiiketilmelidir. Aksi
takdirde su ihtiyaciniz artacaktir.

- Basinizi korumak 6nemlidir, sapkasiz dolas-
mayin.



fotogezgin.com’dan, gezi
fotografcilig kampi

Gezi yazi ve fotograflari tizerine faaliyetlerini
siirdiiren fotogezgin.com, bu kez gezi fotog-
raf¢iligi kampi diizenliyor. Ayvalik, Cunda
Adasi’nda yapilacak olan kampin konusu
gezi fotografcilig lizerine. Gezi fotografciligi
tarihi, fotograf makineleri, objektifler, film
ve dijital tanimlari, aksesuar, 151k ve kom-
pozisyon bilgilerinin verilmesinin ardindan
uygulamali ¢calismalara yer verilecek.

Uygulamali calismalarin gezi fotografci-

lig1 ile buttinlesen Ayvalik, Cunda Adasi
Sokaklari, Kaz Daglari ve Assos gibi yerlerde
gerceklestirilecegi kamp, 6glene kadar teo-
rik, sonrasinda da mekanlarda uygulamali
egitim olarak devam edecek.

Kamp hakkinda detayli bilgi icin www.foto-
gezgin.com adresine basvurup rezervasyon
yaptirabilirsiniz.

Daihatsu
Ormanlarinin sayisi artiyor

Gevre koruma duyarliigiyla 6ncii olan
Daihatsu, ¢evre igin bilyiik tehdit olustu-
ran kiiresel Isinmaya karsi baslattigi “Agac
Dikim Kampanyasi”na Tekirdag’dan sonra
Sanliurfa’da devam ediyor.

Kompakt otomobil tiretme konusunda 6nde
gelen Daihatsu, kiiresel 1sinmaya karsi alin-
masi gereken en 6nemli tedbirlerden biri olan
agaclandirma ile ilgili kampanyasini genisle-
terek siirdiiriiyor.

Ekolojik dengenin korunmasi ve erozyonun
azaltilmasina yonelik en nemli faktorlerden

biri olan ormanlarin korunmasi ve yeni orman-

larin olusturulmasi icin Tema Vakfi ile isbirligi
yapan Daihatsu, Tekirdag’'da 4.000 fidandan
olusan Daihatsu 100. Yil Hatira Ormani’ndan
sonra simdi de Sanliurfa’da 4.000 adet fidan
dikiyor.

Daihatsu’nun Agag Dikim Kampanyasi’nin
temelinde binek bir otomobilin tiiketecegi her
1.000 lt. yakit icin 7 fidan dikilmesi fikri yati-
yor. Daihatsu Tiirkiye, Otomobil Distribiitor-
leri Dernegi araciligiyla tiim sektor temsilcisi
firmalari da benzer bir kampanya baslatmaya
davet ediyor.

Formula 1

Hamilton
yine zirvede!

Serkan Ketenci
serkan@4x4freelife.com

Kubica’nin béylesi bir kazadan yara almadan kurtulmasi Formula 1’e getirilen giivenlik

Gegen ayki yazimda, McLaren gibi biiyiik bir
takim bu ¢ocugu aldiysa bir bildigi vardir diye
yazmistim, ama artik bu gercek giin gibi or-
taya ¢ikti. Gecen aydan bu yana 2 GP zaferini
de kariyerine altin harflerle yazdiran Hamilton
artik diinya sampiyonluguna aday bir caylak.

Yapilan yarislara kisaca bir goz atarsak, Kana-
da yarisi son yillarda gormeye alisik oldugu-
muz yarislardan ¢ok farkli gecti. 4 kere piste
giren gilvenlik araci neredeyse yarisin 70%’ini
tamamladigi icin klasmana bile girecekti.
Saka bir yana, bu yarisla ilgili en ¢ok dikkati-
mizi ¢ceken konu BMW Sauber pilotu Robert
Kubica’nin korkung kazasi oldu. Kazayi tele-
vizyonda ilk gordiiglimde tiiylerim trperdi, 10
yil aradan sonra Formula 1’de bir kayip daha
oldugunu distinmustiim. Yayinda Kubica’nin
aracindan gikarilmasini da gostermedikleri
icin bu kuskum iyice artti fakat cok degil 15
dakika sonra gelen haberle bilincinin yerinde
ve ufak bir kag kirgi oldugunu 6grenince ra-
hat bir nefes aldik. Yarisa geri dénersek, olayli
Kanada GP’sinin sonunda ise yiizi giilen yaris
boyunca sansin pesini birakmadigi Hamilton
oldu. Hamilton 2 giivenlik araci periyodunun
hemen dncesinde pite girerek liderligini cok
rahat bir sekilde siirdtirdii. Halbuki bir tur
sonra pite girmeye karar verseydi, gii¢ bela
yakalamis oldugu 20-30 saniye fark bir anda

onlemlerinin ne kadar yerinde oldugunu bir kez daha kanitladi.

kapanacak ve pit icin kazandig1 avantaj yok
olacakti.

2 sene Once sadece 6 pilotun yarismasi nede-
niyle olayli gecen Amerika GP’sinde ise “Pole
Position”1 alan Hamilton yarisi bastan sona
lider gotiirdii. Ara sira takim arkadasi Alonso
ile cekismeye girse de, iki takim arkadasi
arasindaki cekisme herhangi bir hataya sebep
vermeyecek sekilde sonuglandi ve klasman
degismedi. McLaren’in Montoya’li giinlerin-
de takim arkadaslarinin birbirlerini gegmek
isterken kaza yaptiklarini ve ikisinin birden
yaris disi kaldiklarini gérmustiik, artik hem
pilotlar hem de takimlar sampiyonasi icin ¢cok
pahaliya mal olan bu tip hatalari profesyonel
pilotlarin yapmamasi takim igin iyi, fakat biz
izleyiciler icin heyecan yaratmamasi nedeniy-
le bir o kadar kotii. Bunun yani sira Amerika
yarisinda Kubica yerine yarisan Vettel de ilk
yarisindan puan ¢ikararak goz doldurdu.

Turkiye yarisi dncesi son 4 yarisa girerken
Temmuz ayinda Formula 1, 1 Temmuz’da Fran-
sa, 8 Temmuz'da ingiltere ve 22 Temmuz'da
Almanya’da kosulacak. Oniimiizdeki ay son 2
sezondur oldugu gibi sizlere Tiirkiye yarisini
seyrederken dikkat edilmesi gerekenler ve
tribtinlerle ilgili kisa bilgiler vermeye calisa-
cagim...



Turkiye’de heniiz isim bulamamis olsa
da kanun tasarisinda yer aldigi adiyla
Konut finansman sistemine detayli
bicimde bakmakta fayda var. Glindeme
ilk geldigi giinlerde Tiirk halkina “kira
oder gibi ev sahibi olma sistemi” ola-
rak tanitilmasina ragmen artik herkes
biliyor ki mortgage bu kadar basit
anlatilabilecek bir sistem degil. Ana
kriter noktasi 6zellikle alt ve orta gelir
grubundan vatandaslari uzun vade ve
disiik faiz oranlariyla, diisiik taksit-
lerle konut sahibi yapmak olsa da
mortgage’in uzun vadede uygulandigi
her lilkenin ekonomisini ayaga kaldir-
dig1, vatandaslarinin hayat standardini
yukariya ¢ektigi biliniyor.

Yasadigimiz doneme bakarsak Tiirkiye’de
krediyle konut almak isteyenler bir servet
d6demek zorunda birakiliyorlar. Ancak 2004
yilinin sonunda giindeme gelen mortgage o
donemde banka konut kredi faizlerini %1’in

altina diistirmis ve vadeyi de 20 yila ¢ikarmis-

ti. Ancak su giinlerde aylik yiizde 1.50’lar
seviyesinde seyreden faiz oranlari bile konut
kredilerinin 6zellikle orta ve alt gelir grubu
tarafindan yaygin olarak kullanilmasini
engelliyor. Mortgage sisteminin devreye
girip, sistemin kendi finansman kaynakla-
rint olusturmasiyla birlikte faiz oranlarinin
diismesi sayesinde daha ¢ok kisinin konut
kredisi kullanarak uygun sartlarda ve uzun
vadelerde ev sahibi olmasi beklenmekte ve
hedeflenmektedir.

Mortgage sisteminin devreye girmesiyle
konut alimlarinda kredi kullanimi daha da ar-
tacak. Boylece kayit disiligin en fazla oldugu
sektdrlerden biri olan gayrimenkul sektori-
niin kayit altina alinmasi hizlanacak. Ciinkii

kredi yoluyla yapilan konut alim satimlarinda,
sistem kendi kendini denetler hale gelecek.
Bankalar ya da mortgage kuruluslari kredi
verecekleri konutun ipotek ve kredi degerini
uzman incelemesi raporlariyla belirleyecek,
boylece alinip satilan konutun degeri tapu
kayitlarina gercek degeriyle yansiyacak.

Bu da devletin gercekdisi beyanlar yiiziin-
den yillardir yasadigi vergi kaybinin en aza
indirilmesini saglayacak. Yasa 6ncesi konut
kredilerinden alinan faizin yiizde 5’i oraninda-
ki Banka Sigorta Muamele Vergisi (BSMV) ise
bundan bdyle alinmayacak. Konut ve ipotek
finansmani kuruluslarinca konut finansmani
kapsaminda tesis olunacak ipotek islemleri
de harca tabi olmayacak. Mevduat, yatirim ve
katilim bankalarinin (Ozel Finans Kurumlarr)
yani sira, artik tiiketici finansman sirketleri de
konut kredisi verebilecek. Finansal kiralama
sirketleri ise konutlar tiiketicilere finansal
kiralayabilecek. Ancak bu sirketler kanunun
yirirliik tarihinden itibaren 6 ay iginde, konut
finansmani faaliyetinde bulunamayacak

Buraya kadar genel olarak getirecegi artilar
anlattik, simdi bir de sorunlu taraflarina
bakalim.

Kanun tiiketiciler icin cesitli riskler ve tuzaklar
da icermektedir, tiiketici aleyhine olan diizen-
lemeleri ve riskleri gercek konut ve ekspertiz
degeri arasindaki fark, konutlarin kiymet tak-
diri, konutun ylizde 25’ini tiiketicinin 6deme-
si, ddenen faizin gelir vergisi matrahindan dii-
slilmemesi, ikincil piyasalarda mortgage’tan
dogacak menkul kiymetlere uygulanacak
ylizde 15 stopaj, diger masraflar ve sigorta
giderleri tiiketicinin aleyhinedir. 20-25 yillik
krediler s6z konusu olunca bu finansmanin
nasil saglanacagi soru isaretidir, kanimca bu
is yine yabancilara yarayacak. Tabi onlar da
Turkiye Cumhuriyeti’nden hazine garantisi
istemektedirler hakli olarak, ¢tinkii altyapimiz
bu krediyi verebilecek fonlardan yoksundur.

Mortgage nedir
nasil isler?

Ugur Erten

Ayrica kredi faizlerinde ani diistisler olmaya-
caktir ikincil piyasalarda olusacak rekabet
nedeniyle zaman i¢inde sistem kendini
oturtacaktir. Olusacak emlak talebi, fiyatlari
yukari cekecektir diye diisiinmemeliyiz, zaten
mortgage sisteminin ana amaci herkesin
uygun sartlarda ev almasi demek degil midir?
Yasayla, kredi verenlerin miiteahhitlerle
birlikte diizenledikleri kampanyalarda evin
teslim edilmemesi ve evdeki kusurlar karsi-
sinda tiiketiciye karsi miiteahhit ile birlikte
olan sorumlulugu, teslim tarihinden itibaren
1 yil ve verdigi kredi miktari ile sinirlandirildi.
Yasa 6ncesinde bu sorumluluk sinirsizdi ve
bankalar tiiketicinin ttim zararini karsilamakla
yiiklimluydd. Sisteme gore, alinacak evin
degerinin yiizde 25’i pesin olarak 6denecek.
iki taksit sdenmediginde ev sahibine bir
aylik siire taninacak. Bor¢ 6denmediginde o
zamana kadar yapilan 6demeler geri verilecek
ve ev de banka tarafindan sahiplenilecek ve
muhtemelen de satilacaktir.

Oniimiizdeki 10 yil icinde Tiirkiye’de yaklasik
7 milyon konuta ihtiyag olacagi belirtiliyor.
Bunun yaklasik yarisinin hane halki artisi
kaynakli, 1 milyon civarindaki bélimiinin
g6¢, 800 bininin ise yenileme kaynakli olacagi
tahmin ediliyor. Kentsel doniistim nedeniyle
de 1,5 milyon civarinda bir konut ihtiyaci
olacagi diistindiliiyor. Tiirkiye'de toplam ko-
nutlarin ylizde 55’i ya ruhsatsiz ya da izinsiz
durumda bulunuyor. Uygunsuz yapilasma
dahil ev sahiplerinin orani ise yiizde 70’leri
aslyor. Mevcut konutlarin yiizde 60’1 20 yas
tizeri evlerden olusurken, konutlarin yiizde
40’inin tadilata ihtiyaci bulunuyor. Gectigimiz
yil sonunda konut kredilerinin orani milli
gelirin ylizde 4,5’ine ulasirken, mortgage ile
birlikte bu oranin 2015 yilinda ylizde 12’ye
¢tkmasi 6ngoriiliiyor.



Suzuki “Yol Yardim” Filosuna
Taze Kan

Suzuki, Haziran ayi itibariyle Tirkiye ¢apinda-
ki Yol Yardim Filosunu tamamen yenileyerek
30 adet Jimny’i Suzuki sahiplerinin hizmetine
sundu. 2007 yilinin ilk yarisinda basarili bir
performans sergileyen Suzuki Tiirkiye, satis
sonrasi hizmetlerinde yaptigi yeni yatirmlarla
Suzuki misterilerine sorunsuz bir siirtis keyfi
yasatmayi hedefliyor.

Yol yardim hizmetlerini 30 adet 6zel donanim-
li Jimny ile giiglendiren Suzuki, bu hizmet ger-
cevesinde, yolda kalan garanti kapsamindaki

ara¢ kullanicilarina, konaklamadan arag kira-

lamaya, ulasimdan, aragtaki sorunun yerinde

¢6ziimiine kadar birgcok olanak sunuyor.

Suzuki Yol Yardim Hatti, aracin kullanilama-
masi durumunda servise gdnderilmesi ve yeni
bir arag tahsisi, konaklama saglanmasi ve
geri donis seyahati icin Suzuki arag sahiple-
rine tren, ugak veya otobs bileti temini gibi
hizmetleri bir arada sunuyor. Acil durumlar-
da ise Suzuki Cagri Merkezi, ara¢ sahibi ve
yetkili servis arasinda telekonferans goriisme
saglayarak sorunlara birebir ve yerinde ¢6ziim
olanagi sagliyor. Suzuki Yol Yardim hizmet-
lerinden yararlanmak i¢in 0532 755 3 755
numarali telefonun aranilmasi yeterli olacak.

Suzuki’nin satis sonrasi miisteri memnuniyeti
konusundaki titizligini, ‘Suzuki Yol Yardim
Hatti’ hizmetine yansittigini belirten Suzuki
Turkiye Genel Mudiirii Edmondo Morigi
”Suzuki Yol Yardim Filosu’nun yenilenmesinin
degisimin ilk adimi oldugunu, ilerki donem-
lerde de satis sonrasi ve servis hizmetlerinde
bircok yeni uygulamayi hayata gecirmeyi
hedeflediklerini kaydetti.

e

iNCi AKU Ford’un Q1 Kalite
belgesinin sahibi oldu

Ford Otosan’in, yan sanayi kalite sistemlerini
Ford’un global kalite sistemiyle uyumlu hale
getirmek amaciyla uygulamaya basladigi
“Ford Q1 Kalite Sistemi”ne uygun firma-

lar, diizenlenen bir térenle Ford Q1 Kalite
Belgesi’yle ddiillendirildi.

inci Akii San. Tic. A.S.’nin Kasim 2006
tarihinde almaya hak kazandigi Ford Q1
belgesini, Inci Akii San. A.S. Yonetim Kurulu
Uyesi Perihan inci ve inci Akii Kalite Yoneticisi
Emre Giinay , Ford Otosan Genel midirlugi
gorevinden Kog Holding Otomotiv gurup bas-
kanligina atanan Turgay Durak’in elinden aldI.

Michelin’in Lastik Adami
Tiirk¢e konusuyor...

Michelin’in efsane lastik adami, hayata
gelisinden 109 yil sonra ilk kez konusuyor.
Bati Avrupa iilkelerinde, ilk defa gecen sene
radyo spotlarinda sesi duyulan Lastik Adam,
Michelin’in 18 Mart’ta gdsterime giren “Diin-
ya Turu” konseptli reklam filminin sonunda bu
defa Tiirk izleyicilerine sesleniyor. Diinyanin
en fazla bilinen kurumsal karakterlerinden
biri olan Lastik Adam, 2000 yilinda Financial
Times ve Report on Business dergilerinin

bir araya getirdigi sanat, tasarim ve iletisim
duinyasinin seckin isimlerinden olusan ulusla-
rarasl jiri tarafindan “Diinyanin en iyi logosu”
secilmisti.

Lastik Adam’in hayata gelis 6ykisu ise olduk-
ca ilging... 1894’te gerceklesen Lyon Evrensel
Sergisinde iist tiste yigilmis lastikler André ve
Edouard Michelin kardeslere ilham kaynagi
oldu. Lastik Adam 1898 yilinda, lastik yiginini
goriince “Kollari olsaydi, bir insan olabilirdi”
diye dustinen Michelin kardeslerin hayal giicii
ve poster sanat¢isi O’Galop’un fir¢asiyla,
hayat buldu.

Lastik adam, devamli giilimseyen, neseli
ve tombul haliyle kisa siirede kiigiik buiytik
herkesin sempatisini kazand. Yiiz yili askin

Competus Kesif Konvoyu
5. kez yollara diistii

2003 yilinda Kapadokya ile yollari kesfe ¢ikan
Competus Kesif Konvoyu, takip eden sene-
lerde Kapadokya - Adana, Dogu Karadeniz,
Kazdaglar’nda Lassa Competus lastikleri taki-
Il 4x4 araglarla ve iclerinde kesfetme heyecani
tasiyan ekip tyeleri ile keyifli ve ilgi ¢ekici
parkurlarda yol aldi.

2007 senesinde internetten maceralarini bir
kesif hikayesi halinde yazip gonderen ve tura
katilmaya hak kazanan katilimcilar yanlarinda
basin mensuplari ve Lassa yetkilileri oldugu
halde bu kez Toroslar {izerinde Likya yollarini
takip ederek ulasilmasi zor parkurlarda tarihi
ilgi cekici mekanlari ve doga harikalarini

Ureticinin siirekli gelismesini ve basarili
olmasini saglamayi hedefleyen , temel kalite
ve (retim disiplini olarak nitelendirilen Q1
sistemi, imalat teknikleri ve degiskenli-

gin azaltilmasi , kalite sisteminin siirekli
gelistirilmesi ve sonucunda kosulsuz musteri
memnuniyetinin elde edilmesi tizerine kurulu.
‘Ford Kalite Odiili’ olarak baslanan ve daha
sonra pek ¢cok asamadan gecerek ‘Ford Kalite
Sistemi’ olarak isim alan Q1, yan sanayilerin
Ford’la var olan is iliskilerini korumalari ve
yeni projelerde yer almalarini sagliyor. Uretim
alanlarinda getirmis oldugu kalite basarisi,
yiiksek kaliteyi yakalamakta, miisteri memnu-
niyetini artirmakta sagladigi avantajlar, Q1’i
glivenilir bir kalite markasi haline getirdi.

sredir, icinde bulundugu dénemin gergek-
lerine gore gelisen Lastik Adam, 100. yasini
kutladigi 1998 yilinda ise, daha modern ve
dinamik bir goriiniim kazandi. 2004 yilinda
ise Turkiye'de ilk kez televizyon reklamlarin-
da boy gostermeye basladi.

Televizyon ekranlarinda goriindiigii 2004
yilindan bu yana sayilari giderek artan Lastik
Adam hayranlarinin beklentilerine kulak veren
Michelin, 21 Mayis — 30 Haziran tarihleri
arasinda yetkili bayilerinden 4 adet otomobil,
4x4 ya da kamyonet lastigi alan siiriiciilere
oyuncak Lastik Adam hediye ediyor. Yol
giivenligi konusunda her zaman yardim ve
tavsiyelerde bulunan Lastik Adam, bu kez de
promosyon kampanyasi kapsaminda dagitilan
kiiciik kitapgikla strtictilerin dikkatini “lastik-
te dogru hava basinci”nin 6nemine ¢ekiyor.

izleme sansi buldular.

4 giinliik gezi sirasinda ayni kesif ruhu ile
hareket eden katilimcilar 43 dereceyi bulan
sicakliklarda tozlu dag yolarini ve irmaklari
asarak ayni anda Competus lastiklerinin de
performansini denemis oldular.

Diinya lizerindeki herhangi bir Ford Fabrikasi-
nin, potansiyel imalat¢isi da olabilen Q1 sahi-
bi olan imalatgilar, boylece diinyaya agilarak,
Amerika dahil tiim Ford ve Land Rover, Jaguar
gibi diger markalarindan da siparis alma
imkanina kavusuyorlar.

Temmuz 2007

77

4x4 FreeLife



Sirtm kasindiginda
bayiliyorum kumda
eselenmeye
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Sana burnu
biraz ziplat dedim.

Bu mudur yani?

Sorma abil

JFazla kagt, farkindayim }



Ayaga kalkma,
once lensiml bulayim.

surayl ¢imlendirecediz
diye cammiz cikiyor, Yarig-marns
yaptirtmam burada

Bana bir cay, ]
demll olsun.




‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com
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‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
Kredi Karti Hesabimdan Alimz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 yillik abonelik 50 YTL Purmaralann 5 s akam
6 aylik abonelik 26 YTL isim / imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com
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icinde, hem yol disinda siirtis

yenler icin lrettigi lastigi

i kosullari dahil tiim zeminlerde
saglar. Yolda ve yol disinda
tmak isteyenler icin...

BFGoodrich

Tires

|’ MUSTERl HIZMETLERI: 0212 355 52 42 TA N
BFGoodrich Lastikleri, Michelin yetkili bayilerinde satiimaktadir. k E CONTROL



