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Agir off-road’a ekonomik alternatif

Suzuki Jimny

Standart olarak Uretilip satilan 4x4’lerle off-road
yaparsiniz tabii. Ama bir yere kadar. Nereye kadar
derseniz, biz off-road’gularin agir off-road diye
adlandirdiklan sartlar karsiniza gikana kadar...

Gunlerden 29 Ekimdi
ama acaba mevsimlerden neydi?

Turkiye Off-Road Oyunlari
AT AR

it e
istanbul Off-Road Kuliibii tarafindan Lassa Competus
destegi ile 7 senedir diizenlenen Turkiye Off-Road
Oyunlari, Competus Kupasi yine off-road’culari 29
Ekim de Bolu’da bir araya getirdi.

Off-Road’da 2006 sezonunda
sondan bir adim 6nce Ankara

Turkiye GoodYear Off-Road Sampiyonasi’nin

altinci ayagi Ankara Doga Sporlari ve Off-Road
Kuliibli, ANDOFF’un organizasyonu ile 4 ve 5
Kasim tarihlerinde iki glinlik bir yaris olarak Ankara,
Cankaya’da Mihye Kdylinde organize edildi...

Ucan Festival

Uluslar arasi Oliideniz Hava Oyunlari Festivali

Ekim sonlarinda zihnimi kurcalayan, Oliideniz’e
Dalaman’dan mi gitmek daha mantiklidir, Antalya-
Fethiye otobusleri nerededir gibi pratik sorularimin
yerini su an Oliideniz'de kiralar ne kadardir gibi
(Utopik sorular almis bulunmakta. Bu ani degisimin
nedeninin de, arada 7.Uluslararasi Oliideniz Hava
Oyunlari Festivali'nde gegirdigim 4 giin oldugundan
supheleniyorum...

Kum tepelerinde
motokros

2006 Turkiye Motokros Sampiyonasinin 5. ayagi,
5 Kasim Pazar glinli bu kez farkl bir parkurda,
Catalca Ormanl Koyl Motokros Alaninda kosuldu.
Marmara Motosiklet Kuliibii — MMK tarafindan
organize edilen yarisa 60 yarisci kayit yaptirdi...

Istanbul’a ragmen
“istanbul5”

Ug senedir Kasim baginda bir grup catlak istanbul
ormanlarinda bir yarisma diizenliyoruz. Catlak dedigin
cok da az bulunur bir sey degil ki, her sene diinyanin
degisik yerlerinden bir strli adam-kadin, cocuk-yash
geliyor ve katiliyor bu yarigmaya...




Karla ilk bulusma

Geziler son hiz devam ediyor; bayram tatili sirasinda
Kartepe Kampl, sonrasinda Belgrad Ormaninda off-road
ve gegen hafta sonu gittigimiz Cigdem Yaylasi Kampi ile
yine dolu dolu bir ayi geride biraktik...

Haydi kadinlar denizeee...

I. Uluslar arasi Kadinlar Yelken Kupasi / TBYC

Baracuda’larin dansi ve Samanli

KODOSK olarak bu kez bayramin birazini suda
birazini karada ama hep yol disinda gegirdik.
Daha arife gliniinden baslayarak kendilerini yol
disi parkurlara vuran KODOSK uyeleri bayramda
iki ayri aktiviteye ve Turkiye'nin iki ayri bolgesine
dagildilar. ...

Chavez’in ve Bolivar’in
Venezuella’si...

“Her tercih bir vazgegistir aslinda,

Bir kaybedis, bir terk edis.

Geride biraktiklarimizin hiizniine
Yenilerin vazgegilmez blysi bulasir.
Bilinmez ¢ekicidir,

Merak bastan gikarir...”

Biz piknige gider iken...
(off-piknik)

Gecenlerde dedik ki, uzun zamandir soyle
araclarimiza atlayip sakin sakin dolasip, efendi
efendi kis piknigi yapmiyoruz. Hadi Pazar giinu
6dlen birkag kisi bulusalim, ormandan gecip sahile
inelim, kumda piknik yapalim. Hani ekose 6rtulu,
masali, iskemleli, sarap kadehli cinsinden. Olur
mu? Olur. Yaptik mi peki? Ne gezer?...

Isimsiz magarada bir gece

Haftasonu ¢ilginlidi igin elverigli ortam hazirdi.
isimsiz bir magara ve bir ekip. Magaray daha énceki
yurlytslerimizde bulmustuk...

Bilinmeyen Yonleri ile Bati
Akdeniz-Giiney Ege

40 Giunde Devrialem - 2

Motosiklet Teorisi #9

Kag Paralik Dikkatiniz Kaldi?

Simdi size bana ait olmayan ama bir kez okuduktan
sonra gok hosuma giden ve benimsedigim bir
kavramdan bahsetmek istiyorum. Bunu Keith
Code’un kitabindan 6grendim (Rainey ve Lawson’u
yetistirmis Gnli motor hocasidir)...

Gelecegin araclart:

4 teker - 4 motor- 4 yuriyen aksam — 4 fren

Yeni bir dis var 6niimiizde artik standart motor ve buna
bagl yiriyen aksam, amortisor ve fren sistemi tarihe
karigtyor. Tarih ise 15 yil 6nlimiizde. Kisa bir siire sonra
yonlendirme, yiriyen aksam, amortisor ve frenler
tekerleklerin igine yerlestirilecek ve araglar daha giivenli
ve esnek, slrlciler daha 6zgir olacaklar.
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Editor

Aysin Uysal

Mekanik giizeller 90-60-90

giizeller karsi

Kasim ayinda, CNR’da diizenlenen Autoshow
fuarinda Uretici firmalarin standlarini
dolasirken birden bir seyin farkina vardim.
Sunumlar kabuk degistirmis ve farklilasmisti.
Tamam, yine otomobiller sergileniyor,
otomobiller satilmak isteniyordu ama, tarz
degismisti.

Goriinen o ki, bu seneki Autoshow fuari,
uretici firmalarin 6nemli bir noktayi ayni anda
kesfettikleri bir organizasyon oldu. Yillardir
“hedef tiiketici kitlesi” hesaplari yapan ve

bu adi var kendi yok, ruhsuz, soyut gruba
arag pazarlamaya calisan ireticiler; ansizin
hedef tiiketici kitlenin, arzulari, kompleksleri,
sorunlari olan etten, kemikten insanlar
oldugunun farkina vardilar sanki.

Otomobil uretici firmalar bir seyi daha fark
ettiler.

Bu “hedef tiiketici kitlesi”ni olusturan
insanlar, firmalarin gézbebekleri,
velinimetleri; aslinda otomobil motomobil
satin almak istemiyorlar. Onlarin istedikleri
baska bir sey.

Seneler ilerledikce, gercek yavas yavas
netlesti: Genel olarak konusursak, bu insanlar
yillardir sanildigi gibi; sadece iyi isleyen, sorun
¢ikartmayan, hizli ve ekonomik bir otomobil
almak niyetinde degiller. Satin almak igin
cabaladiklari sey, otomobil degil, bir tarz ve bir
imaj. O nedenle ince eleyip sik dokuyorlar ve
kriterlerine en yakin, en uygun araci degil en
uygun “gordikleri” araci satin aliyorlar.

Hal boyle olunca, satis isi baska sahillere
diimen kirmaya baslamis. Artik fuarlarda
dekolte giyimli mankenlerin esliginde piril
piril, yeni model, teknoloji harikasi araglari
sergilemek yetmiyor. Bir imaj yaratmak ve
onu sunmak gerekiyor. Bunu yapamayan
treticilerse, uzun vadede istedikleri satis
grafigini neden yakalayamadiklari konusunda
kara kara diisiinmek durumunda kaliyorlar.

Genel aydinlanma diizeyi bu sekilde
gelisince, bu sene kuru kuru birkag araci
yan yana koyup teknik 6zellikleri ve fiyat
etiketleri ile ziyaretgileri etkilemeye calisan
tiretici sayisinin az oldugu goriildii. Cogu
birka¢ bin metrekarelik bir alana bir yagam
tarzi ve bir ruh oturtmaya ¢abaladilar.
Sunduklari gosterilerle de bu ruha bir viicut
yarattilar ve hayat verdiler.

Her ne kadar bazen kullandiklar “viicutlar”
aracin oniine gegip rol ¢alsa da ve kitleler
sergilenen mekanik giizellerin degil 90-60-90
fuar giizellerinin pesinden kossa da, genel
olarak firmalarin amaglarina ulastiklarini
soyleyebiliriz.

Ama, stand giizellerini gérmek icin fuarlara
tasinanlarin sayisina baktigimda aklima
baska bir fikir de gelmiyor degil: Bu

biylik hedef kitlenin de gereksinimlerini
doyurmak icin, araciyt —otomobilleri- aradan
¢ikartip sadece mankenlerin ve giizel
kizlarin sergilendigi bir fuar organizasyonu
diizenlemek...
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Isuzu D-Max 4x4'ler, 130 beygirlik 3.0 litre TDI motorlu otomatik vites ve 100 beygirlik 2.5 litre TDI motorlu manuel vites secenekleriyle,
zirvede olmanin keyfini yasatiyor. Ustelik, standart olarak sundugu tek dokunusla 4x4 siiriise gegis, siiriicii ve yolcu hava yastig,
EBD'li ABS, Immabiliser, multireflektérlii halojen farlar, klima ve aliminyum alasimli jantlanyla da, Isuzu D-Max 4x4’ler
keyifli bir stiriis sagliyor.

Ucretsiz Miisteri Bilgi Hatti: 0800 261 26 51-52  www.isuzu.com.tr/dmax
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Standart olarak iiretilip satilan 4x4’lerle off-road 4x4’lerimi siirekli olarak giinliik yasamda ve is
yaparsiniz tabii. Ama bir yere kadar. Nereye kadar hayatimda da kullandigim icin hicbir modifikasyon
derseniz, biz off-road’cularin agir off-road diye yapamiyordum. Ta ki bugiine kadar. Fotograflardaki
adlandirdiklar sartlar karsiniza ¢ikana kadar. celik jantli siyah yakisikli benim yeni off-road aracim.
Yillardir off-road’un icindeyim, off-road yaptigim Dogal olarak ta bu ayki test aracimiz Suzuki Jimny.
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ettigi standart sekliyle ele alirsak, 1.3
It’lik 4 silindirli benzinli motora sahip

= __araci 5 vitesli manuel sanzimanli veya 4 ileri
. otomatik sanzimanli almak mimkiin. 1.3
[t’lik motor ilk duydugumda kiiciik gibi gelip
yiizimiin biraz burusmasina sebep olduysa
da, 366 cm’lik boyu, 160 cm’lik genisligi,
1.70’lik yiiksekligi ile ufak tefek olan arag,
basarili vites oranlari ve 2.25’lik aks mesafesi
ile zIp zIp hoplaya ziplaya gidiyor. Cok
noktali enjeksiyon yakit dagitim sistemine
sahip maksimum 84 Hp gii¢ iireten motorun
4100 devir/dakikada iirettigi tork 110 Nm.
Distik beygir diisiik tork derken 0-100 km’de

I lk ©nce arabayi bayiinin bana teslim

¥

iddianiz olmayacagi kesin; 17 saniye.
Standart 205/70 R15 lastikler takiliyken 140
km’ye kadar ¢iktigim 1075 kg agirigindaki,
onde ve arkada helezonlu 3 noktadan sabit
siispansiyon sistemine sahip arag, ABS’ye sahip
onde disk arkada kampana frenlerle duruyor.

Arabanin bana yasattigi ilk sok, neredeyse
sifir benzinle bana teslim edildigi halde
benzincide depoyu doldurdugumda
pompadaki tutarin 100 YTL olmasiydi. Diger
aracim 100 lt depolu Dodge Ram’dan sonra
bedava gibi geldi. 40 It yakit deposuna
sahip Jimny’nin 100 km’deki ortalama yakit
harcamasi 8 lt.
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Jimny icin ufak tefek dedik, ekonomik dedik;
ama biraz sonra sayacagim ozelliklerden de
goreceksiniz ki gereken liiks ve konfordan
odiin verilmemis. Uzaktan kumandayla
merkezi kilit sistemini acip, ileri geri
ayarlanabilen, arkasi yatan, ayarli kafalikli
kumas koltuga oturuyorum; karsimizdaki ti¢
kollu hidrolik sisteme sahip direksiyonun st
boslugundan komple goziiken kirmizi isikli
panelde biiyiikce devir ve km saatlerinin
ortasinda hararet ve yakit gostergesi yer
aliyor. Ayrica normalde arkadan itisli 2wd,
4wd ve 4low konumlarinda kullanabildigimiz
aracin hangi konumda oldugunun isikli
gostergesi de yine bu panelde izleniyor.



Hareket halindeyken 2wd ve 4wd secimleri
arasinda bir diigmeyle gecis yapabiliyoruz.
Ancak 4 low’a gecmek icin durup otomatik
sanzimani bosa alip digmeye bastiktan
sonra gosterge tablosunda 4 low’a gectigini
gorlip tekrar devam ediyoruz. 4low’dan
¢ikmak icin de yine durup bosa almamiz
gerekiyor.

Arabayi icerden soyle bir incelersek elektrikli
on camlarin kumandasi sol kapi kolunda.
Manuel klimanin 4 kademeli pervane ayari
hem sogutmada hem de 1sitmada ¢ok
basarili. Govde renginde, elektrik kumandali
sag, sol dis aynalarin bakis hizalarina
yerlestirilmis hava tifleme kanallari ayna
bakis hizasinda camdaki buguyu hemen
¢oziyor. Surticii ve yolcu tarafindaki hava
yastiklari standart olarak sunulurken bir
diger standart 6zellikte CD player. Hani
arabada yok yok derler ya, iste oyle.

4 kisilik aracin koltuklarindan dndeki
koltugun basligini ¢ikarip, en 6ne kaydirip
geri yatirirsaniz sirt kismi arka koltugun
oturma alaniyla ayni hizada birlesiyor.
Arka koltugun sirtini da geriye dogru
yatirdiginizda kamp yaptiginiz gecelerde
¢adir kurmak istemezseniz yatak odanizda
kalabilirsiniz. Alirken degil kullanirken
farkina vardigim bir diger detay da koltuk
basliklarinin ortasinin bos olmasi. Béylece
hem arkada otururken hem de i¢ aynadan
arkaya bakarken goriintii kaybi olmayip i¢
ferahlik saglanmis.

Soyle biraz da disardan goz atarsak onde
kare dis camli yuvarlak halojen farlar ve
tampon altinda sis farlari var. On cam oldukca
yiiksek ve biyiik. Arabanin tamponlar da
dahil dort bir tarafini plastik, ara¢ renginde
boyanmis korumalarla ¢evirmisler. Ufak tefek
siirtmelerde kaporta hasari olmayip darbeler
bu plastik korumalar tarafindan emiliyor.

Jantlar sag. Tavandaki orijinal portbagaj
borulari tavana takilabilecek her cesit tasima
ekipmanlari igin ayak olusturuyor. Arka bagaj
kapagi saga dogru acilan bir biyiik kapi
seklinde. Stepne’nin bu kapiya asili olmasi
4x4’lere ayn bir hava veriyor. Bagaj kapagi
dedim diye bagaj var zannetmeyin. Arka
koltuklardan en az birini yatirmazsaniz kamp
malzemelerinizi tasiyamazsiniz.

Standart Jimny icin sdyleyebileceklerim
burada biterken sira geldi benim Jimny’nin
agir off-road icin gecirdigi ve ilerde
gecirebilecegi degisikliklere. Nedir standart
tiretilen 4x4’lerle gidemeyecegimiz,
modifikasyon gerektiren agir off-road
sartlari? Saga sola kagamayacagimiz

derin tekerlek izleri. Uzun mesafeli camur
deryalari. Derin su gegisleri. Yaklasma ve
uzaklasma agilarinin yetmedigi dik inis ve
cikislar. Karin agisinin yetmedigi sivri tepeler.
iste bu sartlarda ilerleyebilmek icin aracta



bazi degisiklikler yapmak gerekiyor. ilk olarak
aracin altini yiikseltmemiz lazim. Bunun

tek yolu daha biiyiik ¢capli lastikler takmak.
Daha biiyiik capli lastikler icin de tek yol arag
yiikseltme kiti kullanmak.

Benim Jimny’i ilk once slispansiyondan
orijinalinden daha uzun yay ve amortisorler
kullanarak 2 in¢ yiikselttik. Boylece 30’a
9.5 dlgiistinde yani 75 cm ¢apinda mud
terrain lastikler kullanma sansini yakaladik.
Aracin orijinal 65 cm capindaki lastigi ile
arasindaki 10 cm’lik fark aracin yerden 5 cm
yiikselmesini sagliyor. Jimmy’nin standart
19 cm’lik yerden yiiksekligi 24 cm’e ¢ikti ki
bu off-road icin ¢ok iyi bir ylikseklik. Ayrica
gobekten standarda gore 5’er cm disari
¢ikan American wheel celik jantlar takarak,
aracin toplamda 10 cm yiikselmesiyle
bozulan devrilme acilarini tekerlek izlerini
genisleterek tekrar diizelttik. Arkaya
diferansiyel kilidi taktik. Boylece arka
tekerleklerden biri bosta kalip fildir fildir

donecegi zaman kilit devreye girip giicli
diger tekerlege aktariyor. Otomatik Jimny’de
alttan sanzimanin bir kenarinda 2wd, 4wd,
4low segeneklerine icerden diigmeyle

gecis saglayan elektrik kutusu var. Konumu
itibariyle alttan oturma ve sirtiinme aninda
zarar gorebilecegi asikar olan bu kutuyu
korumak igin aliiminyum alt koruma plakasi
yaptik.

Bu kadar modifikasyondan sonra bile ¢ok
basarili bir off-road araci olustugu halde
ileride yapilabileceklere gelince, lastik
capinin orijinale gore bu kadar biyiimesi bir
¢ok aracta cekis giicii eksikligi olusacaktir.

Jimny’de uzun rampalarda hissedilen bu
cekis giicti eksikligini sanzimanda bir disli
parcasini, lastigin ylizde 15 biliyiime oraniyla
yeniden imal edip degistirecegiz. Bu kesin.
Kesin olmayanlara gelince 6ne de diferansiyel
kilidi takabilirim, ving takabilirim. 6000’lik
ving 1075 kg’lik araba icin yeterli olacaktir.

Ancak ving takabilmek i¢in 6ne sa¢ tampon
yaptirmam gerekiyor. One yaptirip da arkaya
da ¢eki topuzlu demir tampon yaptirmamak
olmaz. Bu sefer bir dezavantaj ortaya ¢ikiyor.
Zaten ving basli basina bir agirlikken bir de
demir tamponlar arabayi iyice agirlastiracak.
Artilar-eksiler, diisiinmem lazim.

Sonug olarak Jimny uygun fiyati, liks
otomobilleri aratmayacak 6zellikleri, istersek
iki ceker, istersek 4x4, istersek low vitesiyle
kullanilabilmesi, kii¢tik ebatlariyla sehir ici
kullanim rahatligi, otomatik vites secenegi
gibi 6zellikleriyle hem off-road araci hem

de giinliik kullanilabilecek ¢ok cazip bir
alternatif. Ayrica araglarin 6zellikleriyle
oynamak, modifikasyonlar yapmak
istiyorsaniz eski araclari yenilemeye calisip
ne olacagini, kaca ¢ikacagini bilmeden
ugrasacaginiza Jimny ile yepyeni bir off-road
canavari yaratabilirsiniz.
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Yeni fuar yeni yaklasimiar

Aysin Uysal

CNR EXPO’da 3 — 12 Kasim tarihleri arasinda organize edilen 2006 istanbul Autoshow fuari iki
senelik aradan sonra yepyeni bir hiiviyette ve sinif atlamis olarak otomobil severlerin karsisina

cikti. Diinyanin daha yeni yeni tanidig1 —hatta ilk kez burada gord

fuarda bir bir karsimiza ciktilar.

Bu yil 11.si diizenlenen fuarda, iki modelin
—Tofas Linea ve GM Astra Sedan- diinya
lansmani yapilirken, aralarinda Ford iosisX,
Volkswagen Iroc, Skoda Scout, Dacia Step,
Mitsubishi Outlander, Daihatsu D Compact’in
da yer aldigi 15 konsept otomobil sergilendi.
6 salonda toplam 110 bin metrekare alanda
sergilenen 300 farkli otomobil izleyenlerin
basini dondiirddi. Fuari dolasan meraklilar
ve alicilar 2006 Araligindan itibaren Tiirkiye
pazarina yeni girecek 5 yeni marka ile de
tanisma olanagi buldular. iranli Samad,

Cin Chery, ingiliz Bentley, italyan Lancia ve
American Dodge farkli modelleri ile dikkat
cektiler. Aslinda beni sasirtmayi basaran
sadece birka¢ modele rastlayabildim,

onlar da bekledigim degil beklemedigim
standlarda karsima ciktilar. 420 beygirlik

bir spor otomobil, 2.5 tonluk siyah bir
canavar ve sadece sov amagli tasarlansa da
cok etkileyici bir kamyon. Bir de Sakarya
Universitesi 6grencileri tarafindan tasarlanan
ve imal edilen giines arabasi.

En genis stand, tiim Salon 1’e yayilmis olan
Dogus Holding’e aitti fuarda. VW’de en ilgi
cekici arag Iroc. VW Tasarim Grubu Baskani
Murat Gunak tarafindan tasarlanan bu
zlimriit renkli konsept ara¢ spor otomobil
alaninda yeni bir yiiz olarak ortaya ¢ikiyor.
Audi standinda Q7 ve A6 Allroad Quattro
seceneklerinin disinda yeni Audi TT Coupe da
fuarla birlikte satisa sunuldu. Ama benim icin
en cekici ara¢ Audi R8 oldu. 420 beygirlik bu
arag, arka tekerleklerin 6niinde yer alan hava
girisleri, cift agizli egzoz ¢ikislari, ortadan
konumlu V8 FSI motoru gorebilmeyi miimkiin
kilan arka cam ile nefis bir gériiniime sahip.

Skoda standinda énce kendi halinde bir
yol araci olan 4x4 Octavia’yi inceledim.

Skoda’nin bir baska outdoorumsu versiyonu
Scout Konseptiydi. Mart 2007°de Tiirkiye’ye
gelecek bu aracin, 17 mm yerden yiiksekligi,
elektronik olarak gerektiginde giicli dort
tekerlege de veren sistemi, navigasyon
sistemi, kullanisli bagaji ve iist bari ile yine
de spor bir goriintii sergiliyor.

2. Salona gectigimde beni Mercedes ve
Borusan Grubu karsiladi. Mercedes ML’in
yani sira G serisi ile ML arasi bir karisim
olan GL serisini sergilemis. GL, ML’den biraz
daha aktif bir goriintii verse de sonunda

bir Mercedes SUV. Low vitesi yok ama
diferansiyel kilidi var. Bu arada Mercedes’in
Smart modelini de sevdim. Aslinda Smart
oyuncagi demem lazim. ic tasariminda
kullanilan malzemeye bakildiginda sahici
bir otomobilden ¢ok ¢ocuklar icin yapilmis
bir oyuncaga benziyor. Ama o dis tasarimi
ve sofistike renkleri yok mu, alip ufak bir
sokakta daireler ¢izme, bir de sikisik trafikte
yola enine park etme arzusu uyandiriyor. ikisi
de yapilabilir bu aracla.

Chrysler Jeep standi 6zellikle bir agidan
takdirimi toplad. ilk kez bir 4x4 araci hak
ettigi sekilde sunulmus gordiim. Dik bir yan
egimde tasa yapismis olarak. Her ne kadar

o0 ™

ligii- modeller, konsept araglar

bu Grand Cherokee sikica tekerleklerden
tutturuluyorsa da bakanlara gerekli imaji
veriyordu: Diinyayi bu agidan gérmeye hazir
olmayanlar yanina bile yaklasmasin. Chrysler
Jeep’in diger araglari yaninda daha 6nce
dergimizde konsept arag olarak tanittigimiz
Dodge Nitro da ilgimi ¢ekti. Ama fikrimi
sorarsaniz Nitro gibi bir aracin kirmizidan baska
bir renkle sunulmamasi gerekiyor. Ozellikle
siyah renk kaporta rengi 6n tamponlarin ¢ok
abartili gériinmesine yol agiyor.

M CO0PER 5

Tam karsida boylu boyunca uzanan Borusan
standi en begendigim standlardan biri oldu.
Ozellikle Mini bsliimii. Gercek bir sahil
kasabasinda vitrinlere bakarak dolasiyormus
hissi duydum. Ama Ece Kayek imzali giysilere
biirtinmis fuar kizlarint izlerken bazi giysileri
giymenin yeterli olmadigini, tasimanin da
gerekecegi diistii aklima. Land Rover standi
distan bakildiginda gayet normal hatta
siradan dururken, iceri girdiginizde, kraliyet
ailesinin renkleri ve tarziyla dosenmis kadife
koltuklarda ve barda, soylu ingiliz kanini
hemen fark ediyordunuz. Yeni Freelander’a,
Land Rover ve Range Rover’a bakarken bu
tarz araglarin dnlerindeki standart bilgi
yazilarinda sadece hizlanma, son hiz ve
kadar eksik oldugunu diistindiim. Bu araglar
safkan off-road geleneginden geliyor. Hani
acllar, yiikseklik, sanziman yapisi? BMW’de
ise goziim hemen X3 ve X5’e takildi. Ama

o ¢ok etkilendigim Dakar versiyonu X3’iin
soluk bir gdlgesi gibiydi araglar. Borusan
standinin icinde ise beni asil, girkin ve kisilik
sahibi hatlara sahip bir siirpriz bekliyordu:
Simsiyah halilarin tizerinde umursamazca

ve asaletle uzanan simsiyah 2.5 tonluk bir
Rolls Royce. Basinda en ¢ok vakit gecirdigim
otomobillerden biri bu oldu.

Bu salonda Volvo’yu da ziyaret ettim. XC90’I
ve XC70 modelini inceledim. Spor konsepte
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ise, 3CC, biraz duraklayarak baktim. Arkanin
o rokete benzetilmis tasarimi bana biraz
abarti geldi ama elektrikli motoru ile bu
cevreci konseptin gelecegini parlak gordim.

4. Salonda Mazda, Renault, Toyota, Hyundai,
Nissan ve Mitsubishi vardi. Mazda ve Renault
tamamen binek modelleri ile katilmisti fuara.
Renault Altica konseptini de sunuyordu.
Altica’da yan sinyaller i¢in yansitmali dzel
diizenegi ve koltuklarin sabit olup direksiyon
ve gaz/fren pedallarinin hareketli olmasini
sevdim. Nissan gekici 4x4 araglarinin yani
sira yeni bir kozla ¢ikmisti fuar izleyicilerinin
karsisina: Qashgqai. isminin alisilmadik tinisi
farkli ve 6zel bir aragla karsilasacagimiz
izlenimini veriyor ama, heniiz 6zelliklerini
6grenemedigimiz konsept disardan
goriildiigi kadari ile genelde Murano’nun
cizgilerini tasiyan bir SUV'du.

Toyota Rav4, Land Cruiser ve Prado’yu
getirmis fuara. Ama bu kez 6ncelik binek
araclara verilmis gibi geldi bana. Bir de F1’e.

Hyundai yenilenen yiiziiyle ilk kez bu
fuarda tiiketicilerin karsisina ¢ikan Coupe
FX’i sira dis1 bir dans gosterisi ile sundu.
Binek araclarinin yani sira Hyundai Santa
Fe ve Tuscon’u da sergiledi. Santa Fe zaten
yeni versiyonu ile kendine bir hayran
kitlesi olusturmus durumda, bu arada
fuarda Hyundai’nin 4x4 Kuluib ile ilgili bir
organizasyonu olur mu diye bekledim ama
kuliip bu kez de sanal olarak kalmayi tercih
etti.

y TTMIR)
)ﬂl;g ¥y

Mitsubishi fuarda yeni Pajero ve yeni
Outlander Konsept ile 4x4 govde gosterisi
yapti. L200’ii tamamen yenileyerek
tuiketicinin kafasindaki “kamyonet” imajini
silen Mitsubishi, ayni yirtici yliz hatlarini
kullandigi Pajero’su ve Outlander’i ile etkili
bir calismaya imza atmis. Bu araglari test icin
merakla bekledigimi hemen soylemeliyim.

5. Salonda GM hakimiyeti vardi daha ¢ok.
Opel, 4x4 konsept olarak dergimizden
hatirlayacaginiz Atlara modelini SUV
segmentinde on plana ¢ikartmisti. Chevrolet
standinda Captiva son giinlerde adi cok
duyulan bir SUV olarak dikkat ¢ekiyordu.

Fiat siirprizlerle ¢ikti karsimiza. 4x4 Panda’yi
soyle bir duyuran, ama sonra unutulmasina
izin veren dretici firma bu kez Panda Monster
ile ¢ciktr karsimiza. Dogrusu bir canavar olarak
korkutucudan ¢ok sevimli bir hali vardi. 4x4
SUV’u Sedici ise —italyanca 16 anlamina
geliyor, herhalde biri 4x4=16 diye diisinmis-
Fiat’in yeni ataklarindan biri. Ama bu standa
iki sey cok ilgimi ¢ekti. Biri “konsept 4x4”
Oltre. Mavi aynali camli, hummer benzeri bu
aracin yanina kimseleri yaklastirmamalari,
acaba maket mi siiphesi uyandirdu. ikinci
ilging ara¢ da R8 ve Rolls Royce’dan sonra
vuruldugum kamyon tasarimi oldu. Gergi
sadece fuar i¢in ve Volkan Isik’in yaris aracini
gostermek icin tasarlanmis kamyon, devami
yok, ama resmen diger araclardan sahne
caliyordu.

6 ve 7. salonlarda Citroen, Subaru, Kia,
Suzuki ve Daihatsu vardi. Ayrica iranli
Samand ve Cin Chery burada goriictiye
ctkmislardi. Daihatsu 4x4 modellerin
arasinda yeni Terios’u keyifle sergiledi. Ama
dikkatler ister istemez konsept 4x4 aracl,
kayarak acgilan cam tavanli X-Over’e kaydi.
Ekonomik motorlu bu spor SUV gelecekteki
cizgiler konusunda fikir verdi.

Citroen duvarlara astig1 minik C1’lerle dikkat
cekerken, Subaru symetrical AWD sistemini
gostermek icin yanlamasina kestigi bir B9
Tribeca ile ilgiyi Ustiine topladi. Kia fuarin
ilk glinti Anna Kournikova ile ilgi odagi

oldu. Ne yazik ki tinlii tenisciyi gormek igin
yigilan insanlar dogrusu araglara pek dikkat
etmediler. Sonraki giinlerde Kia standinda
Tirkiye lansmani yapilan Cee’d, 4x4 Sorento
X-Force ve Sportage, Anna’nin rekabetinden
kurtulunca gururla izleyicilerin karsisina
cikabildiler.

Suzuki Grand Vitara Dizel, Swift Sport ve
Jimny gibi pazari oturmus 4x4 modelleri

ile diinyanin karsisina cikti. Ayrica italyan
tasarimci Giugiaro imzali, iddiali 4x4’U SX-4
de fuarda ilk kez Tiirk tiiketicisine tanitildi.

8. Salonda Ford, Honda, Proton ve Peugeot yer
aliyordu. Ford’da Murat Giiler tasarimli losis

X konsepti diretilmesi planlanmasa da akici
cizgileri ile begeni topladi. Honda ise Tiirkiye’ye
satisa sunulmak tizere ilk kez bir hibrid arag
getiren Uretici olarak dikkatleri ¢ekti.

Ulumotor tarafindan getirilen Proton Satria
Neo modelini Malezya’dan sonra ilk kez
Turkiye’de tanitti. Satria Neo’nun yani sira
2007 yilinda satisa sunacagi Savy ve Nisan
modellerini de tanitan Proton ayrica siparis
bazinda tretilen Gen2’nin 6zel R3 serisi
otomobilleri de fuarda tanitti.

Fuar, yeni otomobiller ve konsept tasarimlar
kadar hareketli sovlar ve farkliilgi alanlarina
yonelik hobi alanlari ile de begeni topladi.
Fuar ziyaretgileri saatlerce dolastiktan sonra
kafalarinda rengarenk goriintiiler ve kilolarca
brosir ile evlerinin yolunu tuttular. Bir cok
kisi fuardan yeni bir ara¢ sahibi olarak ¢ikti,
bir cogu da giinler siirecek bir ugras igin
—brosiirleri inceleyip, karsilastirip, karar
vermek- start aldilar.

Gokten 3 otomobil diistil. Biri fuar
gezenlerin, biri tasarlayanlarin biri de benim
olsun.
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Off-Road’da

2006 sezonunda |

sondan bir adim

once...
Ankara

Yazi Cemil Islikg!
Fotograflar ANDOFF

urkiye GoodYear Off-Road Sampiyonasi’nin altinci

ayagi Ankara Doga Sporlari ve Off-Road Kuliibi, AN-

DOFFun organizasyonu ile 4 ve 5 Kasim tarihlerinde
iki gtinliik bir yarns olarak Ankara, Cankaya’da Miihye
Koylinde organize edildi. Yaristan birbirlerine ¢ok yakin
puanlarla ayrilan ekiplerin 2006 Sampiyonluk hayallerini
gerceklestirmeleri, yine son yarisa ve istanbul’daki son

etaplara kald1.

N1 ve N2 kategorilerinde start alan

toplam 14 ekip iki giin siiren yarista farkli
karakterdeki etaplari basari ile gecerek finise
rakiplerinden daha kisa zamanda ulagmak
icin ter doktiiler. 30 kapidan olusan bir Off-
Road Engelli Etabini ve camur agirlikli zemini
ile zorlu Orman Etabini basari ile asan ekipler
Kapali Park’a girmeye hak kazandilar. 15
ekipten dérdiiniin cesitli nedenlerle finis
goremedigi yarista 11 ekip puan almayi
basardi.

4 Kasim Cumartesi giinii 12.15°de start alan
ekipler giin icinde 3 etap yanistilar. ilk iki

etapta 6 tur atarak finisine vardiklari Engelli
Off-Road Parkurunu asan ekipler, ardindan
giinlin son etabi olarak Orman Parkurunu
gectiler. Ozellikle devamli yagan yagmurla
agirlasan parkurlar yariscilari oldukgca
zorladi. Birinci ayak birinci etapta, 3 kapi
numarali Nihat Keskin-Selguk Altinoglu ekibi,
ikinci kapidan gecerken devrilmesine ragmen
kendi imkanlari ile kurtulup yarismaya
devam etti. Daha sonra devrilme neticesinde
kirilan diferansiyelden dolayi yarisi birakmak
zorunda kaldi. 1 kapi nolu Yalgin Tiirkeli-
Ahmet Tinkir ve 2 kapi numarali Ali Doganer-
Umit Ural ekibi ise araclarinda olusan ariza

sebebiyle diskalifikasyon siiresini doldurup
kapali park géremediginden yaristan ihrag
oldular. Daha sonra tg¢lincii etap olan orman
etabini kosan ekipler arasinda ilk giin sadece
11 ara¢ kapali park gord.

iki giin {izerinden kosulan yarisin ikinci
giind, yanscilari bir siirpriz bekliyordu:

Kar. Tiim parkurun tsttint kaplayan 15 cm
kalinligindaki kar tabakasi yarisgilari fazla
zorlamasa da planlarini degistirmek zorunda
birakti. Saat 12.00°de start alan ekipler
glinii tek etapla noktaladilar. 5. Etap olan
Seyirci etabinda Tiirkiye Sampiyonasinda
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sampiyonluk miicadelesi veren ekiplerden 10
kapi numarali ekip Volkan Géniilalan-Kemal
Yilmaz cifti bilyiik bir sansizlik yasayarak
sanziman arizasi sebebi ile yarisi birakmak
zorunda kaldilar. Yaris sonunda N1°’de Murat
Oztiirk-Osman Kutlu , N2 gurubunda ise
Cemil Islik¢I-Tung Yalti birinci oldular.

2006 Turkiye Goodyear Off-Road
Sampiyonasi Pilotlar Klasmaninda puanlar
birbirine ¢ok yakin oldugu icin istanbul’da
ISOFF tarafindan organize edilecek son
yarista kazanilan puanlar Sampiyona’nin ilk
liclinii belirlemede etkin olacak. N1'de Yal¢in

Turkeli 6 yarista 3 birincilikle ve toplam 47
puanla 6nde giderken, onu iki birinciligi ve
bir ikinciligi ile toplam 42 puan toplayan
Ertan Esim takip ediyor. Uciincii sirada ise bir
birinciligi ve bir ikinciligi olan Murat Oztiirk
38 puanla yer aliyor. Dordiincii sirada ise 34
toplam puant ile Ali Doganer miicadeleye
devam ediyor.

N2 Kategorisinde ilk sirada sene iginde (¢
birincilik ve bir ikincilik derecesi yaparak

63 puan toplayan Zeki Volkan Goniilalan

yer aliyor. Onu bir birincilik ve bir ikincilikle
toplam 61 puanla Cemil Islik¢i ve iki birinciligi

ve bir ikinciligi ile toplam 60 puanla Umit
Uyar ¢cok yakindan takip ediyor. Dordiinci
sirada ise sezon i¢inde aldigi iki ikincilikle 50
puan toplayan Giines Top yer aliyor.

Simdi yarista N2 Kategorisinde birinci gelen
ekibin pilotu Cemil Islik¢’nin kaleminden
yaris izlenimlerini alalim.

Sampiyonada var olan 2 ayri kategoride de
sampiyonlar kesin olmamakla birlikte yine
de belli gibi. En azindan ilk dérde oynayan
yariscilar belli olarak Ankara’daki yarisa
katildik.
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Yarisgilarin son kayit yaptirma tarihi olan
persembe aksami internetten baktigimda
yarismaya toplam 14 aracin kayit yaptirdigini
gordiim. Yani Sampiyonada dereceye

girme sansi olmayan birgok yarismaci
(varismacilarin % 90’1 istanbul’dan katilir)
Ankara’ya gelme ve masraf etmeye gerek
duymamislardi. Katilim az olunca yarismanin
cok zevkli gegmeyecegini hayal edip biraz
tizildiim dogrusu.

ANDOFF Baskani dostum Rifat Ugurlu ve
direktor dostum Yasar Yildirim beyleri arayip
yarisma ile ilgili genel bilgi ve konaklanacak
yer ile ilgili yardimlarini aldim. iki giin
tizerinden kosulacak yarisma icin yardimci

N Yk ﬂhﬂw
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pilotum Dr.Tung Yalti ile Cuma aksamindan
Ankara’ya ucakla gittik.

Cuma aksami hava ¢ok giizeldi giizel bir
aksam yemegi ve yarismaci sohbetleri
sonunda giizel otelimizin giizel odasinda
dinlenmeye cekildik.

Cumartesi sabah teknik kontrol belirlenen
saatte -istanbul’dan gelecek olan araclar
Bolu'daki kar yagisindan dolayi gecikecekleri
anlasilinca — yapilamadi. Teknik kontrol
sonrasi parkurlarin gezilmesi ve orman
parkurunun topluca gecilmesi icin araglar
siralandi. Saat ilerledigi icin aslinda bu

toplu gecis sonraya birakilsa iyi olacakt.

Cunki off-road tarihimizde ikinci defa olarak
yarisimiz TRT 1’den naklen verilecekti.

Bu spora goniil verenler bilirler, TRT ¢ekimi
ve naklen yayini bu spor icin ¢ok dnemlidir.
Naklen yayin saat 12:15’de baslamasina
ragmen yarismanin starti saat 12:25°de
verilebildi. Ancak gerek TRT’nin hazirlikli
olmasi gerekse sunucu konumunda gérev
yapan arkadasimiz Mehmet Becce’nin
becerikliligi sayesinde bu 10 dakikalik
gecikme bertaraf edilebildi.

Yarismaya kayit yaptiran tiim arkadaslar
sonsuz bir heyecan icinde engelli parkurda
bogusmaya basladik. Yarisin ilk kaybini

N1 de yasadik. Sevgili arkadasimiz Nihat



bir kapida viraji keskin alinca takla atti.

Tum seyirciler elbirligi ile kisa stirede Nihat
arkadasimizin aracini diizelttiler ancak
arabada olusan problemden dolayi Nihat
yarismaya erken veda etti. Birinci etabin
sonunda girilen servis alanindan uygun
zamanda ¢tkamayan (yardimci pilot hatast)
iki yarismaci ise giine spor olsun diye devam
etti (her ekibin basina gelebilen bir hatadir).

Cumartesi kosulan 3 etap sonunda belki
de tarihimizin en kisa siirede okunabilen
sonugclari asildi. Bu sonuglara gore yeniden
ertesi giiniin siralamasi yapildi. Siralama
sonunda N1 kategorisinde 4 arag kaldigi
icin bu kategorideki araglarin tek hedefleri
glinli kazasiz belasiz kapali parka gelerek

puan alabilmek olacakti. N2’deki araglarin
ise tamami ertesi giin yarismaya devam
edecekti.

Aksam Ankara Off-Road Kuliibii tiyesi bir
arkadasimizin yeni actigi bir mekana davet
edildik (amag aksam yemegi yiyip sohbet
etmekti). Davet edildigimiz mekana gelince
¢ok sasirdim. Mitkemmel bir ortamda kebap
yiyecektik. Boyle giizel yerleri gorebilmek
ve boyle giizel yemekleri (cok sik bir sunu
ile) yiyebilmek biz yarismacilarin yarisma
glinlerinde pek hayal etmedigi bir sonuctur.
Sevgili arkadasimizi ve Sayin esini goniilden
kutluyor, basarilarinin devamini diliyorum
(helal olsun sizlere).

Bu glizel ortamdan ayrilip otelimize geldik.
Gundn yorgunlugu ile hemen yattik.

Sabah kahvalti i¢in kalktigimizda disarida
15 cm kar vardi. Tim gece yagmis. Benim
icin stiper glizel bir giin basliyordu

(bazi yarismaci arkadaslar yarisin iptal
edilebilecegini diistindiiler ama biz off-

road tutkunlari bunu kabul edemezdik).
Otelimizden yarismanin yapilacagi alana 4x4
arabalarla ancak ulasim saglayabildik.
Yarismanin start’inda herhangi bir degisiklik
yapilmayacagini 6grenince ¢ok sevindim.
Zaten hava yavas yavas a¢ip normale
déniiyordu. Kapali parkin agilis saatinde

bir cok yarismaci heniiz servis alanina
ulagsmamisti. Kapali parkin agilis saatinden
yaklasik 20 dakika sonra Sayin Yarisma
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Direktoriinden izin alarak yaris aracimizin
lizerine aksamdan 6rttliglimiiz brandayi
alip kapali parktan ¢iktik. Aracimiza gerekli
bakimlari yaptik. Artik giine (maceraya ve
heyecana) hazirdik.

Bu giin iki tur orman etabi {i¢ turda

engelli etap gecilecek ve yarisma sona
erecekti. Hava kosullari ve etap bizim igin
mikemmeldi.

Yarismanin birinci turundan sonra bir giin
onceyi lider kapatip oniimiizde start alan
sevgili Umit arkadasimizi yakaladik. Yaklasik

bes km. Umit’in pesinden gittik. Bu bana iki
konuda ders oldu. Bir, asla yaris arabasindaki
kornayi 6nemsiz gérmeyeceksin (¢linki
Umit 5 km. boyunca kornamizi duymamis
-ya da biz duyuramamisiz- simdi aracima
gliclii bir korna taktirdim). iki, bizim
yarismalarda 6ndeki araci takip etme ve

en uygun buldugun yerde (hafif carpmada
dahil olmak tizere) her yolu deneyip ge¢me
egitimi alacagim. Diinyanin en zor islerinden
biri Umit’in arabasi gibi arkasi olmayan

ve lastiklerin attig1 her seyi 6n caminda
gordugiin bir arabayl gegmekmis herhalde.

Her neyse Umit’in bizi bir virajda gérmesini
saglayarak hafifce de olsa onun aracina
carparak gecebildik. Ancak 500 m sonra
baska bir kabus, N1’den bir ara¢ oniimiizde
belirdi. Parkurun en riskli ve egimi en

¢ok olan bdlgesindeyiz. Yine kornamizi
duyuramadik. Yaklasik 200m gittikten sonra
her tiirlu riski goze alarak (yaptigimiz dogru
degildi) yoldan ¢ikip 6niimiizdeki araci
gectik.

Finise geldigimizde giiniin best’ini
yaptigimizi tahmin ediyorduk ama bu kadar



fark atabilecegimizi sanmiyorduk. Aracimizin
hakkini vererek giizel bir parkur bitirmistik.
Son etapta birinci olmamiz halinde yarismayi
birinci bitirmemiz kesin gibiydi. Cok iyi

bir start’dan sonra etabi yine ¢ok iyi bir
zamanla bitirdik. Sampiyonada dengelerin
korunabilmesi icin gerekli olan puani almayi
basarmistik. Ancak sezonu sirekli birinci
olarak gotiiren sevgili arkadasim Volkan’in
yarismadan ¢ikaracagi 8 puan ile yili

birinci bitirebilmek imkansizdi. Derken son
etapta Volkan’in aracinda olusan sanziman
probleminden dolayi yarismayi bitirememesi

tim dengeleri alt tst etti. Hem N1 deki hem
de N2 deki tiim dengeler bu yarista bozuldu
(Sagolasin ANDOFF). Artik her sey son
yarismaya kaldi.

Tum yaris severleri son arenada son
miicadelede gérmek istiyoruz.

ANDOFFa, TRT 1 ekibine, Mehmet Becce ve
tiim gorevli arkadaslara sonsuz tesekkiirler,
bizlere bdyle giizel ve sorunsuz bir yarisma
yaptirdilar .

2006 Tiirkiye Goodyear Off-Road S 6.Yaris Sonuclar
Kat. | Pilot Co-Pilot Arag

1. | N1 | Murat Oztiirk Osman Kutlu Daihatsu Feroza
2. | N1 | Serkan Tut ismail Aydin Daihatsu Feroza
3. N1 Nurhan Anil Sekercioglu Sinan Sekercioglu Suzuki Vitara
4. | N1 Ferruh Celebi Ali Pertev Daihatsu Feroza
5. | N1 Ali Doganer Umit Ural Suzuki Grand Vitara
6. | N1 Nihat Keskin Selgukhan Altimordu Suzuki Samurai
7. | N1 | Yalgin Tiirkeli Ahmet Tinkir Suzuki Grand Vitara
1. | N2 Cemil Islikgr Tung Yalti Jeep Wrangler
2. [ N2 | UmitUyar Ahmet Kazim Aral Jeep CJ5
3. | N2 Mustafa Ozgiray ihsan Giines ishi Pajero
4. | N2 | Giines Top ilyas Sonmez Mitsubishi Pajero
5. | N2 Kadir Topuz Mustafa Andibay Mitsubishi Pajero
6. | N2 | Aydilek Yiinlii Melek Senol Mitsubishi Pajero
7. | N2 Zeki Volkan Goniilalan Mustafa Kemal Yilmaz | Mitsubishi Pajero
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zorluk ¢ektikleri goriildi. Yars giinii hava
sicakliginda bir artis olmasa da firtinanin
dinmesi yariscilari rahatlatti.

Yeni olusturulan kum agirlikli parkurda
yarisan motokros’cular, zorluk derecesi hayli
yiiksek etaba kolayca uyum saglayip, bu
zorlu parkuru seyirciler agisindan inanilmaz
bir gorsel heyecana donustiirdiiler. Yiiksek
kondisyon isteyen, kirici olmayan plaj
kumundan olusan 2.2 km uzunlugundaki
parkur, teknik beceri ile motosiklet
hakimiyetinin uygun bir bilesimini kullanan
yariscilar igin oldukca zevkli bulunurken,
bazi yariscilarin etapta sorun yasadiklari
go6zlendi.

Yaris sirasinda deneyimli yariscilar bile,
yiiksek zorluk derecesindeki bu parkurda
¢ok zorlandilar ve sorunlarla karsilastilar.
Kaginilmaz olarak bir ¢cok yaris¢i dik egimli
kum tepelerinde ya da derin kum iceren
sahil kesiminde motosiklet siirmekte ve
engel asmakta giicliik ¢cekti. Ufak tefek
kazalar yasayan bazi yariscilar ise bir kez
kumda kaldiktan sonra motosikletlerini
tekrar calistirmakta ve yarisa devam etmekte
zorlandilar. Ancak tiim bu zorluklara karsin
miicadeleden hoslanan yariscilarin bu
meydan okuyucu parkuru sevdikleri ve
zevkle yaristiklari gozlendi.

Yarista katilimin yiiksek olmasi ve yeni yeni
yariscilarin camiaya katilmasi sevindiriciydi.

Sonug olarak favoriler kadar yeni basglayanlar
da 6ne ¢iktl. MX1A kategorisinde Ahmet
Yilmaz, MX2A’da Sakir Senkalayci, MX1B’de
Deniz Algiin, MX2B’de Mert Berk, MX1C’de
Alain Sarafyan birinci gelirken, MX2C
sinifinda yeni baslayan Orbay Katmerci ¢ok
iyi miicadele gostererek sinifinda birinci
oldu. 80 cc’de Marco Wick, 65cc’de Onat Kut
Giizel, 50 cc’de Asrin Rodi Pak ve TMF GP’de
Ahmet Yilmaz birinci geldiler.

Karacakoy Belediyesi tarafindan da
desteklenen yarista en ¢ok yorulanlar
gorevliler oldu. Dondurucu havada etap
icinde gorev yapan hakemler ve diger
gorevliler yarisin aksaksiz yiritiilmesinde
en cok emegi gegenler olarak takdir edildiler.



Yaris Sonuglari

Kategori Derece Yarisci Motor No
MX1A

Ahmet Yilmaz

Firat Sahin

Ahmet Demirtas

Sakir Senkalayci
ibrahim Tas

Cengiz Yarimdag

Deniz Algiin
Zeki Bagaran

Murat Korkmaz

Mert Berk
Engin Kir
Ahmet isbitiren

Alain Sarafyan
Ahmet Sen
Selguk Atay

Orbay Katmerci
Murat Durusoy
Biilent Unal

Marco Wick
Mehmet Celik

Onat Kut Giizel
ihsan Bedirhan Aydin

Yigit Kizil

Asrin Rodi Pak
Saltug Taslidag

Ahmet Yilmaz

ibrahim Tas
Firat Sahin
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Bu Off Road Oyu

bemrﬁ |gm Tamam

bulusuy F&‘Bolu Ala
- Koyii Yaylasinda. Ama acs
" kimler geliyor? Kuzineleri il o S

‘orada olacak mi acaba? Yine

bérek pisirip ikram edecekf

hazirlikliyim, yanimda su bore&
* —Neden yiiziiniizli burusturuyorsunuz,
kuzine gottirecek degildim herhalde- Peki
gegen sepe eldiveninin tekini ve.yedek aksin
unutan grup orada mi?. Hani eldiven bir
sey degil de aksi geri gotiirmek sonra ¢ok-
© zor olur. Bir de ATV’li bir grup vardi, gecen .
sene firsat bulup bir tur atamamistim, bu
sene kampa geliyorlar m|7 Tatli bir ¢ift vardi,

P-4
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.rso# TurkTye Off- Road Oyunlarl ve Competus
Kupasi 7. senesini geride birakti. Lassa

Competus’un destegini alarak [SOFF olarak
bu cilginligr baslatirken, orada toplanmasini
hedefledigimiz gruplar kabaca belliydi.

4x4 aracl ya da yol disinda kullanabilecegi
herhangi bir araci olanlar ve dogada
bulunmaktan hoslananlar. Cok mu genis bir

_ kitleyi hedefliyorsunuz diyeceksiniz? Pek de

[irkiye’de 4x4 araci olanlar,
ile ugrasanlar ve arada
dan dogada bulunmaktan
hoslananlar ne yazik ki ayri ayri kigilér degil
genelde ayni grup. O nedenle toplasak yirmi
otuz kirkayagin parmaklarlyla sayilabiliriz
herhalde.

Off-Road Oyunlari tuhaf bir cevre.
Seneden seneye goriistigiim Tlrkiye’nin
dért yanindan bir siirli yliz var. Goriince

_hatirladigim, doniince unuttugum, bir daha
gorlince sohbete kaldigim yerden basladigim ;

insanlar. Senede bir gériismek dostluklari
yasatir mi? Cevabi Bolu'da.




Farkli bir rutini var burada iliskilerin.
Cadirdan ¢adira gecerken selamlasmalar,
aracinla giderken daracik bir orman yolunda
burun buruna gelip, ah merhaba, sen de mi
buradaydin? Ne haber? Oglun tniversiteyi
kazandi mi diye sormalar. istanbul’da dip
dibe yasayip géremedigin kisilerle kahvalti
etmeler. Aslinda o kadar genis bir alana

o kadar fazla kisi o kadar daginik olarak
yayiliyoruz ki, kampin basinda gordiigiin biri
ile sonuna kadar bir araya gelmeden hafta
sonunu gegirebiliriz. Haberlesme de eski usul
yiirtiyor. Kulaktan kulaga. Ama pek iyi isleyen
bir sistem sayilmaz isin dogrusu. Bu sene de
beni arayanlarin hepsinden haberdar oldum
ama hic biri ile karsi karsiya gelemedim.
Sadece buradan, dergide yazilarimi okuyup
benimle tanismak isteyen 12 yaslarindaki bir
delikanliya merhaba demek istiyorum. Ben
de seninle tanismak istiyorum.

Buylik Kamp’in bir diger belirsizligi de
mevsim.

Kaslarinizi havalara kaldirmayin dyle

hemen. Ben de biliyorum 29 Ekimin bal gibi
sonbaharda oldugunu. Kagit tizerinde tabii
ki. Bolu bu konuda daha esnek takilmayi
seviyor. Ben ne 29 Ekimler yasadim; kar
tistiinde donmus domateslerimizi inatla
kesip salata yapmaya calisirken cakilarimizi
kirdigimiz... Ama 29 Ekimin kisa geldigi

yillar oldugu gibi yaza geldigi yillar da vardi.
Ustii agik jeeplerimizle gél kenarinda piknik
yaptigimiz ve sortlarimizla giineslenip
dondurma hayalleri kurdugumuz Off-Road
Oyunlari da ayri bir keyifti. O yiizden giderken
mevsimin ne oldugunu bilmiyorum derken,
ne dedigimi biliyorum ben. Bolu bu, ister yaz
ister kis olur 29 Ekimde. isterse de sonbahar.
Ah hele 29 Ekim sonbahara rast geldiginde
tadina doyum olmaz.

Bu sene dyle denk geldi. Sari giinesin
dokundugu yerler yaz, dokunmadigi
yerler kisti. Burunlarimiz dondu ama uyku
tulumlarimiz sicakti. Yagmur yagmiyordu
ama suyu ¢ekmis alanlar giizel bir balgikti.
Yollar altin rengi, zlimriit rengi, akik rengi
yapraklarla kapliydi. Ormanin icinden
yiiriirken igne yapraklar ¢itirdiyor, kuru
odunlari yakarken nefis bir regine kokusu
yayiliyordu etrafa. Harika bir sonbahardi.

Sadece... Biraz kalabaliktik bu sene.

Ayni zevkleri paylasan, ayni olaylara ayni
tepkileri gdsteren, ayni seylere giilen

kisiler birbirlerini tanimasalar da kalabalik
olusturmazlar. Sadece kalabalik bir grup
olustururlar. Ama bu sene “kalabalik”

vardi. Bu sene; tanisak da, bize tamamen
yabanci olsa da, beraber olmayi bildigimiz,
sevdigimiz gruplarin disinda farkli

kisiler de geldi kampimiza. Kamyonlarla,
minibislerle, binek arabalari ile gelip,

kamp yapmayan, sadece geceleyen kisiler.
Kampta ilk kuralin dogayi, sonra da diger
kampgilari rahatsiz etmemek oldugunu
heniiz bilmeyen kisiler. Evlerinde de, dogada
davrandiklari gibi hareket ediyorlarsa, konuk

olmaktan hoslanmayacagim kisiler. Kamp
kurallarinin jandarma zoru ile degil sadece
ve sadece kampgilarin iyi niyetli uyarilari ile
uygulanacagini bilmeyen kisiler. Kalabalikt
kamp.

Cuma gecesi ge¢ saatlerde vardik kampa,
glizel dev bir agacin yanina tek basimiza
¢adirimizi kurduk. Ama sabah bambagka
bir yerde uyandim. Sag yanima bir
showroom kurulmustu ben de mutfak
alant icinde kalmistim —gerci benim ¢adiri
kendi sorumluluklar altinda hissettikleri
icin kamp boyunca ¢ayimiz, kahvemiz,
mangalda pirzolamiz eksik olmadi
sagolsunlar- sol yanima bir kamyon park
etmisti, icinde merakla etraflarina bakinan
teyzeler ve amcalar vardi. Kamp alani hizla

gecekondulasmaya baslarken 4x4’lerimize
atlayip kactik. Onde bizim koca CJ8, arkada
3 Jimny ve 2 Niva —civcivleri ile anag bir
tavuk gibi goriintiyorduk herhalde- orman
yollarinda kaybolmaya ¢iktik.

ilk sapaktan saga, sonra sola dondiik,
dértyoldan sol yaptik. iki yesil cayir arasinda
bir arag eninde yiiksek yesil bir yol kesfettik,
istiinde seyrekce adam boyu dikenler biten.
Sadece bizim gecisimiz icin az dnce yaratilmis
gibiydi. Yola daldik. Ya da yoldan ¢iktik.
GPS’lerimizi de agmadik. Kaybolduk. Sonra
ormanin icinden bir patikaya geldik. Yerde
tek bir lastik izi vardi. Makul geldi. Zaten
dedik; ormanin iginde, agaclara degmeden
yukari tirmanmak igin bir aracin tek ayak
istiinde ¢ikmasi gerekiyor. Kimse galiba
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bu bir enduro izi gibi bir fikir atmadi ortaya
durup dururken. ilk birka¢ agac arasindan
kivrila biikiile gegtik. (Bu arada minik ve
kivrak civcivlerimizi bir yana birakin bizim iri
bir CJ olarak kivrilip biikiilmemiz bayagi bir
zor oluyordu.) Patika dimdik bir egimle ve
daracik, dik bir vadi formunda tirmanmaya
devam ederken, birden aklimiza geldi. Tepede
birden yol bitiyorsa (yol diyorduk hala, insan
aliskanliklarina kolay kolay s6z geciremiyor)
geri donilislimiiz zor ve zahmetli olacakti.
Oylama yaptik. “Ben kabul ediyorum.” “Ben
de.” “Ben karamsarim. Sey yani ¢cekimserim.”
Sonugta 16 kabul bir karamsar oyla tepeye
¢tkmaya karar verdik. Tepe bizi giizel ufacik
bir agikliga getirdi. Oybirligi ile bir sonraki
kamp yerimizin burasi olmasina karar verdik.
En azindan buraya sadece off-road’cular
ulasabilirdi.

Kayalik bir parkura dontisen dimdik son
egimi de can havliyle ¢iktigimizda kendimizi
odun yiginlari dizilmis dar bir toprak yolda
mantar toplayan yasli bir beyefendinin
saskin bakislari altinda bulduk. Siitliice

ve tellice mantarlari pek bir meshur ve

pek bir lezzetliymis. Adam mantardan pek
anlamadigini, tarif tizerine topladigini beyan
edince, elindeki 6rnekleri tatma teklifini
kibarca geri cevirdik.

Kartalkaya yoniinde ilerlemeye devam ettik,
ama yol gercek bir engelle sona erdi. Kagak
odun kesimini engellemek i¢in her biri ton
agirliginda ti¢ kaya ile tamamen kapatilmisti
yol, ufak fidanlari ezmeyi goze almadan da
yamagtan araglari asiramiyorduk. Buraya
kadarmis deyip tevekkiille geri dondiik.
icimizde karamsar olan kisiler normal yolu
takip edip kampa varmamizi énerdiler ama
biz en kisa yol bildigin yoldur diyerek o gii¢
bela tirmandigimiz patikadan inmeye karar
verdik yine. Cok zevkli bir yol ve ¢ok zevkli
bir off-road oldu. Doniiste kamp mutfaginda
yemekten kala kala adam basi iki tursu
kaldigini goriince bile tiztilmedik. Degmisti.

Gece kargasa artarak devam etti. 500 kisilik
kampa 1000 kisi gelmisti, 50 kisilik Competus
Kupasina ise 93 ara¢ kayit yaptirmisti. Kura
cekimi dnerileri homurtularla karsilandi.
Sonunda herkes start alanina buyur edildi.
Gece 10’da start alan Oyunlarin ilk bolimi
yine heyecanli bagrislarla desteklenen
engellerden ve meshur tahterevalliden
olusuyordu. Ama gece saatler 1’e yaklasirken
son 10 araglik grup uykularinin geldigini
beyan ederek start almaktan vazgegip
cadirlarina gittiler. Ne de olsa oyundu bu
yaris degil.

Sabah herkes yine fazladan bir saat erken
kalkti. Zaman her 29 Ekim’de ayni oyunu
oynuyor bize. Kis saati uygulamasinin
baslangic tarihi bizim Oyunlarla baglantili
seciliyor (Bir goriis de 29 Ekim ile baglantili
oldugu) Gece ates basi muhabbetinden ve
kampin zamansizligindan muzdarip kampgilar
sabah genelde hangi giinde olduklarini
unutup sadece saatlerine bakiyorlar. Halbuki
organizasyon gece 12’de ciddiyetle saatlerini



bir saat geri almis bulunuyor. Sonucta
organizasyon tam gereken saatte hazir
olurken, genelde yariscilar start saatinden
bir saat énce araclari ile baslama noktasinda
hazirolda bekliyor.

Bu kez de Competus Kupasi’na katilan 93
4x4 arag, motosiklet ve ATV’nin hepsi start
alip giiniin sifrelerini bulmak icin ormanin
icine dagildilar. Baslari donmiis halde
etaptan ¢ikip “Delikanli Etabinda” ele giine
karsi yeteneklerini gostermeye devam ettiler.
Anlasilan bir ¢cok kisi er meydanina ¢ikmak

icin bir yil bekleyip bilenmisti. Delikanli etabi
araglarin sagda solda ufak tefek parcalarini
birakarak gecebildikleri ciddi bir etapti. Etrafi
tepeleme seyirci dolu bir dere yataginda safi
¢amur ve su engellerini asmaya ¢abalamak
hi¢ de kolay degildi. Katilimcilar miicadele,
seyirciler de izleme keyiflerini tiikettikten
sonra, hava kararirken Oyunlarin da sonuna
gelindi.

Gelecek sene zorlu bir yol ayriminda off-
road’cular. Kamp, off-road kampi olmaktan
¢ctkip “duyan gelsin” formunda farkli bir

olusuma dogru mutasyon gecirdikce, kampin
niifusu giin gectikce artiyor ama “kampgi”
ve “gercek doga sever” orani diisiiyor. ISOFF
yeni kararlarin ve uygulamalarin esiginde
gelecek sene.

Ama 6nemli bir karar bu. Sonugta camurdan
tozdan giinesten, a¢ik havada uyumaktan,
yildizlarin altinda ates basinda yiiziinii yakip
sirtint dondurmaktan hoslanan kag kisi var ki
Turkiye'de? Belki otuz kirkayagin parmaklari
kadar. Ve hepsini Bilyiik Kamp’ta gormek
istiyoruz.
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Ucan
Festival

Uluslar arasi Oliideniz
Hava Oyunlari Festivali

Ekim sonlarinda zihnimi kurcalayan,
Oliideniz’e Dalaman’dan mi gitmek daha
mantiklidir, Antalya-Fethiye otobiisleri
nerededir gibi pratik sorularimin yerini
su an Oliideniz'de kiralar ne kadardir
gibi iitopik sorular almis bulunmakta.
Bu ani degisimin nedeninin de,

arada 7.Uluslararasi Oliideniz Hava
Oyunlari Festivali’nde gecirdigim 4
giin oldugundan siipheleniyorum. Akro
gosterileri, accuracy landing, cross-
country, serbest skydiving gosterileri,
micro-light ucuslari derken daha
istanbul’dan Antalya’ya varmamisken
agzimin sulari akmaya baslamisti.

ntalya’dan ilk buldugum Fethiye
Aotobﬁsﬁne atladim. Maalesef sonradan

belli oldu ki kendisi kiyi seridini degil
de, yayla yolunu takip eden bir aragmis,
yolculuk siiremi ikiye katlayarak ve bu arada
yanimda oturan teyzeyi kavgali oldugu
ogluyla bulusturarak Fethiye’ye geldim. Bu
sefer Oliideniz dolmusunda sirt cantama
bagladigim kalin polara ve monta garip garip
bakan sortlu turistlere aldirmadan 10 dakika
gittim. indigimde gokyiiziinde bir siirii
ucusan sey vardi artik.

ikarus sponsor

25— 29 Ekim tarihleri arasinda yapilan
Uluslararasi Oliideniz Hava Oyunlari Festivali
7 senedir gerceklestirilen bir etkinlik.

Kadri Tuglu’nun organizasyonu yonettigi,
ikarus Havacilik Okulu’nun sponsor olarak

destekledigi organizasyona katilan pilot ve
izleyici sayisinin her sene artmasi rastlanti
degil. Bunun bir nedeni ugus icin Babadag
gibi 1.900 metre yiikseklikte elverisli bir
noktanin alinmasi ve iyi de kullanilmasi.
Pilot deniz tarafina yoneldiginde termik
alip irtifa kaybetme korkusu olmadan uzun
siire havada kalip istedigi kadar manevra
yapabiliyor ki bu 6zellikle bir akro pilotu icin
muhtesem bir sey. Ustelik baslangi¢ akro
pilotlari icin de denize yakin al¢ak irtifada
ucup bazi manevralari giivenlikle deneme
sansi var. iste bu teknik nedenlerden ve
yarislarin cesitliliginden dolayi, ayrica
daha sonra roportajlar sirasinda bir
kaginin itiraf ettigi gibi “Guizel manzara,
bira ve parti” gibi olanaklardan otiiri
Festival'de pilotlar da sayica ¢ok, cesitli ve
hayatlarindan memnundu. Yerde kalanlar
icin de baska giizellikler vardi: Oliideniz’e
festival icin gelip, her sabah kiyi seridine
erkenden yarislari izlemek icin kurulanlar,
Mans Denizi’ni paraglider ile geceninden
tut 60 kere (st Uiste infinity yapanina,

akro pilotundan skydiver’ina dek bir siirii
pilotu gokte izleyip yerde tanisma faslina
giriyorlardi.

Benim Oliideniz’e geldigim ilk giin Mike
Kiing, Richard Gallon&SAT ekibi, Michael



Nessler&Professional Flying Team ve daha
pek cok pilot ve ekip tarafindan serbest
akro-showlar; Meryem Akar, Tomas Lednik,
Arif Kemal Buhara gibi pilotlar tarafindan
serbest skydiving showlari, paramotor ve
mikro-light uguslari yapildi. Felix Rodriguez’in
akro gosterisini izledik. Mike Kiing ise kirmizi-
beyaz kanadiyla yaptigi gosteri sonucu yerde
fotografcilar, kameramanlar ve turistlerin
hiicumuna ugradi, popiilerligine popiilerlik
kattr.

Mike Kiing paragliding ile ilgilenen birinin
mutlaka ismini duydugu, 1999°dan beri
festivale katilan Avusturyali tinli bir akro
pilotu. Mans Denizi’ni paraglider ile gecen
ilk kisi ve 10.000 metrenin {izerinde sicak
hava balonundan yaptigi atlayisla diinya
rekortmeni. Yetmedi, helikopter figiiriiniin,
yani kanadin pilot tam altindayken kendi
merkezi etrafinda helikopter misali dondugu
hareketin mucidi. En sevdigi hareketleri
sordugumda twister, mac twist ve kendi
yarattigi ass chopper denilen 6zel bir mac
twist hareketinden bahsetti: Parasutiin

yan doniip ¢ok hizli spin yaptigi mc twist
hareketinin, asimetrik SAT pozisyonu ile
icice gecmesinden olusuyor bu. Asimetrik
SAT pozisyonu da yine pilotun yan dondugi
bir hareket, Raoul Rodriguez pilotun geri,
kanadin ileri doniip rotasyon merkezinin
ikisinin arasinda kaldigi SAT’1 alip 2000°de
bu yeni versiyonu ¢ikarmis ortaya. Kiing
helikopteri kendi agisindan tek gectigini ama
Rodriguez’in infinity’sinin su andaki kralligini
dogal olarak kabul ettigini soyledi.

Ucus yoksa kiteboard var

Ertesi gilin riizgarin siddetlenmesiyle havadaki
aktiviteler durgun gegse de bu tip riizgarin
kitesurfing icin uygun olmasi sayesinde

bu sefer deniz kenarina toplanip gecen
senenin Turkiye sampiyonu Taner Aykurt ve
bir 6grencisinin kitesurf gosterisini izledik.
Kitesurf biitiin olanaklardan istifade etmeyi
saglayan bir spor bence, board ile ugurtma-
parasiit arasi kanat bir araya gelip hem suyu
hem riizgari kontrol etmeye yariyor ve bence
izlemesi de windsurf’dan daha eglenceli bir
spor cikariyor ortaya.

Bir glinliigiine inat yapan hava neyse ki ertesi
glin haddini bildi ve 6zellikle akro yarislari
acisindan siiper bir giin oldu. Pal Takat
(herkesin “gelecegin en nlii pilotu iste bu”
diye tiiyo verdigi yasina basina bakmadan

iyi bir akro pilotu oluvermis bir 19’luk)

arka arkaya 100 infinity tumble iddiasiyla
take-off’a ¢ikip asagidaki herkesi kiylya
topladi. Infinity gecen sene Raoul Rodriguez
tarafindan kesfedilen, kesfedildigi anda
biitiin pilotlarin bunu ben de yapmaliyim
diye kafayi taktigi zor bir manevra. Havada

ip atlama gorlinim{ veriyor diyebilirim,

gerci yerden bakildiginda fazla bir sey

ifade etmeyen spiral hareketini Alim ile
yaptigimizda yedigim merkezkag kuvvetinden
sonra pek de “ip atlama gibi iste, o kadar”
diyemem. Manevranin 6zelligi dogru yapilirsa
teorik olarak sonsuz kere tekrarlanabilecegi.
Raul 112 kere yapabildi bunu, kardesine

sordugumda giilerek biraz da mahcup 90 kere
yapabildigini sdyledi, ki bu manevrayi toplam
7-8 pilotun becerebildigi g6z 6niine alinirsa
hi¢ de dalga gecilecek bir durum degil. Neyse,
sonug olarak Pal 60 infinity sonrasinda asagi
indi maalesef.

12 yasinda u¢maya baslayan ¢ocuk

Raoul Rodriguez’in kardesi Felix Rodriguez,
Mike Kiing ile birlikte festivalin bomba
isimlerindendi. 12 yasinda baslamis u¢maya,
kardesi Raoul ile birlikte yillarca akro
yapmislar, sonra gecen yil infnity tumble

ile herkesi soke etmisler. Ona infinity’den
sonraki basamagi sordugumda yeni
projelerini anlatti: Ritmik SAT pozisyonundan
infinity’ye, infinityden ritmik SAT yoluyla
normal SAT’a varma. Bu kelime salatasini
estetik bir harekete doniistiirmek icin heniiz
1 yillan daha var, bu arada acro-syncro
alaninda ¢ok yeni hareketlere hazirlaniyorlar.
“Oliideniz’e her pilotun bir kere gelmesi
lazim, yerden 1000 metrenin {izerinde
baslayip denize dogru ucup 2000 metre
irtifaya erismek miimkiin. Diger pilotlarla
konustugumda mutlaka gel diyorum,

hem ucarsin hem de 6gleden sonra iyi
arkadaslarla bira igersin.” Felix flysurf ve
snowboard’da da usta ve daglari ya da genel
olarak dogayla hasir nesir olmayi iceren her
sporu denemis. Aslinda konustugum biitiin
pilotlar hava sporlarinin disinda mutlaka
tirmanis, magaracilik, kayak veya kitesurfing
denemisti veya zaten asil yaptiklarini
bulmadan énce bunlarla ilgileniyorlardi. Tek
istisnalar opera sanatgisi/akro pilot Mendo
Veljanovski ve 6nceden dansci olan Gabor
Kezi’ydi sanirim.

Gabor’un da infinity’lerini gordiikten
sonra Japonya'dan Seiko Fukuoka’nin akro
gosterisini ve Tiirkiye sampiyonu Meryem
Akar’in micro-lighttan serbest atlayisini
izledik. Ortalikta Meryem ve Seiko disinda
kadin sporcu yoktu maalesef. Bu sanirim
Seiko’nun da her zaman takildigi bir seydi
ki, benim isi 6grenip akro yapma istegimi
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duyunca, bir anda ortalikta birkag tane daha
kadin pilot oldugu vakit kamplarin nasil cok
daha eglenceli gececeginden, kadin kadina
yapilacak dedikodulardan bahsetmeye
basladi. Bu arada Meryem ile tanismadiklarini
0grenip bu gorevi de basariyla yerine getirdim.
Festival boyunca, zamaninda aldigim
bitmeyen yer egitimleri ve Babadag’a kiyasla
tepecik denebilecek bir yerden yaptigim bir
iki ugusa giivenerek israrla tek basina ugmak
istemem eglence konusu olmustu. Sonucta
bir yanimda ikarus’un egitmenlerinden Alim
Yildirim, diger yanimda Skyline harness
firmasindan akro pilot Bernhard Greindl,
arkada da bir diizine tandem musterisi
olmak suretiyle basladik daga ¢ikmaya.
Diger tandemleri bir bir ugurduktan sonra
Alim’le havalandik. Daha dnce hi¢ 1000
metrede u¢gmadigim halde hissettigim sey
“ben bunu bir yerden hatirliyorum” oldu,
asagidaki vadilerin gitgide ayrintilarini
kaybetmesi, denizin hareketsizlesmesi bir
yandan olaganiisti bir yandan ¢ok dogal
geliyordu insana. Yamag parasiti deyince
“aaa dusersin” veya “ay yiikseklikten
korkarim ben” diyen insanlarin aslinda yamag
parasiitilyle ugmanin diisme veya atlama
hissiyle degil daha ¢ok siiziilme ile baglantili
oldugunu bilmesi gerekiyor. Bu arada 2
glindiir Alim’i “akrobasi de yapicaz di mi? Di
mi di mi?”sorularima evet cevabi alip (¢ kere
daha sorarak bunaltmaktaydim, sonunda

istedigime kavustum ve bir iki rollover ve
spiralden sonra agzim hala kulaklarimdayken
yere indik, gidip herkese bol bol hava attim.

Ucuyor mu diisiiyor mu?
Festivalin son giinli serbest ucus giini
ilan edilmisti, bundan bol bol istifade

edildi pilotlar tarafindan. Ayrica ikarus
ogrencilerinin yamag parasttleriyle yaptiklari
29 Ekim gosterisini izledik. Bu arada bir de
baktik, akro show sirasinda bir pilot kanadini
kapayip diismeye basladi. U¢ giindiir o kadar
cok atlayan, ziplayan, kendini bosluga atan
gorulmisti ki ilk 6nce kimse pek ilgilenmedi,
ama diisiis devam ettikce herkes panikle o
tarafa kosusturmaya basladi. Kandirmaca

o kadar basariliydi ki “imkani yok, artik
kurtulamaz” diyen ayni kisileri 10 saniye
sonra pilot gayet cool bir sekilde agik
kanadiyla siiziiliirken “tabii canim, hi¢ diiser
mi bunlar, kus gibi kus” derken yakaladim.
Son olarak, Tomas Lednik ile ortagi daha énce
pek yapilmamis bir gosteri gerceklestirdiler:
Tandemle yiikselip ayni anda atladilar, Libore
parasiit acarken Tomas az 6nce ayrildigi
yamag parasitiinden bir tane daha acti, daha
sonra o paraslitten serbest dusiisle ayrilip
ti¢lincii kere parasiit kullandi.

Tomas Lednik Cek Cumhuriyeti’nden gelen,
Oludeniz oyunlarina katilmayi senelerdir
aksatmayan bir skydiver/base jumper/akro
pilotu. Base jump denemeden 6nce yillarca
skydiving yapmis, 2000 civarinda atlayisi
var. Zaten base jump yapmak igin ¢cok
skydiving tecriibesi gerektiriyor bu sporun
bazi 6zelliklerinden 6tiirli. “Base” sézcuglini
olusturan harfler building, antenna, span

ve earth yani bina, kule, kdprii ve ugurum



sozciiklerinin bas harfleri. Parasiitle serbest
atlayis yapan birisinin parasiit agma giivenlik
limiti olan 600 metreye dek diismeden 6nce
bol bol zamani, yok 600 metrede parasiit
acllmazsa yedek parasiitii kullanmak igin
ikinci bir sansi oluyor. Oysa bina, kule, képri
veya ucurumdan yapilan bir atlayista yedek
parasiit almanin bir anlami yok, ¢iinkii zaten
10 saniye siiren diisiiste ikinci bir parasiite
zaman yok.

Festival alani glines batana kadar basini
yukari dikmis yarislari izleyen veya malzeme
kontrolli yapan insanlarla doluyken ayni
meydanda aksam 10-11 sularinda bu sefer
Power FM DJ’inin havaya soktugu dans
eden giiruhlara ve hatta bir de “mesale
dansi yapan kadin”a rastlamak miimk{indd.
Yalniz havada bu kadar giizel figiirler yapan

pilotlara yerde ne oluyordu anlayamadim.
Allahtan ikarus ekibi dans konusunda daha
yetenekli ¢ikti, dans halkasinin ortasina
gecenler figiirleriyle g6z doldurdu Cuma
aksami.

Oluideniz Hava Oyunlari Festivali, gercekten
sinirlarin zorlanmasiyla ¢ok keyifli bir etkinlik
olmus. Ancak Oliideniz’e ucus amacli gelen
turist veya pilot sayisini artirmak, ayrica
festivale daha cok pilot cekmek i¢in herkesi
rahatsiz eden genel bir kag¢ problemi ¢ozmek
gerekli: take-off bolgesinin bozuklugu,
tuvalet-kafeterya gibi gerekli tesislerin
yapilmayisi, daga ¢ikan yolun bozuklugu ve
servis olmayisi, ugmak isteyen pilotlardan 15
YTL istenmesi gibi.

Simdiden Oliideniz’in bagimlisi olmus,
festivale her sene gelen yabanci akrobasi
pilotlari var; yenilerini tesvik etmek ve

Turk akrobasi pilotlari yetistirmek igin
sartlarin devlet tarafindan iyilestirilmesi
sart diye diistintiyorum. ikinci bir gereklilik
ise Tirkiye'de sertifika verebilecek bir
federasyonun kurulmasi. ikarus halihazirda
Amerikan Yamag Parasiitl Birligi’ne bagli ve
sertifika verebiliyor, ancak Tiirkiye’nin kendi
federasyonu ¢ok daha tesvik edici olacak, su
anda www.tyyf.org’da boyle bir girisim var.

4 giin boyunca ugcanlari izleyip, bir de Alim’le
ucus yapinca Oliideniz’den dénmek zor geldi

bana, itiraf edeyim birazcik kiskanclikla
ayrildim. insallah Seiko’nun dedigi olur da bir
giin kamplarda dedikodu yapariz diyorum.

Bu arada Oliideniz’e gitmek icin aklimda
artik tek secenek var: Babadagi’ndan asagi
ucarak.

www.ikarus.com.tr
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Istanbul’a ragmen
“Istanbulb5”

Caner Odabasloglu
Macera Akademisi
www.maceraakademisi.com

U¢ senedir Kasim basinda bir grup
catlak istanbul ormanlarinda bir yarisma
diizenliyoruz. Catlak dedigin cok da

az bulunur bir sey degil ki, her sene
diinyanin degisik yerlerinden bir siirii
adam-kadin, cocuk-yasli geliyor ve
katiliyor bu yarismaya. Ve sanirim biz bu
isi diizgiin yapiyoruz; Her sene katilan
sayisi ikiye katlaniyor...

Bu yarismanin adi “istanbul5 Days” yani
“istanbul5” Oryantiring Giinleri. Oryantal
degil, oryantiring (orienteering’in
Tiirkgesi.) Bu sporun 6zeti haritayla yon
bulmak, yiiriiyerek veya kosarak. Bu
sporun en ilging 6zelligi, her yas igin
degisik kategorilerde yapilabilmesi.
Sadece yildiz-geng-biiyiikler-veteranlar
degil, yakin yas gruplarinda 10-15
kategorinin rahatlikla yapilabilmesi. Biz
“istanbul5” biinyesindeki yarismalarinda
sadece 13 Erkek ve 13 kadin kategorisi
actik ama Diinya’daki bazi yarislarda

tek cinsiyet icin 35 degisik katilim ve
madalya kategorisi var.

Bunca kategorinin sebebi madalyalar

icin kolay sponsor bulabilmemiz degil.
Oryantiringde basari salt hiz veya giice
dayanmiyor. Zeka, konsantrasyon ve
taktik fizik kondisyon kadar 6nemli. Bu
zihinsel beceriler yaslandikca gelistigi
icin, gencler ve “gencg kalanlarin”
parkurlarinda farkli dengeler var. Yas
ilerledikgce hatanizin telafisi de zor oluyor,
kurtlar sofrasinda miicadele ediyorsunuz.

Kategori sayisi artinca, 3-5 kisinin
miicadelesi yerine yiizlerce kisinin
derece miicadelesi oluyor. Fanatizm ve
seyir yerine, aktif hareket ve yarisma.
Adi yansma, kendi festival. Coluk ¢ocuk
gediyorsunuz, herkes kendini bir yarisma
heyecanina kaptirip kosuyor.

Oryantiring sporunda ¢ogu zaman aralikli ¢ikis sistemi ile gikis verilir ve bireysel zamanlari tutulur. istanbul5
yarislarinda her dakikada degisik kategorilerden 5 sporcu ¢ikis aldi.

‘ [ ] stanbulﬁ.”in slogani “katil ve
eglen”. Ug sene dnce 113, gecen
I sene 218 ve 2006 yilinda 430
toplam yarismaci ile gerceklesti.
Gelecek sene daha da kalabalik olacak
goriniyor. Yirmi dort tilkeden 221 yabanci
misafirimizin biyik bolim tekrar ve
arkadaslariyla gelmeye istekli oldugunu
soylerken, bizler “deli mi bunlar” diye
dustinmeden edemedik. Sebebi basit:
istanbul’'un havasinin bize ettigi pismis
tavugun basina gelmemistir de ondan!

Onceki senelerde de yagmur yagiyordu ara
sira, ne de olsa Kasim ayi. Ama katilimcilar
mutlaka en az bir giin yakinda bir plaj olup
olmadigini soruyordu...Yarisma bittiginde
yliztimliz yanmis oluyordu... Bu sefer de
yanaklarim kirmiziydi, ama bu sefer soguk
ve rlizgardan. Daha ilk sabah, sanki 5 ay
ileriye gitmis, 1 Nisan sakasi gibi bir yagmur
sabahin altisinda Belgrad Ormani’na
direksiyon salliyorduk. “Bu yagmurda nasil
tente kuracagiz, ormana hedef yerlestirmek
zor olacak” derken biraz bekleyelim dedik.
Kirazli Bent’teki dere, sadece otuz dakikada

g6zimiiziin 6niinde 1 metre kabardi, 7 metre
genisledi ve tizerindeki ahsap koprileri yikti
gotiirdi. Zor bir baslangig; yarisma alanina
gecit kapandi, orman ici dereler giivenli degil.
Bahcekdy’'de Belediye Zodiac’lari insanlari
kurtariyor, etkinlik iptal. Yarismamizi yeni adi
istanbuls!

ilk giin yanisini iptal ettikten sonra hava
nispet yaparcasina acti ve 2 Kasim’da Omerli
ormanlarina geldik. ALEV Okullar’nin arka
bahcesinde hazirliklar tamamlandi ve yarisma
basladi. Ormanda her sey yolundaydi. Mese
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ormani, zaman zaman ¢alilik, nispeten dik
zemin ve ufak detaylar. Belki herkes ¢ok iyi
kosmadi ama hepsi ¢ok eglendi.

Hophop toplandik, ertesi giin Yildiz
Parki’'ndayiz. Yagmur bulutlar aksamdan
yerlerini almislar, sakin sakin islatiyorlar
etrafi. Saat 10:00’da yarisma baslayacak,
oncesinde tabii ki yagmur hizlanacak!
Parkurda yarisanlar disinda herkes bir tente
altina siginiyor. Yildiz Parki ¢ok eglenceli,
ama acimasiz. Patikalarin arasinda bir

an icin dikkatiniz dagilirsa, sansiniz pek
yaver gitmiyor... ilkbahar 6zlemi olustu

o giin icimde. Tarih 3 Kasim, sabretmeyi
o6grenmeliyim.

4 Kasim Cumartesi giinii, yine Belgrad
ormanindayiz. Fatih Cesmesi’neki Vosvos

Kamping’e ulastigimizda kar yagmaya
basladi. Allah’im, neden Antalya5 Giin
yarislari diizenlemiyoruz? Kafamda bu soru
ile orman i¢inde kosmaya basladim. Bugiin
biitiin serinin en 6nemli giinii. WRE (World
Ranking Event) yani Diinya Siralamasina Puan
veren ozellikte. Bugiin iptal olamaz. Yarisma
iptal olmayabilir ama ben iptal oldum:
Yarismacilar gelmeden dnce yerlestirmem
gereken noktalari soguktan dolay bir tiirli
yerlestiremiyorum. Neyse ki sabahin kériinde
geldik ve hala vakit var...Bugiin ormanda
uzun parkurlar var. Ufak tuzaklari olan
sasirtmacali arazi herkesin hosuna gidiyor.
Katiimcilar sicak bir fincan ¢ay ve lezzetli
Dole muzlariyla toparlaniyor.

Dordiinct glin uzun bir giin, ama sadece
ormanda degil. Aksaminda IDO desteginde

Bogaz isiklarinda iDO vapurunun iig giivertesi
kullanilarak bir oryantiring yarisi diizenlendi

bir sehir hatlari vapuru ile Bogaz gezisi
organize edildi. Guindiizki kiyamet, yerini
piril piril bir geceye birakti. Masal sehri
istanbul’un isiklarinin yansidigi sakin sulari
yara yara, sicacik gemimizin i¢inde 400 kisi
harika bir parti yaptik. Miizik, mangalda
sucuk, dans, manzara ve gecenin siirprizi:
Vapur’da Oryantiring. Biz gercekten ¢ilginiz
galiba...

Her giizel sey gibi istanbul5 de bitiyor.

Ama gorkemli bir final ile: Pazar giinleri
kapali olan Kapaligarsi icinde 6zel bir etap.
Yarismamizin klasik kapanis téreni olan

bu etap, yabancilarin en ¢ok ilgisini ceken
giinlerden biri. Kapali¢arsi’nin mistik havasi
bir yana, kesinlikle serinin en kolay etabi
degil. Kaybedilen dakikalar ve alinan cezalar
ile bu senede de bir cok madalyanin sahibi



j carsinin icinde tabi ki de bazi hedefler tarihi
arin yanindaydi

degisti. Bu tarihi labirentin icinde kosarken
sakin olmaniz gerekli, eger sasirmadan
giderseniz ¢ok hizli bir yaris ¢ikarirsaniz,
16-20 dakika siirer. Kafaniz karisirsa, bir
saate yakin dolanabilirsiniz. Los koridorlarda
kosarken bir anda giinesli avlulara ¢ikmak,
dar sokaklara girmek, eski merdivenlerden
tirmanip antika ditkkaninin icinden ge¢mek...
Burasi da kendine 6zgii bir orman.

Yarismalar nihayete erdiginde veda

vakti geldi. Arkadaslar el sikisti, dostlar
kucaklasti. Asiklar ise g6z yasi dokt.
Kimileri eve bircok hediye gétiirdi, kimileri
ise sadece fotograf.

26 kategori var demistim yazinin basinda,
soruyorsunuz ne kazandi bu birinciler
diye. Kuru madalya ile géndermedik tabii

ki; yanina enerji icecegi verdik, Giiral
Porselen’den kahve fincani takimi ekledik,
Mevlevi Tatlisi ve Baklava ve Tatli Ureticileri
Dernegi’nin en seckin baklavalarindan
sunduk, alkisladik... Baska? Diinya
siralamasina girenler icin istanbul ve
Antalya'da (icretsiz tatil ¢ekleri dagittik.

Gidenler de kalanlar da giilimsiiyor, biraz
buruk. Yapacak bir sey yok, 2007 i¢in
randevulagmaktan baska. Seneye katilimin
iki katina ¢ikacagini hesaplayarak kollari
simdiden sivadik...

www.ist5days.com
www.istanbulorienteering.org
caner@maceraakademisi.com

Yarismanin en yaslisi

Sven Erik Rognes, Norveg, 1920 dogumlu.

16 yasinda oryantiringe baslayan Rognes, 22 yasina
kadar oldukga yogun ve hizli bir spor yasamina sahip
olmus. Universitedeki gorevi basladiktan sonra is-
ev-aile derken seg¢imini kariyerden yana kullanmis.
Molekiiler biyoloji profesorii olmus, hatta gecen
sene istanbul Universitesi’nde iki de seminer vermis.
Simdi emekli olan bu “delikanli” 61 yasinda tekrar
oryantiring yapmaya baslamis. Yil i¢inde 40 kadar
yerel ve uluslar arasi etkinlige katilan Rognes, saglikli
kalmak igin diizenli egzersiz yapmayi dneriyor.
Ozellikle 40 yasindan sonra hareketsizlige alismamak
gerektigini vurguluyor.

Sonuglar

Kadinlar

Diinya siralamasi igin kosan K21Elit (toplamda
yarisan sporcu sayisi 14) :

Dunyanin hizli kosan sporculari bu yarista kiyasiya
miicadele ettiler.

Alman Cornelia Eckardt toplamda 3:07:57’lik
derecesiyle birinci olurken ingiliz rakibi Sarah Dunn
5giin sonunda 3:11:05’lik zamanla ikinci geldi. Sirp
Sladjana Jovanovic hatasiz bitirdigi igin kendinden
daha hizli rakipleri geride birakarak 4:51:20’lik
zamanla Ugtincl oldu.

Erkekler

E21Elit (toplamda yarisan sporcu sayisi 71)

duinya siralamasi igin kosan sporcular, ¢ok siki

bir miicadele verdiler. Norvegli Oyvind Helgerud
Kapaligarsi etabinda 9. siraya diisse de diger
giinlerdeki basarilari ile 2:54:15’lik toplam
zamanla birinciligi yakaladi. Rakibi, Sirp Lino Legac
3:02:28’lik derece ile ikinci olurken, sadece 39
saniye geride kalan Bulgar Zdravko Taralov ti¢inci
oldu.
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Karla ilk bulusma

Umit Cukurel
LROTrkiye

Kampl, sonrasinda Belgrad Ormaninda off-road ve gecen

hafta sonu gittigimiz Cigdem Yaylasi Kampi ile yine dolu
dolu bir ayi geride biraktik. Artik sizler de farkina varmissinizdir,
LROTrkiye olarak az laf, cok is felsefesini hayata gecirdik. Hatta
e-posta grubumuzda bile eskisi kadar cok gonderi olmuyor.
Aslinda bu isin dogrusunu halen bulabilmis degilim; gruptaki bazi
arkadaslar bu postalari okumak, bazilar ise okumadan silmek
istiyor; belirli oranlarda posta trafiginin aramizdaki arkadasligi
pekistirdigine inaniyorum.

G eziler son hiz devam ediyor; bayram tatili sirasinda Kartepe




Bayram tatili yaklasirken, herkesi —daha
dogrusu istanbul’da kalmis olanlari- tatilde
ne yapacagiz telasi sardi; tam bes giinliik
bir bosluk vardi ve degerlendirilmeliydi.
Biz de aynen Oyle yaptik; bayramin birinci
giini herkesin aile ziyaretlerini de g6z
onlne alarak, 6gleden sonra yola ¢ikacak
sekilde yakin bir yerlere kamp programi
yaptik. istikamet Kartepe ve Kuzu Yaylasi
olacakti; neredeyse iki senedir de oralara
ugramamistik. Eski Defender 110’um ile
karli bir kis glinii Reha ile oralara gittigimizi
hatirliyorum; hatta bu seyahati bu sayfada
sizlerle de paylasmistim. O zaman da

Kuzu Yaylasi bizim i¢in yeteri kadar 1ss1z
gelmemisti; yapacagimiz bir kampin
sabahinda kalabalik bir piknik alaninda
uyanma tehlikesi de ¢ok yiiksekti ve bu da
LROT(rkiye gezileri icin kabul edilebilir bir
ozellik degildi.

Biz bu dustincelerle bulusup yola giktik.
Hakan, Naci, Taskin, Sinan, Serdar ve benden
olusan konvoyumuz saat dort gibi Suadiye
koyl tUzerinden Kartepe’ye tirmanmaya
basladi. ilk birkag kilometre yol tamamen
asfalt iken, bir anda hig ellenmemis tasli
camurlu ve bizim i¢in bicilmis kaftan bir hale
geldi. Kotii —keyifli- yolda biraz gittikten
sonra karsimiza bir bariyer ¢ikti; anlasilan her
yol Roma misali, iki yolun da sonu Greenpark
Kartepe Kayak Merkezi’ne ¢ikiyordu. Kar
daha yagmamis olmasina ragmen otelde
hummali bir calisma vardi ve park yeri
neredeyse doluydu; anlasilan herkes
bayramini sehir disinda gecirmek istiyordu.
Bizim araglar ise dogal olarak bozuk

yolda yeteri kadar camurlanmislardi, yani
bayramlik bir halde degillerdi. Sonug olarak,
otel sahasinin icinden gecip gitmek igin izin
isteyip yolumuzu GPS’de Kuzu Yayla’si olarak
goriinen yere cevirdik. Greenpark yetkilileri
“Tabii gidin de, aksam basimiza dert olmayin,
tepelerde basiniza bir sey gelmesin” diye de
uyarmadan da edemedi. Boylece LROT(rkiye
saskin bakislar altinda kislari kayak pisti
olarak kullanilan yoldan yukari dogru gézden
kayboldu.

Kolay ulasilir bir yayla + bayram tatili +
giizel hava = kalabalik bir kamp yeri

Kuzu yaylasina gelmemizle ayrilmamiz bir
oldu. Kalabalik yiiziinden ertesi sabah bir
kabusla uyanacak olmamiz, hatta belki de
aksamdan uykumuzun kagmasi kaginilmazdi.
Bu nedenle orayi terk edip, orman yollarina
doniip degisik bir kamp yeri aramaya
koyulduk. Gece ¢okerken buldugumuz
baska bir yaylanin en sakin kdsesinde
cadinimizi kurup, hafif bir yemege oturduk.
Naci ilk kamp tecriibesini yasiyordu, fakat
keyifli oldugu yiiziinden belliydi. Ancak

asil keyif diiskiinii arkadaslarin, Sinan ve
ipek oldugunu bagajdan nargile ¢ikartip
tuttirmeye basladiklari zaman anlayabildik.
Super bir gece ve ilik bir uykudan sonra,
sabah keci ve inek stirtisli bir de onlari
koruyan ¢oban képeklerinin arasinda

uyandik; cok dogal ve giizel bir goriintiiydi,
ta ki etrafta bulunan her bir seyin kegiler igin
potansiyel bir yemek oldugunu goriinceye
kadar.

Toparlanip Yuvacik Baraji tizerinden Menekse
Yaylasina dondiik. Buzluklarda bir 6giin
daha idare edecek yemek olmasi da bize

yeni gezi yapmamiz icin yeterli bir mazeretti.
Bu havalarda oralarda hi¢ gezmemistik; hep
kar yagdiginda geliyorduk ve ilk defa her yer
yemyesildi. Menekse Yaylasi’ni gectikten
sonra agilmis orman parkurlarina girdik;
ormanin giines isigini bile sizdirmayan
bolgelerinde gezip yol tamamen bitip saatler
ilerlemeye baslayinca geri dontise gectik.



Ozlenen beyaz tabloyu Cigdem Yaylas’nda
yakaladik.

Bu kez grubumuzun tiyesi olan ama daha
once beraber hicbir aktivite yapmadigimiz
bir ekiple beraber olacaktik; bu yiizden
Cumhur, Taksin, Sinan, Kenan ve ben,
Melih’in son derece tecriibeli kamp ekibi ile
yola ¢iktik. Son derece yagmurlu bir havada
baslayan gezimiz, Cigdem Yaylasina dogru
yiikseldikge, yaklasik bin metrelerde karli bir
hal almaya basladi. Kari géren LROT(rkiye
durur mu, en kisa yoldan saga sola dogru
karin icine daldi.

Gegen sene girdigimiz karli parkurlarda da
fark etmistim, yine etkisini ¢cok hissettim,

karda camur lastikleri gercekten de ¢ok
kot bir sonug veriyor. Dort mevsim lastik
kullanan araglar son derece stabil giderken,
ben bir saga, bir sola yalpaliyordum. Agresif
lastik deseni yumusak kari ¢ok kaziyor,

fakat kendine tutunacak yer bulamiyor. Bu
durum en sonunda ortaya kéti bir de sonug
¢ikardi; kamp yerine giderken Hiiseyin’in
saplandigini gérduigiim noktada aracinin
solundan gegerken, Defender’imin arkasi
egimden asagi kayip onun Defender’inin
sofor kapisina carpti ve maalesef hafif!!!! bir
esnetti. Bu benim off-road ge¢misimdeki ilk
“iki aracglik vukuat” oldu maalesef; umarim
bu son olur. Arkadaslar da sag olsun bana
cok moral verdiler; “olur boyle seyler bir
daha olmaz dert etme” falan ve filan.

En sonunda aksam ¢oktiikten bir siire sonra
¢adirlarimizi kurmaya basladik; ¢ok sakin,
agaclik bir meydan bulduk. Ates yakildi,

her zaman oldugu gibi keyifli ve eglenceli
bir ates basi muhabbet basladi. Hiiseyin

ve ben Defender’lara atlayip tekrar odun
derdine diistiglimiizde saat neredeyse

onu geciyordu. Odunlari aldiktan sonra
sevgili dostum bana doniip, “Hadi aksam
gecemedigimiz yerden gidelim, bu sefer
gecelim” demez mi? Yine Hiiseyin 6nde

ben arkada ¢iktik yola. Aksam kaldigimiz
yere yakin bir yerde ben yine battim;
kendimi Hiiseyin’e baglayip ¢ektim, bu
sefer de Hiiseyin batti. Ben kurtulunca
Hiiseyin’in sagindan oniine gegip onu
cekecektim ki dejavu ve eyvah, bu sefer
arka koseyle Hiiseyin’in Defender’inin sag
arka camurluguna yaslandim. Gergekten

de diyecek bir sey bulamiyorum; tek
hatirladigim iki aracin arkasinda Huseyin’in
yerde giilme krizine girdigiydi. Tam o anda
nasil ¢iksak da araglari daha fazla bozmasak
derken; uzaktan yaklasan farlar ile kendimize
geldik; Cumhur, Melih ve Kenan bizi merak
edip Defender 90’a atlayip bulundugumuz
yere gelmislerdi; oraya da ancak bir Land
Rover gelebilirdi. insan giicii yardimi ile
once Huseyin ¢ikti ve arka arkaya kampa
dogru yola ¢iktik. Bu “kaza”larin disinda



yeni aracim hi¢ sorun ¢ikartmiyor. iki haftadir
Defender’imin arka tarafina taktigim takviyeli
akslari test ediyorum, cok memnunum; aldigim
diikkan bana “bir daha arka aksa ihtiyacin
olmayacak” dedi, umarim dedigi gibi ¢ikarlar.

Artik daha ¢ok odunumuz vardi ve uzun bir
gece oniimiizdeydi.

Kampin en keyifli dakikalarindan biri
yaklaslyordu; karinlar doymus, bedenler
yorgun ve parmaklar tistimeye baslamis,
sicacik uyku tulumuna girme vakti
yaklasiyordu. Ne yazik ki gecemizin tadi, aldig
alkol miktarini kontrol edemeyen bir kamp
“sakini” tarafindan fena halde kacirildi. Oyle
keyfimiz kacti ki sabah ¢abuk bir kahvaltidan
sonra direkt Hendek’e inip evimize geri

dondiik. Ortak kararimiz, bir daha kampta
boyle bir olayla karsilasmak istemedigimiz,
o nedenle gecen hafta sonundan itibaren
LROTiirkiye’de kamp gezilerine katilim,
aramizda da fikir birligi yaptigimiz belli basli
kurallara baglandi.

Bu arada hep unutuyorum, fakat bu sefer
yazmak istiyorum; dergiyi ve yazilari okuyarak
benimle cesitli nedenlerle temasa gecen
herkese, gosterdikleri nazik ilgiden dolayi
tesekkiir ediyorum. Elimden geldigince
hepsine yeterli cevaplar vermeye ¢alisiyorum.

iste bdyle bir ayI daha geride biraktik, gelecek
ay tekrar bu satirlarda goriismek tizere,
herkese simdiden mutlu yillar ve iyi bir bayram
tatili ve camurlu bir ay dilerim.



Chavez’in ve Bolivar'in
Venezuella’'si...

Aysim Altay
Foto: Aysim Altay, Burcu Ozdemir
aysim@aysimaltay.com
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“Her tercih bir vazgecistir aslinda,
Bir kaybedis, bir terk edis. ~
Geride biraktiklarimizin hiizniine
Yenilerin vazgecilmez biiyiisii bulasir.
Bilinmez cekicidir,
Merak bastan cikarir...”



kenarina ilistirdigim dizelerimde. olsaydi sasardim zaten.
Simdi ise bu giizelim tlkeyi adimlarken
dilimden diismiyorlar. Bir viicudun damarlarinda dolasiyormus gibi
bir ritim sariyor insani.
Bu giizelim tilke... Chavez’in ve Bolivar’in Kanolar yagmura aldirmadan kilometreler
Venezuella’si... Adeta her adimda, her yagmur  &tesine tasiyorlar arinmis bedenlerimizi.
damlasinda, her yaprakta, her ritimde “Karar Gesna’lar selalelerin gorkemini bir de

B oyle yazmistim yillar 6nce bir vedanin dondirdigi bu topraklarda baska tiirlisi

ver!” diyor “Karar ver. Kararsiz kalmak, gokyiiziinden gosterip, soluksuz birakiyorlar.
durmaktir, dlismektir. Her an bir bagka Bir karincayiyen evcil bir hayvan edasiyla
degisime hazir ol ve tercihini kullan!” koca govdesini sallandira sallandira

aramizda dolaniyor. Kucagimiza aldigimiz bir
Politik, sosyal ve yasamsal alanda yepyeni maymun yavrusu uzattigimiz dudaklarimiza
kararlarin verildigi, cesur adimlarin atildigi annesiymisiz yanilgisiyla hamle ediyor. Bir
ve doganin sundugu cesitlilikle baslari Tukan tirkek ama rengarenk, 6zgirligiin
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donaniyor. Guayaba meyvesi Dali’nin
resimlerinden firlamiscasina siirrealist, bir
tarafta yenmeyi bekliyor. Yagan yagmura inat
yakilan ateste birazdan yiyecegimiz diinyanin
en lezzetli tavuklari pisiyor...

Ne ¢ok soyleyecek s6z var ve ne ¢ok

anilar toplanmis meger “riizgar gibi gecti”
dedigimiz giinlerde. Simdi omuzlarimin
tizerinden sdyle bir geriye bakinca Eduardo

Galeano’nun kitaplarina konu ettigi Guarao
yerlilerinin o kadar yakininda, bilgeliklerinin
hemen yamacinda olduguma inanasim
gelmiyor.

0 yerliler degil miydi dostlarina “Oteki
Yiireklerim” diye seslenen? Onlar
degil miydi yasadiklari olumsuzluklar
hatirlatildiginda “affetim” degil de
“unuttum” deme bilgeligini gosteren?

Bizler hala 68renciyiz yasam okulunda. Ama
o sade yasamli, miitevazi insanlar ¢oktan
mezun olmuslar bile!

Ne bekler insan yasamdan? Duygularini
doyasiya yasamay! mi? inandig1 ilkeleri
savunabilme 6zgiirligiinii mii? Bir cocuk
safliginda, coskusunda, umudunda var
olabilmeyi mi? Her an doganin kalp atislarini
duymayi mi? Bir mum isiginin yari aydinligina




kahkahalari katik etmeyi mi? Yagmurdan
sirilsiklam, camurlara batmis, sineklerce
isirilmis (hatta 6riimcekler tarafindan da),
bir cipin tepesinde saatlerce ziplamis, terden
tisttindekiler tenine yapismis olsa bile tuhaf,
muzip, sarsak bir giilumsemeyi yiiziinden
silemiyor olma becerisini mi?

Bilmiyorum sizin tarifiniz nedir? E-higbiri de
yanitlardan biri elbette. Ama benimki garip
bir karisim. Hatta belki de eriyik demeliyim.
Su yukarida tarif ettigime cok benziyor ve
daha siralamadigim pek ¢ok seye de... Ben
boyle ilging bileskelerle mutlu oluyorum.

Ve yasamimda ¢ok nadiren sdyledigim bir
kelimeyi bu yolculuguma doniip baktigimda
derin, ¢cok derin sdyliiyorum . Ahhh, keske...
Ah keske o Sapo Selalesi’nin sulari altinda
daha fazla kalsaydim. Daha fazla baksaydim
sularin ¢agildayarak akisina, daha fazla
dokunsaydim agaclarin gévdelerine, daha
fazla koklasaydim dogayi, daha ¢ok baligin
pesine takilsaydim, daha fazla sorsaydim,
daha fazla 6grenseydim, daha fazla, daha

fazla... Ve daha az, ¢ok daha az uyusaydim.
Giinde 3-4 saat boylesi bir iilke i¢in cok
fazlaydi.

iste boylesi bir iilkeden boylesi duygularla
dondiim. “Okumak mi, yasamak mi?”
sorusunun yanitinin her ikisi de oldugu
mekandan dondim. Chavez’i okudum.
Bolivar’i, devrimi, Barrio’lari, halkin uyanisini,
toplumun degisimini... Dogayi yasadim,

farkli bir kiilttird, bilgeligin izlerini, dogalligin
gorkemini, yalinigin buyisind... Ve sanki
oradayken paralize oldum. Durdu zaman.
Sustu dilim.

Simdi sokiin ediyor kelimeler, duygular...
Daha soylenecek ¢ok sey var... Yiiregimi

yoldan ¢ikarmak icinse sadece kiiciik bir
adim, tek bir kelime ve bir nefes...

Yine de ne kadar konussam hep
sdylenmemis bir séz kalacak, dokunulmamis
bir doga pargasi, yasanmamis bir duygu.
Oylesi bir zenginligi ve comertligi var ¢inkii
bu {lkenin. Dogasl bin bir sese biiriintiyor

sizi uykunuzdan uyandirmak icin. Cigekleri,
baliklari, insanlari bin bir renge biirtintiyor
aklinizi basinizdan almak igin. Kiiltirti bin

bir bilgelik sunuyor “cok bildim, hep bildim,
hep bilirim” diyenleri utandirmak igin.

Politik diinyasi yitirilmis tmitleri sil bastan
olusturuyor “Hala tmit var!” nidalari attirmak
icin.

Ve yine de... Hala... Yasanacak bir seyler
kaliyor o giizelim iilkeye, Venezuella’ya ait.
Ondan mi acaba dondtigiimden bu yana
gozlerimi biraz uzun kirpmamin yetmesi
gecmis zaman fotograflarinin zihnime akin
etmesi i¢in? Hatta gormedigim yerlerini bile
goresim gelmesi? O koca adami, Chavez’i
ailemden birini 6zler gibi 6zliiyor olusum?

Yanitlari aramak icin bile olsa yeniden
gitmeye degmez mi dersiniz?

Yine bir ses duydum basimin iizerinde. Flap
flap... Bir leylek kanat mi ¢irpiyor ne! Leylek
havadaysa eger ben niye buradayim kil...
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Isimsiz magarada bir
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Haftasonu ¢ilginligi icin elverisli ortam hazirdi. isimsiz bir magara ve bir ekip. Magarayi daha onceki
yiiriiyiislerimizde bulmustuk. Ekip iiyelerimiz ise basli basina bir olaydi. Bazilari bellerindeki rahatsizliktan
otiirii “eksinli hayata” kiisiip kendilerini likdr, tarhana yapimi gibi ev islerine vermisken, magara deyince
ayaga firlayivermisti. Bazilari ise Fas’da ¢alisirken bile interaktif ortamdan bizi an be an takip edip, magara
cagrisimi uyandiracak herhangi bir lafta, ilk ucaga otostop ¢cekip yanimizda bitivermisti.

Isin bollasan su yiiziinden girilmesi
I<imkan5|z olan Melekse Solak

yaylasindaki bu isimsiz magaraya
trekking yiirllyuslerimizden asinaydik.
Birkag arkadasimiz da daha 6nceden
suyun ilerlemeye izin verdigi dl¢lide kesif
yapmislardi. Ancak tam sonuna kadar
gidilememisti. Kanyondu, scubaydi,
magaraydi derken, yogun gegen bir
yazdan sonra kisa girmeden hem magaray
kesfedelim hem de bir magara kampi
yapalim dedik ve kendimizi bu isimsiz
magaranin girisinde bulduk.

Normal insanlar evlerinde hafta sonunu

dinlenerek, aileleriyle gegirirken, bir grup
kafadar trekist olarak, mazeret kabul
etmeden grup elemanlarini topladik. Tabii
belindeki rahatsizlik nedeniyle evde oturup
bogirtlenli tarhana, domatesli tarhana
imalathanesi agan, likdr ve sarap imalatina
da baslamayi diisiinen ibrahim agabeyimize
“hadi bu hafta sonu magarada kamp
yapalim” demek, normal insanlarca zalimlik
olarak algilanabilir. Gercek goriindugi

gibi degildi iste. Biz onu zalimce kendini
zorlayacagi bir aktiviteye degil kurtulusa
cagiriyorduk: Sakin bir hayattan kurtulmak
icin firsat veriyorduk ona. O da bu firsati
ikiletmedi dogrusu.

Ciddi is hayatlari ile haftasonu doga
maceralarina atilma giidiilerini
birlestiremeyip béliinmiis hayatlar yasayan
grup iiyelerimizden biri olmak kolay degildi.
Fas’a bile gidilse kacis yoktu. Clinki
gerekirse, grup yurt disindan bile eleman
transfer edebilirdi. Fas’ta tiinel mithendisi
olan kardesimiz Ertugrul zaten uydu
araciligiyla bizi gozetim altina almisti. Gergi
haberlesmede ufak bir aksaklik oldugu
ortaya ¢ikti sonradan (muhtemelen o sirada
¢6lde kum firtinasi vardi). Biz “magaraya gel”
dedik; o ise etrafindakilere “tiinel isi var”
deyip ilk kargo ucaginda SOFER mahallinden
yer kapip geldi.




Cumartesi sabahi siki bir yiiriiylisten sonra
geldik magaranin girisine. Burasi bir ¢coban
tarafindan kesfedilmis vaktiyle. Kisin su
baskinina ugruyor, ancak yaz gelip sular
cekilince girmek miimkiin oluyor. Magaranin
girisi tilki inine benziyor, daracik bir giris.
Ayvaini ve Sarikaya magaralarini hatirlayinca
ilk girisi bize kiictik geldi.

ilerledikce buz gibi soguk hava akimini
hissettik. Neyse ki hazirlikliydik. Hepimiz
yiin icliklerini, fazla fazla sicak tutacak
kiyafetlerini yaninda getirmistik. Magaranin
sonuna kadar gittik ve bilyiikce bir salona
¢iktik. 11 kisi bu geceyi burada gegirecektik.
11 kisi icin hareket etme alani ¢cok da genis
degildi dogrusu, peki bu bizi caydirdi mi?
Tabii ki hayir. Daha 6nce de kanyonda dip
dibe 3-4 m2 lik yerde 8 kisi kalmamis miydik?
Goren de dip dibe daha mi mutluyuz, o
nedenle kendimizi boyle dar mekanlara
atiyoruz sanacak. Alakasi yok. Dar yerler
gelip buluyor bizi.

Hedefimiz magarada olabildigince ¢ok
kalmakti. Biz de ev ortami yaratmak igin,
konakladigimiz galeriyi ¢cok eksantrik
yaptik.

Her yeri kii¢iik mumlarla, girisini de
Serap’in mesalesiyle aydinlattik. Goriinti
muhtesemdi. Kiigiik bir Ayasofya’daydik
sanki. Ortada bir stituna da bir fener
konuldu. Ancak fenerin fazla ortada oldugu
az sonra belli oldu. Ozellikle ekibimizin
boylu poslu erkek tiyelerinden gelen ¢arpti
giden carpti fenere. Sonradan kafalarini
gosterdiklerinde sastik, megerse baretsiz
dolasinca ne ¢ok darbe alinirmis...Hele
Bahadir'in kafasinda resmen bir delik vardi.
Eee, insan 2 metre olunca tedbiri elden
birakmamali tabii ki.

insan birkac magara deneyiminden sonra,
belgeselleri vs de takip edince magaralar
lizerine ahkam kesmeye basliyor. Biz de
ayni seyi yaptik. Bu magarada olusumun
devam ettigine karar verdik. Sarkitlar ve
dikitler birlesmek icin resmen yarisiyorlardi.
Sarkitlarin yaninda olusan perdeler,
muhtesem akustik sesler veriyordu. Derken
bu bilgi paylasiminin iizerine, ibrahim
agabeyin kafasina da pit! diye koca bir

su damlasi diismez mi? “Ne!! Ben simdi
sarkit mi olacagim burada!!” diye panikle
firlayiverdi ayaga.

Bu arada magaranin sogugu ve nemini
yavas yavas iliklerimizde hissetmeye
baslamistik. Hemen karar verdik: Bize
“eksin” gerek.

Zaten bu konuda hig zorlanmiyorduk.
Kaldigimiz galeride iki tiinelli bir baca
olusmustu. Orkun hemen ipi doseyiverdi;
Celal, Bahadir ve Mehmet bacaya tirmanip
loca yapinca arkalarindan Avukat Semra,
Behiye, Aksel locada yerlerini aldilar.
Kiigliclik bir bacada insan bu kadar mi
eglenir? Tabandan 10 metre yiikseklikte bir
kovuktaki samatayi kagirmak istemeyen
ibrahim agabeyimiz de ¢ikmak iizere hamle

yapinca Orkun engeline tosladi. “Abi simdi

olmaz, daha erken” deyince, kos kds oturdu.

Aramizda birbirimize duydugumuz sayginin
glizel bir gostergesiydi bu olay. Biiyiik
kiiclik fark etmeden karsimizdakinin lafini
dinliyorduk, aferin bize.

Tirmanis ve magaranin bacalarini kesif bizi
bayagi isitmisti. Ustiine evden getirilmis

glizel kumanyayi da yeyince degmeyin
keyfimize modundaydi herkes. Bir arada,
degisik, cilginca bir olayr yasamanin
ayricaligiyla eglendik; sarkilarla, fikralarla
keyfini ¢ikardik aktivitenin. Hele Ertugrul’'un
Fas hikayelerini ayri bir keyifle dinledik.
Onun Fas’ta calistigini bilmeyen arkadaslari
telefonla arayip hal hatirdan sonra
“nerdesin?” diye sorduklarinda, “Fas’tayim”
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dediginde, hastayim anlayip ge¢mis olsun
diyorlarmis ya pek giildiik dogrusu. Bir ara
konu asktan agildi. Dedik ki insanlar asik
olunca ¢ilgin seyler yaparlar, ama bizim

asik oldugumuzda yapacak higbir seyimiz
kalmadi galiba. Cilginlik konusunda her seyi
bitirdik canim. Peki biz deli miyiz, asik miyiz?

Magarada da olsak viicut yoruluyor. Gece
giindiiz farkini anlamasak da kolumuzdaki
saatler uyku vaktini gosteriyor. Gece olunca
herkes kendine bir yer aradi. Bu pek de
kolay olmadi. 11 kisinin de bu galeriye
sigmasli zordu. Yatabilecek yer yok gibiydi,
diiz bir zemin ise hi¢ arama...Neyse ki arkada
bir de misafir odamiz varmis. 3 kisi oraya,
digerleri galeriye serpildik.

Magarada uyumak aslinda pek de kolay
degildi.Sip sip hep (izerinize su damliyordu.
Alliminyum battaniyeler olmasa uyku
tulumlari sirlsiklam olurdu. Ustelik bizim
uyku saatimiz, yarasalarin da avlanma
saatine denk geliyordu. Sonunda ugusan
yarasalari izleyerek uykuya daldik hepimiz.
Uyandigimizda ¢ogunlugun yiiz ifadelerinde,
yattiklari yerdeki taslarin gece boyunca
onlara yaptiklari masajla getirdigi rahatlik
izlenebiliyordu.

Sabah halimize bakip giildiik. Disardan
bakis pek bir zavalli duruyorduk. 11 derece
sicaklikta, hareketsizlikten ¢ok tsiidiikleri
icin renk renk, yer yer kirlenmis kat kat
giysiler giyen ve damlayan sulardan saglari

devamliislak 11 kisi. Sanki basindan biyiik
bir felaket ge¢mis de boylesine karanlik,
soguk, nemli ve kapali; kdtiiniin iyisi bir
yere siginmis, perisan, zavalli, sevdiklerini
kaybetmis, muhtag insanlariz da, boyle

bir ortamda sag kaldigimiza sevinmeye
calisiyoruz. Belki bir siire sonra son yiyecek
parcasi icin kavga bile ¢ikacak. Hani
filmlerde olur ya.

Magarada olmak bircogumuzu aslinda
olumsuz etkiliyor, insanoglu kesinlikle acik
havada daha mutlu. Bu kez de grubun geneli
suskunluk, agresiflik, huzursuzluk gibi bazi
farkli tepkiler gosterirken sadece Bahadir
arkadasimizin kendinden beklenmeyen
uysal, sempatik ve rahat tavirlari dikkat




cekiyordu. Gergi sonra esi Nebahat'den
gerekli agciklamalari aldik. Meger Bahadir
normalde tatil koylerinde ve havuz basinda
agresif, huzursuz ve ¢ekilmez bir hal
aliyormus.

Sonunda doniis yolumuzda hesapladik,
iceride tam 22 saat gecirmisiz.

Bu aktivite bizlere ekip ruhunun giizelligini
bir kez daha tattirdi. Giinesi 6zledik,
yesilin tonlarini, borti bocegi ne kadar ¢cok
sevdigimizi anladik, en ¢cok da insanlari

ne kadar sevdigimizi bir daha hatirladik.
Bizleri magarada ziyarete gelen, findik
fistigl esirgemeyen o giizel insanlari

goriince sevingten boyunlarina sarildik,
hepsine tesekkdirler..

Bdyle bir seyi denemis olmak ¢ok iyi oldu.
Bu tip aktiviteleri yapti§imizda kendimizi,
tahammiil stiremizi, arkadaslarimizi,
kendimizdeki ve onlardaki farkliliklari ok
daha iyi taniyoruz. Ustelik sinirlarimizi

da bir adim daha genisletmis oluyoruz.
Kesinlikle emin oldugumuz bir sey var:
Birbirimizden aldigimiz giiven ve gii¢
olmasa orada o kadar siire elbette
kalamazdik.

www.pandul.org www.trekist.com.tr
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Aksel: Ahciligi cok glizel. Olmazsa olmazi
salata, yine yapti. Baca tirmanisi bir hanima
bu kadar mi yakisir? Sabah kalktiginda
agresif oluyor, uzak durun. derim. Biraz
daginik.

Behiye: Kardesimin gozlerindeki samimi ve
dost bakislar magaranin karanliginda bile
sonmedi. Aslan yattigi yerden belli olur ya,
Behiye’de aslan gibi hemen orada hakim bir
tepe buldu. Diizenli ve tertipli.

Semra: Abi kiz hep giiliiyor, agik vermeye
gelmez. ince ince makara yapar. Enerjisini
yanindan eksik etmedigi ay cekirdeklerinden
aliyor. Tertipli, diizenli.

Av.Semra: Biri bu kizi durdurmali, olmadik
deliklerden gecip, eksin yapmaya bayiliyor.
Annesiyle karsilastigimizda her seyi
anlaticagiz. Buraya gelirken seminere
gidiyorum diye evden kagmis.Tam daginik.

Serap: Belindeki rahatsizliktan 6tiru
magaraya giremeyecegini diislindiik. Ama
gelmek icin bizimle biraz bogustu. Hele
magara tirmanisinda kiigtik ¢apli bir kriz
yasadik. Ancak cesur yiirek olarak aktiviteyi
sorunsuz tamamladi. Tertipli ve diizenli.

Mehmet: Cok samimi ve caliskan
oldugundan kizlar bir dedigini iki etmiyorlar,
etrafinda pervane olup tistimesin diye bir
de aralarinda yatiriyorlar. Kiskanmamak
elde degil. Tavada yag eritip iki yumurtayi
pisiremez ama tertipli ve yardimsever.

Celal: Elinden her is gelir. Yemek
organizasyonlarini ¢ok iyi dlizenler. Bahadir
kankasi yanindaysa her tirlii ¢ilginligi
denemekten kaginmaz. Gozii karadir.
Tertipli.

Bahadir: icten ve samimi bir arkadas. Ekip
ruhunun olmazsa olmazlarindandir. Grubun
agir iscisidir. istedigi bir seyi vermezseniz
kaba kuvvetini kullanip, alir. Cantasinda
mutlaka kacak bonibon tasir. Maalesef
DAGINIK...

Orkun: Cok yer, herkesten ¢ok calisir.
Bilgisini paylasmaktan zevk alir. Sikiysa
dinleme... Kim yardima ihtiya¢ duysa hep
ordadir. Cok daginik ve kapris yapar.

Ertugrul: Kendisine has bir giizelligi var.

Yemek sorunu yok. Ne versen yemez. Az
laf, ince espri pesinde. Paylasimcl, iyi bir
gozlemci. Tertipli diizenli.

ibrahim: Paylasimci, gozlemci, tertipli,
“eksin” ve adrenalin diskiint. Grubun abisi
son s6zil o soyler. Yerinde baskasi olsa beli
rahatsizken evinde istirahat yapardi ama o
magarada en rahatsiz yerde yatmayi tercih
eder. O bir kiikreyen Aslandir (6zellikle
geceleri). Mizah dolu hikayeleriyle bitiin
aktivitelerimizin nesesidir.
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Bilmediginiz mantari yemektense RUS RULETI
oynayin! inanin, canli kalmak icin sansiniz
daha yiiksek. Rus ruletinde 6lme sansiniz
6’da 1. Zehirli mantarda ise 6’da 5.

Yeryiiziinde varolan yasam, diinyamizi giines
sistemindeki diger gezegenlerden farkli
kilmaktadir. insanlarin basta gida olmak
tizere temel ihtiyaglarini karsilamasinda
vazgecilmez bir yeri olan canli kaynaklarin
temeli, biyolojik cesitliliktir. Biyolojik
cesitlilik, genetik farkliliklara sahip canli
tlirlerden olusan, ¢cok yonlii ekolojik
islevlere sahip degisik ekosistemlere
dagilmis bulunan, sayl bakimindan zengin
canlilar toplumunun olusturdugu yasam
diinyasidir. Ancak biyocesitlilik, son yiizyilda
artan insan baskisi nedeniyle 6nemli ve

geri donilisti miimkiin olmayan zararlara
ugrad. insan faaliyetlerinin bir sonucu
olarak, ekosistemler, tiirler ve genetik
cesitlilik, dogal orandan ¢ok daha hizli bir
sekilde tahrip oldu. insanin cevreyi olumsuz
etkiledigi bu cagda tiir kayiplarinin, daha
onceki dénemlerden 1,000-10,000 kez daha
hizli oldugu saniliyor.

Yedigoller bir cok canli formunun dogal
mekani. Bu yore, havadaki nem ve ciseleyen
yagmurun toprakla oplstigii anda

ortaya ¢ikan koku, yagmur damlalarinin
yapraklardaki ritmi ve 6zellikle agaglarin
sundugu renk senfonisi icinde ruhumuzu
damitti§imiz dogal bir imbik. Kayin, Saricam,
Goknar, Ak¢agac ve diger karisik agaclardan
olusan ormaninda, kizilin ve kahverenginin
degisik tonlarina déniisen yapraklaryla
agaclar, calilar, yiizlerce otsu bitki, egrelti,
liken, cigerotlari ve mantarlar ¢ikiyor
karsimiza.

Ulkemiz, sahip oldugu flora ve iklim kosullari
nedeniyle degisik ortamlarda yetisen doga
mantarlari yoniinden oldukc¢a zengindir.

Bu nedenle yenen makromantar tirleri,
tilkemizin pek cok yoresinde yetisme
mevsiminde toplanarak ya yemeklik olarak
kullanilir ya da ticareti yapilir. Yapilan bilimsel
calismalarda yurdumuzda 40 civarinda yenen
mantar tiiri oldugu tespit edilmistir. Mantar
toplamak bircok iilkede ilgi ¢ekici bir doga
sporu olarak gordlir. Clinkd bu faaliyet; temiz
havada, dogada gezinme ve dikkatin arama
icin yogunlastirilmasi nedeniyle aktif bir caba
gerektirir.

Makromantarlar

Makromantarlar klorofili olmayan, hiflerden
(ipliksi yapilar) olusmus canlilardir. Belirgin
sekilleri ve yasam dongiileri ile bitkiler
diinyasinda ayri bir alemdirler. Eseyli ve
eseysiz olarak, sporlar olusturarak rerler.
Klorofil icermediklerinden karbonhidrat,
yag, nisasta gibi organik maddeler

olusturamazlar, bu nedenle saprofittirler
(diger canlilara ihtiyag duyarlar, asalaktirlar).
Cayirlarda, yol kenarlarinda, ormanlarda,
asgac altlarinda, hepimizin sadece bir
boltimint (sapkasini) gordigi ¢cok degisik
renk ve sekillerde makromantarlarin, canlilar
aleminde ¢ok onemli fonksiyonlari vardir.
Mantarlari asil nemli kilan, 6lii veya canli
organik maddeleri parcalamalari ve yasam
dongiisii icinde 6nemli olan Karbon (C) ve
Azot (N) cevrimindeki rolleridir.

Zehirli Mantarlar

Makromantarlarin yenebilen ve zehirli tiirleri
vardir. Gelisme donemlerinde bu mantarlarin
bilingsizce yenmesi ile olusan zehirlenme
olaylari hemen hemen her yil gériilmektedir.
Zehirli mantarlar kolayca tanimlayacak
pratik bir ayirim kurali yoktur. Bu nedenle

iyi taninmayan, yabani ve bilinmeyen
mantarlarin yenmemesi gerekir. Onerimiz;
ellendiginde sararan ¢ayir mantarlarindan
(Agaricus3 tiirleri), DDT, turp kokusunda
olan orman mantarlarindan (Hebeloma4,
Inocybe5, Cortinariusé Tiirleri), ortasi

cukur ve biiztilen (Annulusu ve vulvasi

olan) Amanita7 tiirlerinden kesinlikle uzak
durulmasidir.

Yanlis inanislar ve dogrulari

Bir mantarin zehirli ya da zehirsiz olduguna
karar vermek igin hicbir KURAL yoktur... Tek
care her mantari tek tek tanimaktir. Fakat
halk arasinda gercekle ilgisi olmayan birtakim
yaygin fikirler vardir ki, insani kolayca
yaniltip zehirli bir mantarin yenmesine neden
olabilir... insanlari yaniltan, bu nedenle
zehirlenmelerine yol agan sayisiz yanlis
inanislarin en géze carpanlarini asagida
dogrusu ile birlikte gorebilirsiniz.

“Canli odunda gelisen mantarlar zehirsiz,
o6lii odundakiler zehirlidir.”
Bdyle bir kural yoktur. Her iki ¢esit odun

tizerinde hem zehirli hem de zehirsiz
mantarlar rahatca gelisebilmektedir. Ornegin
canli agaclar tizerinde bilyiiyen mantarlardan
istiridye mantari, bal mantari, biftek mantari
yenebilir, Ganoderma ve Fomes tiirleri
yenmez.

“Kolayca soyulabilen, pisirilirken giimiis
kasig1 karartmayan, cayirlikta yetisen
mantarlar zehirsizdir.”

Bu inanis dogru degildir. Zehirli mantarlar
icinde yukarida soylenenlere uygun tiirler
bulunmaktadir.

“iIkbaharda ¢ikan mantarlar yenebilir.”
Kesinlikle yanlis bir inanistir. ilkbaharda
yetisen ve ¢ok zehirli olan mantar tiirleri
vardir.

“Tuzlu ve sirkeli su ile yikanirsa mantarin
zehiri gider.”

Zehirli bir mantar tiirti herhangi bir muamele
ile hicbir zaman yenebilir hale getirilemez.
Ozellikle amatoksin iceren mantarlarin yapisi
hicbir islem altinda bozulmaz ve zehirleyici
etkilerini yitirmezler.

“Bocek vs. hayvanlarin yedigi mantarlar
zehirsizdir.”

Bdcek gibi hayvanlar ile insanlarin biyolojisi
farklroldugu icin, insani 6ldiiren bir mantar
boceklere veya diger hayvanlara bir sey
yapmayabilir. Ornegin insanlar icin en
tehlikeli bir mantar olan ve zehirlenmelerin
neredeyse % 95’inden sorumlu Amanita
phalloides (6lim melegi) mantarini, Amerikan
tavsani (Lepus americanus) severek, bolca
yer ve hicbir zaman zehirlenmez.

“Yiizeyi yapiskan olan mantarlar zehirlidir.”
Boyle bir genelleme yapilamaz. Ornegin

GCam Kabara Mantari ve en iyi yemeklik
mantarlardan Corek Mantari gibi mantarlarin
sapkasi yapiskandir.

“Kirildigi veya ezildigi zaman siit gibi sivi
akitan mantarlar zehirlidir.”

Bdyle bir genelleme de yapilamaz. En lezzetli
mantarlardan biri olan Kanlica Mantari
turuncu renkte bir sivi ¢ikarir. bunun yani
sira zehirli olup, sivi ¢gikarmayan Russula gibi
mantar tirleri vardir.

“Suda kaynatildiginda mantarin zehiri gider.
Bazi tiirler icin kismen dogru olabilir, ancak
genelde zehirli bir mantar kaynatmayla
zehrinden arindirilamaz...

Size 6nerim, ¢ok iyi bildiginiz bir konu
degilse, mantar yemek istediginizde market
raflarindaki kiiltiirel triinlere yonelmenizdir.
Ve sakin TANIMADIGINIZ MANTARI
YEMEYiNiz!




Teknik; beceri,
cesaret.ve delngg
Enduro

-

Tiirkiye Motosiklet
Federasyonu Tiirkiye Enduro
Sampiyonasr’nin 5. ayak
yarisi 19 Kasim’da Hitit
Motosiklet Kuliibii - HMK
organizasyonu ile Ankara’da
diizenlendi.

Cankaya Miihye Koytinde start alan yarisa 40
sporcu katildi. Motosiklet ve ATV siniflarinda
katilan Tiirk ve yabanci sporcular yeni
hazirlanan parkura miimkiin oldugu kadar

hizli adapte olup avantaj saglamaya calistilar.

Kubilay Karaca baskanliginda, Ankara’nin
tek motosiklet kulibii olarak ¢aligmalarini
stirdtiren HMK tarafindan hazirlanan

parkur, dogal tribunlii yapist ile seyircilere
rahat ve zevkli bir yaris izleme sansi verdi.
Havanin giizel olmasi da hem seyirciler, hem
organizasyon, hem de yariscilar icin giizel bir
haber oldu.

ﬁ‘-

Yeni olusturulan 54 kilometrelik yaris
parkuru alisilmisin tstiinde zorluk

derecesi ile yarisgilarin zevkli bir miicadele
sergilemesine olanak tanidi. Kondisyon
isteyen, yetenek ve teknik becerinin bir
arada kullanilmasini gerektiren parkurda 4
etap olarak gerceklestirilen yaris sirasinda
ufak tefek kazalar ve aksilikler yasandi.
Zorlu parkurdaki dik egimler ve zeminin baz
yerlerde balgik olmasi yarisgilari ¢ok zorladi.
Ancak yarisin akisini etkileyecek ciddi bir
aksilik yasanmadi.

Bir veya birden fazla klasmana toplu start
imkani veren Enduro Parkuru seyircilere farkli
gorsel enstantanelerle farkli heyecanlari bir
arada izleme sansi verdi. Kendi alanlarinda
¢ok basarili olan inlii sporculari izlemeye ve
desteklemeye gelen kalabalik seyirci gruplari
tezahiratlari ile yarisgilar motive etmeye
calistilar.

Yeni parkur, zorluk derecesi ile yarisgilarin
begenisini kazanirken, yaris alani iginde yer
alan Paintball sahasi gibi farkli spor alanlari
ilgi cekti.

Yaris sonunda E1A sinifinda KTM 125 ile
yarisan HMK’li yaris¢i Cihan Nurcan, E1B
sinifinda Yamaha 250 ile BMK’dan katilan
Serkan Ozdemir, E2A'da MMK adina KTM
450 ile yarisan Umit Salkim, E2B sinifinda
Yamaha 450 ile BMK’li yaris¢i Y.Hakki Giinal,
E3A sinifinda KTM 525 ile yarisan BMK’li
sporcu Kunter Kuscu, E3B sinifinda KTM 525
ile yarisan HMK’li sporcu Yavuz Kantur ve
ATV sinifinda Polaris 500 ile Mahmut Akiilke
birinci oldular.

TURKIYE ENDURO SAMPIYONASI
5. AYAK MUHYE KOYU YARISI 18 - 19 KASIM 2006

Mahmut Akiilke

POLARIS 500

EMK

30

Cem Ozakbas

POLARIS 500

EMK

140

Ayse Kiraz

POLARIS 450

GEGICI

Cihan Nurcan

KTM 125

HMK

38

Ahmet Agaoglu

KTM 250

EMOK

74

Serkan Ozdemir

YAMAHA 250

BMK

65

ibrahim Tag

KTM 250

BMSK

95

Ersin Tuncay

KAWASAKI 250

EMOK

Umit Salkim

KTM 450

MMK

22

Kemal Kantar

KTM 450

HMK

23

Hiiseyin Neziroglu

HONDA 450

BMK

71

Y.Hakki Giinal

YAMAHA 450

BMK

142

ilyas Demirtas

SUZUKI DRZ400

HMK

118

Batu Derer

KTM

HMK

43

Kunter Kusqu

KTM 525

BMK

12

Paul Lucien Lebbink

YAMAHA 400

EMOK

Firat Sahin

KTM 510

EMOK

116

Yavuz Kantur

KTM 525

HMK

126

Murat Kizak

KTM 640

HMK

[V [ VO N O VP O U IV N PO VO R O S IV PN P

139

Paulo Antunes

HONDA 650

HMK
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Haydi kadinlar denizeee...

I. Uluslar arasi Kadinlar Yelken Kupasi / TBYC

07-13 Ekim 2006, Turgutreis - Bodrum

Selma Uca - Women of Kahve Diinyasi

11 Ekim Carsamba

Sabah erken minibusiimiizle Turgutreis’te
otelimizden ayrilarak Yacht Bodrum Marina
Club’ta kahvaltiya gittik, sonrasinda teknede
hazirliklar ve marinadan ayrilis. Kuzey hakim
riizgarda yaris komitesi samandralari atarken
filo cogalmaya basladi. Start hatti kurulmasi
sirasinda en riizgaralti teknelerden biriydik
ve bizi 150 dereceden hafif bir hava karsiladi.
VHF ten yaris komitesine durumu bildirmeyi
uygun gordiik. Yeni hava da yayilmaya
baslayinca Komite bir siire sonra telsizden

E kod bayragini arya ettigini ve yeni parkur
diizenlemesinde oldugunu bildirdi. Biraz da
havanin ne yaptigini anlamaya calisiyorlardi.
Bu tiggen konfigiirasyonda seyredilecek
rotalar kod bayraklari ile belirleniyor.

Muhtemel start hattina ilerlerken ilk giinden
beri ekibimize ¢cok sempati gosteren
Hollandali kadin yelkencilerin bulundugu
COGNAC teknesi bize serenad eder gibi
sarkilar soyleyince, ekibimizden Aylin de
onlara bir sarki hediye etti. Bu yakin seyir de,

aklimiza teknedeki CD’leri ¢agristirdi birden:).

iste ne olduysa o zaman oldu:) Miizikle
tekneler birbirine yakinlaginca teknelerin

giiverteleri dans pistine dontiverdi, halka
olusturacak sekilde seyir ederek miizige uyduk,
halka gitgide biiytidii:) Yaris komitesinin parkur
diizenlemesi siirdiigiinden bir goziimiiz de
komite botundaydi. Sonunda telsizden bir
dudiik sesiyle kendimize geldik, tehir indirilmis
ve yaris modu gelmisti:) Telsizdeki anons ise
esprili idi: “dancing ladies”

Komite botunda A kod bayragiyla
seyredilecek rotamiz ilan edilmisti. Gene ilk
Mavi grubun startindan 10 dk. sonra 14-15
knts ortalama riizgar siddetinde Yesil grup
olarak startin son saniyelerine girdik. Start
isareti sonrasi bir seda ile isareti ile bireysel
geri cagirma X kod bayragini goriince VHF’e
kulak kesildik; OCS ¢agrisi COGNAC teknesine
idi. Duyar duymaz startini yenilemek tizere
manevraya basladi, biz orsa seyrimize
konsantre olduk. Karaada tarafindaki ilk
samandrayi gectikten sonra ada karintisinda
iyice diisen riizgarla balon seyrinde mavi
gruptan teknelere yavas yavas yetistik,

ama riizgar istikrarli bir sekilde diismeye
devam ediyordu. Birbirleriyle ¢cekisen mavi
grup teknelerinin riizgarini kapatmamak

icin ylikselerek onlardan uzaklasarak bir
rota izledik. Hava bir ara tamamen bitti

neredeyse, artik yiiziimiizde ensemizde
hissedebildigimiz riizgar yonlerine gore seyre
basladik. Lider tekne mavi grupta yarisan
ELAN ONE idi. Bogazdaki samandrayi bizden
once gecti. Arkamizdaki filoya baktik, riizgar
hic elverisli degildi. Yaris komitesi dogru

bir kararla start ettigimiz Bodrum Kalesi
acigindaki samandrada rota kisaltmasiyla
finis alinacagini bildirdi. Siglik Feneri’ ne
kadar balonumuzu séndiirmeden ELAN ONE’a
yaklastik. Sonrasinda Kuzey’den tazeleyen
hafif riizgarda Mavi ve Yesil filonun ilk
teknesi olarak finis hattini gecerek IRC 1 de
1. olduk. Bizden az bir siire sonra finise giren
ELAN ONE’1 karsilayip birbirimizi kutladik.
Ardindan denize girelim moduna gegilince
arkadaslarimizdan dordii kendini tekneden
suya atti :)

Bodrum Milta Marina’ya baglanma ve
tekneyi neta etme sonrasinda Burak Algon
arkadasimizin tavsiyesi ve rezervasyonu ile
Halikarnas’ta Berk Balik’a gittik. Tesekkdirler
Burak, cok memnun kaldik... Herkese
tavsiye ederiz. Karadan gitmek yerine
lojistik botumuzla intikali tercih ettik. Keyifli
ve deniz mahsulii bol lezzetli yemek ve
arada yagan saganak yagmur sonrasinda
kagakimsi havada botla geri donecegimizi

0 zaman tahmin etmemistik elbet:) Neyseki
simsekli havaya ve yagmura yakalanmadan
Marina’ya girmeyi basardik. Orada IRC 1
2.’si COGNAC diimencisi ile karsilastik, onu
ELAN ONE diimencisi izledi. Her ikisi de ¢cok
keyifliydi, paylasmasi ¢ok giizel bir duygu...
Marina’dan ayrilmadan olasi havaya karsi
Sah Mat kizimizin tonoz ve koltuk halatlarini
kontrol ettik. Gene Turgutreis yolu goriindd,
minibiisiimiizle otelimize dondiik. Dus
sonras! TV karsisinda kimimiz TUR-MOL
futbol magini izlerken, kimimiz laptoplarinda
cekilen resimleri kopyalamakla mesgul,
kimimiz haberlerimizi yazmaya mola vermis:),
kimimiz de yaptigimiz video ¢ekimleri ile
glilmekten kirilliyoruz:)) Cok giizel anilarimiz
olacaga benzer; yillar sonra izlerken gene
keyiflenecegiz... Simdi artik uyuma zamani,
yarin sabah gene erken Bodrum’ a gidecegiz.
Rotamiz Bodrum — Yalikavak. Poseidon’u
seviyoruz, bize ihanet etmemesini diliyoruz.

12 Ekim Persembe

Bize mail atarak haberlerimizi paylasmaktan
keyif alan tiim yelken dostlarina tesekkiir
ederek basladik 12 Ekim giinligtimiize... Bu
sabah otelimizde kahvalti edip Bodrum’a



gittik. Islak bir glintin habercisi bulutlar
sonunda gozyaslarini doktiiler. Neyse ki
yaris esnasinda hizini kesti. Marina'dan ilk
ayrilan gruptan olduk; yaris komitesinin telsiz
konusmalari sonrasi start hatti kuruldu. Kimi
zaman 10 knts’1 bulan, kimi zaman diisen

ve yon degistiren genel Kuzey hakim riizgar,
tiim ekipler gibi bizi de endiselendirmisti.
Hat sahile ¢ok yakindi ve Karaada bogazinin
taze havasindan uzakti. Bulundugumuz
Yesil gruptan 10 dk. 6nce start eden mavi
grubu izlemeye koyulduk. Endisemizde
hakliydik, Mavi filo icin ¢ok zor havasiz bir
start oldu. Telsizden ELAN ONE teknesinin
kendi gibi mavi grup teknesi MEKI’ye protesto
bildirimini duyduk (bu yaris talimatindaki
madde geregi). Yesil grubun son bes
dakikasi kah hafif saganakli, kah riizgarsiz
gecti. Start isareti verildiginde grubun

en sonlarinda start edebildik, bogazdaki
havaya girebilmek icin ¢cok ¢cabaladik.
Sonrasinda biraz yiikselerek balonumuzu
bastik. Rlizgar artik 16-17 knts ortalama

ile kimi zaman da 20 knts’a ulasabiliyordu.
En az hata ile seyretmeye calismamiz
onlimuzdeki teknelere yaklasmamizi
sagladi. Bodrum - Yalikavak rotasi tizerinden
gecilmesi gereken kapi (iskelede birakilacak
samandra) Turgutreis agiklarinda idi, yaris
komitesi koordinatlarini zaten vermisti.

Bir ara COGNAC teknesinin broca duser bir
pozisyonu oldu, ardindan telsizden diimen
sistemi ile ilgili bir problemi oldugunu
duyduk, 6niimiizde hizla seyir ederlerken
balonu indirdiklerini gordiik. COGNAC bir
First 40.7. Turgutreis kapi samandrasini

cok dar acili bir balon ve saganakli seyirle
gectigimizde 17 teknelik filodan 6niimiizde
dort tekne kalmisti. Yalikavak’taki finis
hattina ise tiim filonun l¢linci teknesi olarak
girdik. IRC 1 de 1. olduk. ELAN ONE (ISR)

ilk finis yapan tekne oldu ancak bulundugu
mavi grupta 2. oldu. Port Bodrum Yalikavak
Marina’ya girmeden ekip olarak gene denize
girme modumuz depresti:) Burayi bilen
arkadaslarimiz “o kadar temiz denizi var ki,
marinada bile yiiztltr” deyince kanal (16
ve) 72 dinleyen marinaya kendimizi tanittik
(Bodrum Milta Marina 16 ve 73 dinliyor),
yaris teknelerine ayrilmis pontona baglandik.
Son neta durumlari ardindan cuupp denize:)
Yorucu ama sonu keyifli seyir tizerine iyi gitti
dogrusu.... Ardindan ekip olarak bir gtizel
marinada karnimizi doyurduk. Deniz havasi
aciktiryor:)

Aksam Port Bodrum Yalikavak Marina ve

yat kuliibiiniin daveti ve giiniin 6dil toreni
vardi. Basindan sonuna ¢ok eglenceli gecti,
bol oynamali, sonunda sahnede bir dansoz
belirdi. Aslinda zenne de aramizdan biri ‘adam
dans6z’ yakistirmasini uygun gordii:))

13 Ekim son yaris giiniimiiz, yiireklerde nese,
gozlerde uyku vardi, 21:30 gibi Turgutreis’e
yola ¢ikiyoruz. Yarin rotamiz Yalikavak
—Turgutreis olacak.

13 Ekim Cuma
Son yaris giiniine gene erkenden baslayip

Turgutreisten Yalikavak’ a gittigimizde
bizi cok giizel Yildiz riizgar karsiladi.

Tekneler teker teker Port Bodrum Yalikavak
Marina’dan ayrilarak, muhtemel start yerine
dogru ilerledi. Komite botu start hattini
kurduktan sonra 6nce Mavi gruba ardindan
bulundugumuz Yesil gruba startlar verildi.
Rotamizda ilk gecis Kiremit Adasi ardindan
Gavus Adasi idi; sonrasinda D-Marin
Turgutreis Marina agiklarindaki kapidan
gecerek tekrar Cavus Adasini iskelede
birakarak finis yapilacakti. Rota ortalama
17 knts riizgarla gecti. Kapi donust ile
Cavus Adasi son doniisiinde Mavi gruptan
onlimiizde sadece ELAN ONE kalmisti ve
finise tim filonun ilk giren teknesi oldu, biz
de 2. tekne olarak finise girerken Yesil grubun
ilk finisini yaptik ve IRC | de 1 olduk.

Finis sonrasi tekne toparlanirken teker teker
finise giren tekneler birbirlerini kutladilar ve
bir kisminin gene giiverte lizeri dans pistine
déndii:)) Bu finis sonrasi senlik ardindan

filo yavas yavas marinaya girmeye basladi.
Pontona baglanan ELAN ONE’I sulu bir
sekilde karsiladik. Firsatini bulur bulmaz
onlardan karsilik geldi elbet:) Ekip arasinda
fisildagmalar sonunda lojistik destegi ile bizi
var eden Engin Pulhan arkadasimizi denize
atmaya karar verdik. Bir haftadir yedi kadin
arasinda kalmasina ragmen halen sakin
gorlinen Engin’e bunu da yapacaktik:))) Tabii
Engin tek basina kalmadi, Mihri ve Giil de
kendilerini beraberinde suda buldular:) Bir
kismimiz teknedeki islerini bitirdikten sonra
D-Marin havuzunda solugu aldi. Sonra hep
beraber otelimize biraz dinlenmeye ve aksam
yapilacak 6diil térenine hazirlandik. ilk giin
lojistik botunda yaptigimiz duvak sov 6diil
térenine tasinacakti:)

Torende katilim sertifikalarinin ekiplere
takdimi ardindan 6dul térenine gegildi. IRC

| ve Il derecelerinde esitlikler vardi. IRC | de
Anakara Yelken ekibi COGNAC ile beraber

es puana sahipti; esitlikler kurallar geregi
yapilan en iyi derece lehine bozuldugundan
4. oldular ama COGNAC ekibi her zamanki
ince samimiyetleri ile WINDSEA’N ekibini de
yanlarina ¢agirdi, goriilmeye degerdi. Diger
bir esitlik de IRC 2 de 2. ve 3. arasinda vardi,
esitlik gene ayni sekilde AURIGA lehine
bozulunca MEKI 3. oldu. Biz édiiliimiizii
almaya duvaklarimizla gittik, ciceklerimizi
attik:) Cok keyifli ve eglenceli térende kurtlar
dokiildd haliyle... Giizel yeni tanisikliklarimiz
oldu, dostluklarin devamini diliyoruz.

Harika bir hafta yasadik tiim katilimci
ekipler olarak. 17 teknelik bir filo ile bir
ilke imza atildi, ilkinde arkasinda durduk,
nicelerinde gene olmayi arzuluyoruz...
Oncelikle, yelken camiamizda adini sikca
duymaya baslayacagimiz ve bize bu yarisa
katilma imkanini saglayan sponsorumuz
“KAHVE DUNYASI”na, ardindan lojistik
destegi ile her animizi paylasan sevgili
Engin Pulhan arkadasimiza, organizasyon
yiikiinii tastyan TBYC nezdinde sevgili
Meltem Ozer ve Neslihan Karayel’e, yarisin
organizasyon ana sponsoru Turgutreis
Belediyesi’ne, rotalarimizin varis noktalarinda
bizi agirlayan, dddlleri ile kucaklayan
merkez D-Marin Turgutreis Marina, Bodrum

Milta Marina ve Port Bodrum Yalikavak
Marina’ya, deniz emniyetimiz i¢in Sahil
Guvenlik Komutanligi’na, Bodrum Arama

- Kurtarma ekibine, kendimizi evimizde
hissettiren Turgutreis Kortan Otel yonetici
ve personeline, bu kupaya can veren,
yarisa yurticinden ve yurtdisindan katilan
tiim deniz sevdalisi kadin yelkencilere,
yaris komitemize, juriye, karada ve
denizde emekleri ile destek veren herkese,
paylasimlari ile kuliibiimiiz istanbul Yelken
Kultibii’'ne, giizel kizimiz Sah Mat-Kahve
Diinyasi’'na, lojistik sisme bot destegi icin
Barbaros arkadasimiza ve nereye gidersek
gidelim bize nefis kahve ikramlarini
sunmak icin Kahve Diinyasi Karavaniyla
gelen yiizlerinden tebessiimleri hig eksik
olmayan Ebru, Didem ve Alptekin’ e sonsuz
tesekkdirler...

Ulkemizde nice keyifli ve basarili
organizasyonlarda bulusmak ve Denizin
keyfinde, yelkenin ufkunda yeni rotalarda
gorismek Uzere,
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TAS UZERINE OYKULER

ENGELLER UZERINE OYKULER...

Ercan Tutal
www.alternativecamp.org

as Uzerine dykuler yazilr.,
Tdogrudur...
hikayeleri vardir taslarn... kisa

uzun... htzdnlt neseli... yasanmigliga
dair... striklenmislikler Uzere... dalga
sirtlannda ismi bilinmez kiyillara...

bir o kadar yassidirlar
hirpalanmisliklanyla... yolculuklanna
dair dykUleri tagirlar mat renklerinde...
kuruduklarnda ayrnmina vardigimiz. ..

kimi kez 1slak bedenlerinde delismen
bir gecmisin coskulu estetigi...
cebimizde tagidigimiz,

1.6ykii: .../... cok iyi futbol oynuyordu... okul
takimiyla baslayan ve amator kiimeye uzanan
bir kariyer yolculugu 6ykdsdi... kivrak bir beden,
saglam bir durus, ceviklik, sirat ve giic... gele-
cegi olan gercek bir profesyonel futbolcu aday..
ideallerle siislii genclik heyecanlari... beklentiler
ve yasama sevinci... saglikli bir gencin klasik ya-
sam oykdsil... giris-gelisme ve.... sonug..!!

Sonug klasik degil oysa bu dykiide... kurguda
yoktu bir u doniis yasagina ragmen kagak doniis
yapan bir arabanin kahramanimizin bisikletine
carpmasl... ve sonra onu orada oylece birakip
kagmasi... dakikalar siiren bekleyis... acemi, ca-
hil ama iyi niyetli ellerin hirpalayan kucaklayisla-
rl... eksik donanimli bir ambulans... gecikmeler...
kot midahale... yetersiz bakim...

ve oykiiniin kurgulanmayan sonu... yasama
kiiskiin, umutsuz, bunalimli, hareketsiz ve
spordan tiimuyle kopmus bir geng... biten
genclik idealleri... tekerlekli sandalye ... en-
gellenmis bir sosyal yasam...

o artik yeni bir 6ykii yasiyor...!

Oykulerimiz vardir taglarn bize dair
yUklendikleri... dile getirmeye cesaret
edemedigimiz...

taslann dykuleri vardir yazilan..
bizim éykUlerimize benzer..
Oykulerimize

bize benzer..

oykuleri taglarn...!

onlarn éykuleri vardi... kurgusunu
kendilerinin yapmadigi... ve belki de
icinde bile olmak istemedikleri... oysa
ana karakteri olduklan éykUleri vardi
onlann...

2.0ykii: .../... cok iyi dans ediyordu... yasamak
onun i¢in dans etmekti...okuldan ¢ikip dans
salonuna kosarak gidiyor ve saatlerce dans
ediyordu... kelebek gibiydi... coskulu, giizel ve
kirilgan... marti gibiydi... 6zgir, sinir tanimaz
ve estetik... adi riizgara yaziliydi... kanatlarin-
da askin biytsiini tasiyordu...

inlti olacakti ve dlkesini temsil edecekti...
danslariyla genglere 6rnek olmak onlari koti
aliskanliklardan kurtarmak istiyordu... siga-
radan, alkolden, kotii baska aliskanliklardan
uzak sevgiyle oriilti dinamik ve katilimer bir
sosyal yasam disliiyordu tiim genglik icin...

“yerylizi askin yiizii oluncaya dek” dans et-
mek istiyordu...

bir kelebegin kisa yasam oykiistiydi onunki...
dans salonuna kosarak gittigi bir giin koru-
masiz bir insaattan tizerine diisen tahtalarin
baskalastirdigi bir 6yki...

o artik yeni bir 6yki yasiyor...!

3.0ykii: .../... cok iyi yliziiyordu... baliklama atliyordu...
daliyordu... o su diinyasina aitti... denizler onun eviydi...
milli ytiziicii olmak... rekorlar kirmak ve bir de tniversi-
teyi yurt disinda sporcu bursuyla okumak istiyordu...

Sudan gelip su gibi akan bir basari dykiisiiydi
onunki... her zaman yaptigi gibi ylizerek basladigi
bir gline kadar... havuza baliklama atlamisti...

binlerce yildiz ve bilyiik bir karanlik... oyki baska-
lasiyordu... madalyalarla suislii basarili bir sporcu
yasantisindan yataklara, yardimcilara ve akiili
sandalyelere bagimli bir yasama dogru...

o artik yeni bir 6yki yasiyor...!
keske boyle bitmese dediginiz oykiiler... bizim dy-
kiilerimiz... taslarin 6ykdlerine benzeyen...

arth onlarin yasamlarinda yepyeni sayfalar agild...
RAGMEN yasadiklari basari dykiilerini yazdiklari...

sonu mutlu biten..



AVATHERM 640 Thermobox

Artik uzun yollardan
¢ekinmeniz icin hi¢cbir «

sebep kalmadi. ©

" :'.'4‘4" : ..r" .
Avafh _I‘m'ﬁD‘Thermnbnx ile"s .
yolunuz ne kadaruzun 9
olursaiolsun,

Ger farh man
koruma altinda...

Ayrica Pizza-Hamburger-Pide-Lahmacun-Dondurma gibi Sicak/Soguk fum yiyeceklerin servisini de glvenle yapabilirsiniz

TERMONAKIL AVA PLASTIK
: AN
Ly

Cennet Mah. Yenivol Cad. Soadet Apt ok Mo:8%/1 Valikdy Yaliboyu Mavk
Cekmece/istanbul T:0212.424 70 20 2,424 70 30 G v/ Tek .

A APLASTIK

termonakil.com info@tarmonakil.com

www.termonakil,.com




Aralik 2006

56

4x4 FreelLife

yapmiyoruz. Hadi Pazar giinii 6glen birkac kisi bulusal'l'r‘n'-qma ndan ge

Get;enlerde dedik ki, uzun zamandir soyle arad_mray_p sakm sal

yapalim. Hani ekose ortiilii, masali, |skemlel|,~$arap kaa'ehll cinsi

Yaptik mi peki? Ne gezer?

igelgidediken:

ince ince tasarlad|§|m|z cici bici piknik hayallerimiz kaderin oyunu ile zor bi

inanin Masumuz. B im hi¢ sumuz yoktu bu iste.

amam, 4 yerine 13 arag geldik toplanma
yerinde. Ama bu ortak bir kéti niyet

belirtisi degildi, sadece hava giizeldi.
Yolda bulustuklarimiz, arada telefon edip
katilanlar ve gecerken ugrayanlarla toplam
20 arag olmussak bunun kime ne zarari vardi,
degil mi? Katilanlardan bir kismi hayatlarinda
ilk kez off-road yapiyorlarsa, bir kismi aslinda
off-road yapmayi hi¢ diistinmiiyorsa, hatta
yeni aracini camur lekeleriyle kirletmek gibi
bir fikri yoksa, bu zaten konseptimize uygun
bir grupla birlikte oldugumuzu gosterirdi
degil mi? Hani sadece ormandan gecip,
sahile inip, piknik yapacaktik ya...

Ormandan sahile gitmek icin sectigimiz yol
disaridan bakanlara biraz sira disi gelebilir
tabii, ama inanin sadece kestirme olsun

diye girdik o yangin yollarina. Yani aklimizda
fikrimizde yoktu off-road yapmak. Rastlantiya
bakin, iki glindiir yagan yagmurdan tam da
yolun ortasinda bir g6l olusmussa biz ne
yapabilirdik ki? Kader.

0 uzun, derin, camurlu golu —tim

yeni katilanlar ve aracini gamurlatmak
istemeyenler dahil- binbir zahmetle
gectikten sonra, 6niimiizdeki yolun
kapanmis oldugunu ve tekrar —ayni gélden

gecerek- geri donmek zorunda oldugumuzu
o0grenmek gliniimiizii berbat mi edecekti?
Hepimiz medeni insanlariz. Tekrar karsiya
gecerken arada birkag ara¢ kaldiysa -mesela
g6lden degil de daha giivenli buldugu gol
kenarindan gecmek isteyen arkadasimiz
gibi- ister istemez vingler ¢ikacak, halatlar
acilacak, gayet tabiidir ki biraz arag
itilecekti, ne olmus yani? Hem ¢camur lekesi
temizlenince ¢ikar. Maksat goniiller sen
olsun.

Piknik yerimize dogru gayet ciddi ve
oyalanmadan ilerlerken, en 6ndeki aracin




orman yolunda birden saga sapmasi ise,
tamamen tesadiiftii. Gercekten. Nasil
bilebilirdik ki o noktada balgik altindan

akan sinsi bir dere oldugunu ve gelen giden
araglari kaparak eglendigini. Peki dere bu
sekilde eglenirken biz de biraz camurda
tepinip eglenmisiz cok muydu yani? Degil.
GCamurda donip dururken kesinlikle off-road

olsun diye yapmiyorduk zaten. Nedeni moda.

Biliyorsunuz camur lekeleri bu araglara
yakisiyor. Daha havali duruyorlar.

Dere ile inatlasirken bir ara dere kazandiysa
ve ayni noktada 3 arag birden battiysa tabii

ki vingler ¢ikacakti yine ortaya. Hatta kara
gilinler icin sakladigimiz paletleri ve high-
jack’lari de ¢ikartip camura dalacaktik. Bu
arada aracini camura sokmak istemeyen yeni
takim arkadasimiz camur icinde baskasinin
aracini iterken ve ilk kez off-road’a ¢ikan
yeni takim arkadasimiz battiginda esi,

“bas gaza, bas, bas, yeteri kadar gaz
vermiyorsun” deyip heyecanla direksiyona
gecmek icin hamle yaparken, bu heyecana
seyirci mi kalacaktik? Olur mu dyle sey? Hep
beraber bagirdik, cagirdik. Once kim kimi
kurtaracak da, sonra kurtarilan gidip 6tekini
kurtaracak diye plan yaparken bir yandan da

kahkahalarla giildtigtimiize bakip yaptigimiz
isten zevk aldik sanmayin. Sinirdendir.

Ormani gegip en sonunda sabhili
buldugumuzda, birden gaza basip kumlari
savurtarak, denizin dalgalarini kopirterek
kumsalda halkalar gizip durmamiz ise
tamamen strestendi. E o kadar sorun
yasamisiz ve sonunda hedefimize ulagmisiz,
can mi dayanir, sinirler bosaniyor tabii. Biz ne
yaptigimizi biliyor muyduk ki?

Kumsalda piknik yerimize dogru ilerlerken,
arada kumsal darlastiysa ve sivri kayaliklar
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tizerinden kuma saplanmamaya calisarak
yol almaya ugrastiysak bunun kesinlikle
macera hevesi ve off-road’la ilgisi yoktu. Ne
yapsaydik yani? Kayalari 6rtsiin diye suyun
yiikselmesini mi bekleseydik? Daha bir saat
vardi. Doniiste yiikselirdi nasilsa.

Tum bu asamalar sirasinda herkes en az bir
kere batip kurtarildiysa, ve yeni baslayanlar
dahil herkes basarili bir sekilde off-road’a
bulastiysa bu asil masum hedefimizden
—piknikten- ¢ok mu uzak oldugumuzu
gosteriyordu? Ne miinasebet. Kimse

¢ikip batan bir yer secip icine atmiyordu

ki kendini. Akli basinda insanlariz sunun
surasinda. Etrafta zaten kendiliginden batan

bir siiri yer vardi, segmeye gerek yoktu yani.

Sonra doéniste gece off-road’u yapalim

diye, havanin kararmasini biz mi ayarladik
saniyorsunuz? E, pes vallahi. Tabii orada kal,
burada kal, elde kiirek orayi kaz, burayi des,
paletleri Subaru’nun altina dése, kaldirip
Touareg’in 6niine koy, vingi bir oraya bagla
bir makara yapip buraya bagla, zaman gecti
tabii. Yoksa off-road yaptigimizdan degil.
Katiyen. Caresiz kor karanlikta batak haline
gelmis kumsaldan ge¢mek zorunda kaldik.

Pek inandirici gelmedi mi buraya kadar
anlattiklarim. Off-road’cu degil mi bunlar,
piknik bahane, kesin her seyi planlayarak
yapmislardir mi diyorsunuz? Valla
giinahimiza giriyorsunuz. Hem sonunda
piknigi de yaptik. Hem de kareli masa
ortiileri ve sarap kadehleri ile. Onemli olan
sonug degil mi?

Simdi diyeceksiniz ki masum bir amag
icin piknik yeri se¢imi bastan hataliydi.
Normal piknik yerleri dururken; ates
yakmak i¢cin dalgali denizi, derin adam
yiyen kumu, sivri kayaliklari ile Karadeniz



kumsallarini se¢mek, niyetinizin bastan

koti oldugunu ortaya koyuyor. Kiilliyen
yalan. Oncelikle, 20 arag birden tikis tikis
“piknik yerimizi” doldurmussak, pek de
ulasilmaz bir yer diyemeyiz buraya, yalan mi?
Tamam, ulasincaya kadar biraz ter doktiik
ama kirtyorsunuz bizi. Hi¢ yanimizda yeni
baslayan arkadaslarimiz varken olmadik
yerlere girer miyiz biz? O kadar sorumsuz
muyuz? Ama onlar da yetenekli ¢iktilarsa,
bizimle pes etmeden her engelden gectilerse
ne yapmaliydik? Gelmesinler, kalsinlar diye
cukur acgip kuma gomecek degildik degil mi?
Yoksa yanimizda yeni ekip tyeleri var diye,

ayni yolu geri doniip bir de Neset Suyunda mi
piknik yapsaydik?

Ha diyeceksiniz ki insanlar yeni, tiim bu
beklenmedik sorunlari yasiyorlar ama yiizleri
hala giiltiyordu. Ne kot niyetlisiniz. Ama
bunu engelleyecek bir kanun yok degil

mi? illa somurtsunlar diye Tiirkiye’nin son
ekonomik gergeklerinden mi konussaydik
yoksa korkutmak i¢in hayalet 6ykdleri mi
anlatsaydik?

Bos yere sugluyorsunuz bizi. Sonucta
eglenceli bir yolu asip,actkmak i¢in biraz

hareket edip, biraz yorulup, ardindan harika
bir piknik yaptik. Kiyidan az uzakta, denize
sifir kayaliklarin tizerine kurdugumuz
masalarimizin ayaklarini dalgalar yalarken,
kadehlerimizi tokusturduk ve kahkahalarla
glinii konustuk. Tamamen piknik amagli bir
geziydi.

Eh, peki, gelin sizi de kirmayalim. Biraz geri

adim atabilirim ben de. Orta yerde anlagalim.

Ne off-road diyelim bu giine ne de piknik.
Giizel bir off-piknik’ti yaptigimiz.
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Akdeniz-Guney Ege

Melih Eris
meliheris@fotogezgin.com

ayakdy (Hisar6nii) - Hayalet kent
KKayakb’y, Fethiye’ye 15km mesafede,
Oludeniz yolu takip ederek
ulasabiliyorsunuz. Burasi goriilmesi gereken
bir yer. Kayakéy’iin tarihi M.O. 4yy’a kadar
dayaniyor. En son Kurtulus savasi zamaninda
Bati Trakya Tirkleri ile burada yasayan
Rumlar takas yolu ile goce zorlanmislar.
Buraya yerlesen Tirkler ise kdye uyum
saglayamamislar ve buradan go¢miisler. O
giinden bugiine terk edilmis olarak turizme
ve ziyaretgilere ag¢ilmis durumda. Terk
edilmis 800 ey, 2 kilise, 2 okul, 1 cesme ve
1 glimriik ziyaretcileri bekliyor. Dogal olarak
zamanla yapilarda tahribatlar olusmus ama
buyileyici bir yer. Etrafinda bir ¢cok pansiyon
ve kafeterya var.

Giinliiklii - Katranci - Kille Koylari - Giinliik agaclari
Fethiye’den kuzeye giiney Ege’ye dogru

yol almaya basliyorum. Fethiye-Dalaman
karayolu tizerinde {i¢ giizel koyu gérme
firsati yakaliyorum. Once Giinliiklii. Karayolu
lizerinden 1 km deniz tarafina dogru
girdiginizde Giinluk agaglari ile kaplanmis
bir ormanin icinde buluyorsunuz kendinizi.

Burasi biiyiik bir kumsali olan kamp alani.
Kapidaki gorevli ile yaptigim sohbetle ¢cok
ilging bilgiler aliyorum. Gunliik agaclarinin
diinyada iki yerde oldugunu soyliiyor.
Kanada ve Tirkiye’de. Giinlik agaglar’’nin
havayi temizleme 6zellikleri sayesinde
etraf bol oksijen iceriyor. Agaclar astim ve
nefes darligi hastaliklarina iyi geliyormus.
Bir de agaclarin suyundan viicuda siiriilen
parfiimler tretiliyormus. Cok biiyiileyici bir
ortam. Muhakkak g6riin ve hatta birkag giin
kamp yapin derim.

F g

Sonra yolum Katranci koyu’na diisiiyor.
Dalaman’a dogru ilerlerken yol tizerinden 1
km deniz tarafina dogru iniyorsunuz. Sirin
ve temiz bir koy. Kamping ve bungolaw
kiralanabiliyor. Burada serinledikten sonra
yoluma devam ediyorum. Yeni acilan Gocek
tiinel ¢ikisinin hemen solunda denize dogru
toprak bir yol ayriliyor. Levha yok. Yaklasik
12 km’lik stabilize bir yolu takip edip Kille
koyuna ulastyorum. Yol tizerindeki tepede bir
yol ayrimi var, solu takip ediyorum. Bakir bir
koy ve yatcilarin ugrak yeri. Deniz tertemiz,
isterseniz cadirinizi burada konaklamak igin
kurabilirsiniz. Buradan doniis icin ayni yolu
kullanip karayoluna ¢ikiyorsunuz. Bundan
sonra Dalaman ydniine sapacaksiniz.

Sarsala koyu - Kapikargin golii (Dalaman)
Aldigim tarifler beni Sarsala koyu’na
yonlendiriyor. Dalaman havalimanina
giderken sola Sarsala koyu levhasini
goriiyorum.Yol ayrimindan 12 km denize
dogru yol aliniyor. Arag icin son durak, burada
yol bitiyor. Koy, ¢cevre koruma tarafindan
koruma altina alinmis durumda. Tesis yok.




Ama yatcilarin ugrak yeri. Burada 3 giin
konakliyorum. Amacim Kapidag yarimadasini
yirtyerek kesfetmek.

Sabah erken kalkiyorum ve yarimada
ylrlyistine basliyorum. Likya yolu gibi patika
yollardan gegiyorum. Yollar isaretlenmis,
kaybolmak imkansiz. Dar patika yollardan
yiiridiikge kiyilara baglanmis yatlarin
muazzamligini goriince sasiriyorum. Sanki
diinyanin biittin yatlar burada demirlemis
gibi. Buralar dogal havuz gibi, riizgar ve
dalga yok. Yatlar buraya 12 adalardan giris
yapip demirliyorlar. Yuriyls yolunda yatgilar
icin servis veren bircok lokanta gériiyorum.

Hamam koyunda (Manastir) bir lokantaya
girip sohbet ediyorum. Yarisi sularin igine
gomilmis antik bir manastir ge¢misi
fisildiyor sanki kulaklarimiza. isletmenin
sahibi Recep Dayi hos sohbet biri.”Yiiriiyerek
ender insan gelir buralara, sen nerden
diisttin” diyor. Biraz soluklandiktan sonra
ylrtytisime devam ediyorum. Deniz o kadar
berrak ki her ayrintiyi segebiliyorum. Yolum
Kapiarasina geliyor, buralarda bir antik kent
oldugunu duymustum. Coban Mistik ¢ikiyor
o sirada karsima. Buyur ediyor, cay demliyor
ve sohbete daliyoruz. Antik sehrin yolunu
tarif ediyor. Sandal agaclarinin arasinda
geciyorum. Tabii bu arada asagida Camli ve

Goben koylari da davetkar bir sekilde kendini
gosteriyor.

Anadolu’nun tasi topragi tarih. Yarimadanin
ucunda karsima Lydai antik kenti ¢ikiyor

iste. Ayni hisleri burada tekrar yasiyorum.

Bu antik kenti nasil yaptiniz buraya? Tepeye
vardigimda sagim solum Akdeniz. Lydai

antik kenti ile ilgili bilgi yok. Kazi ¢alismasi
yapilmamis. Su da yok o yorelerde. Cobanlara
soruyorum, antik kent zamanindan kalma
depolari biraz restore ederek, yagmur sularini
biriktirdiklerini anlatiyorlar. Yola devam
ettigim her yer denizle kesisiyor. Gunliik,
keciboynuzu, zeytin ve sandal agaclari

sarmis tiim yarimadayi. Doniis yoluna
basladigimda sol tarafimda Gokgemile koyu
beliriveriyor. Masmavi ve tertemiz bir koy.
Oraya inemiyorum artik yorgunluk belirtileri
zorluyor beni. O giinlik yilrlylisimi 7 saatte
tamamliyorum. Sarsala’ya geldigimde toz
kaplamis bedenimi deniz sularina birakarak
ariniyorum. Sarsala koyundan déniise
basladigimda yol lizerinde birbirine kanallarla
baglanmis dort biiylik gol gortiyorum. En
biyligl Kapikargin goli. Sabah kahvaltimi
yapip yoluma devam ediyorum.

Sarigerme (Pisilis) -Kiikiirt Havuzu
Sarigerme, kumsali ile meshur bir yerlesim
yeri. Burada denize girmeden ge¢meyin. Altin
sarisi kumlari mavi bayrakli denizi ile tertemiz
bir kumsal. Kumsal ¢evre koruma tarafindan
koruma altinda. Burada rehber Suat’tan
birkag yer tarifi allyorum. Rotami énce
turistlerin de ilgisini ceken yenge¢ yakalama
kumsalina gceviriyorum. Sarigerme’ye 4km
uzaklikta. Buylik yengeclerin birbirleri

ile kavgalarini izliyorum ve yakalanma
sahnelerini daha fazla izlememeden
ayriliyorum oradan.

Sirada bagka ilging bir yer var. Kiikiirt havuzu,
dogal terapi, Sarigerme’ye 6km mesafede

bir dogal olusum. insanlar tedavi olmak

icin geliyorlar. Bir ¢cok seye iyi geliyormus.
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Kayalarin arasindan mavi kiikirtlu sular
fiskiryor.Yaz kis 26 derece oluyormus suyun
1sisl. Su icilebiliyor, romatizma, kire¢lenme
ve yapilan ¢camur banyosu cilt lekelerine iyi
geliyor. Gunubirlik ziyaretgiler icin ufak tesis
mevcut.

Sarigerme yeni bir yerlesim yeri oldugu igin
hentiz pek bilinmiyor. Eski adi haritalarda
Osmaniye olarak geciyor. Merkezde gezerken
safari turlari diizenleyen arkadaslara konuk
oluyorum. Safarici arkadaslarla Pazar

giinii icin off-road programi yapiyoruz.

Bizi bilmedigimiz yerlere gotiriiyorlar,

gonlimiizce off-road yapip biraz pasimizi
lizerimizden atiyoruz. O gece safariciler bizi
birakmiyorlar ve konuk oluyoruz. Sirada Asi
Koyu var.

Bu yapmis oldugum gezilerde bir ¢ok
arkadasim bulundugum mevkiye gore bana
konuk oluyorlar. En ¢ok da Hiima:))

Dalyan - Asi Koyu — Korsanlarin yeri

Asi koyu’na, Sarigerme’ye 16 km uzaklikta
bozuk bir toprak yol ile ulasiliyor. Oniiniize
de bir arag takilirsa toz ¢ekilmez oluyor.
Ama... Koy goriindiigiinde onca toz bir

anda uzerinizden silkeleniyor ve giizellik

sizi bydliyor. Bakir bir koy. Pek fazla
duyulmamasina ragmen yatgilar orayi
kesfetmisler bile. Sakin ve berrak sulari sizi
hemen icine ¢ekiveriyor. Eskiden korsanlar bu
koyu korunmak icin kullanirlarmis. Hakikaten
ic ice girmis adaciklar bir siginak olusturuyor.
Orada tanistigim insanlarla sohbet uzuyor,
saatler geciyor. Aksam orada kaliyorum.

Asi koyundan toprak yolu takip ederek
Dalyan’a dogru ilerliyorum. Bana yol
tizerinde dagin zirvesinde radar oldugunu
soylemislerdi. Oradan tiim Dalyan, Kéycegiz
g6li ayaklar altindaymis. Buluyorum

orayl. Ama bastan uyarayim, tarifi diizgiin
almazsaniz, dag yolu tizerindeki bir cok
sapakta kaybolabilirsiniz. Evet. Muhtesem
manzara. Aman Tanrim neredeyim ben
dedirten goriiniim. Buyurun... Dalyan.

iztuzu sahili diinyaca bilinen Caretta
Caretta’larin mekani. Arkada Dalyan kanallari
ve golleri. Buradan Dalyan’a iniyorum.
Oldukga fazla turist var sokaklarda ve

¢ok kalabalik. Hemen ¢ikiyorum buradan.
Zaten Dalyan bilinen bir yer oldugu igin
anlatacak fazla bir sey yok. Rotam Ortaca...
Girdev yaylasinda tanistigim birini ziyaret
edecegim. Bana bu yore ile ilgili bazi
yerlerden bahsetmisti. Hem merhaba hem
de bilgi igin giriyorum Ortaca’ya... Sevgiyle
coskuyla karsilaniyorum. Hemen cay, yemek
ikramlari ve yol tarifler basliyor. Heyecanla
anlatiyorlar, cok hosuma gidiyor.

Buradan sonra yolum artik kara
tarafina donecek. Yine degisik yerler,
degisik insanlar, degisik hikayelerle
karsilasacagim.
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KODOSK olarak bu kez bayramin birazini suda birazini karada ama
hep yol disinda gecirdik. Daha arife giiniinden baslayarak kendilerini
yol disi parkurlara vuran KODOSK iiyeleri bayramda iki ayri aktiviteye
ve Tiirkiye’nin iki ayri bolgesine dagildilar. Her grubun akli 6tekinde
kaldi. Ama bayram sonrasi toplanip anilari paylastigimizda tiim keyifli
dakikalar ortak KODOSK hafizasinin icinde yerini almis oldu.

ayram 6ncesi Pazar sabahi aniden ve
B tamamen plansiz gelisen aktivite, giin

sonunda Samanli daglarini karis karis
kesfeden bir sonbahar safarisine dénusti.
Belki baskalari bayrami farkli sekillerde
kutlamak isterdi ama bizim i¢in bayram
buydu.

Baslangicta herkes Ramazan bayrami
arifesindeki bu son gtiniind, alisveris yaparak
veya dinlenerek gegirmek niyetindeydi. Ama
kader aglarini 6rilyordu. Son zamanlarda
kuliipte yayginlasmaya baslayan arazi arag
alma trendi, artik gercek off-road araglarina
dogru kaymaya baslamisti. Geng KODOSK
Baskani Berk Giineri’nin off-road maceralarini
ballandira ballandira anlatmasi dogrusu etkili
olmus gibi goriintiyordu. Sonucta toplu bir
off-road turu kaginilmaz oldu. Bayramin araya
denk gelmesi ise sadece siireci hizlandirmisti.

Cumartesi aksami Erkan Eksioglu’nun
kanimiza girmesiyle, Pazar sabahi yogun bir
telefon trafigi icinde bulduk kendimizi. Yogun
ama kisa bir telefonlasmanin ardindan bir de
baktik ki hepimiz araglarimizi hazirlayip yola
koyulmusuz bile. Giine baslarken temkinli

bir sekilde kisa bir parkur diisiinmemize
ragmen, sonbaharin orman igerisine kattigi o
renk climbiistinii goriince kendimizi kaybettik
adeta.

Yuvacik yoluna girdikten sonra baraj
kenarindan Aytepe yoluna ciktik. Heniiz
asfalt yollardan ayrilmamistik ama biyileyici
manzara baslamisti bile. Bu arada Yuvacik
barajindaki suyun azligi dikkatimizden
kagmamisti. Eski Alabalik ciftliklerinden
gectikten sonra Aytepe koyiiniin yukarisinda

bulunan Ormaniye yoluna girdik. Arkamiza
baktigimizda biitiin korfez ayaklarimizin
altinda gibiydi. Ormaniye kuliibesini gegtikten
sonra, iste gercek macera yolu dedigimiz
Kungul Tepesi yoluna saptik. Yolar sanki bizim
icin doga hazretleri tarafindan hazirlanmis,
kuru yapraklarla stislenmis gibiydi. Ama

biz o yapraklarin altindaki camurlu, batip
¢ikacagimiz yollari bekliyorduk. Artik macera
baslamisti...

Kungul tepe, Kartepe’den sonraki, Samanli’nin
en yiiksek zirvelerinden biriydi. Tepeye
vardigimizda, biraz mola verip sohbet ettikten
sonra, egrelti otlarinin kapattigi, ormanin
derinliklerine ilerleyen nefis renk ctimbiisi
icerisindeki inanilmaz parkura girdik. Herkes
biylilenmis gibiydi. Orman o kadar siklasmisti
ki, icerisine 1sik bile sizdirmiyordu. Tiim
farlarimizi yakmistik. Orman farlarimizin

15181 ile rengarenk parliyordu. Yagmurlarin
actigi derin oluklar iceririnden bata ¢ika
ilerliyorduk. Ormanda bir miiddet ilerledikten
sonra gokyuiziiyle kavustuk. Ayni parkur
lizerinde bulunan, bizim de zaman zaman
kamp yaptigimiz eski yayla’ya ulasmistik.
Gocuklar gibi egleniyorduk. Bir o tepeye, bir
bu tepeye... Gordugtuimiiz biitiin engellere
araglarimizi siiriiyorduk. Makinelerimizle
buttinlesmistik adeta. Belki de bayram bizim
icin buydu.

Yagmur biraz ¢iselemeye basladiginda, déniis
yoluna koyulduk. Eski iznik Yolu tizerinden
ormanlar arasindan Menekse yaylasina,
oradan da Bahcecik’e gitmeye karar verdik.
Giin bitmesin istiyorduk. Agir agir ilerlerken,
bir yandan da etrafimizdaki dogayi izliyorduk.
Sehirde gormediklerimizi 6zlemle seyrediyor,
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yani basimizdaki bu korunmaya muhtag
cocugu izliyorduk.

Menekse yaylasinin asagisinda bulunan
kiiglik cennet diizligtine ulastigimizda
bizi saran hayranlik degil hayal kirikligi
oldu. Bu giizelim cennet kdseyi
mevsimlik orman iscileri talan etmislerdi
adeta. Oraya buraya atilmis araba
lastikleri, pet siseler, kullanilmis giyimler,
derme ¢atma plastik ortiiyle kapattiklari
terkedilmis barakalari ile dogayi yiizlerce
yil alsa da kendi kendine onaramayacagi
bir kirlilige terk etmislerdi. Ustelik
bireysel ¢abalarla da temizlenmesi kolay
olmayacak bir kirlilikti bu. Bu cennet
kdselerimizi bir avug cahile teslim edip,
ardina bile bakmadan giden yetkililere ne
yapmak lazimdi?

icimizdeki buruklukla ayrildik oradan.
Menekse yaylasina da ugramadik.
Yavas yavas ¢camurlu orman yollarinda
ilerlemeye koyulduk. Tertemiz akan
sularin izerinden gectik. Beskayalar
kanyonunun dogusundan basladigimiz

macerall yolculugumuz, bizi kanyonun
batisina getirmisti. Servetiye’ye dogru
tirmandigimiz tepenin ardinda, sonbahar
aksaminda isil 1sil yanan isiklarla
slislenmis Korfez’i gordiik. Puslu ve serin
hava yerini alaca karanliga birakiyordu.
Buyili kdrfez manzarasinin esliginde,
yavas¢a yamactan asagi stiziilduk.
Arkamda eglenceye doyamamis Erkan

ve Berk’in araglari camurda slalom
yapiyorlardi. Kahkahalari onca motor sesi
icerisinde bile duyuluyordu.

Sonunda eglence bitti, asfalt yola geldik.
Soguksu’yun yanindan gecerek Bahgecik
Merkeze ulastik. Artik bu kullipte 4x4

safarilerin siklasacagi kesin gibiydi. Bu
aktiviten sonra elimizde, gelecekteki
aktivitelerimizin yol haritasi ve tatli bir
yorgunluk kalmisti.

Bayram icin ise KODOSK’un farkli
planlari vardi. Buyiikler yonlerini
Bodrum’a cevirirken, Geng KODOSK Bolu
Aladaglarda iSOFF’un organize ettigi
Off-Road Oyunlarina katilmayi tercih
etmislerdi. ASLINDA bir cogumuzun akli
da orada kalmisti desek yalan olmazdi
herhalde... Ama sezon boyunca bir

cok dalis noktalarinda dalislar yapan
ekibimiz, su altinin gizemli cazibesine
karsi koyamamisti.

24.10.2006 Sali aksami Bodrum’a

bagli, Ege’nin ¢ikmaz sokagi Turgutreis
kasabasinda baslayan sezonun bu son
dalislarinda, Kardak kayaliklari etrafinda
6 1ssiz dalis rotasinda da sansimizi
denedik.

Sualti calisma grubumuzun basarili
Baskani Ozer Ozgiiven’nin 6zverili

calismalari sonunda organize olup yola
ciktik. Yollarin bayram olmasina ragmen
miisait olmasi hepimizi sevindirmisti.
Giizergahin en giizel mola yerlerinde
dura kalka, Bodrum’a nasil geldigimizi
anlayamamistik bile. Bodrum’un
sokaklarinda sdyle bir dolastiktan
sonra, asil mekanimiz Turgutreis’e
dogru yola koyulduk. Bodrum’un makul
ve seviyeli kalabaligi, Bodrum’un
gercek glizelliklerini gormemize imkan
taniyordu.

Bodruma 18 km uzakliktaki Turgutreis’e
geldigimizde asfalt yol yerini Arnavut
kaldirimlarina birakmis, kilcal damarlar
gibi kasabanin sessiz sokaklarina
yayilmisti. Bayram tatili Turgutreis’e
ugramamisti anlasilan. Kasabada huzurlu
bir sessizlik hakimdi...
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Otele yerlesip heyecanla hazirlandiktan sonra
marinada demirlemis sirin dalis teknemize
dogru yiriidiik. Ortam harikaydi. Teknede
bizden baska tek tiik dalici vardi. Bu da,
dalislarin rahat ve huzurlu, ayrica tatminkar
gececeginin isaretiydi. Dort giinde toplam
alti dalis rotasina gidecektik. Bunlardan
bizim icin en 6nemlisi Kardak kayaliklari ile
karsi karsiya bulunan Kargi adasi kiyisinda
dalmakti. Bu arada Kardak kayaliklarinin bu
kadar dibimizde yer almasinin, Ege’de nasil
sikisip kaldigimizin bir géstergesi oldugunu
diisinmeden edemedik.

Ozgiirce yaptigimiz tiim dalislar sonrasi,
sira Kargi adasindaki dalislara geldi.
Teknemizin adaya yanasmasi ile bize

yaklasan binlerce balik, burasinin neden

bu kadar meshur oldugunu bize anlatmaya
yetiyordu. Ekibimizi olusturduktan sonra
dalisa basladik. Yanimizda getirdigimiz pet
siseye doldurdugumuz ekmekleri géren
baliklar etrafimizi sarivermislerdi. Oyle ki
baliklardan karsi taraftaki arkadaslarimizi
goremiyorduk. insana aliskin bu baliklar,
yemlemeyi biraktiktan sonra dahi pesimizi
birakmadilar. Bu da dalisa yeni baslayan
arkadaslarimizi oldukga etkilemisti. Derinlere
ilerledikge, baliklari da soyle rahatsiz
etmeden bir ziyaret edelim dedik. Mirenler,
Orfozlar, Akya’lar bize kendilerini hig
cekinmeden gdsteriyorlardi. Hig stiphesiz en
giizel manzara yanimizdan gecen Baracuda
suriisiiydii. Nereye bakacagimizi sasirmistik.

Derin mavinin icerisinde yercekimsiz
ortamda uzay boslugunda gibiydik. Bize
ulasmaya calisan isik huzmelerinin arasinda
dolasan baliklar, yiizlerce koreografiyi prova
yapmiscasina kusursuzca sergiliyorlardi
hiinerlerini. Keske daha uzun stireler
oralarda kalinabilse diye hayal ettik. Ama her
glizel seyin oldugu gibi bu giizel aktivitenin
de sonuna yaklasmistik.

Bir kulagimiz Bolu’da, giizel bir aktiviteyi de
dolu dolu gecirmenin mutlulugu icerisinde
izmit’e dogru yola ciktik.

www.kodosk.org.tr
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ikkat dediginiz sey sinirsiz degildir.
D Harcandikga azalir. Motora, kafanizda
o giinkdi siiriiste harcayacaginiz

belli bir miktar dikkat ile binersiniz. Evet
bu gergektir. Bu miktara mesela 1000 YTL
diyelim. Bu dikkat miktarini ilk motosiklete
bindiginiz andan itibaren ufak ufak
harcamaya baslarsiniz. Cok yeni iseniz, aman
ayagimi atarken ¢izmeyeyim bir tarafini
diye, 2 YTL sini harcayarak baslarsiniz; hangi
sirayla calistiracaktim, far yaniyor mu, 1.
vites asagidaydu, kaskin 6ni acik kaldi,
yanima ehliyetimi aldim mivs ile neredeyse
150 YTU’si gider, yola ¢iktiginizda geriye kalir
850 YTL'lik dikkat... Her viraja giriste, artik
virajina gore 5-10 YTL harcarsiniz. Oniiniize
¢tkan bir ¢ukur, sinyalini agik unutmus giden
bir otomobil, riizgar sesi, arkadan yol isteyen
bir korna, ilerde trafik isiklarinin sariya
donmesi, motordan gelen llizumsuz bir tikirti
hep ver bes, ver on filan diye sizin 1000
YTLlik dikkat sermayenizi tiiketir. Ve sonunda
artik sarf edecek dikkatiniz kalmaz!

Bdyle bir sey hi¢ duymadiniz degil mi?
Ama dogrudur. Dikkatiniz tiikenince ne
olur? Baslarsiniz hata yapmaya... Mesela
gaz vermek i¢in sag ayaginizi (otomobil
aliskanligi ile) arka fren pedalina basarsiniz,
sinyalleri a¢ik unutursunuz, ya da vermeyi
unutursunuz, saga sola bakmadan kavsak
donersiniz, tehlikeli serit degistirirsiniz,
motoru durdurur, park eder ve yan destegi
ac¢madan birakirsiniz dissiin diye, vitesler
karisir, debriyaj-fren karisir. Ustelik bu
saydiklarimin hepsi su katilmamis
gerceklerdir.

Tecriibeliler soyle diyebilir hemen: “Ben valla
bu saydiklarina hi¢ dikkat sarf etmiyorum,
vitesleri otomatik olarak degistiririm,

zaten serit degistirirken bakarim - yani
ozellikle bunu diistintip dikkat sarf etmem
gerekmez”... Yanlig! Sarf ediyor ama daha
kiiclik rakamlar. Bir ¢caylagin 20 YTL sarf
ettigine o 50 kurus sarf ediyor, dolayisiyla
farkinda bile degil.

Bu kadar izahat yeter, sanirim derdimi
anlatmis bulunuyorum. Bu bilgiden nasil
yararlanacaginiz ise gayet acik. Eger yeni
iseniz, guinliik stiriis surenizi kisa tutun.
Nelere kag paralik dikkat sarf ettiginizin
bilangosunu tutun kafanizdan. Unutmayin,
yenisiniz ve ¢ok fazla dikkat harciyorsunuz -ki
bu gereklidir- o nedenle dikkat kapasiteniz
kisa zamanda bitecektir. Hatalar, kazalar
gelecektir arkasindan. Alistirma ve
antrenmanla bu temel teknikler icin gerekli
harcama azalacak ve sonunda farkina bile
varmayacaginiz miktarlara inecektir, sabirli
olun.

Tecriibeliler ise, sadece bu kavramin
bilincinde olmali. Dikkat sarf ettikleri sey
sayisini bir bir azaltmalilar. Ornek, kaskin bir
yeri hava sesi yapiyor, hemen oraya bir bant
yapistir ve o sesi kes. Sag eldivenin ¢it ¢iti
gevsek aciliyor, hemen tamir et. Belin agilmis
soguk geliyor, giines goziinu kamastiriyor

vs. vs. lizumsuz ayrintilarin “dikkat
israfina yol agmasi”na miisaade etmeyin.
Hic beklemediginiz bir anda karsiniza

995 YTL'lik dikkat sarf etmek gereken bir
durum ¢iktiginda hayatta kalmaniz buna
bagli olacaktir. (Sirasi gelmisken, ciddi bir
kaza tehlikesini dikkatiniz ve ustaliginizla
atlatirsaniz motoru bir kenara ¢ekip
kendinizi tamamen iyi hissedene kadar
yola devam etmeyin, genellikle hemen
ardindan gelen ¢ok basit bir problem bu
defa kurtaramayacaginiz bir kazaya neden
olur. Yine tekrar. Dikkatiniz bitmistir, artik
saga sola harcayacak birkag kurusluk dikkat
kalmamistir)

Bir Zen Ogiidii (altindan daha kiymetli):
Motor siirerken O AN ORADA olun. Ne o anin
oniinde, ne ardinda.

Simdi bu su demek,

Motor siirlisiinde en giivenli yer dniindeki
2-3'sr’lik yoldur. iste bu éniindeki yola, “0”
ana konsantre ol demek. Diin ya da yarim
saat 6nce basindan gegen iyi ya da kot bir
olay, birazdan varacagin yerdeki beklentiler,
yarinki bir imtihan ya da {i¢ ay sonra
gidecegin askerlik gibi “0” ana ait olmayan
seyler kafandayken, sen “o anda” olamazsin.

Cuinku motor icin sarf etmen gereken seyi,
hayali senaryolara harciyorsun. Motor ile
yapilan trafik kazalarinin cogu bir yere
varmak {lizere 8 - 10 km i¢inde oluyor. Clinki
dikkat cephanesi bitiyor... Uzun yolculuklarda
(“uzun” goreli bir kavramdir) varacaginiz
yere yaklastiginizda hizi biraz diisiiriin, daha
dikkatli, konsantre olmaya bakin.

Motora her zaman nese, sevgi ile giivenle,
iyi bir ruh hali ile binin. Alkol, uyusturucu,
yorgunluk, uykusuzluk, bezginlik, can
sikintisi, moral bozuklugu, “hicran yarasi” :)
gibi durumlarda motora binilmez... “Kafam
bozuk abi, motora atlayim bi agilayim séole”
diye kurulan climleler, sansiniz varsa,
hastanede biter.

Hepi topu 1000 YTL'lik dikkatiniz
var, unutmayin, ve har vurup harman
savurmayin...:)

(*) Glizelim Tiirk¢e’de de “dikkat”, -sarf-
edilen bir seydir, ve bu yaklasim bosuna
degildir.

Sarf edilen seyler, bir ara biter... israftan
kaginalim
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elecegin
agaclari:

4 teker - 4 motor- 4 yiiriiyen

Derleyen Volkan Akkog

sam - 4 fren

Yeni bir diis var 6niimiizde artik standart motor ve buna bagli yiiriiyen aksam,
amortisor ve fren sistemi tarihe karisiyor. Tarih ise 15 yil dniimiizde. Kisa bir

oo oo

siire sonra yonlendirme, yiiriiyen aksam, amortisor ve frenler tekerleklerin icine

yerlestirilecek ve araglar daha giivenli ve esnek, siiriiciiler daha 6zgiir olacaklar.

Siemens VDO miihendisleri, yiiriiyen aksam,
yonlendirme, amortisorler ve frenleri
gelecegin otomobillerinin tekerleklerini

icine yerlestirmek tizerine ¢alisiyorlar.
eCorner olarak isimlendirilen bu konsept,
Siemens VDO tarafindan 15 yil icinde
yollarda gormeye alisacagimiz kendi kendine
hareket edebilen ekolojik otomobillerin
temelini olusturacak. eCorner, klasik tekerlek
stispansiyonu, hidrolik amortisorler, hidrolik
frenler ve tiim bunlarla birlikte klasik icten
yanmali motorlari icinde bulunduran bir
sistem. eCorner sistemi kullanicilara yakit
ekonomisi, daha fazla giivenlik ve daha
kullanisli bir yapi getirirken; otomobil
tasarimcilarinin da 6niinii agyor.

Yarinin araglari simdiden
kaldirabileceklerinden fazla sorumluluk
yiiklenmis durumda. Gelecekte, petroliin
her damlasindan en uygun ve ekonomik
bicimde yararlanmak ve biiyiik icten yanmali
motorlarin yerlerine yeni alternatifler bulmak
kaginilmaz Siemens VDO’nin tasarladigi
sistem, alisilagelmis motor mimarisinin
dogrudan jant lizerine yerlestirilecek
motorlar ile yer degistirmesi esasina
dayaniyor. Dort tekerlege bagli olacak dort
ayri motor ile birlikte otomobiller gelecegin
otoyollarinda son derece dinamik siiriis
karakteristikleri ile hareket edebilecek. icten

yanmali motorlarin bu muhtemel yok olusu
ile birlikte emisyonlar da diiserek gelecekte
getirilmesi beklenen daha siki kurallara uyum
kolaylasabilecek. Ayrica eCorner sistemi,
Drive-by-Wire (elektronik kontrol ile hareket)
sistemi ile bir araya geldiginde siriicliye ¢ok
daha fazla destek saglayabilecek ve bu sayede
muhtemel kazalarin 6niine gegilebilecek.

Hibrid motor — Ara basamak

Her ne kadar Siemens VDO, klasik icten
yanmali motorlarin optimizasyonuna yatirim
yapmaya devam edecek olsa da gelecekte
ne olacagi sorusu biiyiik bir dnem tasiyor.
Siemens VDO Automotive’in Grup Baskani
Dr. Klaus Egger’in konu ile ilgili yorumlari
su sekilde: “Hibrid motorlar, gelecekte
kullanilacak gii¢ tiretim ¢dztimleri igin
sadece bir ara basamak olusturuyor. Biz,
gelecekte uygulanmasi beklenen kati
emisyon yonetmeliklerinde yer alan sartlari
karsilayabilecek uzun soluklu bir ¢dziim
olarak, elektrik motorlarini 6ngériiyoruz.”

eCorner, yiiriiyen aksam, yonlendirme,
amortisor ve frenleri bir araya getiriyor

Yakin gelecekte, otomobil jantlar bugtinkii
celik veya dokim jantlardan daha farkli bir
goriintise sahip olacak. eCorner ile birlikte,

icinde yola en uygun basinci ayarlamak

icin stirekli basing 6l¢limi yapan bir

sensor bulunan lastiklerle yol alinacak.
Siispansiyonlar da jantlar gibi gelecekte
goriinis degistirecek olan pargalar arasinda
yer aliyor. Bugtin, yolculara rahat bir yolculuk
saglamak ve yolla temasi iyilestirmek icin
kullanilan kompleks mekanik stispansiyon
sistemleri ve yag-basing yaylari, gelecekte
elektronik devreler ile yer degistirecek.
eCorner sistemi icinde tekerlek ile yol
arasindaki temas gorevini elektrik motorlari
yapacak. Bu yeni siispansiyon sistemi ile
birlikte hidrolik yonlendirme sistemine gerek
kalmayacak ve siiriiciilere ¢ok daha fazla
serbestlik saglanabilecek. Oniimiizdeki
yillarda her tekerlek bagimsiz olarak en
uygun aclyi alabilecek. Yavaslama esnasinda
tekerleklerdeki motorlar jeneratér moduna
gecerek hem yardimci bir frenleme etkisi
saglayacaklar hem de bu sayede geri
kazanilan enerji aracin bataryalarinin
doldurulmast icin kullanilabilecek. Jeneratér
freninden sonra, son olarak elektronik

kama freni (EWB) her tekerlegi maksimum
hassasiyetle ayri ayri yavaslatabilecek ve bu
sayede muazzam bir frenleme kuvveti elde
edilebilecek.



Elektronik Kama Fren (EKF) (Electronic Wedge
Brake — EWB) Bu onyil’in sonlarinda “eCorner”
kavraminin ilk Griini olarak devreye girecek.

eCorner’in siiriiciilere ve otomobil
iireticilerine getirecegi avantajlar

icten yanmali motorlardan tekerlege monte
elektrik motorlarina gegis, hem siiriiciiler
hem de dreticiler i¢in nemli kazanimlar
getiriyor. Sistemin pratik uygulama alanina
sokulmasi ile basta enerji verimliligi ve
buna bagli emisyonlar gibi bircok yénden
eldeki uygulamalardan daha ustiin sonuglar
alinmasi bekleniyor. Bir karsilastirma
yapacak olursak, uygun kosullar altinda
hibrid sistem teorik enerjinin %85’ini

aktif olarak kullanabiliyor. Bu oran, dizel

ve benzinli motorlarda %50’nin altinda
bulunuyor. Tekerlege monte motorlar

ise, aracin itis glicii igin Uretilen enerjinin
%96’sini kullanacak. Bu sayede otomobil
tireticilerinin emisyon yonetmeliklerine
uyum konusundaki calismalari son derece
kolaylasacak ve ayni zamanda miikemmel
yakit ekonomisine sahip son derece dinamik
araglar iretilebilecek.

Ginlimuzde hatiri sayilir bir yer kaplayan
bircok parcanin tekerleklerde toplanmasi

ile gelecekteki araglar cok daha modiiler bir
yap! kazanacak. eCorner sayesinde merkezi
bir motor ve bunun aktarim organlarinin
kapladigi alan bosalinca, yepyeni arag
tasarimlari gergeklestirilebilecek. Sistem

ile birlikte ¢alisan siirlis destek sistemleri
yepyeni olanaklar ortaya cikartacak.
Tekerleklerin doniistiniin elektronik kontrolu
ile araclarin park etmesi ¢ok daha kolay

bir hal alacak ve elektronik siirlis destegi

ile birlikte en uygun stabilizasyonun
saglanmasi igin her tekerlek farkli bir ivme ile
hizlanabilecek.

Son ve en 6nemli olan 6zellik, otomobil
maliyetleri diisecek: Daha az parc¢a kullanimi
ve hidrolik sistem ihtiyacin ortadan kalkmasi,
asinma ve bakim karmasikligini da ortadan
kaldiracak.

eCorner yolunda

Siemens VDO, elektronik kama tipi fren
sisteminin seri iretimine gecilmesinin
eCorner yolunda atilacak en 6nemli

adim oldugunu diisiiniiyorlar. icinde
bulundugumuz on yilin sonunda yollarda
deneme siiriislerine baslanacak olan
elektronik kama freni (Electronic Wedge
Brake - EWB), tamamen elektrikli bir fren

Siemens

Disk (1), egimi uygun yiizeylerde ¢alisan (6) birkag silindir (5) vasitasi ile elektrik motorlari (3,4) tarafindan aktive

edilen balata (2) tarafindan frenleniyor.

sisteminin avantajlarini ortaya koyacak ve
diger komponentlerin jant izerine monte
edilebilmesinin 6niini agacak. eCorner
yolunda atilacak 6nemli adimlardan bir
digeri de entegre doniis modiilii. Sonraki on
yil boyunca bu sistem sayesinde elektronik
darbe emiciler ve elektronik yonlendirme
sistemleri haricindeki tlim sistemler jant
icine yerlestirilecek. Su an i¢in icten yanmali
motorlarin tamamen ortadan kaybolmasina
gerek yok: onlar da esnek uzun-yol araglari
icin gereken elektrik giictinii saglamak igin
kullanilabilecek.

Cok genis bir mekatronik ve elektronik

{irlin yelpazesine sahip olan Siemens

VDO, otomotivin gelecegini yaratmak igin
tim donanimlara sahip. eCorner sistemini
gelistirerek giivenli ve emisyonsuz araclarin
yollarda serbestce dolasimi icin gerekli kose
taslarindan birini yerlestiren Siemens VDO,
bu yolla temiz ve giivenli ulasim umudunun
artmasinda énemli rol oynuyor.

Tabii hentiz tiim bunlar hala giizel bir diis...

Siemens VDO miihendisleri, gelecekteki
otomobillerin, aktarma organlan, direksiyon,
amortisdr ve fren sistemlerinin tekerlegin altinda
entegre edilecegi eCorner lizerinde ¢alisiyorlar.

O, EKF veya EWB semasi.

Jant (1) ayni kaliyor. Altinda (2) poyra yerinde motor
var. Frenleme (3) elektrikle tahrik edilmis olan kama
sistemi ile. Aktif siispansiyon (4) ve elektronik
yonlendirme konvansiyonel hidrolik sistemlerin
yerlerine gegiyor.

Siemens VDO elektrik tahrikli kama fren
sistemini gelistirmekte ve fren test tezgahlarinda
kullanmakta.
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2006 yaris sezonu i¢in 2005 Mart ayinda
hazirliklara basladik ve yili sadece hazirlik ve
antrenman yaparak gegirdik. 2005 bizim icin
kesinlikle kayip bir sezon degil 2006 yaris
sezonu icin gerekli altyapiyr tamamlamamiz
icin bir hazirlik siireciydi.

2006’nin ilk yarisi icin yola ¢ikip izmit kérfez
pistine vardigimizda karsimizda ciddi
rakipler ve ¢ok iyi hazirlanmis motorlar
bulduk. Rakiplerimizin, zaten yaris i¢in 6zel
tiretilmis motorlari bastan asagi yeniden
modifiye etmeleri ne kadar iddiali olduklari

‘Evr‘en’-A-lkan ve
H usgvarna

gbsteriyordu. Ozellikle son yillarda takimlar ve

pilotlar giderek daha organize ve profesyonel
anlamda calismalarini yiiriitiiyorlardi.

ilk yarisim tiim eksikliklerimi gormemi sagladi.

Bir sonraki yarisa kadar siiratle bu eksiklikleri
gidermek icin calismaya basladik. ilk olarak
motorumuzdan basladik, yaris sirasinda

motosikletimizin disli oraninin yanlis oldugunu

gormistiim, arkaya daha buyk bir disli
takarak motorumuzun arka tekerlege verdigi
glicti cogalttik. Bu uzun diizluklerde bize

dezavantaj olacakti ama benim kilomun diisiik

olmasindan dolay! bizi fazla etkilemeyecekti.
Zaten tam bekledigimiz gibi oldu. Motosiklet
sporunda kilonun avantajinin diger sporlara
oranla daha fazla olduguna inaniyorum ve

bence 80 kiloluk bir pilotla karsilastirildiginda,

yaris esnasinda aramizdaki kilo farkindan

dolayl motorlarimizda en az 7-8 beygirlik bir
glic farki meydana gikar. Miktarin kiigtiklug
sizi yaniltmasin, yaris sartlarinda 7-8 beygir

cok biiylik bir rakam. Agiklamak icin soyle bir

ornek vereyim: Bir yaris motoruna yapilan
modifiye islemlerinden en 6nemlileri olan
komple bir egzoz sistemi, hava filtresi ve

dereceli eksantirigin size kazandiracagi beygir

hemen hemen aynidir.

ikinci yarisa tam hazirlanmis olarak girdik
ama ilk seeding’te arka lastigimde yaptig§im
hatali secim yiiziinden ¢ok kétii bir kaza
gecirdim. Lastik secimini hava sartlari ve
sicaklik gibi verileri g6z 6niine almadan
yapmistim. Bunun disinda motorda
yaptigimiz degisikliklerin ¢ok yerinde
oldugu ortaya ¢ikti. Husqvarna motorlarinin
modifiyeye ¢ok acik oldugunu biliyordum ve
bu yarista iyi bir basari elde ettim, 2. oldum.

ilk yarista antrenmanda unutamadigim

bir anim var. Rakiplerimden biri viraj ¢ikisi
on tekeri havada ge¢misti yanimdan,

cok etkilenmis ve frenleyip ge¢mesini
beklemistim hayranlik ve kizginlik karisimi
bir duyguyla. Uctincii yarista ayni yariscl
ile baska kosullarda karsilastik. Aradan
gecen zamani kendimi gelistirmek icin

iyi kullanmistim dyle ki antrenman ve
seeding’lerden sonra 1. siradan kalkmaya
hak kazandim. ilk yarista benim yanimdan
on tekeri havada olarak gecen pilot benim
arkamda start alacakti. lyi bir zamanlama ile
start aldim ve kisa siirede tiim rakiplerime
fark attim, yarisin ortalarina dogru da

tur bindirmelere basladim. Mavi bayrak
sallamaya basladilar. (Mavi bayrak pilota
arkadan tur bindiren daha hizli birinin
geldigini ve dikkatli bir sekilde yol vermesini
anlatir) Bayragi goren arkadaslar yol verdi
ama beni 6n tekerlegi havada gecen pilot
yol vermek istemiyordu. Ben de gec frenaj
yaparak yanina geldim ve onun ¢izgisine
girdim, omuz omuza geldik, ona ¢arptim, o
da pes etti ve gegmeme izin verdi. Yarisin
sonunda 1. oldugumdan ¢ok kendimi
gelistirip, hayranlik duydugum pilotu
gecmeyi basardigim icin sevingliydim.

Sezonun dordiincii ayagi izmir Pinarbasi
pistindeydi. Bu yaris icin motoru sil bastan
yeniden diizenlememiz gerekliydi ¢linkil
pist-hava sartlari-asfaltin durumu, izmit
pistinden farkliydi. Oncelikle izmir daha
kisa bir pist oldugu icin disli vites oranlarini
yeniden duizenledik, amacimiz farkli disliler
kullanarak motoru kisa pistte daha seri hale
getirmekti. izmir’in izmit’ten daha sicak

ve pist asfaltinin da daha yeni olmasindan
dolayi bu sefer daha sert hamurlu bir

lastik tercih ettik boylelikle lastigimiz hem
daha verimli olacak hem de sicak havadan
dolayi ok yumusamayacakti. Yaptigimiz
yeni ayarlarla motorum da tam istedigim
gibi olmustu. Yaris gayet iyi ve kazasiz
gecti, ikinci defa ilk sirada bitirerek yerimi
saglamlastirdim. Dordiincii yarista da bir
olmama ragmen ilk yaristaki diistisiimden
otlrld puan durumu cok kritikti, hala lider
degildim. O ylizden hem temkinli gitmem
hem de derece yapmam gerekiyordu.

5. ayakta bizi bir siirpriz bekliyordu.
Avrupa ve Balkan Sampiyonasinin izmit’te
yapilacagi kesinlesmis ve bizim de yarisa
dahil oldugumuzu 6grenmistik. Bu bizim
icin cok onemli bir firsatti. Dlinyanin ve
Avrupa’nin en iyi sporculariyla ayni pistte
miicadele edecektik. Hem pilotlardan
hem takimlardan 6grenebilecegimiz ¢ok



sey vard. Piste vardigimizda onlar ¢coktan
gelmis hazirliklara baslamislardi. Son

derece profesyonel yarisiyorlardi ve islerini
sansa birakmiyorlardi. Her yaris¢inin iki

adet motosikleti vardi, motorlardan biri
arizalanirsa yedek motosikletleri ile devam
edebiliyorlardi. Motorlari tanimakta giigliik
cektim, ¢linki hi¢ bu kadar modifiye yapilmis
motor gérmemistim.

Yaris glinii her ne kadar motosikletlerin
motor hacmine gore guruplara ayrildiysak
da bir arada start alacaktik. SM 1000
gurubundaydik ve gurubumda ikinci
siradaydim. Birinci sirada Bulgar asilli bir
pilot vardi, antrenman ve seeding giiniinde
ne kadar hizlandiysam hizlanayim ondan

iyi derece yapamamistim o yiizden onun
arkasinda start alacaktim. Evet bu yarista

da kupa ve birincilik 6nemliydi ama daha
onemlisi krsiiye cikildiginda milli marsin
calinacak olmasiyd. Startla birlikte
miicadelemiz basladi, 6ne gectim, sonunda
basardim. Balkan SM 1000 Turkiye ayaginda
da birinci oldum ve milli marsimizi ¢aldirdim.

2006 yaris sezonu boyunca diizenli

kontrol ve bakim sayesinde Husqvarna’nin
performansiyla ilgili ciddi bir sikinti
yasamadik. Ancak bir diger sebep de
Husquvarna’larin genel 6zelligi olan
saglamliklari. Husqvarna markasinin “67
diinya sampiyonlugunun ve bir asra yakin
zamandir hala popller olmasinin sirri
performansinin yaninda saglamliginda gizli.

2006 sezonu benim icin 4 birincilik,1
ikincilikle bitti. Ayrica Balkan Sampiyonasinin
Turkiye ayagini kazandim. Bundan sonraki
yaris hayatimda sartlar neyi gosterir
bilmiyorum, ama her ne kadar ¢ok zor
oldugunu bilsem de hayalim Balkanlarda ve
Avrupa’da da yarismak.

4x4 Freelife, yeni yili yeni eklerle karsiliyor

Tirkiye’nin ilk 4x4 ve Doga sporlari dergisi 4x4
Freelife, 2007 yilina farkli konu basliklar ve
yeniliklerle giriyor.

Gelecek sayida, yeni bir ¢alisma ve yeni bir ek

ile karsinizdayiz. Bu ek ile, tiim otomobiller iin
en 6nemli basliklar arasinda yer alan lastik,

jant ve akii gibi driinlerle ilgili son irlinleri ve
gelismeleri gérme sansini bulacaksiniz. 2007 igin
lastik ve jant firmalarinin planladiklari yenilikleri
ve akdilerle ilgili bilmek istediklerinizi de bu ekte
bulacaksiniz.

Ekte ayrica kis lastiklerinin kullanimu ile ilgili
kurallar ve karsilastirmalarin yani sira ilk
kez, 4x4 araglarla 6zel kosullarda yapilan bir
fren testi de yer alacak. ileriki sayilarda da
karsilastirabilmeniz icin farkli marka lastikler
ve farkli 4x4 araglarla fren testlerini devam
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2007 yilinda farkli yazi dizileri ile de
karsilasacaksiniz. Tiim diinyadan farkli ve ilging
yerleri bambaska bakis agcilari ile size anlatan
yazarlanimiz ile diinya turu yaparken, “6zel”
off-road araglarini tanitan boliimiimiizle off-
road ve modifiye diinyasina giris yapacaksiniz.
Outdoor sporcularinin karsilasabilecekleri
fiziksel sorunlari, saglik sorunlarini ve basit
¢6ziim yollarini gostermeyi hedefleyen yazi
dizimiz de dogaya ¢ikarken size yardimci olmak
icin tasarland.

4x4 FreeLife

2007 yilinda giinesli, tozlu, yesil ve heyecanli bir
yili birlikte gecirmek dilegi ile,

4x4 Freelife

Rainforest Challenge - Yagmur Ormanlarinda

Tarkiye bayragi

Her yil Kasim ayinin son haftasi ile Aralik ayinin
ilk haftasi arasinda, 30 ilkeden gelen yarismaci
ekiplerin, izleyici ve basin mensuplarinin
bulustugu biiyiik macera organizasyonu
Rainforest Challenge’da bu yil ilk kez Tiirk
bayragi da dalgalanacak.

Bu sene 9.su gergeklestirilen Rainforest
Challenge, yiizlerce katilimci ile Malezya’da Alor
Setar — Kuala Nerang — Padang Sanai — Padang
Terap — Gubir — Muda Lake — Kampung Batu
Lapan - Baling — Sungai Petani rotasi tizerinde
kosulan uluslar arasi bir 4x4 trophy. Bir kismi ilk
kez gecilen 800 kilometrelik zorlu bir parkurda,
dev ormanlarda {istelik muson yagmur
mevsiminde gergeklestirilen bu dev dayaniklilik
miicadelesinde bu sene ilk olarak Tiirkiye’den
de bir katilim gerceklesiyor.

Malezya’ya davet edilen tek basin kurulusu
olarak 4x4 Freelife, 25 Kasim - 4 Aralik tarihleri
arasinda katilimcer ekiplerin yaninda trophy’i
izlemek i¢in Yagmur Ormanlarina gidiyor.

Gelecek sayida bu nefes kesen yarisla ilgili
ayrintili haberleri izleyebilirisiniz.

info@kesifekibi.com - www.kesifekibi.com
www.rfcturkiye.com

2006 Turkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi

son yarisi kosuldu.

istanbul Off-Road Kuliibii — iISOFF, 25-26 Kasim
2006 tarihleri arasinda 2006 Tiirkiye Goodyear
Off-Road Sampiyonasin 7. Yarisini 2 giinliik bir
yaris olarak istanbul / Sile'de gerceklestirdi. N1
ve N2 kategorilerinde toplam 25 aracin start
aldigi yaris 235 km.lik uzunlugu ve etaplarin
zorluk derecesi ile sezona damgasini vurdu.

ilk giin sehir merkezinden verilen startin
ardindan TRT 1 den canli olarak yayinlanan
yaris, seyirci ve basindan da biyiik ilgi gord.

2006 yili sampiyonlarini da belirleyen yaris,

inci Akii, Oracle, HKS Reklam, Monroe, Rotas,
Black-Tech, Bimtes,Top Dizayn,Tom Martin gibi
kendi alanlarinda sektcre yon veren firmalarinda
destegi ile Sile -Sofular - Alacali - Dogancili -
Sahilkoy - Yesilvadi giizergahlari tizerinde 2 giin
ve biri gece toplam 10 etap ve 235 km. sonunda
tamamlanmis oldu. Yaris sonunda N1’de Ertan

Esim-Ozcan Yakup, N2'de Hiiseyin Akbulut-Benan
Engin birinci geldiler.

NL [1-ErtanEsim -OzcanYakup |
N2 | 1-HiseyinAkbulut-BenanEngin |

7 ayaklik sezonda Tiirkiye Sampiyonlari

bu son yarista belirlendi. N1’de Pilotlar
Sampiyonasinda Ertan Esim, N2'de de Zeki
Volkan Goniilalan sampiyon oldular. Co-pilotlar
Sampiyonasinda N1’de Ahmet Tinkir, N2°’de Tung
Yatli birinci oldu.

Yarisla ilgili ayrintili fotograf ve bilgileri, 2006
Sampiyonasi ile ilgili genel yorum ve sonuglari
2007’nin ilk sayisinda sizlere ulastiracagiz.
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SYK- Kahve Diunyasi Kupasi
Yat Yanislari soguk ve zorlu havaya
meydan okudu...

Selma Uca

Suadiye Yacht Kuliibii tarafindan organize
edilen SYK- Kahve Diinyasi Yat Yarisi ist.
Yelken Temsilciligi isbirliginde ve KAHVE
DUNYASI sponsorlugunda gerceklesti.

4 Kasim Cumartesi sabahi 4 ila 6 derece
sicaklikta hafif yagmurda yelkenciler

SETUR Kalamis Marina’da Kahve Diinyasi
lezzetinde ve ikraminda bulustular. Sahilden
denizin manzarasi belki de cogumuz igin
biraz trkuttctuydi. Asir sicaklik farki
nedeniyle denizin lizeri buharlastigindan
goriis mesafesi de azdi. Saganaklar havanin
soguklugu ile daha da yogun hissediliyordu.
Ama ne yelkencilerin, ne de yaris komitesinin
vazgecmeye niyeti yoktu. Teknik zorluklara
ragmen bes samandra ve iki tekne olarak
komite IYK rihtimindan zorlukla denize agildi,
tekneler de yavas yavas Kalamis Koyu’ndan
disariya seyretmeye basladilar. Riizgar{istu-
riizgaralti (sosis) rota kurulurken hava

acildi, goriis netlesti. Yalniz murphy bos
durmayacakti elbet ve tam start islemleri
esnasinda Karayel esen riizgar hizini 38 knts.
a kadar ¢ikartirken buharlasmaya baslayan
deniz ylizeyiyle goriis gene azaldi. 40 tekne
kayitli filodan 22 adet tekne rotalarinda
seyrederken manzara biraz trkitici

filmleri hatirlatiyordu. Sadece armalarinin
{ist kismi goriinlir oldu bir anda, hayalet
yelkenliler gibi olduk. Denizin {izerinde
herkes biraz saskindi, bircogumuz bdyle bir
havayi belki de istanbul’da ilk kez yasiyordu
(benim i¢in 6yle oldu en azindan), ama
vazgec¢miyorduk ta. Bazi tekneler starttan
once emniyet agisindan geri donmeyi

tercih etmislerdi, alisik olmadigimiz yogun
sartlari degerlendirdiler. Finisi gecen tekne
ekiplerindeki yiiz ifadesi soyleydi: “ne giindd,
ne yaristi 11...” Uzun siire anilarimizda
kalacak...

5 Kasim Pazar sabahi bir giin 6nceki havanin
tam tersine piril piril glines ve masmavi
gokyliziinde sabah kahvelerimiz icin tekrar
bulustuk SETUR Kalamis Marina’da. Bugiin
riizgarimiz 20 knts civari Lodostu; hava da
oldukga serindi. Samandiralarimizi atarak
start hattini kurduk. Pes pese start eden 29
teknelik filo gene sahil boyunca gegit térenini
andirir seklide Suadiye-Dalyan ve Kasik
Adasi rotalarinda keyifli seyirleri sonrasinda
yarisi bitirdiler. Bdylece iki giinliik seriye 31
tekne katilmis oldu. Deniz Harp Okulu’na
yeni gelen First 40.7 tipi teknelerle beraber
istanbul’da sayilarinin artmasi iizerine, 2007

sezonunda katilimlari saglandigi takdirde tek
tip olarak yarismalarini tesvik amaciyla bu
yarisin ilanina First 40.7’lere aralarinda en iyi
diizeltilmis zaman 6diilii konuldu.

‘Women of Kahve Diinyasi’ ekibi de yarislarda
denizdeydi;

Mihri, Eda / Kahve Diinyasi

Giil, Aylin, Sema / Kupa Kizi-Kahve Diinyasi
Ece / Blue Wind

Bana da yarisi yapmak diist...

Ayni aksam SETUR Kalamis Marina’ da
kurulan ¢adir icerisindeki 6dil térenimiz
icin bulustuk. KAHVE DUNYASP’nin gikolata
ve kahve lezzetleri ve zengin ikraminda iki
glintin yorgunlugunu attik. TYF Baskani Sn.
Nazli imre ve yeni bir yelken projesi baslatan
esi Sn. Ergin imre, ADF Baskani Sn. Sedat
Altunay, . Bagkani Sn. Teoman Arsay, Gn.
Sekr. Sn. Yalcin Diilger, iYK Baskani Sn. Erol
Turkmen, Viskomodoru Sn. Fuat Coker ve
yelken camiamizin pek ¢ok degerli insani
bizlerle beraber oldular. Espirili ve neseli
gecen ddil toreninde hepimizin eglendigine
inaniyorum.



Destekgilerimize, sevgili arkadaslarim Mihri
Eres ve Engin Pulhan’a ve bu yarisi var eden,
katilimlari ile can veren tiim tekne sahipleri
ve ekiplerine, 6dil torenimize katilan herkese
sonsuz tesekkiirler.. Zorlu bir hafta sonu
yasadik, hep beraber basardik...

Keyif almis olmaniz dilegiyle, denizin
keyfinde, yelkenin ufkunda saglikla ve
sevgiyle kalin.

Camiamiza hos geldin KAHVE DUNYASI...
Pruvan neta olsun....

www.suadiyeyacht.org.tr
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IRC1

1. Oguzhan Too - Sedat Giilgaglayan ve Ekibi
IRC2

1. Atilgan - Hiiseyin Erisen ve Ekibi

2. Mobydick / UNO - Hasip Gencer ve Ekibi

3. Goblin- Aydin Yurdum ve Ekibi
IRC 1 ve IRC 2 Ge

Oguzhan Too - Sedat Giilcaglayan ve Ekibi

First 40.7 En lyi Diizeltilmis Zaman

Mobydick / UNO - Hasip Gencer ve Ekibi
IRC3

1. Korsan Taxi - Aykan Semizer ve Ekibi

2. Mad Max - Vedat Tezman ve Ekibi

3. Ada - Kahve Diinyasi - Alp Doguoglu ve
Ekibi
IRC4

1. Zig Zag - Sinan Siimer ve Ekibi

2. Bootes - Turhan Soyaslan ve Ekibi

3. Target - Turgut Baran ve Ekibi
IRC5

1. Rapsodi 1 - Haluk Buzluk ve Ekibi

2. Niagara - Orhun Maslak ve Ekibi

3. Narin - ismail Eskicioglu ve Ekibi

1. Kahve Diinyasi - Birol Altinkilic ve Ekibi

2. C. Ocean - Serdar Oskay ve Ekibi

3. Forsa 3 - Giingor Sivrioglu ve Ekibi

Serkan Ketenci serkan@4x4freelife.com

18 yarislik dev maraton inanilmaz bir finale sahne oldu. Son 2 yarisa gelindiginde
Alonso ve Schumi’nin puanlari esitti. Alonso’nun 2. Diinya Sampiyonlugu M.
Schumacher’in ise 8. Diinya Sampiyonluguna ulasmasi igin 6nlerinde sadece 2
yaris kalmisti ve kiran kirana bir miicadele bizleri bekliyordu.

Suzuka’da basa bas ge¢cmesi beklenen
miicadelede ilk havluyu atan ise Schumi oldu.
Hayranlari hig alisik olmadiklari gortintiiyd,
Schumi’nin Ferrari’sinin arkasindan gri dumanlar
cikararak ¢imlere dogru gidisini, icleri yanarak,
liziintuyle izlediler. Herkes biliyordu. Bu, sadece
yaris icinde yasanan herhangi bir sorun ani
degildi. Birisi icin hayalin bittigi, baskasi icin

ise rliyanin basladigi bir andi bu ve uzun siire
akillardan silinmesi miimkiin gortinmiyordu.
Yillardir Ferrari ile yarisan Schumi ¢ok uzun stire
sonra ilk kez motor arizasi yasiyordu. Ama bu
aksiligin bu kadar kritik bir yarista meydana
gelmesi, hayalini gerceklestirmesini olanaksiz
hale getirmisti. Sezonu ve kariyerini sampiyon
olarak noktalamasi bu andan sonra miimkiin
goriinmiyordu. Alonso ise, en 6nemli rakibi
yaris disi kaldiktan sonra rahat bir sekilde yarisi
kazandi, fakat rakipsiz olmasina ragmen hizindan
da hig bir sey kaybetmedi.

Son yarisa gelindiginde aradaki puan farki 10’a
¢tkmisti ve Alonso’nun sampiyon olmasina
neredeyse kesin goziiyle bakiliyordu. Ufak da
olsa bir olasilik vardi ama sanssizlik Schumi’nin
pesini gene birakmadi. Daha ilk turlarda lastigi
patlayinca tim izleyiciler ve fanatikler igin
sampiyona sonuclandi.

Ama Schumi devam etti. Onun icin yaris
bitmemisti. Tum hayati buna bagliymiscasina
inanilmaz bir performans gosterdi. Arka siralardan
gelip, her tur bir ileriki siraya gecerek, onlarca
araci gecerek yarisi doérdiinct bitirdi ve sanina
uygun bir jiibile yapti.

Senenin geneline baktigimizda sezonu Kanada’ya
kadar ve Kanada’dan sonra olmak iizere ikiye
bdlebiliriz; ilk kisimda Alonso ve Renault’nun
mutlak hakimiyeti varken 2. kisimda Ferrari
hakimiyeti hiikiim stirdii. Alonso’nun bu
sampiyonlugu, ona en geng Diinya Sampiyonlugu
unvanin yanina, bir de en geng Cifte Sampiyon
unvani da ekledi. Kariyerine 2001 yilinda

Minardi ile baslayan Alonso, 2003’de Renault

ile yarismaya baslamisti. Bugiine kadar toplam
88 yarisa katilmis olan Alonso bunlarin 15’ine
ilk sirada basladi. Tim bu yarislarin 37’sini
podyumda 15’ini de podyumun ilk basamaginda
bitirdi.

2002’de test pilotu olarak girdigi Renault
takimindan 2007 basinda cifte sampiyon

olarak ayrilacak olan Alonso, gelecek sezonda
kariyerine McLaren ile devam edecek. McLaren’'de
birlikte yarisacagi pilot ise hentiz belli degil.
Louis Hamilton ve Pedro De La Rosa’nin isimleri
geciyor, ama bence De La Rosa’nin Montoya’nin
yoklugunda katildigi yarislardaki performanslarini
g6z 6niine alinca Hamilton’un en az 1 sezon test
koltugunda kalmasi daha iyi gibi goriintiyor.

Ama tabii ki rakim yénetiminin karari ne olur
bilinmez. 2007 icin merakla beklenen bir diger
konu ise Raikkonen’in McLaren’deyken basina
gelen sanssizlarin Alonso’nun da basina gelip
gelmeyecegi.

Sonug olarak yine siirprizlerle dolu bir sezona
giriyoruz. ilk yaris Mart ayinda Avustralya’da Albet
Park’da olacak. Herkesin duygusu hemen hemen
ayni. 15 senenin ardindan Schumacher’siz ilk
sezonun nasil olacagi merakla bekleniyor,

2007 Takvimi

Australian Grand Prix Melbourne Grand Prix Circuit | 18 Mart

Malaysian Grand Prix Sepang International Circuit 8 Nisan

Bahrain Grand Prix Bahrain International Circuit 15 Nisan

Spanish Grand Prix Circuit de Catalunya 13 Mayis
Circuit de Monaco 27 Mayis
Canadian Grand Prix Circuit Gilles Villeneuve 10 Haziran

United States Grand Prix | Indianapolis Motor Speedway | 17 Haziran

French Grand Prix

1

2

3

4

5 | Monaco Grand Prix
6

7

8 Circuit de Nevers Magny-Cours | 1 Temmuz
9

British Grand Prix Silverstone Circuit 8 Temmuz
10 | German Grand Prix Niirburgring 22 Temmuz
11 | Hungarian Grand Prix Hungaroring 5 Agustos
12 | Turkish Grand Prix Istanbul Park 26 Agustos

13 | Italian Grand Prix Autodromo Nazionale Monza 9 Eylil

14 | Belgian Grand Prix Circuit de Spa-Francorchamps | 16 Eyliil

15 | Japanese Grand Prix Fuji International Speedway 30 Eyliil

16 | Chinese Grand Prix Shanghai International Circuit | 7 Ekim

17 | Brazilian Grand Prix Autédromo José Carlos Pace 21 Ekim
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Arac kiti teknolojisinin

en renklisi
Yilbasi aksaminizi
renklendirecek!

Parrot’in arayan kisinin fotografini renkli LCD

ekraninda goriintiileme gibi 6zelliklere sahip olan
tirtinti 3200 LS-COLOR, Turkiye’deki kullanicilarin
araglarini yilbasi aksaminda renklendirecek. Renkli

LCD ekraniyla alaninda bir ilki temsil eden Parrot 3200
LS-COLOR, kullanicilara elini direksiyondan kaldirmadan telefonla konusma 6zgurltigiini
yasatmanin yani sira yolculuklari daha keyifli ve giivenli hale getiriyor.

Parrot CK3200 LS-COLOR’in renkli LCD ekrani, polifonik zil sesleri ve istege bagli arka plan
fotografi degistirme secenekleriyle arag kitini sadece size 6zel yapmak miimkiin. Bu ¢ok
0zel arag kiti, sevgilinizin veya sevdiklerinizin fotografi rehberinizde kayitliysa, ismiyle
beraber fotografini da renkli LCD ekraninizda gérmenizi sagliyor.

Kis bakimi
yaptirmak
icin kisin iceri
girmesini
beklemeyin...

Renault otomobilleri zorlu kis sartlarina

en iyi sekilde hazirlamak igin 1-30

Kasim tarihleri arasinda Renault Yetkili
Servisleri’nde hizmet alanlara Renault Fix
Servis Paketleri’nde ve EIf motor yaglarinda
%20 indirim sunuluyor. Ayrica Renault
CarDvisit ile yapilan mekanik harcamalarda
%20 daha fazla puan kazanma sansi
Renault kullanicilarini bekliyor.

UNESCO’nun Uluslararasi Okul Yarismasinda
Tark Ogrencilerin Bliylik Basarisi

DaimlerChrysler ve UNESCO’nun,
kiltirler arasi dialog ve bilgi alisverisine
destek vermek amaciyla 2003 yilinda
temellerini attig1 ve bu yil 138 iilkeden
35,000 6grencinin katilimiyla diizenlenen
“Mondialogo Okul Yarismasi 2005 / 2006”
finali 6 Kasim 2006 tarihinde Roma'da
gerceklestirildi. Yarismada Bursa Ozel Niliifer
Lisesi ¢ok bilylik bir basariya imza atarak
partner tilke Japonya’nin Kobe Municipal
Fukiai Senior okulu ile birlikte ikincilik
odiiliine layik goriildii. iki ekip, dogal afetler
konusunda &grencilerin bilinglendirilmesi
tizerine gelistirdikleri proje ile bu 6dli
almaya hak kazand. italya - Endonezya
takimi Jakarta ¢opliiklerinde yasayan
cocuklarinin egitimine yonelik projeleri ile

yarismanin birincisi segildi.
“Mondialogo Okul Yarismasi”nin amacli,
farkl kiilttirlere ait 6grenciler arasindaki
diyalogu, ortak bir proje i¢in kitalararasi
isbirligine imza atmalarini saglayarak
desteklemek. Bu isbirligi ile milletler

arasi anlayis, tolerans ve dostlugun
gelistirilmesi 6ngoriiliiyor. Mondialogo
projesi 14-18 yas arasi 6grenciler igin
diizenlenen “Mondialogo Okul Yarismasi”
da dahil olmak iizere, birbiriyle baglantili
{ic boliimden olusuyor. Gelismis ve
gelismekte olan dilkeler arasinda bilgi
transferini amaclayan “Mondialogo
Miihendislik Odiilii” ve bu projelere destek
veren “Mondialogo internet Portali”
projenin diger etkinlikleri.

10 bininci Sorento
yollarda

Kia’nin 4x4 modeli Sorento, pazara
sunuldugu 2002 yili Eyliil ayindan bugiine
10.000 adetlik satis rakamina ulasarak,
kendi segmentinde yeni bir rekor daha
kirdi. 2004 yilinda 1727 adet perakende
satisla yilin en ¢ok satilan 4x4’ti olma
basarisini kazanan Sorento, ayni basariyi
2005 yilinda da siirdiirdii. 2005 yilinda
4366 adet perakende satisla yine pazar
lideri olan Sorento’nun, 2004 yilina gore
satislar % 152, pazar payl da % 22’ye
ylkseldi.

2006 yili itibariyle 3.485 adet satisla %
21,2 pazar payini yakalayan Sorento’yu,
1.357 adet satis ve % 8,3 pazar payi

ile Sportage izledi. Boylece Sorento
2006 yilinda da acik ara pazar liderligini
birakmazken, Sportage da en ¢ok satan
ikinci 4x4 oldu.

Eylul ayinda lansmani yapilan
Sorento’nun makyajli modeli Sorento X-
Force, yakaladigi basarili satis grafigi ile
adindan soz ettirmeye basladi.Sorento
X-Force, ¢ok daha sofistike ve giiclii bir
goriinim kazanmanin

yani sira, yeni nesil dizel teknolojisi, artan
giicli, Ustiin arazi performansi
gelistirilmis donanim ve

glivenlik 6zellikleri

ile 6n plana

cikiyor.




Araclar kis bakimina alinirken,
akulerin kontrolinu ihmal etmeyin...

Guniimizde, Uretilen araglarin neredeyse tamami artik bakim
gerektirmeyen akii kullaniyor olmakla beraber, kisa girdigimiz su
giinlerde akii kontrolii yaptirmak akdiilerin 6miirlerine dmiir katiyor...

Araglarimizin gizli giicti akd, glinlimiiz
teknolojik gelismeleri takip edilerek, bakim
gerektirmeyen uzun émiirlii ve mars basma
glicti daha yuiksek hale getirildi.

Ozellikle giiniimiiz araglarinda elektrik
kullanim ihtiyacini artiran arag aksesuarlari,
biyik sehirlerdeki yogun trafik, sik kullanim
veya az kullanim gibi aracla ilgili devir
farkliiklari da akii 6mriint etkilemektedir.
Bu nedenle aracimizi kisa hazirlarken,
akiimiizi de kis icin kontrol ettirme
aliskanligi edinerek uzun 6miirli akiimiiziin
omriint daha da uzatabiliriz.

Artik, teknolojik triinler kervanina katilan
akiide bakim gerekliligi indikator olarak
adlandirlan gostergeler ile anlasiliyor olsa
bile, mutlak yapilmasi gerekenlerin basinda
voltaj 6l¢iimii gelmektedir. Bu nedenle,
her ne kadar giintimiiz teknolojisi, isi
kullanici adina kolaylastirsa bile kontrolii
ehil ellerde yaptirmak ve bu aliskanligi
kazanmak kullanicr icin bir o kadar 6nemli.
iste bu nedenlerle inci Akii Tiirkiye'de bir
ilk olarak bir dizi onlemle tiiketicinin isini
kolaylastirmaya calisiyor.

Uretimden kullanima sorumluluk
zinciri

ilk atilim olarak yurt capinda uygulamaya
katilan bayileri araciligi ile ticretsiz check-up
uygulamasini baslatan inci Akii, bununla
da yetinmeyip, tretimden satis noktasina
sarj glicli korunmus, desarj riski diisiik
ortamlardan, satis noktasina sevkiyat
gerceklestirmeye baslamis. inci Akil, son
teknolojiyi tiretimde kullanirken, tretim
anlayisina destek olmak iizere, stoklama
anlayisinda da ayn titizlikle, inci Ak
biinyesinde tretimden ¢iktigr ilk glink
sarj glictinli korumasi adina Tiirkiye’de bir
ilk olan soguk hava deposu uygulamasina
gecmis.

Akii’de Kis Bakimi

Kis mevsimi, siiriiciiler i¢in oldukg¢a zorlu
gecen bir donemdir. Bu dénemde aracinizin
bir¢ok pargasinin bakimdan ge¢mesi gerekir.
Akii, otomobildeki tiim sistemlerin gii¢
kaynagidir ve kaloriferlerin, farlarin ve diger
elektrikli sistemlerin calismasini saglar bu
nedenle agir kis kosullarina girmeden dnce
akiilerin kontroliiniin ve bakiminin yapilmasi
sarttir.

Kutup baslari kelepgelerinin temizligi ve
baglantilarinin saglamligi kontrol edilmeli,

bu konudaki aksakliklar giderilmelidir.
Bununla ilgili oksitlenme var ise sicak su
yardimiyla oksit tabakasi temizlenmeli,
kutup baslari vazelin ile koruma altina
alinarak tekrarlanmasinin dniine
gecilmelidir.

Elektrolit (Asitli Su) seviyeleri, plakalarin 2
cm istlinde olacak sekilde, saf su ilavesi
ile eksik olan kisim kadar tamamlanmalidir.
Yeni nesil tam bakimsiz akiilerde (inci Akii
FORMUL A) tam kapali oldugundan dolayi
saf su ilavesine gerek duyulmamaktadir.

Elektrolit yogunlugu, hidrometre yardimi

ile 6l¢tiltr. Tam sarjli bir akiiniin yogunlu
1,28gr/cm3 olmalidir. Bu degerin altinda
oOlciilen elektrolit yogunlugu akiiniin desarj
durumda oldugunu gdsterir. Ornegin
elektrolit yogunlugu 1,22gr/cm3 olan

bir akii kapasitesinin yarisi kadar sarjli
durumdadir. Bu durumda akiiye disaridan
bir redresor yardimiyla sarj etmek gereklidir.

Tam kapali sistem akdilerde ise elektrolit
yogunlugu dlctilememektedir. Bunun
yerine akiiniin sarj durumui ile ilgili bilgi
indikatoriin gosterdigi renge gore tespit
edilebilir. indikator yesil ise akii tam sarjll,
siyah ise desarj durumundadir. Bu durumda
Akii Kapasitesinin (Ah) 1/20’si (%5°)
(Ornek:60Ah icin 3A) ile redresdr yardimiyla
arag disinda sarj edilmesi gereklidir.
indikator rengi beyaz ise akii 6mriinii
tamamlamistir.

Aracg sarjinin kontrolii

Arag, normal sarj degeri araliginin (13,8V —
14,8V) disinda sarj ettigi stirece akiiye zarar
verir. Min degerin (13,8V) altindaki arag sarji
akiintin sarj olmasi igin yetersiz gelmektedir.
Max degerin (14.8V) lizerindeki arag sarji
degerleri ise akiiye telafi edilemeyecek
hasarlar verecek, akii bir miiddet sonra
kullanilamayacak duruma gelecektir.

* Araciniza yeni aki aliyorsaniz, akii voltaj
degerinin 12.60 Volt degeri lizerinde
olmasina dikkat edilmelidir.

* Araciniza akii takilirken kutup baslarinin
gevsek birakilmamasina dikkat edilmelidir.
* Aracinizi park ettiginizde, arag i¢inde
tiiketim yapan alicilarin (Radyo, Isiklandirma
gibi) kapali olmasina dikkat edilmelidir.

* Arag sicak havalarda miimkiin oldugunca
giines altinda birakmamalidir. Akii 6mriine
zarar veren en 6nemli etkenlerden birisi asiri
1st oldugu unutulmamalidir

* Aracinizin akt baglanti kablolarinin temiz
ve saglam olmasina dikkat edilmelidir.
Herhangi bir kirlenme veya oksidasyon
temizlenmelidir.

* U¢ ayda bir alternator ve regiilatériiniiziin
akinin ihtiyaci olan sarji saglayip
saglamadigi kontrol ettirilmelidir.

* Her servise gittiginizde mars motoru
kontrol ettirilmelidir.

* Aracinizda ilave aksesuar ve techizat
kullaniyorsaniz (akiyi koyacaginiz yer

ve sarj sisteminiz misait ise) daha buiytik
kapasiteli aki kullaniniz.

* Aracinizi LPG’ye ceviriyorsaniz aki
kapasitenizi buyttnuz.

* Aracinizi az ve kisa mesafelerde
kullaniyorsaniz, iki ayda bir akii yetkili
servisinde ya da arag servisinizde akiiniizii
kontrol ettiriniz.

* Aracinizda ilave aksesuar ve techizat
kullaniyorsaniz (Elektrikli isitici, sogutucu,
ilave miizik sistemleri vs) iki ayda bir aki
yetkili servisinde ya da arag servisinizde
akiintizi kontrol ettiriniz.

* Araciniz 24 Voltluk sisteme sahip ise

ve siz 12 volt ile ¢alisan ilave aksesuar
kullanacaksaniz tek akiiden enerji almak
yerine araciniza konvertor taktiriniz.
24V’luk sisteme sahip araglar ve 12V’luk
sistem icerisinde iki akii kullanan araglarda
ise akiilerin belirli periyotlarla yer
degistiriniz

* Akiintiz tam kapali sistem olmayip agilabilir
akil ise, 3 ayda bir elektrolit seviyelerini
kontrol ettiriniz. Elektrolit seviyesindeki
azalma Saf Su ile tamamlayiniz. Kesinlikle
asitli su ilave etmeyiniz.

V; Volt

Ah; Amper Saat
A; Amper
Kaynak: inci Akii
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‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
| Kredi Karti Hesabimdan Aliniz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Glvenlik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



hx4 arac) olup off-road yapanlar; 4x4& araci
olup da off-road yapmayanlar ama, su
arabadaki bunca teknik teferruat herhalde
caddede araba slirmekten baska birislere de
varyor olmall dive siiphelenenler; hafta sonu
gadirin, uyku tulumunu ve bisikleting kapip
sehirden kacanlar ya da kagmayl hayal
edenler; hayallerinin iginde gilgin sularda
rafting, derin sularda kano gibi slak dilslere
yer verenler; motor sporianni sevenler ama
bu sporun uguk kacik versiyonlanndan
dzellikle hoslananlar; velhasil bilingalilannda

“nerede olmak istiyorsan oradasin™
ABONELIK iCiN;

online;
www.dxdfreelife.com



et SUV tecribesi
itre 150 beygir turbo dizel motor

Gozlerinizi alamayacaginiz carpici tasarim

Yeni Chevrolet Captiva 4x4

1936'da dinyanin ilk SUV'sini (arazi aracini) drettik. ... Ve sonunda, 70 yillik engin bir deneyimle yeni Chevrolet Captiva'ya imza attik.

Yeni Captiva'nin ihtiyaciniza gére secebileceginiz 5 veya 7 koltuk secenekleri son derece esnek bir ic mekan sagliyor. Degisken Turbo
Sarjli (VGT) dstiin turbo dizel teknolojisi, ekonomik oldugu kadar etkileyici bir performansa sahip olan 6zel motoru, ESP (Elektronik
Denge Kontrol Programi), DCS (Inis Kontrol Sistemi), HBA (Hidrolik Fren Destek Sistemi), ARP (Devrilmeye Karsi Aktif Koruma Sistemi),

LRS (Yatay Strus Stspansiyonu Sistemi) gibi zengin standartlan ve herkesi imrendiren carpici tasarimiyla yeni Chevrolet Captiva,
hayatiniza kocaman artilar katacak.

CHEVROLET.

www.chevrolet.com.tr iletisim Hatti: (0216) 651 77 88 CHEVROLET. ARTISI BUYUK.




