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Hem sehirli hem degil
Jeep Cherokee Limited

Jeep gelenegi farkli arazi araglarinda sirlyor, ama
Chrysler'in Urettigi bazi araglar daha gok “Jeep” gibi
duruyorlar. Cherokee Limited de bu araglardan biri.

insan durup dururken, hic hesapta
yokken Dubai’ye gider mi?

insanin esi Ayse Arman fanatigi ise, Ayse durmadan
Dubai'yi anlatirsa ve bizim evde neredeyse Ayse’nin yap
dedikleri yapiliyor, yapma dedikleri yapiimiyorsa gider.

Bir MPV'yi
yoldan nasil ¢ikardik..?

Mitsubishi Grandis DI-D

Sinirlarin 6tesinde
macera

“Sinirlarin 6tesi” off-road igin gok uygun bir tanim.
Sinirlarini agsmak, hem kendini hem aracini
dayanabildigi yere kadar zorlamak, dayanamadigi
yeri bulunca, belki az daha vardir diye biraz daha
ileri gitmek off-road yapmayi sevenlerin ortak
ozellikleri...

Bayilinm araba kurtarmaya
Hele baskasinin arabasinda

Hafta sonu hava kuru, yer islak, tam ehl-i keyif off-
road’cu havasi. Siz off-road’cu puslu havayi sever
diyenlere aldirmayin, ben yerler gamur olsa da havayi
glines sevenlerdenim...

Hircin Sularda Rafting

Yillar 6nce Spor akademisinde okurken bir hocam
"AliRiza sen kirekgisin bu isleri bilirsin, Erzincan
Valisi Recep Yazicioglu Firat nehrinde Rafting
ogretecek adam ariyormus. Ekibi kur da gidiver” dedi.
Macera adami AliRiza bunu ikiletir mi. Hemen sinif
arkadaslarindan 6 kisilik rafting takimi kurar...




H p4 “Otoblste karsilasip kampa gitmek” tizerine Gozlinlz aydin, yeni bir off-road kulibiiniiz oldu,
Vali Recep Yazicioglu 1. Kkurulmus bit oo

eleneksel Doga Sporlari Festivali  pandiil TAROSK
= d LD e '

Universite bitirme &devi hazirlamak igin

Sezonun ilk doda sporlari ve havacilik festivali gectigimiz arkadasimla cadirda kalmaya karar verdigimiz
ginlerde Erzincan'da gergeklestirildi. 8-9 Nisan zamanlari hatirliyorum. internet diye bir sey yok... H H
tarihlerinde 200 sporcu, profesyonel/amatér yamag Bilgi edinmek igin soracagimiz kimse yok... Bir Teoride Motosiklet
paras(tu pilotu, kanatlarini Erzinca’da havalandirdi. cadir edinmistik...
“« . .

Uyuyanlar uyanmis, dikkat The Birdman
gerekiyor” mevsiminde off-road Patrick De Gayardon

23 Ocak 1960 — 13 Nisan 1998

Honda CBR 125 Cup, 25

Sadece parasitgiiliik yapmak istemedigim, m Otosikletle start a“yo r
Sonunda beklenen bahar ginleri geldi; uzun ve paras(itimle hayallerimin pesinden kosmak igin
rutubetli ki glinlerini gézyaslari igerisinde ugurlamaya gokytiziine adadigim gtin, su climlelerle tanigtim:
hazirlaniyoruz. Gok mu sasirdiniz yagmur gamurlu kisi “Butlin iyi parastitgler, gokytizinin bir giin
geride birakip neseli bahar ginlerinin gelmesine ve kendilerini tasimayacagi giinii bekler...”
ufukta sicak yaz guinlerinin belirmesine... Bu s6ziin sahibi O’ydu.

Ankara’da off-road’cular mahalli inénii magaralarinda
yarista miicadele ettiler off-road

. ™

Reklam indeksi Sayfa No
Isuzu On kapak ici
A-Z Spor 1
KDE Marine 5
Titus Sports 11
Bimtes 13
Cankaya Miihye koyii mevkiinde yapilan yaris N1 ve Kis bitti sonunda. Sert gegen bu mevsimin ardindan Grand Oto 4x4 63
N2 kategorilerinde katilima agildi. Ancak kayit yaptiran elbette farkli engellerle karsilasacagimiz bahar Honda 73-74
araglarin timiiniin N2 kategorisinde oldugu gorilda. 4 mevsimini iple cekiyorduk. Ama kis ile heniiz isimiz
etap (izerinden kosulan yarista ekipler toplam 7 tur ve bitmedi... Honda Arka kapak

70 kilometre yaristilar...
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Editor

Aysin Uysal

Dis giizellik mi
ruh giizelligi mi?

Siz de, ben 6nce ruh giizelligine ve
karaktere bakarim, dis gériiniis nemli degil
diyenlerden misiniz?

Yalan soyliiyorsunuz!

Simdi itiraz edeceksiniz, canim her sey de
glizellige gore secilmez ki zaten, mesela

bir tornavidayi bal gibi islevselligine gore
secerim, giizelligine gore degil diyeceksiniz.

Yine yalan. Yalan degilse de kendini
kandirmanin sevimli bir yolu.

Bir tornavida da glizeldir iste. Oranlari
kusursuz, malzemesi dogru, ele diizgiin
oturan bir tornavidanin dayanilmaz bir
cekiciligi vardir; o nedenle isin erbabi

bir ikisini dener sonra gidip birini seger.
Nedeninin giizellik oldugunu itiraf etmiyorsa
utandigindandir, baska bir sey degil.

Simdi tornavida da nereden ¢ikti mi
diyorsunuz? Giizellik denince sadece 90-
60-90 ebatlar, hokka burun, kiraz dudaklar
anlasilmaz ki? Bilgisayarin da giizeli olur,
dansin da, masanin da ve tabii arabanin da.

Arabanin giizelligi bambaska bir konudur
ve de cok snemlidir. istatistikler insanin
prestijini belirleyen ve toplumsal konumunu
agiga vuran seylerin basinda kullanilan
arabayi sayiyorlar. ikinci sirada giizel bir es
(nedense bu tip genellemeler hep erkekler
baz alinarak yapildigi i¢in yakisikli bir esten
bahis yok) liciincii sirada saat varmis. Simdi
gelin de, glizel ve sizi toplum goziinde de
istediginiz yere taslyacak arabayi almayin.
Hem, araba es kadar kaprisli de degil.
Bagska bir arabaya asik oldugunuzda ve

ayrilmak istediginizde ne kiskanclik kavgalari
¢ikartiyor, ne nafaka, ne de mal paylasimi
istiyor. Tamamen sizinle ayni zevkleri paylasir
goriniyor, nereye isteseniz gidiyor; yagini,
yakitini koyar, bakimini yaptirirsaniz baskaca
bir sorun da ¢ikartmiyor. Hem giizellik
salonlarinin, kuaférlerin ve liposaction’un,
estetik ameliyatlarin maliyetine bakarsak,
arabanin bakimi bayagi da ucuza geliyor.

Gelelim se¢imde rol oynayan kriterlere.

Hala karakter diyor musunuz? Soziiniizi
kanitlamak icin iri yari, bilyiik, hantal,

hatta cirkin goriintisli arazi araglarinizi mi
gosteriyorsunuz? Arabam 6zeldir, hem dis
gorunisi hi¢ onemli degil, dnemli olan
torku, arazi sanzimani kutusu, geometrisi,
karin agisi, lastik ebatlari, yiiksekligi ve sivri
kayalarin derin sularin iginde performansi mi
diyorsunuz. Peki, dyle olsun.

isterseniz kibarca size yanildiginiz noktays
aciklayayim:

isterseniz soyle aciklayayim: iki tiirlii giizel
araba vardir. Giizel, zarif hatlari, yumusak
konforlu koltuklari, parildayan giimiis renkli
aksesuarlari, her cins hayati kolaylastirici
detayi ile sarisin ve glizel arabalar;

Ve sade cizgilere sahip, gereksiz ayrintilardan
arinmis, kaportalarinda gecirdikleri
micadelelerin izlerini, vuruklarini gururla
tasiyan giiclii, yetenekli amazonlar.

Sakin bana karakter demeyin, hadi itiraf edin
artik,

Siz hangi giizellerden hoslaniyorsunuz?



Sinifinda Diinyanin En Cok Satan Teknesi

MACGREGOR 216

A

KD:" MARI NE‘ YEN| CAMLICA MH. YEDPA TIC. MERK. C CADDES| NO:RK-1 34779 UMRANIYE-ISTANBUL
TEL: 0216 471 0831pbx FAX:0216 471 0835

Tiirkiye Mimessili EMAIL : sburmnazi@kde.2y.net - becanga@kde.2y.net
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Dis goriiniis: Hem yeni hem klasik

Jeep Cherokee Limited’in gizgileri benim
hosuma giden bir tarzda: Hem yeni ve
modern bir goriintiisii var, hem de eski seri,
“hakiki arazi arac1” dedigimiz jeep’lerin
klasik ¢izgilerini hatirlatiyor. Yuvarlak hatlari,
ozellikle 6n panjurun gériiniimd, farlari,
yapilis mantigindaki sadelik, teferruattan
uzaklik, anlasilirlik o klasik jeep mantiginin
bir uzantisi gibi geliyor. Aerodinamik
kaygilarla agisi azaltilip iyice geriye dogru
yatirilan 6n cam yerine yine klasik jeep’lerde
gordugiimiiz cam yatikligi bu klasik
goriinim perginliyor. Boyutlari ¢cok biyiik
degil, daha derli toplu bir goriintimii var.
Klasik gériinimiintin yaninda ¢ok kullanisli
detaylari ile dikkat cekiyor. Ozellikle arka
bagaj kapaginin acilisindaki pratiklik ve
estetik ¢cok giizel. Standart olarak sunulan
tavandaki port bagaj ve sunroof, aracin
amacina uygun kullanimlarini destekler
goruniste.

ic tasarim: Spor ve konforlu ama liiks degil

i¢ tasarimda genelde harekete hazir ve
dinamik bir goriintii saglanmis. Koltuklarda
ve direksiyonda kullanilan deri malzeme

ile kapilarda ve torpidoda kullanilan sert
plastik malzeme iyi bir uyum yakalamis.
Ortaya ¢ikan sonug fazla bogucu liiks
0gelerinden uzak, sade, anlasilir ve sportif
bir yapi. Gostergeler mavi isiklandirmasi

ile hem rahatca her tiirlii 1sikta goriliiyor
hem de yalin goriinlimi destekliyor. Arka
camlarda kullanilan renkli filmler, rahat
ayarlanabilen elektrik donanimli koltuklar,
elektrik donanimli cruise control sistemi,
direksiyondan ulasilabilen mizik sistemi, yol
bilgisayari, 1sitmali on koltuklar gibi detaylar
liiks degil konforu arttirici 6geler olarak
aracta yer aliyor ama sportif goriinimi
kostekleyebilecek asiri konfor 6gelerine yer
verilmemis. Givenlikten taviz verilmemis.
Dort teker disk ABS fren sistemi ve uniframe
celik gbovde yapisi yanisira, siiriicti ve on
yolcu tarafinda oldugu kadar yan taraflarda

da hava yastiklari yer aliyor. Dis tarafta da
koruyucu celik barlar ekstra bir giivenlik
unsuru olarak hem de dis goriiniise olumlu
katkisi ile dikkat ¢ekiyor. Orta konsoldaki
cam acip kapama kumandalarina ise bir tiirli
adapte olamadim, elim hep kapidaki eski
yerlerine gitti.

Yiiksek on koltuklar ve genis cam sayesinde
gorilis, hem yol tstiinde hem yol disi fazladan
dikkat gerektiren yerlerde giizel. Arka
koltukta oturanlar da rahat bacak uzatma
degerlerinin keyfini ¢ikarabilir. Katlanabilir
arka koltuklar bagaj kapagi yana acilirken
yukari dogru kalkan arka cam rahat yiikleme
olanagi saglayacak sekilde.

Sanziman Select Trac sistemi

Cherokee Limited 2.8 litre CRD’de Select
Track dort tekerden cekis sistemi kullanilmis.
Kisaca agiklamak gerekirse Cherokeelerde
iki tip arazi sanziman sistemi kullaniliyor.
Cherokee 2.4 Sport modelinde kullanilan
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Command Trac ve 2.8 ile 3.7 motorlu tiim
Cherokeeler’de kullanilan Select Trac sistemi.
Command Trac sistemi part time bir sistem,
bu sistemin sadece kaygan zeminlerde dort
ceker olarak kullanmasi uygun ve kuru asfalt
gibi siirtlinmenin fazla oldugu zeminlerde
arag kasilacagindan dort ceker konumunda
kullanilmasi tavsiye edilmez. Kasilma
yasanmasinin sebebi Command Trac sistemi
icinde 6n ve arka tekerlekler arasinda doniis
farkina izin verecek bir ara diferansiyel
sisteminin bulunmayisli. Select Trac sistemi
ise full-time diye tabir edilen, aracin her
kosulda dort ceker kullanilabilmesine olanak
saglayan bir sistem. Bu sistemde transfer

kutusunda kilitlenebilen bir diferansiyel
bulundugundan arag kuru zeminde de
rahatlikla kullanilabilir. Select Trac sisteminde
2H konumu, aracin arkadan cekisli iki ceker
konumunda oldugunu gosteriyor. N / notr
ya da bos konum arag ¢ekilirken alinmasi
gereken konum. Part Time, sadece ¢camurlu,
karli zeminler gibi kaygan zeminlerde
kullaniliyor. Bu konumda orta diferansiyel
kilitlenmiyor. Full Time ise kuru zeminlerde
ve yagmurlu giinlerde de kullanilabilen dért
ceker konumu, Command Trac sistemindeki
4H konumu ile Select Trac sistemindeki Part
time konumu birbirine benzer, iki sistemin
de arazideki performanslari benzerdir. Select
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Trac sistemi ilave olarak kuru zeminde de
dort ceker kullanim olanagi sunuyor.

Cherokee’de arazi sanzimaninin kontrolii
manuel ve kolay bir sistem. Zaten arazi
araglarinda ilk baktigim sey de bu gibi
sistemlerin off-road kullanimina uygun
pratiklikte olup olmadigi. Bu sistemle
yaklasik 80 km siiratte giderken rahatlikla
2H’dan part time ya da full time 4x4’e
almak miimkiin. Low’a almak icinse araci
durdurmak gerekiyor.

Motor

Cherokee’nin 2,8 litre Common Rail
Dizel Power Tech motoru, giicii bire bir
hissetmenizi sagliyor. 3.800/d de 163
hp maksimum gii¢ ve 1800 d/d de 360
Nm maksimum tork saglayan motor
uyumlu sanziman sistemi ile hem yolda

hem de arazide giiclui bir yardimci. Jeep
Cherokee’deki 1S43 siispansiyon sistemi
de esnek 6n bagimsiz siispansiyon ile arka
yekpare aksi birlestiren ve yolda oldugu
kadar arazide de performans ve dengesini
sevdigim bir sistem.

Motorda en ¢ok dikkatimi ¢ceken yonii sesi.
Yol disinda kulaga giizel gelen homurtu
yolda 6zellikle yiiksek devirlerde rahatsiz
edici bir ugultu halini alabiliyor. Hatta
miizik sesini bile bastirabiliyor.

Yol disi siiriis, Oranlar ve agilar

Jeep Cherokee 38 derece yaklasma agisl,
32.4 derece kagis acisi ile farkli arazi
sartlarindaki engebeleri rahatlikla asacak
oranlara sahip. Ancak yolda daha konforlu
slirlis saglamak kaygisi ile al¢altilan
aracta, karin agisi kotiilesmis. 24.3 derece
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ile karin agisi 6zelikle tepe gegislerinde sorun
yasatmaya aday. Ancak ayni yiikseklikteki bir
sehir aracina kiyasla karin agisi yine de iyi.

Arag alti koruyucu plakalar ve yan koruyucu
barlar arazide rahat bir siiriis yapmaniza
yardim ediyor. Tiim bunlara ilave olarak Jeep
Cherokee’lerin arka diferansiyelinde bulunan
limited slip diferansiyel kilidi aracin arazi

ve yol ¢ekis performansina biiyiik katkida
bulunuyor. Standart Trac-Lok limited slip
arka diferansiyel kilidi, mevcut tork kuvvetini
%100’e varan oranlarla en fazla siirtlinmeye
sahip arka tekerlege veriyor. Bu sayede
aracin arazide takilma sansi oldukga az.

Yolda seri ve hizli bir arag

Arazide dezavantaj olan al¢aklik yolda
tamamen avantaja doniisiiyor. Yol tutusu

ve performansi spor bir araba kadar. Turbo
gecikmesini hesaba katmazsaniz ara¢ hemen
toparlanip yolu kavriyor. Zaten bu tarz
araglar yol disindan ¢ok yol konforu 6n plana
cikarilarak tasarlaniyor.

Sonug
Cherokee Limited kullanimi rahat, kuvvetli,

spor tasarimli ama eski klasik baglarindan
kopmamis bir “Jeep”
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Daha biiyiik araglar yerine bu ebatlarda Jeep
alan kisilerin i¢lerinde daha sportif ve araziye
¢tkmaya daha hevesli bir ruh oldugunu
varsaylyorum. Cherokee Limited de delikanli
goriintimdi ile bu ise uygun bir arag.

Sanziman sistemi, motorunun giicii, gévde
yapisi ve yaklasma, kagis agilari ile yan
egim acisi off-road’cu bir gelenege sahip.
Ama yeni nesil araglarin hemen tiimi gibi
yol disi secenegi vermekle birlikte daha ¢ok
yol kullanimi hedeflenerek tasarlanmis. Bu
tasarim araci yolda rahat ve akici kiliyor.
Yolda tek sikintisi fan motorunun 6zellikle
yiiksek devirlerde giiriiltisi. Yol disinda tek
eksigi ise al¢akligi ve karin agisi.
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Dogayla igice bir ortamda gerceklestirebileceginiz alternatif sporlarin hepsini
Titus Doga Sporlan Merkezi'nde ve bu sporlar igin ihtivacimiz olan

her tirlii malzeme ve aksesuvan dunyanin en iyi markalariyla

Titus Sports'ta bulabilirsiniz. Burada, IZDOFF Dernegi'ne de uye olabilir,
Feronia Doga Sporlan Kultbi ile baglanul olarak hafta sonu aktiviteleri ve
yangmalar igin detayll bilgilere ulasabilirsiniz.

@

« OQutdoor « Trekking « Kampcilik « ATV safari « Off road + Paintball « Tirmanma duvari
« Bungee jumping + Orientiring * Su sporlari « Windsurf - Kite - Dalis - Yizme
« Kayak - Snowboard « Okculuk - Bisiklet » Farkh takim calismalan « Egitim ve seminerler...
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www.titus.com.tr = info@titus.com.tr S P ORTS

1469 Sokak (Bornova Sokad), No. 59 Alsancak - [ZMiR = Tel. 0 232 463 79 66 « Faks. 0 232 463 76 58
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Silindir Hacmi (cc) 2.776 cc [ 16 siibap
Silindir Capi x Strok (mm) 94.0 x 100
Sikistirma Orani 1 £0%1k

Maximum Gii¢

163 Hp @ 3.800 d/d

Maximum.Tork

400 Nm @ 2.000 d/d

Yakit Tiiketimi (S.ici, S. Disi, Ortalama) 12.7-8.2-9.9
0-100 km/h Hizlanma fi22-sn

Max. Hiz 174 km/h
Emisyon CO - gkm 262

Sanziman

Elektronik kontrollii 5 ileri

Arazi Sanzimani

Select Trac

Yakit Sistemi

Common Rail Diesel (CRD)

Enjeksiyon kontrol sistemi

Katalitik konvertor

Cekis Sistemi Lxl

Diferansiyel Kilitli diferansiyel
Tahvil orant 4,10

Frenler (On/Arka) Havalandirmali On Sabit Arka
Lastikler 235/70 R16
Yaklasma Acisi 88-1

Uzaklasma Agisi 32.4

Kirilma Aglsi 24.3

Yerden Yiikseklik (Bos Halde) (cm) 24
YerdenYiikseklik (Tavan Raylari Harig) 1783

(mm)

YerdenYiikseklik (Tavan Raylari Dahil) 1816

(mm)

Uzunluk (mm) 4496

Genislik (mm) 1819

Iki tekerlek arasi iz genisligi (6n) mm 1524

Iki tekerlek arasi iz genisligi (arka) mm 1518

Dingil Mesafesi (mm) 2649

Kargo Kapasitesi It 1954
Bas Mesafesi - 6n (cm) 103
Bas Mesafesi - arka (cm) 107
Ayak Mesafesi - 6n (cm) 104
Ayak Mesafesi - arka (cm) 94
Oturma Alani (It) 2936
Koltuk Sayisi 5
Omuz Mesafesi - 6n (cm) 144
Omuz Mesafesi - arka (cm) 144
Kargo alani, Yerden Yiikseklik cm 76

Arag Agirligi (kg) 1876
Yakit Deposu-(lt) %l 6
Cekme Kapasitesi (kg) 2268
Agirlik Dagilimi (On) % 47

Agirlik Dagilimi (Arka) %
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Otomobil dergilerinin bir cogunda arazi
araclarinin testleri yapilirken, 0-100
hizlanmasi, klimanin performansi, koltuklarin
Isitmasi ya da aracin viraj kabiliyeti izerinde
goris bildirilir sadece. Belki ortalama
kullanicinin bu yondeki beklentisi, yol disi
araglarinin sadece yol performanslarinin
islenmesine yol aglyor. Ancak arazi aracinin
karakteristiklerini belirleyen ana 6zellikler
bunlar olmadigi i¢cin her zaman yanlis
bulmusumdur bu yaklasimi. Bir arazi aracini
tanitmak icin hiicum ve kagis agilarindan,
tekerlegin dikey hareket mesafesinden,
transfer kutusunun oranlarindan, karin
yiiksekliginden filan bahsetmek gerekir.
Digerleri ikinci planda gelen 6zelliklerdir,
eger saf kan bir arazi araci ise test edilen.

Fakat bu sefer tam tersi bir durumla
karsilastim. Saf kan bir YOL TASITINI test
ettim. Test etmekle kalmadim, bu normal yol
aracini da yol disi formatinda bir teste tabi
tuttum. Testin bir kismi TEM iizerinde olurken
geri kalan kismi, “arazi” olmasa bile toprak
tizerinde gerceklesti. intikam mi aldim ne?...

‘80’lerde moda haline gelen MPV —Multi
Purpose Vehicles, yillar gectikce imaj
tazeledi. Station Wagoon aile arabasi ile
Sedan karisimi bu araglar giderek daha

geng ve dinamik cizgilere ve daha “genis”
amaclara sahip oldular. Eskiden sadece aile
ziyaretlerinde kullanilan orta yasli anne-baba
arabasi olarak dudak biikiilen bu araglarin
yeni nesilleri, daha geng¢ ve maceraci ailelerin
ya da kalabalik topluluklarin her tiirlt gezi

ve eglence agirlikli ufak tefek maceralarina
ve kagislarina izin veren yardimcilar halini
aldilar. Olayin bu yoniinii denememiz

icin elimize harika bir firsat gecince hayir
diyemedik ve Mitsubishi Grandis’i alip

dere tepe diiz giderek bu aracin macera
dayaniklilik katsayisini belirlemeye ¢alistik.
Outdoor yasamina merakli “Anne Baba”lar
olarak Grandis’in dinamik yapisina uygun

bir performansi olup olmadigini test ettik.
Grandis de bize uyum gosterdi. Belki de
motorun sesi, bu sportif hissi artirmak igin
bilingli olarak biraz yiiksek tutulmustu.

Araca ilk bindigimde geceydi ve Grandis
ile ilgili tek 6n bilgim daha dnce bir
Avrupa seyahatinde gorerek cizgilerinden
hoslandigim idi. Grandis’in motoru sicakti
ve hemen gazlamama olanak verecek bir
ortamdaydim. Sesini duymasam ve 4000
rpm’le sinirli devir saatini gormesem,
performansina bakarak benzinli versiyona
bindigimi dislinebilirdim. Gecenin
karanliginda TEM asfaltina dalan MPV

bir taraftan yiiksek oturus pozisyonuyla
ancak bir SUV’un saglayabilecegi goriis
hakimiyetini verirken uzun dingil arali§inin
sundugu oturakliligin da yardimiyla motorun
tlim giictinii emrime verdi. Birbirlerine

yakin secilmis 4, 5 ve 6. vites oranlari da bir
taraftan araca olan hakimiyeti artirirken diger
taraftan vites kiictiltmeler sirasinda motorun
ani olarak ¢ok yiiksek devirlere ¢ikmasini
engelliyor ve siirictiyli tatmin ederken
yolcunun da rahatsiz olmamasini hatta siirati
hissetmemesini sagliyor.

Dis Goriiniis, dengeli ve dinamik

Ertesi giin, glindiiz goziiyle araci inceleme
firsatim oldu. Yepyeni bir ara¢ olan Grandis,
normal biyklikte bir MPV’nin esnekligini
station’larin tarz ve goriinimiine eklemis.
Uzun (4765 mm) ama daha al¢ak (1655 mm)
bir tasarima sahip. Rakiplerinden yaklasik
10 cm daha al¢ak olan Grandis’in, ayagini
yere saglam basan durusu ve iyi segilmis
sanziman oranlari, uzun dingil mesafesi
(2830 mm), genis tekerlek acikliklari (1550/
1555 mm) hem goriinisiine hem de dengeli
slirlistine etki eden faktorler.

Yandan bakildiginda degisken cizgileri aracin
cok diiz hatli olarak algilanmasina engel
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oluyor. 4 ampullii farlarin ¢arpici bigimi,
LED’lerin kullanimi, 6n taraftaki 1zgara, 6nden
acilan motor kapagi, iki yuvarlak sis lambasi
tarafindan yandan sarilmis genis bir hava
giris araligl, entegre arka tavan spoyleri, 16”
tekerlekler otomobilin karakteristik cizgilerini
belirliyor.

ic tasarim, fonksiyonel ve rahat

Grandis’in i¢ tasariminda kullanislilik ve
rahatlik hakim. Direksiyon ve gostergeler
kullanim kolayligi agisindan rahat. Yiiksek
oturus pozisyonu gorus lizerinde ¢ok olumlu

etki yapiyor. Ayrica li¢ asamali aydinlatmanin
etkisi de ¢arpici: Kontagi cevirmek — mavi
renkte ve sirasiyla — saya¢ halkalarini, ibreleri
ve nihayet kadranlari aydinlatiyor.

Tum MPV’lerde oldugu gibi Grandis’de de
on cam ile torpido Ustiinde genis bir hacim
var. Bu hacim, yukarida, ortada yer alan ek
bir torpido gozii ile hayli etkin bir sekilde
degerlendirilmis.

Hide & Seat iigiincii koltuk sirasi MPV
oyununa bir parca da siklik katiyor.
Bu sistemle agir koltuklar katlamaya,

T F

¢ikarmaya, tasimaya ve depolamaya

gerek kalmadan koltuklar kolayca doseme
altina katlanabiliyor. Grandis, yedi kisilik
koltuklardan ikinci ve t¢tinci siralarin
birlestirilmesiyle elde edilen iki kisilik
yataga kadar, E-segmenti station’lar ile
karsilastirldiginda pek ¢ok imkan sunuyor.
Gergekte, bu 6zellik, Grandis’i aninda, 4/5
kisilik (segilen konfigiirasyona bagli olarak)
veya 6/7 kisilik bir otomobile doniistiirtyor.
ikinci ve iictincii siralar katlandiginda, bagaj
golf cantalari ve bisikletler gibi uzunlamasina
hacimli esyalari da alacak kadar uzun hale
geliyor.




ikinci sira yolculari icin acilir kapanir okuma
masalari, sise tutuculu 6n kapi cepleri. ¢ifte
torpido gozii, gosterge panosu lizerinde
kapali saklama bolmesi, ii¢iincii sira

altinda ayrilabilir saklama bolmesi, bardak
tutuculari, glines gozliigl kabi, bagaj agi gibi
keyifli kolayliklar arag i¢inde daha ferah ve
kullanisli bir ortam yaratiyor:

Grandis yolcusuna 6zen gostermis. Aracta,
sigara dumani ve kotii kokulari emen ve
bunlari ayristiran malzemeler kullanilmis. Bu
malzemeler ¢evre dostu ve temiz bir i¢ mekan
yaratmis. Koku giderme &zelligine sahip,
polen ve tozu temizleyen bir hava filtresi

de standart olarak mevcut. Ayrica Grandis,
yolculari UV ve termal radyasyondan koruyan
standart giines kontrollii cam tabakasiyla
donatilmis.

Pompali piiskiirtme

Grandis’de MMC, kendi tasarimini kullanmak
yerine uygun bir dizel motoru disaridan
tedarik etmeyi se¢mis. Kaynak Volkswagen.
2003’de duyurulan bu anlasma, 2005’ten
baslayarak 2.0 lt.lik bu motorun tedarikini
kapsiyor. Volkswagen’in bu motoru

yliksek calisma basinglarinda isliyor. Bir
avantaj olarak da daha yiiksek gii¢ ve tork

degerleri daha diisiik yakit tiiketimiyle elde
edilebiliyor ve diisiik emisyon seviyelerinde
“temiz” bir yanma gerceklesiyor. Grandis

bu sekilde donatilan ilk Mitsubishi Motors
otomobili. DI-D, 1968 cc, turbo sarjli hava/
icten sogutmali, DOHC, 16 valf, EU-4 uyumlu
bir motor. Pompa puskiirtmeli enjeksiyon
sistemiyle donatilmis olan bu motor blogu
4000 devir/dakikada 100kW / 136 ps ve
1750 devir/dakikada 310 Nm retiyor. Motor
ayrica dizel versiyona 6zel 6 ileri vitesli bir
manuel vites kutusuyla da eslestirilmis. Bu
transmisyon, daha uzun debriyaj 6mri i¢in
otomatik ayarlanan bir debriyajin yani sira
vites degistirme titresimi ve giiriiltlistint
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de bastiran, yeni gelistirilmis bir Cift Kiitleli
Volani (Dual Mass Flywheel) 6n plana
cikariyor.

Euro-4 uyumlu bu motor 1710 kg.lik Grandis
DI-D’ye, 195 km/s maksimum hiz, 10.8
saniyede 0’dan 100 km/s.ye ¢ikis, 100 km.de
6.6 ile diistik yakit tiiketimi ve 176,2 g/km
CO2 dlgtimuyle sinifinin en iyi performansini
sagliyor. Bizim yaptigimiz 6l¢limlerde de

bu fabrika verilerini dogrulayan degerlere
ulastik. Kullandigim Grandis 2.0 lt. 136

ps pompa puskiirtmeli dizel motoru,
direksiyon / siispansiyon / frenleri ve tam
bir sedan kadar iyiydi. Tek sikayetimiz bu
performansli motorun biraz sesli olmasi idi.
Disarida yliksek denebilecek olan bu motor
sesi, hayli basarili olan izolasyona ragmen
iceriden de az da olsa, duyuluyordu. Diger
taraftan sportif kullanim konusunda da
tatminkar verilere sahip aracta, bir hirilti
sekline biiriinen bu ses sdz konusu tatmin
duygusunu da biraz arttirmiyor degil.

Aslinda Mitsubishi, motor bolmesiyle i¢
mekan arasindaki tiim agikliklar icin tam

ses yalitimi, dolgu ve diger ses emici
malzemelerin kapsamli kullanimi, aracin
timi etrafinda cifte kapi hava bandi, yol
girdltiistintin yani sira gévde giiriiltiisii ve
titresimini de azaltmak icin sferik kesitli kapi
panelleri gibi 6nlemlerle yiiksek seviyede i¢
sessizlik icin gerekli calismalari yapmis ve
basarili olmus.

Yolda

Aracin 6zelliklerini 6grendikten ve kendisini
biraz inceledikten sonra uzun yol kullanimini
gormek icin sabah tekrar yola ¢iktik. Gene
TEM ve bu sefer biraz daha uzun ve kalabalik
bir ortam. Kamyon, otomobil, otobis ile dolu
yol bize araci her yoniiyle test etme imkanini
verdi.

Kisa tutulmus 4-5-6. vitesler araligi

seri bir sekilde vites degistirme olanagi
verirken motor devrinin gereksiz yere fazla
yilkselmesini de engelliyor ve kaput altindaki
giiclin orada kalmayip tamaminin yola
aktarilmasini sagliyor. Tabii stirekli en uygun
devirde kullanmak, yakit ekonomisini de

beraberinde getiriyor. Buyiik ve yiiksek bu
aracin hayli genis bir yan yiizeyi bulunmasina
ragmen, basarili aerodinamigi sayesinde yan
riizgarlardan etkilenmedigini fark ettik.

TEM’deki tatminkar siiriisten sonra, kalitesi
¢ok tartismali —o nedenle bizim testimiz i¢in
¢ok uygun olan- olan bir Duble Yol’a, Tekirdag
yonitine dondiik. Diizgtin olmayan bir zemin,
yer yer timsekler, cukurlar, ingaatlar ile
onlarin yol ortasindaki artiklari ve trafik;
minibiisler, traktorler bisikletler...

Bu kesmekes icinde Grandis, yeterli giici,
bu giicti zemine ulastirmadaki basarisi,
frenleri ve yol tutusu ile iyi bir imtihan

verdi. Kisa araliklarla atilan sprint’lerden
sonra serit degistirmeler, bazen frenler ve
timsek arkasi cukurlar aracin yiriir aksami
kadar slispansiyonunun da iyi oldugunu
gosterdi bize. Bunun {izerine,-ilk planimizda
olmamasina ragmen, aracin igindeki 4 kisi ve
bir cocker’in off-road’cu ruhlarinin da itisiyle,
Grandis’i yoldan ¢ikarmaya karar verdik.

Bu yoldan ¢ikarma, ya da bastan ¢ikma
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diyelim, sizi yaniltmasin. Bir off-road testine
girismedik. (Bkz. Yazinin ilk paragrafi). Ama
ortalama bir MPV kullanicisinin kolay kolay
girmeyecegi yerlere de girdik.

Biraz yol disi

Tekirdag’dan Sarkoy’e ulasmak icin sira
disibiryol olan U¢gmakdere yolunu bilenler
bilir sadece. Son derece bozuk bir yol
esliginde muhtesem bir manzara vardir. Pek
az kisinin girmeye cesaret ettigi bu yolda
Grandis, icinde 4 kisiyle son derece rahat
biryolculuk sagladrbizlere. Uzun sasisine
ragmen baslarda ¢ok dikkatle girip ¢iktigimiz
cukur ve timseklere gittikce daha rahat
yaklasir olduk. Bunun da verdigi cesaretle
daha da tali yollara, tarlalarin arasina, hatta
dere gecislerine siirdiik altimizdaki araci.
Freelife okuyucularinin bekleyecek ve tahmin
edecekleri gibi.

Tamam, birarazi tasiti degil altimizdaki.
Zaten oyle bir iddiasi da yok. Ama sinirli
olanaklari iginde bizi tatmin etti Grandis.
Erisilmesi glic “Gergedan Ciftliklerinden (1),
“kutsal () agaglara” kadar bir cok noktaya
erisebildik o giin. Cayir cimen Ustiinde

de asfalt yollardaki kadar rahat ettigini
gosterdi bize. Bozuk yollara, taslarla kapli
tarla arasi gecitlere, ufak derelerle devamli
baéliinen Milli Park orman ici yollara bana
misin demeden rahatlikla ilerledi. Kesinlikle
nanemolla bir sehir ici arabasindan farkli
oldugunu ispat etti bence.

Dort kisi ve bir cocker ile doniise
gectigimizde ise bos ama ¢ok virajli bir yolda
test etme imkanini yakaladik bu sefer. Koca
govdesi ama uzun dingil araligr ile MPV
virajli yolda da basarili bir siiriis sagladi. Her
ne kadar kendi tiirllicin algak'olsa da, gene
de yiiksek bir ara¢ olan Grandis, virajli ve
hizli bir yol icin dezavantaj'olan‘bu ozelligini
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cok fazla hissettirmedi bize. Pes pese ve
hizli girilen sert virajlarda biraz yan yatsa da
fazla rahatsiz edici bir durum sergilemedi.
Aracin icindeki yolculardan ikisinin lehte,
ticlincuisliniin aleyhte tezahiirati icinde
geciverdik 30 km’yi. (Cocker herhangi bir
yorumda bulunmadi).

Ozetle Grandis cekici dizayni, teknolojik
ozellikleri, basarili performansi ve goreceli
dusik tiikketimi ile hem tiirli icinde hem de
genel klasmanda basa giiresebilecek bir
goriintii sergiliyor. Bunlar aracin artilari. Biraz
glirtiltulu calisan motor ile yol bilgisayarinin,
yakitin bitmesine yakin sapitmasi, (yakit
alinca diizeldi) eksi yonlerini olusturmakta.

Sonug olarak Grandis, macera beklentisi
ile yola ¢ikan bir toplulugu her cesit yolda,
giivenle ve keyifle gotiirmeye hazir bir
arac. Oyle yol disina cikinca bacaklari da
titremiyor.
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~ileri gltmek off«foad yapmayi sevenlerin ortak

Bu kez off-road’cular her anlamda sinirlarin 6tesine gegtiler.
Uc¢ giin boyunca sabahin kériinden gece yarilarina ve tekrar sabaha dek doga icinde miicadele ettiler, yiiriiyerek
inemeyecekleri kayaliklardan araclari ile asagi atladilar, araglari ile yiizdiiler, tirmandilar, bazen araglari onlari

gotiirdii, cogu zaman onlar araclarini neredeyse sirtlarinda tasidilar.

Ve tiim bunlar Tiirkiye sinirlarinin dtesinde Yunanistan’da yaptilar.
Yunanistan’da organize edilen uluslar arasi Evros Adventure Trophy’e Tiirkiye’den 11 arag ve 22 yarisci katildi.

Tirkiye'de diizenlenen cesitli
organizasyonlarda “komsu” off-road’cular
ile birlikte maceraya atilmak i¢in yiizlerce
kilometre yol asarak lilkemize gelen Yunanli
ekipler, bu kez iilkelerinde diizenlenen
uluslar arasi bir trophy organizasyonunda
Turk off-road’culari konuk ettiler.

24-26 Mart 2006 tarihleri arasinda
Yunanistan’in Orestiada sehri yakinlarinda
yapilan Evros Adventure Trophy’e basta
Yunanistan olmak {izere Bulgaristan,
Romanya, Sirbistan, Slovenya, Bosna-
Hersek, italya ve Belcika'dan oldugu
kadar Tirkiye'den de biiyuk ilgi vardi.

10 iilkeden toplam 41 takim ve 82 arag

bu cetin organizasyonda 4x4 araglari ve
takimlari ile Dadia Milli Parkinin muhtesem
dogal guizellikleri arasinda yiiksek zorluk
derecesine sahip off-road etaplarini asmaya
calistilar. Yaklasik 1500 seyirci etaplarin
cesitli yerlerinde yariscilari cesaretlendirmek
icin hazir bekliyordu.

Evros bizim Meri¢ nehrinin Yunanca’si

Balkanlarin en zorlu ve dayanikliligi en ¢ok
sinayan organizasyonlarindan biri olan

Evros Adventure Trophy’de ekipler 3 giin
boyunca “zor”, “cok zor” ve “olanaksiz”
parkurlarda arag siirdiiler. 2 arag ve 4 kisiden
olusan takimlar trophy boyunca neredeyse

Sinirlarin 6tesindee
macera

hi¢ uyumayip sabah erken saatlerden
gece yarilarina kadar siiren etaplarda
yardimlasarak yol almaya calistilar.

Turkiye’den kayit yaptiran 6 ekip, 12 arag ve
24 yaris¢l Yunanistan’a gidene kadar da bir
¢ok problemi ¢6zmek zorunda kaldilar. Cesitli
saglik ve arag sorunlari ardindan sadece 5.5
ekip Yunanistan’a varabildi. Tiirklerin ¢cok
oldugu Orestiada bolgesinde diizenlenen
yarista etraflarinda Turkce konusan kisilerin
coklugu bizim yariscilarin kendilerini
tilkelerinde hissetmelerine neden oldu.

Gectigimiz yillarda Tirkiye’de yapilan
Trophy organizasyonlarina katilan ve



karsilikli sicak bir iliski kurulan Yunan
Organizator 4x4 Evros Kultibi, Tiirkiye’den
gelen takimlari 6zel birilgi ile karsiladi.

Bu ilginin en belirgin gostergesi Tirk
yariscilarin start siralamasinda en on siralara
yerlestirilmesiydi. Mehmet Becce ve Zafer
iseri’nin pilotluk yaptigi Suzuki takimina 1 ve
2 kapi numaralarini veren organizasyon, Tiirk
4x4 ekiplerine karsilastiklar her zorlukta
destek oldu ve sorunlarinin ¢oziilmesi igin
ugrasti.

Takim arkadasi gelemeyen Hakki Agaoglu-
Abdullah Agaoglu ekibi Evros’ta Slovenyali
bir ekiple, Zoran Bilan ve Bajic Miroslav ile
esleserek start alma sansi buldu.

Basarili bir Trophy’nin vazgecilmez
unsurlari: Nehir gegisleri, ucurum inisleri,
tehlikeli yan egim gecisleri, yon bulma ve
baski altinda arag siirebilme

3 senedir uluslar arasi katilima agik trophy
diizenleyen Evros Off-Road Kultibu giderek

Tiirk ekipler 11 aracla ve sadece 5.5 takimla katildilar.

Suzuki Off-Road ~ Mehmet Becce-Hakan Budak Suzuki G.Vitara
Team Turkey

Zafer iseri-Taner Eraslan Suzuki Jimny
2 Fast 2 Furious Ahmet Tinkir-Arda Altuntas Jeep CJ8
Hiiseyin Ozkara-Koray Ozkara Suzuki G.Vitara

Vefa Titus Sadik Vefa-Murat Menilik Jeep ()7

Mahmut Akiilke-Necmi inan Mitsubishi Pajero
Suzuki G.Vitara

Suzuki G.Vitara

TomMartin Team  Ali Doganer-Murat Yolbulan
Ertan Esim-Umit Ural
Tarzan Team

Giines Top-ibrahim Biikiicii Mitsubishi Pajero

ilyas Sonmez-Hiiseyin Afsar
Hakki Agaoglu-Abdullah A.oglu  Suzuki Jimny

Mitsubishi Pajero

daha komplike ve daha zor yarislarla ilgiyi
arttirmayi hedefledigini gosterdi. Trophy, zor
parkurlari kadar sorunsuz organizasyonu,
gorevlilerin destegi ve katilan araglarin

farkli 6zellikleri ile de dikkat ¢ekti. Glivenligi
on planda tutan organizasyon, etaplarin
uzamasi pahasina gegis kurallarini en

risksiz sekilde uyguladi. Tirkiye’den gelen
yariscilar sadece giivenlik kaygilar bu derece
yiiksek olan bir organizasyonda, tiim yarisan
araclarda roll-cage bulunmamasina sasirdi.
Cok dik egimlerin, tehlikeli yan gegislerin

ve zor kaya etaplarinin oldugu bu tarz bir

yarismada, takla atan 4x4 sayisinin fazlaligi
da bu giivenlik 6nleminin 6nemini bir kez
daha gozler 6niine serdi.

ipsala’ya 35 km mesafede yer alan Dadia
Milli Parkinda gerceklestirilen yaris 3 giin

3 farkli parkurda yapildi. Son derece giizel
dogal goriintiilerle cevrelenen yarisgilar,
ilerde daha stressiz bir zamanda yine ayni
yerlere gelip kamp kurma karari aldilar.

ilk giin 70 kilometre uzunlugunda biiyiik
kayalar ve ¢ok dik inislerle dolu bir parkurda
miicadele eden yariscilar, ikinci giin yine
kayalarla dolu bir dere yataginda ve orman
ici parkurlarda yaristilar. Uciincii giin
navigasyon agirlikli nispeten hafif bir parkuru
tamamlayan ekipler giinii 6zel seyirci
spesiyalinde bitirdiler.

Tirkiye’de kosulan off-road yarislarinda
pilot ve co-pilottan olusan ekipler belirli bir
parkuru tamamlamak ve sinirli bir zamanda
finise gelmek durumundalar. Bu arada ceza
zamanlari {izerine eklendikten sonra en iyi
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zamani yapan ekip basarili oluyor. Etaplarda
yarisilan siire de genelde uzun olmuyor ve
dakikalarla 6lgtilebiliyor.

Trophy tarzi yarislarda ise yarisin sadece
tahmini bir siiresi var. Bu siire de 8-9 saatten
basliyor. Start aldig1 andan baslayarak etap
finisine kadar gegen siire yaris¢inin ceza
puanini belirliyor. En az ceza puani alan ekip
ilk siraya yerlesiyor. Start alan yariscilar

hem navigasyon becerilerini, hem siirlis
yeteneklerini, hem off-road ekipmanlarini
kullanmadaki becerilerini hem de parkur
icinde ilerlenecek en dogru yeri bulmak

icin off-road deneyimlerini kullanmak
durumundalar. Tim bunlara ilaveten fiziksel
ve psikolojik olarak, saatler siirecek yogun
fiziksel ugrasa dayanabilecek kadar giiclii
olmak zorundalar. Trophy tam bir dayaniklilik
yarist. En hizli olan degil, kendini, aracini ve
takimini en iyi bilen, en dayanikli ekip finis
gorebiliyor.

Yarisa katilan Turk ekipleri 6zel hazirlanmis
Suzuki, Mitsubishi ve Jeep marka araglarla
yaristilar. Yikseltme kitleri ve 6zel

suispansiyon sistemleri ile donatilmis 4x4
araglar vingler ve kum paletleri ile takviye
edilmisti. Her ekipte yoniini tayin etmek icin
gereken GPS’ler, pusulalar ve tripmaster’lar
bulunuyordu. Ayrica zorunlu ekipmanlar
arasinda yer alan halat, U kilit ve makaralar
yaris sirasinda ekiplerin islerini bir hayli
kolaylastirdi.

Zor engelleri asabilmek ve aracini
hasara ugratmak arasindaki ince ¢izgiyi
koruyabilen yariscilar Evros Trophy’nin
basarili isimleri oldular

ilk kez takim olarak yurt disi bir
organizasyona katilan Suzuki Off-Road
Turkey ekibinden Taner Eraslan, ilk giinii
lastik sorunu ile hatirliyor. Daha ilk
kilometrelerde lastikleri patlayan ekip,
sonraki kayalik dere etabina yine iki lastigi
patlak girmek zorunda kaldi. Ozellikle kar
yagisi altinda kosulan ilk giin tiim ekiplerin
dayaniklilik limitlerini sinadiklarini séyleyen
Eraslan, yine de bu kirici etaplari araglarinin
performansi ile sorunsuz atlattiklarini
syledi. ikinci glintin sonuna dogru etabin

bitmesine ¢ok az mesafe kala ortaya ¢ikan
mekanik sorunlar, ekibi parkur disindan
yolunu bulmaya zorladi. Gece karanliginda
bilinmeyen orman yollarinda navigasyon
problemiyle bas basa kalan ekip GPS aletleri
ve outdoor tecriibeleri sayesinde yollarini
bulmayi basardilar.

Engelli etaplarda bazi tehlikeli gegis
noktalarinda her ekibin birer birer gegmesini
sart kosan organizasyon, uzun metrajli
vingleme yapilan bu gecislerde gergin ving
halatinin tehlike yaratmamasi igin bir ekip
gecisi tamamlamadan, digerinin ilerlemesine
izin vermedi. Bu karari ile giivenli bir

yarisi garantilemis oldu ama etap start
noktalarinda saatlerce siiren yigilmalara

yol acti. Gece karanliginda hala etap starti
icin bekleyen ekipler 6 saat gectikten sonra
hava sartlari ve karanlik yliziinden etabin
ertelenmesi nedeni ile moral bozuklugu
yasadilar. Ancak sabah erkenden tekrar start
alan ekiplerin hepsi etabi giindiiz gozii ile
tamamlamayi tercih edeceklerini fark ettiler.



Eraslan, “Soguk bir yana, yorgunluk bir yana,
bir de bekleyis ¢ok moralimizi bozdu. Ancak
sabahtan aksama kadar tabiat icerisinde
dogal engellerle miicadele etmek ve boylesi
bilyuk bir organizasyonda basari igin
¢abalamak tiim ekip icin her tiirlti yorgunlugu
ve aksaklig unutturan faktorlerdi.”

Gece gec vakit etabi en son bitiren takimin
ertesi sabah erken ilk baslayacak olmasi
trophy’nin en zorlu kurallarindan biriydi

Yarista biiyiik sorunlarla bogusan bir
diger ekip Sadik Vefa ve Nemci inan’in
pilotluklarini yaptiklari Vefa Titus ekibiydi.
2. giin Pajero’larinda sanzimanda sorun
yasayan ekip, gliniin sonunda yarisi birakma
tehlikesi ile karsilasti. Ekibin imdadina
Evros Off-road Kuliibii’nden Dimos yetisti.
Gece 2’de birkag telefonla takima gerekli
servise ulasan Dimos, hala nasil oldugunu
anlayamadiklari yollarla 80 km ilerden
Pajero’nun arazi ve sanzimanini getirtti.
Sabaha kadar 4 saat ugrasan ve kendi
araclarina tam uymayan sanzimanla kendi
araglarindan ¢ikan sanzimanin uygun

pargalarini birlestirip araglarina takan Nemci
inan, sabah 8.30'da tekrar start almaya
hazirdi. O giin de hi¢ uykusuz gece yarilarina
kadar yarisan inan gercekten insantistii bir
¢aba harcadi. Dimos olmasa yarisa devam
edemeyeceklerini sdyleyen Sadik Vefa
“Burada Turklere karsi gercekten farkli ilgileri
var, start aninda birkag kelime sdylemem

icin mikrofonu bana verdiklerinde, Tiirk
oldugumu ve Turkiye’den selam getirdigimi
soyledigimde inanilmaz bir tezahiiratla
karsilastim. Dimos da gerek teknik olsun
gerekse farkli konularda olsun bize her tirlii
destegi aninda verdi. Tiim yaris benim icin
inanilmaz bir tecriibeydi.” dedi.

Trophy’de gecen 3 giin tamamen farkli bir
ruh halinde olduklarini anlatan Vefa, “Son
etapta, Seyirci etabinda, takim arkadasim
Nemci inan balgik gecisinde kaldi. Co-pilotu
Mahmut arabadan firlayip, aracini arkadan
itmemi istedi. Onun araci Pajero, benimki
Jeep. Arkadan araba ile dayanirsam hasar
verebilirim diyecek oldum. ‘Araba benim
degil mivur!” dedi. O an engeli asmaktan,
finis noktasina ulasmaktan baska sey

dustinemiyor insan. Araci parc¢alansa bile,
giicliniin sonuna gelse bile ilerlemek icin her
seyi yapmaya hazir oluyor.”

Hava kosullari bir trophy icin son derece
uygundu: Yogun yagmur ve kar

Birinci giin araglarini halatlarla baglayarak
dimdik ugurumlardan asagi salan, paletleri
ve stepnelerini kullanarak sivri kayalarin
tizerinde ilerlemeye calisan ekipler, ikinci
giin uzun dere etabinda resmen araclari

ile yiizdiiler. Orman icinde hig iz olmayan
noktalarda ne yone gideceklerini bulmaya
calisan ekipler pusulanin gosterdigi gecit
vermeyen noktalarda ilerleyince, gercekten
iki kirmizi bayrak ile isaretlenmis gegit
noktasini buluyorlardi. Hesaplamayi yanlis
yapan takimlarsa sarmasiklar ve sik ¢aliliklar
arasinda kayboluyorlardi. Dik yan egimlerin
oldugu gecislerde lastiklerin basacagi
noktayr milimi milimine dogru hesaplamak
cok onemliydi. Aksi durumda takla atarak
vadinin eteklerine kadar inmeleri kaginilmaz
oluyordu. Bir ¢cok noktada tiim ekip araglarini
ite ite hareket ettirmek zorunda kaldi. Dimdik
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yamaclara defalarca tirmanip strep baglayan,
ving ¢6zen co-pilotlarin bazen arabada
yorgunluktan uyuyakaldiklari oldu.

Bu {i¢ gilin sonunda Yunanli Kalaitzis
Athanasios — Kalaitzis loanis (Suzuki Jimny)
/ Papadopoulos Dimitris — Tahmatzidis
Georgios (Suzuki Samurai) yarisi 1221
ceza puani ile tamamlayarak birinci
oldular. 1388 ceza puani alan Yunan ekip
Zlatkos Athanasios — Mpampaitis loanis
(Jeep Cherokee) / Stamatioy Mihalis

- Siogas Kostantinos (Jeep Cherokee) ikinci
olurken 1477 ceza puani ile Batis Chistos

- Panagiotoudis Dimitrios (Mitsubishi Pajero)

¥
i
i
{
!
i

/ Papatriantafiloy Dimitrios — Laspidis
Pashalis (Mitsubishi Pajero) yarisi tiglincii
tamamladilar. Yabanci ekiplerde birinci
Romanya’dan Yonut Makri - Virgil Marin ekibi
oldu. Turk ekiplerinden {icii finise gelmeyi
basardi. 2 Fast 2 Furious Takimi 4920 puanla
13., TomMartin Takimi 5695 puanla 14. ve
Vefa Titus Takim1 9113 puanla 24. sirada
trophy’i tamamladilar. Puan siralamasinda
Suzuki Off-Road Turkey 24.809 puanla

24. sirada yer alirken, Slovenyali takim
arkadaslari ile Agaoglu kardesler 38. sirada,
ilk giin yarisi birakmak zorunda kalan Tarzan
ekibi 39. sirada yer aldi.

Turk ekipler katilim sertifikalarini ve mitolojik
bir kahramani tasvir eden eski bir heykelden
esinlenerek yapilan kanatli ve kafasi olmayan
kupalari goriince glilmeye basladilar.

Bu heykel gercek bir off-road’cu dediler.
Oncelikle ucuyor. Ayrica cok belli ki, kafasi
olan kimse bu isi gdniilli yapmaz.

Dergiye verdikleri destek icim Spyros
Kasimalis ve Evros Kuliibiinden Dimos’a
tesekkiir ederiz.

www.evrosoffroad.gr
www.off-road.gr




Evros Adenture Trophy Programi

24 Mart Cuma

08.00-10.00 arasi Prolog.

10.30’da Dadia’dan start.

Etap uzunlugu 70 km ve tahmini etap suresi
6.30 saat.

3 yiiksek zorlukta off-road etabi ve etap ici
zorlu gegis bolgeleri.

25 Mart Cumartesi

09.00 start

Start sirasi sondan basa dogru (Bir giin 6nce
etabi son sirada tamamlayan ekip ilk sirada
start aldi)

Etap uzunlugu 60 km ve tahmini etap siiresi
6.30 saat.

3 yiiksek zorlukta off-road etabi ve etap ici
zorlu gegis bolgeleri

26 Mart Pazar

09.30 start.

Start sirasi sondan basa dogru.

2 dusiik zorlukta off-road etabi ve yarisin
sona erdigi Handra yakinlarinda ¢ok zor bir
off-road parkuru.

MALZEME LISTESI
Ving Telsiz
Strep (kisa-orta-uzun) Pusula

ip (8-10mm-15-40mt

El lambasi-Kafa lambasi

Kiirek

El vinci

Balta Vinc battaniyesi
Palet-Koprii 200 km lik benzin
El testeresi Alet takimlari
Makara GPS

Hi-jack Eldiven

() kilit Kask

Trip-master

ilk yardim cantasi
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Turgutreis Belediyesi’nden
Motosiklet camiasina ruya gibi

destek

Omer Olcer

Fotograflar : Ahmet Yesiltepe - Ferruh Yontar - Gékhan Génenc - Omer Olger - Yasar Anter - Yigit Uygur

Tiirkiye Motosiklet Federasyonunun 2006 yili resmi yaris takvimi icerisinde yer alan 1. Ayak Turgutreis Enduro Yarisi Bodrum
Motosiklet Kuliibii’niin organizasyonu ve Turgutreis Belediyesinin ev sahipliginde 8 - 9 Nisan tarihlerinde gerceklestirildi.

2005 yili baslarinda Bodrum Motosiklet
Kultibl’ nlin ¢abalari ile baslayan ve
tamamen yaris organizasyonlarina ve
motosiklet siiriis egitimlerine hizmet
etmesi amaglanarak yapimi gerceklestirilen
Turgutreis Mandira Koyu Enduro Parkuru
2006 yilinda yapilan igerisine yapilan
Motokros pisti ile Enduro Yarislarini vitrine
tasidi...

Seyirci azligl nedeni ile Sponsorluk
kapilarinin da kapali oldugu Enduro Bransi
Turgutreis Belediyesinin verdigi desteklerle
motosiklet camiasinin 5 - 10 Nisan
tarihlerinde Turgutreis’e akin etmesine
neden oldu. Bodrum Motosiklet Kuliibiiniin
ve Turgutreis Belediyesinin ortaya koydugu
olaganiistii cabalar 2006 yili Tiirkiye Enduro
Sampiyonasi 1. Ayak Enduro Yarisina katilimi
etkiledi ve 2005 yilindaki katilim sayisi ikiye
katlandi. Bodrum Motosiklet Kultibi’niin
calismalari 2006 yili Enduro Sampiyonasini
takip etmek isteyen yeni marka ve takimlarin
ortaya ¢ikmasini da sagladi...

2006 yili motosiklet sporlari takviminin

de starti olan Turgutreis Enduro Yarisi

bu zamana kadar izlenen en basarili
organizasyonlardan birisi idi. Bodrum
Motosiklet Kultibli Yonetimi yaristan
haftalar evvel baslattigi hazirlik ve duyuru
calismalarinin karsiligini, yaris ginii Mandira
tepelerindeki kalabalik izleyici kitlesi ile
almis oldu.

Bu simdiye kadar genglerin ve hatta
kendini geng hissedenlerin izledigi Bodrum
Yarimadasindaki en kalabalik Enduro yarisi
idi.

8 Nisan 2006 Cumartesi

Turkiye Motosiklet Federasyonu 2006
Enduro Kurallari kapsaminda uygulanmaya
baslayacak olan Enduro Bayanlar Kupasinda
yarismak iizere gelen bayan sporcular yeterli
psikolojik destek bulamadiklari igin yarisa
katilmayacaklarini agikladilar...

Ayrica yarnis tarihinden ¢ok once komsu
tilke Yunanistan’in komsu adasi Kos’ tan

gelmesi beklenen sporcular karsilastiklari
formaliteleri asmaya yetecek zaman
bulamadiklari i¢in katilamadilar.

Tiim bunlara ragmen Antrenmanlara katilan
sporcular Mandira Koyi parkurunun

start alaninda keyifli goriintiiler ortaya
koyuyorlardi.

Yapilan Resmi Antrenmanlarda Tiirkiye’nin
dort bir yanindan gelen sporcular 2005
yilindan hatirladiklari parkura girdiklerinde
yapilan ¢alismalarin boyutlarini da fark
ettiler. Clinkii parkurda Ulusal Standartlar
g0z oniine alinarak diizenlemeler yapilmisti.
Programda belirtilen Antrenman siiresine
miiteakip idari ve Teknik Kontrol icin
Turgutreis Atatiirk Meydanina gelindi.

Bu sirada Atatiirk Meydani, sporcular ve
organizasyon gorevlileri disinda toplanan
merakli kalabalikla bir anda hareketlendi.
Yaris tarihinden ¢ok 6nce baslayan duyuru
calismalarina ragmen meydanda toplanan
Turgutreisliler ortalikta dolasan garip
kiyafetli sporculari sempati ve hayranlik



tasiyan bakislarla izliyorlardi. idari ve Teknik
Kontrol sonrasi yariscl, gorevli ve hakemlerin
katildigi Yaris Brifingi Hotel Mandalinci’de
yapilarak sporcularin 2006 Ulusal Enduro
Kurallarr ile yarisacaklari hatirlatildi. Brifing
sonrasi serbest kalan sporcular dinlenmeye
cekildiler...

9 Nisan 2006 Pazar

Bodrum Motosiklet Kultibii klasigi olan
Magazin Starti, sabah 09.00°da Turgutreis
Belediyesi dniinde Tiirkiye Motosiklet
Federasyonu Genel Sekreteri Sayin isa
Gengtiirk, Turgutreis Belediye Baskani Sayin
Ali Server Yazgan ve Bodrum Motosiklet
Kuliibii Yonetiminin katilimi ve komutlari ile
basladi.

... Ve Start,

Tirkiye Enduro Sampiyonasi 1. Ayak
Turgutreis Yarisi Mandira Koyt Enduro
Parkurunda saat 10.00 da Sakir
Senkalaycr’nin start almasi ile baslarken,
Mandira tepelerini dolduran herkeste
nefesler tutulmustu. Bunun nedeni ise
Sakir’in, 2005 yili Turgutreis yarisinda Genel
Klasmani kaptirmasiydi. Ve bunu Mandira
tepelerini

doldurmus olan seyircinin ¢ogu biliyordu.
Herkes yasanacak ¢ekismeyi ve havadaki
adrenalini hissedebiliyordu...

1. Etap sonuglari agiklandiginda yine siirpriz
vardi.12 numarali Kawasaki ile yarisan Paul
Lebbink 1. Etapta en hizli zamani yapmis
Kunter Kuscu 43 numarali KTM ile 2., Sakir
ise 3. olarak etabl tamamlamisti.

1. Etap sonuglari boyle idi ancak, herkes
biliyordu ki yaris heniiz bitmemisti. Ve Genel
Klasman her an degisebilir veya baska
sirprizler olabilirdi. Yaris¢ilar arasinda bu
kiyasiya miicadele siirerken, start alaninda
kurulan yeme i¢gme standlar seyircilere

her tiirlt konforu sunuyor ve kurulan ses
sisteminden yayilan miizik seyircilerin

keyiflenmesini sagliyordu..

2. Etap basladiginda Mandira Koy
tepelerinde yaklasik 5000 seyirci toplanmisti.
Ve sporcularin dogaya, zamana, mekanik
zorluklara karsi giristikleri miicadeleye

2. Etapta seyirci de dahil olmustu. Tim
yariscilar seyirci 6niindeki motokros
rampalarinda yaptiklari atlayislarla seyircinin
yliregini hoplatiyor ve miithis tezahiiratlarla
etabin iclerine dogru gidiyorlardi.

Etabi tamamlayip tekrar start alanina donen
yariscilar baslangicta aldiklari tezahiiratlarin
devamini burada duyduklarinda, etabin
yorgunlugunu unutup bir sonraki etap icin
motosikletlerin eksiklerini tamamlamaya
basladilar.

Etap zamanlarinin agiklanmasi ile yine Paul
ve arkadaslarinin servis alanindan seving
cigliklart ylikseldi. Bunun sebebini anlamak
tabii ki cok zor degildi. Oliideniz’den yarisa
katilan BMK Sporcusu Paul Lebbink 2.
Etabin da en iyi zamanina imza atmis ve
TMF Klasmaninda yerini korumustu. Fakat
Paul kendisine uzatilan mikrofonlara gayet
sportmence agiklamalar yapiyor ve yaris
bitmeden sevinmenin Enduro Yariglarinin
dogasina aykiri oldugunu anlatiyordu.

Turgutreis Belediyesinin destekleri ile
hazirlanan Mandira Parkuru, Enduro
Yarislarini seyirci ve medya ile bulusturarak
bu sporun vitrini oldu. Bu gorsellik icerisinde
Enduro Yarislarina katilan yeni markalar

ve yeni yiizler gormek, Mandira Parkuruna
harcanan emeklerin bosa gitmediginin
gostergesidir. Bodrum bdlgesinden yarislara
3 sporcu ile katilan Begonvil Team, Sultan
Motor Bodrum tarafindan yaristirilan Ramzey,
Piramit Motor tarafindan desteklenen Jinlun
2006 yili Tiirkiye Enduro Sampiyonasi’ni
takip edecek yeni yiizler olarak dikkatimizi
cekiyordu.

2. Etap sonunda sporcularin dinlenmeleri ve
motosikletlerdeki eksiklerini tamamlamak
amaci ile verilen ara yine farkli bir etkinligin
baslamasi anlamina geliyordu. Genglerin
hayranlik duydugu “ YOKSEK SADAKAT ”
Mandira Parkurunda hazirlanan konser
sahnesinde yerlerini almis ve o ana kadar
sporcularin yaptiklari gosterilerle adrenalini
damarlarinda hisseden seyirciler de konser
sahnesi oniine toplanarak muzik dolu
dakikalar gegirmeye baslamislardi.

3. Etap Starti ile seyirci 6niinde yaptigi
atlamalarla kendisini izleyenlerin yiiregini bir
kez daha hoplatan Sakir Senkalayci herkesin
dustndigiinden farkli bir strateji izlediginin
ip uglarini veriyor, ve etap sonunda elde
ettigi zaman ile hem 3. Etabin hem de yarisin
en hizli zamanini yaparak TMF KUPASI
Birinciligine de elde ediyordu.

Ardindan Paul Lebbink ikinci, Kunter Kuscu
ise liclincii olarak yarisi tamamliyorlardi.
Bu durum Paul Lebbink’in agiklamalarinin
ne denli dogru oldugunu da ispatlamaya
yetiyordu. Etabi bitiren tiim sporcular
birbirlerini tebrik ederek gergek
sportmenliklerini de ortaya koyuyorlardi...

Odiil téreni icin Turgutreis Atatiirk Meydanina
gelen sporcular kendilerini bekleyen
inanilmaz kalabalik izleyici karsisinda
sasirdiklari kadar mithis keyiflenmis ve bir o
kadar da gururlanmislardi.

Odiil Téreni 6ncesi Turgutreis Belediyesi
Folklor Ekibinin yaptigi Yoresel Dans
Gosterisi Atatiirk Meydanindaki agik biife
ikramlar ve Odiil Téreni sonrasi sahne alan
Began & Mabolla Rock gurubu Turgutreis
Enduro Yarisinin yalnizca motosiklet yarisi
olarak organize edilmediginin en agik

delili idi. Odiil Téreni sonrasi sahne alan
Began&Mabolla Rock gurubu sporculara ve
térene katilanlara keyifli dakikalar yasatti.
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Insan durup dururken,
hic hesapta yokken
Dubai’ye gider mi?

insanin esi Ayse Arman fanatigi ise, Ayse
durmadan Dubai’yi anlatirsa ve bizim evde
neredeyse Ayse’nin yap dedikleri yapiliyor, yapma
dedikleri yapilmiyorsa gider.

Derya Kiziltas




Havaalanina gidis, geziye baslamanin
sevinci, ugaga binmenin degisikligi, ikramdl,
yemekti derken 3,5 saatlik yolculukta tam
sikilmaya basladigimda Dubai’ye inise gectik.

Rehberimiz bizi havaalaninda 6zel arabasiyla
karsilayip, gecenin birinde otelimize gotiirdi.
Ozel araba dedim ya Trail Blazer. Gezinin
sahane basladigi kesin. Hemen oradaki
fiyatini sordum, bizdekinin {¢te biri. Mutlu
mutsuz arasi bir yerlerdeydim. Ulkemde

ayni araba 3 kati fiyata ve ulasmak ¢ok zor;
Dubai’de ise ¢ok kolay olsa gerek, yollar
hentiz Turkiye’de gérmedigim son model
4x4’lerle dolu.

Otelimize yerlestik. Otelimiz sehir merkezine
ylirime mesafesinde Deira bolgesinde,
sehrin icine Halig gibi giren, istanbul
Bogazi’'ndan biraz daha kiigiik Creek denilen
su kenarinda. Bu birinci gece yolculuk ve
uyumakla gecti. Ertesi giin yarim giinliik
sehir turuna katildik. Kiigiik otobisle yapilan
bu turda rehberimiz bizi Emirlik, sehir, yasam
ve ekstra turlar hakkinda bilgilendirdi.

Birlesik Arap Emirlikleri’nin 83.600 km?’lik
topraklari, Arap Yarimadasi’nin Hiirmiiz
Bogazi’na burun yaptigi cikintida yer aliyor.
Hem Umman Denizi hem Basra Korfezine
kiyisi olan dlkenin sinir komsulari Suudi
Arabistan ve Umman. Yedi tane emirlik
Abu Dhabi, Dubai, Sharjah, Ajman, Umm
Al Quwain, Ras Al Khaimah, Fujairah’tan
olusan Birlesik Arap Emirlikleri’nin 2
milyonluk niifusu’nun %80’ini burada

calisan yabancilar olusturuyor. Asil kalabalik
Hintliler olmak lizere Pakistan, Tayland ve
Filipinliler, azinlikla iranlilar niifusun %20’si
Araplarin emrinde ¢alisiyorlar. Hintliler o
kadar baskin kalabalik ki, sehrin {izerine Hint
baharatlarindan yapilmis soslarinin kokusu
yayiliyor. Resmi dilin Arapca oldugu ulkede,
¢ok ulusluluktan dolayi kendi aralarinda
bircok dil konusurken &zellikle is hayatinda
ve turizmde herkesin ortak dili ingilizce
yaygin olarak kullaniliyor.

Calisan yabancilarin aylik 300 dolar aldigini,
para biriktirip 2000 dolara 2. el eski
arabalardan alabildiklerini diisiiniirsek hayat
pahali degil. istanbul trafigi aratmayacak
yogunluktaki trafigin bir sebebi de herkesin
arabasi olmasi. Ulkenin resmi para birimi
Dirhem. Dirhem dirhem harcamak tabiri
buradan geliyor olsa gerek; ¢iinkii kutu
icecek otomatlari 1 Dirhem’le ¢alisiyor. 1
Dirhem, 37 Yeni kurus ediyor. Benzinin litresi
1 Dirhem’den biraz fazla. Benzin bdyle ucuz
olunca ulasim da ucuzluyor. Hi¢ korkmadan
her yere taksi ile gidebilirsiniz. Ornegin
havaalani-sehir merkezi 25 Dirhem tutuyor,
yani 10 YTL'den az.

Bir giin petrol gelirlerinin bitecegi diisiincesi
ile tilkeyi alisveris ve turizm cenneti haline
getirmek icin her seyi yapiyorlar. Ulkedeki
insaatlarin biyukligini anlatabilecek miyim
bilmiyorum; ama gordiiglintiz resimdeki
calismayi bir santiye olarak kabul edersek,
bunun gibi yiizlerce santiye var desem

isin boyutlarini kavrayabilirsiniz. Peki ya

diinya lzerinde ¢alisan insaat vinglerinin
%717’si Dubai'de calisiyor desem! lyi de bu
kadar insaati kim kullanacak diyeceksiniz.
Pazarlamanin formiliinii de bulmuslar, bir
daire alirsaniz {ilkede oturma hakki elde
ediyorsunuz.

Santiyeleri ve projeleri, miiteahhitlik
meslegimin beni itisiyle inceledi§imde
paranin giicti bir kere daha karsima ¢ikti.
Ulkenin topraklari niifusuna gére biiyiik ve
bos olmasina ragmen, denize adalar yaparak
yerlesim merkezleri agiyorlar. Karadan denize
dogru palmiye agacinin gévdesi ve dallar
gibi ¢ikip her tarafi denizle gevrili evler,
apartmanlar insa ediyorlar. Hem de bir degil,
tic ayri palmiye adasi birden. Bu yetmiyor,
uzaydan bakildiginda tiim kitalariyla ve 12-32
déniim arasi 300 parcadan olusan dlkeleriyle
goziiken diinya haritasini deniz {izerine insa
ediyorlar. Bu da yetmiyor, denizi sehrin igine
sokuyorlar. Su, tlkede zenginligin simgesi.
Sular, Venedik’teki gibi evler arasinda
bulanik bir halde degil, gékdelenler arasinda
piril pinil dolasiyor. Florida’dan fotograflar
gormistiim, insanlar teknelerini evlerinin
oniine, kendi rihtimina baglamisti. Dubai’de
herkes teknesini kendi gokdeleninin 6niine
bagliyor.

Gitmis, gormis, donmis biri olarak simdi
size yapilmasi gerekenleri siralarsam:
Ulkemizden Dubai’ye yapilan turlar 3 gece
4 giin olarak sunulsa da ilk gece 01.30
civarinda otele vardiginizdan ve doniis son
giin 6gleden sonra oldugu icin aslinda 2,5
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giinliik bir gezi oluyor. Eger giinii ve aksami
dolu dolu kullanirsaniz yetiyor; ama denize
de girmek isterseniz bu geziyi ekstra 1 giin
uzatmakta fayda var.

Bir aksam yemegini, Arap botu Dhow’da
Creek boyunca ay 15181 altinda, canli miizik
esliginde acik biifeye ayirin. Bizdeki
bogaz turlarini andiriyor. Ancak elektrik
bedavaymiscasina aydinlanmis sehir
muhtesem goziikiyor.

Ucuzluktan bahsettik ya, tabi ki alisveris
yapacagiz. Neredeyse her alisveris
merkezinde ayni magazalar oldugundan

City Center ve Emirates Hall iki yeterli adres.
Markalari bu iki merkezde bulmak mumkiin;
ama pazar yeri gibi bir alisverisse istediginiz,
Deira bolgesinde gideceksiniz. Mahmutpasa,
Tahtakale ve Kapalicarsi aynen burada.
Kumaslarin giizelligine, elektroniklerin
ucuzluguna sapkaniz diisecek. Hazir
Emirates Hall’a gitmisken Dubai Ski’yi
gérmemek olmaz. C6l ortasinda, bina iginde
kar var. Telesikiler, telesiyejler calisiyor ve
Araplar kayak yapiyor. Ey kurban oldugum
petrol nelere kadirsin.

Bir giini mutlaka denize ayirin. Bunun igin
Jumeirah Beach ideal. Buradaki otellerden

birinde kaliyorsaniz kendi kumsalinizdan
veya halka agik plajlardan denize
girebilirsiniz. Beyaz kumsallardan baslayan
icilecek temizlikteki deniz, yesilin tonlarindan
devam edip mavinin laciverde doniismesiyle
ufka uzaniyor. Kisin 25, yazin 41 derece
sicaklik ortalamasi ile Dubai’de 365 giin
denize girebiliyor. Denizden giinesten
anlattim, bayanlar Bodrum’a degil neticede
bir Arap ulkesine gittiklerini unutmasinlar.
ince askili bluz ve mini sortlarla sehirde
dolasamayacaklari kesin.

Ve sirada Safari Show, Vahada barbekii.
Dikkat ederseniz Safari Tur demedim,




Safari Show dedim. Hani yapmazsaniz
Dubai’yi gordiim demeyin gibilerinden bir
show. En iyisi bastan anlatayim. Safari turu
yapan sirkete ait Toyota Landcuruiser’larla,
saat 15.00°de her aracta 6 kisi olarak
otellerimizden alinip, 50 km kadar sehrin
disina ¢ikip, bir noktadan ¢ole girerek
bulusma noktasinda beklemeye basladik.
Burada lastik havalari indirildi, sadece bizim
tur 23 araglik konvoy halinde hareket etti.

0 giin o saatte bizim gibi bir cok turda
yiizlerce Toyota ¢dle girdi. Colde riizgarin
olusturdugu tepeler ve cukurlar arasindan
birbirini karinca misali takip eden Toyota’larla
bir asagi bir yukari, bir saga bir sola yiiksek
voluimli pop miizik esliginde hizla giderken

arabanin icindeki 6 kisiden en ¢ok ben
egleniyordum. Bu durumdan korkanlar,
midesi bulananlar da mevcuttu.

Sirlicimiiz Muhammed ¢6lde 4x4
kullanmaya oyle alismis ki arabanin dursa
devrilecegi acidaki yamaglara U seklinde
hizla girip merkez kag kuvvetini kullanarak
hizla ¢ikiyor. Col turunun tam ortasinda
ATV’lerin gosteri yaptigi bir yerde mola
verdikten sonra tekrar devam ederek bedevi
kampina geldik. Cay, kahve, nargilelerle
karsilandigimiz bu yerde isteyenler develerle
gezdi, isteyenler ATV kiraladi, isteyenler
sahinlerle fotograf cektirdi. Barbekiideki sis
kebap, urfa, tavuk sis ve soguk mezelerden

olusan sinirsiz mesrubatli agik biife aksam
yemegimizi dans pistinin etrafinda dizili yer
masalarinda yedikten sonra Dans6z Show

ve oyunlarla devam eden Safari yine ayni
Toyota’larla otelimize birakilisimizla bitti. Tadi
damagimda kalan bu Safari’ye en az bir kere
daha gidecegimi simdiden soyleyebilirim.

Son olarak Dubai’ye giderken yaniniza
sadece bir kiyafet ve bir ayakkabi alin. Nasil
olsa bir siirii satin alacaksiniz, orada giymeye
baslarsiniz. Doniiste ugaktaki 20 kg’lik esya
hakkinizda eskilerin fazla olmasi ve agirlik
yapmasi sinir bozucu oluyor.
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Hele baskasinin
arabasinda

-
Yazi ggin Uysal

Bayilirrm araba
kurtarmaya

Fotograf Merve Kiziltas - Arman Tlinger




-

Hafta sonu hava kuru, yer islak, tam ehl-i
keyif off-road’cu havasi. Siz off-road’cu puslu
havayi sever diyenlere aldirmayin, ben yerler
camur olsa da havayi giines sevenlerdenim.
(off-road’cularin yiiz karasi da diyebilirsiniz
kisaca) Gel gor ki hafta sonu “hadi” deyince
tipki benim gibi yiiz karasi 15-20 off-road’cu
daha bir araya geliverdik.

Birkag Suzuki, birka¢ Cherokee, bir Wrangler,
bir Ranger hep birlikte koyulduk yola.
Aramizda Picasso elinden ¢ikmisa benzeyen
bir Lada Niva da vardi. Yani arag ana fikir
olarak bir Niva’yr andiriyordu. Diiz olmasi
gereken egimli gizgileri, bombeli olmasi

gereken cukur yerleri, simetrik olmasi gereken

asimetrik detaylari, far yuvalarinin karanlik
bosluklarini, bantla tutturulmus camlari
gérmezden geldiginizde bu aracin bir Niva
oldugunu varsayabilirdiniz. Yine de pek emin
degilim.

ilzedefdglen yemegi alisverisiydi. Gercek
ff-road’cu ates basi keyfin iye

Araglarimiz da bize uygun tasarlanm eme
lazim. Gerekli miktar sucuk, koy e gi,
areket

~acl biber sosu, tursu yiiklemede

edemezler.

-

Off-road sezonu bitiyor. Hafta sonu keyfi,
farkli engelleri gii¢ bela asmaktan ve
kalanlari kurtarmaktan gecer. Havalar i1sinip,
zemin iyice sertlestikten sonra olayin engel
asma kismi ya ¢ok kolay ya da cok kirici
hale gelir, kurtarma fasli da tamamen biter.
Camurda batmis ya da kanaldan kaymis bir
araci cimbiir cemaat kurtarmadiktan sonra
ne anlarim hafta sonu off-road gezisinden.

Bu hafta ise biraz sira disi basladik. Arag
kurtarma ile. Neresi sira disi derseniz, giin
icinde araclari engellerde batirip sonra
kurtarmak normal de bu kez daha off-
road’a baslamadan “6nce” ara¢ kurtarmaya
gidiyorduk. Gegtigimiz hafta kendi basina
ormana girip —tek aracla off-road yapilmaz,
ci1zz!- buldugu ilk batan balgikta mecburi bir
mola veren Cherokee’ye destek olacaktik.
Gergi tam bir haftadir ormanin iginde yattigi
icin aracin ne halde oldugundan hatta orada
olup olmadigindan bile pek emin degildik

ama yakinlarda oturan sahibi, ara ara aracini
ziyarete gittigini ve hala tek par¢a halinde
battigi yerde yattigini temin etti.

Aracin yanina vardik ki, gecen haftadan bu
yana battigi yere iyice alismis, kok salmis;
ustelik de hala ¢eki halatini ya da vinci
takacak bir ¢eki kancasi yok. Yani su bir
hafta bos bos oturacagina gidip kendine

bir kanca yaptirmamis tembel araba. Ama
off-road’da ¢are tiikenmez. Hatta off-road
fiziksel olmaktan ¢ok zihinsel bir spordur.
Kafa calistirmak isin temelidir, uygulamaya
gecmekse sadece ayrinti. Her off-road’cunun
kafasinda sorunu ¢ézmeye yarayan bilumum
muzip fikirler ugusur, bunlardan hi¢ degilse
bir ikisi durumu kurtarir (geri kalanlari da,
daha yerlesik bir batma olayi garantiler, ama
bu simdilik konu dis1.) Tekerlegin icinden
gecirilerek sabitlenen kisa bir strap yardimi
ile aracin kendi motor giiciinden yararlanarak
kendini kurtarmasi, hi-jack yardimri ile
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yiikseltilip hareket etmesi gibi farkli fikirler
dolasti ortada. Hatta muhafazakar usuller
-safi insan giicti- 6nerileri geldi. Sonunda

2 kurtarici araci batirma pahasina da olsa
tutuklu arag kurtarildi.

Aracin battig1 yer dar oldugu icin sadece

10 kisi ve 3 araba kurtarma operasyonuna
katilabilmisti. Geri kalanimiz sosis kizartma,
giineslenme, bogiirtlen arama gibi yan
off-road faaliyetleri ile ugrastik. Bu arada
grubumuzun iki dogal 4 ¢ekeri Sindy ve
Jimny kurtarma olayina katilmaktansa sosis
faaliyeti ile ilgilenmeyi tercih ettiler. Sindy
targin rengi bir coker hanim, Jimny de 7 aylik
dev bir kurt delikanli. (Biyiiyiince Grand
Vitara olacakmis).

Hafif sersemlemis de olsa, kurtulmanin
sevinci ile yerinde duramayan Cherokee’yi
de yanimiza alarak Glimiisdere sahiline
dogru yola ciktik. Sahile giderken en

onde Derya aniden yolun disina ¢ikiverdi,
konvoy da pesinden. Yol iizerinde balgik
sularda tapa gaz ilerlemeye basladik,

az sonra bir camur géliine geldik, ayni
hizla iginden gectik, karsiya vardik (yani
¢ogumuz bunu basardi) Ne olacak diye
beklerken, Derya yine arabasina atlayip
ayni balgik gecisi yaparak geri dondi. Bu
kadarmis. Dayanamadim n’apayim, dedi
Derya. Yola devam ettik. Ufak bir ayrinti,
bunu anlatmaktan utaniyorum ama gercek
gercektir. Arabasinda konuk oldugumuz
Erol (bakiniz bir 6nceki sayi, en iyi 4x4
arkadasimin 4x4’idir) bu kez Jeep yerine
Grand Cherokee’si ile katilmisti ve aracinin
deri koltuklarina gozii gibi bakiyordu. iceri
girerken ayakkabilarimiz ve tirnaklarimiz
kontrol ediliyor, elde 1slak mendil gereken
yerlere hemen miidahale ediliyordu. Ama
gel gor ki camur gegisi eglencesinden sonra
pacamizi camura bulamadan araca binemez
duruma geldik. Eh, off-road dedigin de

ne kadar arabayla ilgili gibi duruyorsa da,
hallice bir kismi aracin disinda diger araglari,
kalanlari, debelenenleri seyretmekle ilgili bir
aktivite. Gir ¢tk gamurlandik haliyle. Erol da
konvoydan ¢iktigi gibi kéyde kacamak bir su
tutturdu arabaya, i¢i rahat etti.

Gumisdere’ye geldigimizde kumsalda,
derenin genis bir yay ¢izdigi yerde grup atesi
yakmis koftelerini kizartiyordu bile. Hemen
gerekli sucuk, peynir katkilarinda bulunduk,
liste bir de “yandaki arabadan” génderilen
pastayi yedik ve hemen atesi sondiiriip
arabalara atladik. Biz toparlanincaya dek
konvoy yola ¢ikmisti bile, ama artik yedigimiz
seylerden mi bilinmez sadece bize degil
arabamiza da bir agirlik ¢okmiis olacak ki
kumda gomiiliip kaldik.

Hemen gidenlere haber saldik, biri
gelip kurtarsin diye. Ne oldu dersiniz,
hepsi geldi. Hevesle kumlari savurtarak




geldiler, arabalarindan atlayip hemen kim
kurtaracak, ben, hayir ben daha 6nce geldim
miinakasasina basladilar. Sonunda sans Jorj
ile Arman’a giilddi. Bizim arag biraz agirca
oldugu icin, 6ne Jorj’'un Ranger’i, onun oniine
de Arman’in Suzuki’si baglandi. Bir iki ti¢
deyip hep birlikte hareket edilmesi planlandi.
Sahne soyle cereyan etti: Bir, iki, lic, motor
dendi ve Erol’un araba yerinde dururken
diger iki araba yavas yavas kuma gomiilmeye
basladi. Bu kez halatlar ¢oziildi, iki ara¢ da
vincini actl, iki yana acilip Cherokee’ye ving
bagladilar. Yine bir, iki, ti¢, motor ve yine
kurtarmasi gereken araglar patinaj cekip
kuma gdmiilmeye basladi. Baktik olmayacak
biraz insan giiclinii devreye soktuk. Bu arada
giilmekten itecek halimiz kalmamisti ama
yine de kurtulmayi basardik.

Sirada Derya’nin gectigimiz haftalarda
kesfettigi bir gol turu vardi. Oraya varana dek
sahilden kah kumlardan kah yesil tepelere bir

tirmanip bir inerek kah ondiile yamaglarda
zip zip ziplayarak ilerledik. Buralarda arazi
canli. Her gelisimizde degismis buluyoruz.
Nitekim 6niimiize gecen hafta orada
olmadigina yemin edecegimiz bir camur
deresi ¢ikti. Tabii bir yorum da derenin hep
orada oldugu bizim yolu sasirdigimiz. Neyse
geri donecek halimiz yok ya —off-road’da
oniine engel ¢kt diye geri donmek kiifir
etmekle esdeger- gectik. Aslinda giizel bir
gecisti. En azindan biz zorlanmadik, giile
oynaya, ¢igliklarla gectik. Giilme sesleri biz
yolculardan, ¢igliklar, agik kalan sunroof’dan

iceri camur yagmurunu yiyince Erol’'dan geldi.

Karsiya gectigimizde son model i¢i ve disI
kahverengi puantiyeli bir aracimiz olmustu.

Bu kez tiim araglar camurlu camurlu tas
ocaklarinin oradan minik bir géle geldik. Gol
aslinda tam bir oyun havuzu formatinda.
Capi 20-25 metrelik bir daire, su ortada en
fazla kapri hizasina geliyor. Derya golii bir kez

gecti ve ne kadar sig oldugunu ve rahatlikla
gecilebilecegini gosterdi. Ama herkes bu
testi bir kez —en az bir kez- kendi yapmadan
ikna olmadi. Sonunda dért araba karsilikli,
su balesi formasyonunda aralardan gecerek
gibi fanteziler de denendi, ve géliin istendigi
zaman su gegisi olarak kullanilabilecegine
ikna olundu.

Doniiste asfalttan Bahgesehir’e gidecegimize
kisa yolu seg¢ip dogrudan ormana daldik.
Gergi bazen sehrin bir yerinden bir yerine —
mesela Kemerburgaz’dan Sariyer’e- giderken
orman i¢inden ya da sahilden dogrudan

gidip hem mesafeyi kisaltiyoruz hem de
trafikten kacgabiliyoruz da, bu kez orman igine
sapmakla en az birka¢ km fazla yol yaptik.
Aliskanlik, orman=kisa yol olarak dilimize
yerlesti artik.

Sezon bitiyor artik. Tek umudumuz bahar
yagmurlar.
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Yillar 6nce Spor akademisinde okurken bir hocam "AliRiza sen
kiirekgisin bu isleri bilirsin, Erzincan Valisi Recep Yazicioglu Firat
nehrinde Rafting 6gretecek adam ariyormus. Ekibi kur da gidiver” dedi.
Macera adami AliRiza bunu ikiletir mi. Hemen sinif arkadaslarindan

6 kisilik rafting takimi kurar. Ama gitmeye 2 giin kala tiim ekip teror
korkusu yiiziinden kacamak yapar. “Kardesimin diigiinii var”, “ Hocam
hastalanmisim”, “Annem izin vermedi” gibi sudan sebeplerden dolayi
Rafting olayina sadece iki macera diiskiinii AliRiza Bilal (her zamanki
gibi) ve Kaan Mumcu katilirlar. 1996 yilinda, ¢ok sevdigim ve her
zaman rahmetle andigim zeki, acik sozlii, diiriist ve spor adami olan
Erzincan Valisi Recep Yazicioglu sayesinde yasadigimiz bu macerayi
tekrar sizlere paylasmak istedim.




Bir telefon acabilir miyiz? Valiyi arayacagiz
da.. 'S

17 Haziran 1995 Pazartesi aksami Kaan ile
2 saat Harem’de bilet aramamiza karsin
Erzincan’a bilet bulamadik. En son careyi
gelgelcilerin tavsiyesine uymakta bulduk
ve kendimizi Sivas Susehri’ne giden

bir otobiiste bulduk. Cuvallar icindeki
tiklikmtiklim otobiste yolculugumuz
siiresince rafting macerasini (ki o donemde
rafting hentiz tilkemizde pek bilinmiyordu),
terér durumunu, valinin bizi nasil
karsilayacagini diistiniip durduk. Sabah
Susehri’nde E5’te indik. Otobiis motobiis
hak getire. 1,5 saat icinde 3 tane kamyon
gecti topu topu. Nereye geldik, uzaya mi

derken bir iSKi TIR’Ina otostop ¢ektik. Durdu!
Ug saatlik yolculugun ardindan Erzincan’a
vardik. Bir benzinciden, telefon agabilir miyiz
diye sordugumuzda pek yanasmadilar. Valiyi
arayacagiz dedik. inanmadilar. Ama valinin
forslu araci gelip bizi alinca; biz de kasila
kasila araca binince gozleri faltasi gibi agildi.

Ogretmen evi lobisinde iilkenin ilk rafting
rehberlerinden Atag Besi, Camel Trophy
finalistlerinde Selim Kemahli, Cansu Akbel,
Outdoor kameramani Levent ve A Takimindan
2 muhabir (birini sizler simdi Memoli
—Mehmet Ali Alabora- olarak taniyorsunuz)
vardi. Yorgunluk ¢aylarimizi yudumlarken
Vali Recep bey goriindii. Kisa bir sicak
karsilamadan sonra bizi *Eskisu’da tereyagda

kizartilmis nefis alabalik yemeye davet etti.
(Rafting biraz daha bekleyebilir) Yemekten
sonra, artik zamani gelmisti diyerek
heyecandan kalbimiz ¢arpa ¢arpa Tunceli-
Erzican kavsaginda Firat nehri izerinde
kurulu Sansa kopriistine dogru yola ¢iktik.

Suya girecegimiz yere gelince Almanya’dan
gelen wet suitler ayakkabilar, kasklar

can yelekleri giyildi. Atag botta nasil
oturulacagini, nasil kiirek ¢ekilecegini,
diisme aninda neler yapilmasi gerektigini
anlatti. Bu arada Recep bey ve yardimcilari
bir hafta 6nce ilk denemeyi yapmislar
alabora olup 6limden dénmdislerdi. Bunu
hatirlayarak “Sayin valim, siz botu nasil
dondirtyordunuz?” dedim. O da bana “At
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gibi 6ndeki yulari tutup saga sola ¢ekiyoruz”
dedi. Koyverdik kahkahay: tabii.

ilk denemeyi Atac,Vali Yazicioglu, Kemah
kaymakami Yilmaz bey, Mali (Memoli’nin
asil lakabi), Selim ve Cansu yapti. Bot her
viraji biyik bir siiratle déniip *rapidlerin
listlinden deli gibi gecerken gazeteciler,
askerler, polisler, protokol ve biz karadan
takip ediyorduk. Bir saat sonra Selim ve
Cansu indi yerlerine biz gectik. Aniden
bastiran yagmur siirpriz oldu bize. Hem
soguk, hem dalgalar, hem de yagmur ilk
rafting maceramizi zorluyordu. Ne zaman bir
rapide girsek Valimiz kiirek cekmeyi birakip
“Allaha Emanet” diye bagiriyordu. Giilelim mi
aglayalim mi sasirip kaldim.

Yarim saat bir kaynagin yaninda karaya
ayak bastik. 2-3 metre yukari fiskiran 25
dereceli ve sodali kaynak suyuna girdik.
Ohhh kemiklerimiz isindi. Ayrica susayinca
kafayr kaynadigi yere daldirip soda da
icebiliyorsunuz. Hazma iyi geliyor.

Selalenin buz gibi sularinda

Kahvaltidan sonra Erzincan’a 90 km ilerdeki
Tercan goliinde su kayagi yapmaya gittik.
Vali burayi kii¢iik bir su sporlari merkezine
donistirmek istiyormus. Kiirek, kano ve
kayak i¢cin bulunmaz giizellikte bir gol.

50 beygirlik motor ve fiber tekne ile ilk

turu Selim atti. Pesinden Vali bey. Son
olarak ben de ¢iktim. A takim kameramani
“Ben suya girecegim, sen de bana dogru

kayaklarla gel seni cekecegim” dedi.

Bende de artislik sevdasi var ya, kamerayi
goriince yatabildigim kadar yatarak son
siirat yaklasmaya basladim. Yalniz ben
yaklastik¢a biiyliyen kameraman goriintiisi
yaninda, ince uzun bir sey de gittikce
bilytiyordu. Son anda ipi birakmasam bir yali
kaziginda sticker olacaktim sayesinde. Cekim
yapacagim diye gidip yali kaziginin yanini
se¢mis !l

Kemah’a dogru yola ¢iktik.Tarihi Acemoglu
koprisiinden gecip bir kag ay 6nce

askeri bir kamyonun diistiigii ve on dort
askerimizin bogularak can verdigi kanyona
geldik. Gordiiklerimiz karsisinda adeta
dilimiz tutuldu. Daracik bir yoldan hizla
akan nehrin iki yani bir gokdelen gibi goge
uzaniyor. Hemen botu indirip nehre daldik,
biyileyici kanyonu icerden kesfetmek igin.
Kayalarin arasindan fiskiran sular, giines
15181 sayesinde tayf yapiyor kanyona ayri bir
giizellik katiyordu. Botu kayalara yanastirip
tizerimize yagan bu renkli sudan doya doya
ictik. Biz kanyonun bilyiileyici manzarasi
karsisinda adeta kendimizden gecmis bir
haldeyken su delirmeye basladi. Botumuz
hizla kayalara ¢arpiyor, bizi saga sola
savuruyordu. Sular yliziimtze vurdukgea,
bot dalgalar arasinda bir asagi bir yukari
inip ciktik¢a, Firat’t yenmenin zevki ile
“ollleeyyyy” diye bagiriyorduk. Tabii kimin
kimi yendigini sonradan anlayacaktik.

Suyun sakinlestigi bir yerde karaya ¢iktik.
Kamyon gelip tiim techizati ve bizi alip tiim
ekibi bekledigi Soguk Sular mesire yerine
g6tiirdl bizi. Manzara inanilmaz! Tepeden
asagiya giildur gildur akan buz gibi bir pinar
kollara ayrilarak Firat’a dogru yol aliyordu.
Pinarin etrafinda da takimin geri kalani
oturmus i1zgara et, peynir tatlisi, Erzincan
petek bali ve has yogurt yiyordu. Kurt

gibi actkmis Rafting ekibi olarak saldirdik
yemeklere.

Dogal Kemah kalesini gezip goriintiiledikten
sonra selaleye dogru yola ¢iktik. Derken vali



birden soyunup selalenin buz gibi sularina
atlayiverdi. Uzun uzun onu seyrettik Kaan
ile. Bir tiirlti atlamaya cesaret edemedik. Tam
gidecegimiz sirada Kaan’a “Yahu buralara
kadar geldik, hem macera degil mi? Donsam
da girecegim. Yapar misin? Yaparim. Yaptik
bile diyerek kendimi buz gibi suya biraktim.
Kaan da pesimde. Ama girmemizle ¢ikmamiz
bir oldu. Viicudumuz pancar gibi kipkirmizi
dislerimiz zangir zangir. O muhtesem

ama buz gibi suya nasil girdigimize hala
inanamiyorum.

Ugiincii giinii sabahi ¢ok erken kalktik.
Takimin geri kalanini yolcu ettikten sonra
tekrar Firat’a doniip en tehlikeli yer olan
Sansa bogazi gerilerinden dort kisi suya
indik. Hava kapaliydi, ustelik biz suya

iner inmez yagmur basladi. Bardaktan
bosalircasina yagan yagmur altinda rafting
yapmay! hi¢ bilmeyen 3 kisiyle azgin
Firat’in sularinda hizla ilerliyorduk. Kendi
kendime “Durum vahim, ama yine de
macera maceradir. Ekibi sonuna kadar sag
salim gotiirmem lazim” dedim. Hele bir
gotiirmeyeyim! Firat nehrine paralel giden
yolda, Vali korumalari, askerler, polisler,
gazeteciler dolu. Bir sey olsa topa koyarlar
beni.

Botta hem diimen tutup hem de kiirek
cekebilmek icin sagda oturuyordum.
Caprazimda Kaan, yanimda Kemah
kaymakami Yilmaz bey, onun ¢aprazinda
da sayin Valimiz Recep bey. Hizla *rapid

ve virajlara girerken botun idaresi olduk¢a
gliclesmisti. Zaman zaman 6liimle burun
buruna geldigimizi disiindim hep.

Ne zaman kayalara ¢arpacak olsak “Sayin
Valim kiirek ¢ek!” deyip komutu veriyorum.

Ama sayin Valim tutunup “Allah’a emanet”
diyor. Bir iki defadan sonra ben artik Sayin
Valim yerine “Valiii Kiirek ceeeeek” demeye
basladim. Hadi can korkusunu gectim, bir
sey olsa karadan bizi seyreden askerler,
korumalar beni ne yaparlar bilemem. Bunun
farkina varan Kaan da bir siire sonra “Vali bey
Kiirek ¢ekin” derken “Cek Vali ceeeeeeekkk”
demeye basladi.

Bir kag hafta 6nce tigtincti Ordu Komutaninin
bogulma tehlikesi gecirdigi yerde vali Recep
bey kiirek cekmedigi icin bot dondii ve

yana dogru kalkti. Dérdiimiz yari belimize
kadar suya gémiiliirken *yiiksek taraf!

diye bagirdim. Allah’a emanet sesleri

icinde hepimiz yiiksek tarafa yiiklenerek
botu dengeleyip diizelttik. Duydugumuz
mutlulugu ve sevinci anlatmam imkansiz!
Zorluk derecesi “*dort art1” olan bir engeli
batmadan ge¢meyi basarmistik. Ama tam
karaya cikacakken buyiik bir *hidroligin
icinde bulduk kendimizi. Hizla akan Firat’in
bizi ters yone siiriiklemesi botta panige
neden oldu. Deli gibi kiireklere asiliyor ama
milim gidemiyorduk. Diimeni ¢evirdim,
giiclimiiz tikenmek tizereyken hidrolikten
¢iktik. Tam sevinecekken birden bot daha
buyik bir hidrolik icinde alabora oldu.
Yilmaz bey ile yiiksek tarafa ¢ullanip botu
duzelttigimizde Vali beyi botta bulamadik.
Kisa siiren saskinlik anindan sonra yari
belime kadar hidroligin icine dalip Vali beyi
aradim. Ama yoktu! Caresiz bota ¢iktim
yeniden. Birden botun yaninda suyun
altinda renkli bir seylerin dondiigiini fark
ettim. Kaan’a ayaklarimi tutturup iyice
uzandim. Recep beyi can yeleginden tutarak
yukari ¢cektim. Recep bey’in agzindan sulari
fiskirtarak “Allah’a Emanet” demesi hepimizi
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glildiirdii. Koskoca Erzincan Valisi bana bir
can borgluydu artik. Neye niyet neye kismet.
Artik anlamistim biz sag salim olsak da Firat
ile, doga ile yarisilmaz. Doga yenilmez! Ancak
paralel olabilirsiniz onunla.

Yasadiklarimiz gordiiklerimiz gercekten
inanilmazdi. Macera, zevk, 6liim tehlikesi ve
Erzincan’in olagan tsti giizellikleri. Firat'da
rafting yapmak anlatilamayacak kadar
zevkliydi. Bir maceraci olarak macera seven
herkese hararetle tavsiye ederim.

1996 yilinda hissettiklerim yasadiklarim
bunlardi.Yine gitsem ayni duygulari ayni
heyecani yasayacagimi biliyorum. Bu
macerami sizlerle paylasmak istedim ¢iinkii
Tirkiye Cumhuriyetinde az rastlanir bir insan
olan sporcu, maceracl, korkusuz, hosgoriilii
ve ¢ok iyi bir devlet adami Sayin Recep
Yazicioglu’nu anmak istedim.

Macera ile Kalin
arbilal@touaregturk.com
www.touaregturk.com

*Eskisu : Erzincanlilarin Eskisu dedikleri
Eksisu beldesi

*Rapid: Raftingde kullanilan bir deyim. Hizli
anlamina eliyor

*Dort artl : Rafting yapilan nehirlerde zorluk
dereceleri 1+ dan baslar 6+ ya kadar gider.
*Hidrolik: Raftingde kullanilan bir deyim.
Sularin bir kaya kiitlesi etrafinda devamli
dénmesi sonucu ortaya ¢ikan olay. Buraya
takilirsaniz oldugunuz yerde sayarsiniz.
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Vali Recep Y_azuzloglu
elenek

Volkan Sekerci / ExWays
WWW.exways.com
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Sezonun ilk:ioga sporlari ve havacilik festivali gectigimiz gunlerde Erzincan’da gerceklestirildi. 8-9 Nisan
tarihlerinde 200 sporcu, profesyonel/amator yamag parasiitii pilotu, kanatlarini Erzinca’da havalandirdi.
ExWays olarak festivale katilamadik ama her dakikasini aradaki mesafeye ragmen takip ettim.

Bizim ExWays olarak planimiz yamag
parasiitil ucusu yapacak dostlarimizla
birlikte olmak, ayni zamanda tandem yamag
parasiitiinden serbest parasiit atlayisi
yapmakti. Kombine problemler sayesinde
yapamadik demek dogru olur. Sezonu, Mayis
ayindaki DZ Ephesus atlayisiyla acacagiz
artik.

8-9 Nisan Cumartesi-Pazar giinleri yapilan
senlige hafta sonu nedeni ile de katilim
yogun oldu. Organizasyondan sorumlu
Yamag parasiit pilotu dostum Osman’in
(Yavuz) verdigi ilgi cekici bir bilgi de tandem
pilotlarinin genellikle Erzincanli olmasi.
Sonugta halkin birebir katilim sagladigi

bir festivalde bolge halkini ugurmak asil
amaclardan birisi.

Yamag Parasiitii Festivali’ne hava
mubhalefeti..

Festival, sehre 10 Km. mesafedeki Cakirman
Mevkiinde gergeklesti. Bu seneki festival
kisa siire 6nce yamag parasiitil kazasinda
hayatini kaybeden pilot Serkan Biyikli anisina
duizenlendi. Yerel sporcularla birlikte 300t
askin sporcu cesitli doga sporu aktiviteleri
gerceklestirdiler. Recep Yazicioglu Yamag
Parastitii Festivali’nde, hava muhalefeti
nedeniyle, festivale katilan yiizlerce
sporcudan sadece 60’1 ugus yapabildi.

8 Nisan giinii ilk olarak profesyonel
ugucularin, havayi kontrol maksatli

oncii uguslari ile baslayan Festival,

Yamag Parasttii Akrobasi dalinda Diinya
Sampiyonlugu unvani bulunan profesyonel

sporcu Arif Kemal Buhara’nin basarili

gosteri ugusu ile devam etti. Diinya

akrobasi sampiyonu Arif’in acro gosterisi
izleyenler arasinda biiyiik heyecan yaratti.
Ardindan Yamag parasiit pilotlari uguslarini
gerceklestirdi. Giin icinde ayrica gesitli gorsel
etkinlikler de sunuldu.

9 Nisan Pazar giini, havanin azizligine
ugrayan festival programinin, ikinci bolimi
yagis sebebi ile iptal edildi. Hava muhalefeti
nedeniyle uguslar gerceklestirilemeyince B
planina gegilip Caglayan bolgesi gezdirildi
katilimcilara.

festival boyunca seyirciler gosterileri ilgi ile
izlediler. Uguslar sirasinda Klttir Bakanligi
Halk Danslari Toplulugu ve Erzincan

Belediyesi Folklor ekibi de gosteriler yapti.



Festivalin maskotu tarla faresi Caner de
ozellikle ¢cocuklarin ilgi odagi oldu. Téren
alaninin arka kisminda ise Paint Ball ile
izleyicilere glizel anlar yasatan sporcular,
bu oyunun ilgi ile izlenmesini sagladilar.
Cirit gosterilerinin de sunuldugu Festivalde,
ciritciler gbz doldurdu ve sporu tanitma
maksatli bir oyun sergilediler. Gosteriler
aksam saatlerine kadar siirdii. Aksam
saatlerinde sporculari Rock Muzik esliginde
bir yemek bekliyordu. Yemegin sonunda
Baskan Yardimcisi Murat Akkoyunlu
tarafindan festivalde emegi gecenlere

birer plaket takdim edildi. Gece yagisli
havaya ragmen binlerce Erzincan’li Dortyol
mevkiinde toplanarak Kltiir Bakanlig
sanatcilarinin sundugu gosteriyi izlediler.
Toplantilarda Vali Recep Yazicioglu da, Yamag
Parasiitii ve diger Doga Sporlarini en ¢ok

destekleyen isimlerden biri olarak sporcular
arasinda en ¢ok taninan ve sevilen devlet
gorevlisi olarak anildi.

Hatirlatmakta yarar var. Bu festival sezonun
ilk organizasyonu oldugu icin, bircok pilotun
da sezonu resmi aglisi ile ayni zamana denk
geldi. inaniyorum ki ileriki yillarda cok daha
iyilerini hep birlikte gerceklestirecegiz.

Bu arada Osman’in Uistiin ¢abasini takdir
etmek gerek. Erzincan’da 3 yildir bu festivali
organize edebilmek i¢in her imkani seferber
ediyor. Erzincan ekibinin bu konudaki
basarisinin diger illerdeki ugucu arkadaslara
ornek teskil etmesini temenni ediyorum.

Sezonu Erzincan’da agan ugucu dostlarla,
diger festivallerde riizgara birlikte
dokunabilmek tmidiyle...

Erzincan
ve outdoor
sporlari

Alim Yildinim / ikarus
www.ikarus.com.tr

Erzincan neredeyse tiim outdoor sporlarina
uygun cografyasi ve iklimi, bu sporlari 6zellikle
keyifli kilan tarihi ve kiiltiirel gtizellikleri ile ¢ekici
bir ilimiz. Erzincan outdoor sporlari agisindan

ilgi cekici bir bolge. Kayak, yamag parasiit, su
kayagi, kaya ve buzul tirmanisi, rafting, kampgilik
ve diger dag sporlarinin hepsinin yapilabilecegi
100 km. ¢apinda baska bir bolge diinyada yok.
Ayrica, Isvicreli uzmanlarin hazirladigi Ergan

Dag Fizibilite Raporu, kayaga elverisli bolgenin;
ylizol¢limd, her kategoriden amator ve ¢ok
profesyonellere gore ayri ayri pist imkanlari,

kar kalitesi, ¢1g diisme riskinin olmamasi, karli
aylarin uzunlugu gibi sebeplerle diinyada dahi
esinin bulunmadigini gostermis. Erzincan'da
yamag parasiitii ile uguslar 1987 yilinda baslamis
ve yillar gegtikce cesitli etkinlikler ve yarismalar
artan bir ilgi ile karsilanmis. Erzincan sehri, doga
sporlari ile ilk olarak Vali Recep Yazicioglu ile
taninmis, ardindan 2001 yilinda yapilan PWC

on yarismasi ve 2002°de yapilan PWC ile yamag
parasiitii yarismalari ile adini duyurmus. 2004,
2005 ve 2006 yillarinda diizenlenen festivaller
Erzincan’in outdoor sporlarindaki yerini
saglamlastirmis.

Yamag parastd, Erzincan ovasinin kuzeyinde
kalan ve giineye bakan egimli yamaglari
sayesinde termiklerin olusmasina uygun bir
yapida olan Cakirman bdlgesinde, 800m, 650m
ve 400m yiikseklikteki tepelerden yapiliyor. Bu
tepeler sadece yamag parasiitii degil yelken
ucusu ve XC uguslarina da uygun kosullar
sagliyor. Ayrica Uziimlii bélgesinde 2000m,
Eksisu bolgesinde de 400m yiikseklige sahip
farkli yiikseltilerden ve ugus imkani bulunuyor.
Ovanin kuzeyinde bulunan Munzur dagindan

da 1400m ve 2200m’lik tepelerden kalkislar
yapilabilmekte. Munzur dagi eteklerinde bulunan
Yaylabasi beldesinde de egitime miisait 100m
ve 150m yiksekliginde tepeler mevcut. Kisacasi
Erzincan ovasi dort bir yanindan ugmaya miisait
kalkis alanlarina sahip bir bolge. Bolgede
Yaylabasi Munzur ve Munzur Firat Doga Sporlari
dernekleri faaliyetlerini siirdiiriiyor. Konaklama
merkezlerinden spor yapilacak bdlgelere ulasim,
stabilize ve asfalt yollardan ortalama yarim saat
siiren zahmetsiz bir yolculukla gergeklesiyor.

Vali Recep Yazicioglu 3. Geleneksel Doga
Sporlari Festivali

Festival Erzincan Belediyesi organizasyonu

ile yapiliyor. Her yil 8-9 Nisan tarihlerinde
diizenlenen festival, bu sene sehre 10 km.
mesafedeki Cakirman Mevkiinde gergeklesti.

il disindan profesyonel ve amatér sporcularin
katildigi festivalde, katilimcilar ve seyirciler
unutulmaz anlar yasadilar. 200 kadar misafir
sporcunun haricinde, Erzaincan’li sporcularin da
katilimi ile sporcu sayisi 300°iU asti.



Sehirden kacin!

Hakan Erman

Gecen pazar aksami ideal bir hafta sonu gecirmis, istanbul’a déniiyorduk. iki giinde desarj
ettigimiz tiim olumsuz hisleri neredeyse aynen geri aldik bu déniis yolunda. Mesele insan
fazlaligi, daralan alanlar, yiikselen hirslar, azalan tolerans ve bunlarin yollara yansimasiydi.
Bazilari buna gelisme diyor. Demek ki dogal sinirlarimizi tamamen insan ve betonla kaplayinca
“gelismis” bir sehirde yasayacagiz! Bu iste biiyiik bir yanlis var ama kimselerden yeterince bir
sikayet duyulmuyor.



Sehirden uzakta gecen her hafta sonu,

ideal hafta sonu tanimina uygundur aslinda
ama bu seferki 6zeldi dogrusu. Delmece
yaylasi ¢ok gittigimiz bir rota, ama turizme
a¢ma kaygisiyla yolunu diizelttiklerinden

beri dogrusu korka korka gidiyoruz. Her an
mangal atesleri, miizik sesi ve kebap kokulari
icinde bulabiliriz orayr da. Ama heniiz
mevsim tam donmemisti ve giinubirlikgiler
icin uygun degildi, gidebilirdik.

Cogu motosikletgi igin yolda karla
karsilasmak pek istenen bir durum degildir.
Delmece yolunun ufak bir kismini kapayan
karla karsilastigimizda ise sevindik.

Cunkd biraz gayretle onu asabilir ve 4
tekerlekli araglarin asamayacagindan
emin olabilirdik (s6zlim 4x4’ciilerden
disari). Delmece taze bahar yesili ve yeni
filizlenen, ciceklenen dogasiyla bizi misafir

etti. Ciplak ayakla bastigimizda yerdeki
nem ve tazelik, dinledigimizde riizgarin ve
agaclarin sesi, nefes aldigimizda tertemiz
hava bizi temizledi. Kaynaktan gidip su
doldurmak, i1sinmak i¢in odun toplamak,
¢adirda barinmak, sehirde diisiinmeden
kullandigimiz imkanlari bize hatirlatti.

Ama her kampta yasadigimiz gibi yemegin
lezzetini, sohbetin zevkini bu kisitli imkanlar
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sagladi bize. Kampgilar bilir, makarnanin,
sucugun ve her tirli basit yemegin en
lezzetlisi kampta yenenidir

Eve doniis miicadelesinde ise sehir
manzarasi soyleydi: Sehirdeki insanlar bas
doénddrdci bir sele kapilmislardi. Sokaklarda
birbirlerini ezercesine piyasa yapiyorlardi.
Arabali ve motorlu sokak yariscilari
sanatlarini icra ederken kimi arabasini,

kimi son aldigi gozliigiini, telefonunu,
sagini ve tiim dis gorlintisiini pazarliyordu

digerlerine. Coziilemeyen ortak dert ise sahip
olunamayanlardi, almakla bitmiyordu. Ama
belki su vitrindeki yeni plazma 24 taksitle
alinabilirdi. Kartta limit var miydi acaba?
Almaliydi su plazmayi, sonra da karsisina
gecip reklam seyretmeliydi... Daha ¢ok seye
o0zenmek igin.

Onlara “uyanin, mutlulugun yolu bu degil”
demeyi ¢ok isterdim. Ancak bu ¢ogalma,
¢ok-alma ve “gelisme” merakiyla uyumlu
bir mutluluk formilt heniiz bulunmuyor.

Mutlulugu yasamak icin kii¢lik kozalarimiz,
evlerimiz kaldi sadece...

... tabii bir de dostlarla bir araya gelebilir,
kimsenin ulasamadigi bir yaylaya
motorumuzla ulasip kamp yapabiliriz. Sonra
yollar var uzun uzun. Sinirlara kadar uzayan,
oradan otelere gecen, bizi farkli yasamlara
ulastiran, secenekler sunan yollar.

Yasasin gezginlik!
hakan.erman@emok.org



Sonunda beklenen bahar giinleri geldi;
uzun ve rutubetli kis giinlerini gézyaslari
icerisinde ugurlamaya hazirlaniyoruz. Cok
mu sasirdiniz yagmur ¢camurlu kisi geride
birakip neseli bahar giinlerinin gelmesine
ve ufukta sicak yaz giinlerinin belirmesine
duydugum iiziintiiye? Boyle bir yorumu
zaten ancak benim gibi, kis boyunca asagi
yukari her pazarini camur i¢inde geciren bir
Land Rover hastasindan duyabilirdiniz.

Scuba dalis yapmaya basladigim doneme
kadar her sezon, sicak ve kuru giinlerin
gelisinden mutsuz oldum ve etrafimdaki
biitlin normal insanlar yazi iple ¢ekerken,
ben ilk eyliil yagmurlarinin diisecegi ve

camur lastiklerimi takacagim giinlerin
hayaliyle yasadim. Neyse ki artik yaz
glinlerimin de zevkli bir eglencesi var, artik o
kadar da iiziilmiyorum.

iste bu ani mevsim degisikliklerini, “Havalar
sicak, gomlekle gezerim bir sey olmaz”
seklinde yaptigim bir iki hata da takip
edince; hele hele, bunlara bir de “Tamam,
tamam burunlarim agik artik dalabilirim”
yorumu eklenince gectigimiz ayin bir kismini
siniizit hastasi seklinde ¢amur yollardan
uzak gecirmek zorunda kaldim. Aslina
bakarsaniz, pek de yakinmaya hakkim yok
gibi, zorla aranmisim. Tipik bir tencere
yuvarlanmis kapagini bulmus vakasi oldugu

acik ve net goriluyor. Maalesef bizim gibileri,
bos vakitlerimizi alisveris merkezlerinde veya
kalabalik cafelerde gecirmek icin ikna etmek
cok zor; ille de bir aktivite lazim.

Gelelim sadede, LROTiirkiye olarak
gecen ay sizler icin faydali ne yaptik ve
LROTiirkiye’de neler oluyor?

“Ne yaptik” sorusuna, bol bol gezdik diye
cevap verelim. Gezilerimizden birinde,
modern bir Land Rover’in performansi ile
klasik Land Rover’larimizi karsilastirma
firsati bulduk. Yine ayni gezide, dostumuz
Hakan’in verdigi muhtesem bir fikir ve
getirdigi yedi adet fidan ile, girdigimiz




parkurlara aga¢ dikme kampanyasinin ilk
ayagini gerceklestirdik. Gegtigimiz hafta kisa
bir planlama yaparak, en son yaklasik yedi yil
once ugradigimiz Cigdem Yaylasi’nda kamp
ve sonrasinda da Siiliiklii Gole bir merhaba
piknigi diizenledik.

“LROTrkiye’de neler oluyor” derseniz;
grubumuz tye sayisinda “dalya” yani 100
sayisina dogru saglam adimlarla ilerliyor.
Daha dnceleri de belirttigim gibi, tiim sayi
icerisinde katilimci liye sayisinin artiyor
olmasi gelecek zaman icerisinde gezilerin
yaninda, LROTiirkiye olarak faydali bircok
aktivitelere de imza atabilecegimizi
gosteriyor. Aga¢ ekme fikri ise bunlardan

sadece biri ve bunun i¢cin Hakan’a sonsuz
tesekkir ediyorum.

Gectigimiz hafta Cigdem Yaylasi’nda

kamp yapmaya karar verdik; Cigdem
Yaylasi, Dokurcun kasabasi ve Hendek’ten
ulasabilen, yaklasik 1.450 metre rakimli
bir bdlge. Genis yaylalar ve yayla evleri
arasinda hem rahat bir kamp ortami
yakalayabiliyorsunuz, hem de cigerlerinize
de kisa siireli bir temiz hava bayrami
yaptirabiliyorsunuz.

Bu geziye, bizim Land Rover’larin yaninda
cesitli misafir 4X4’ler de katildi. Bunlar, daha
onceden de tanidiginiz Ozaydin ve Sinan’in

Suzuki Vitara’lari, Taskin’in Mitsubishi’si

ve Serdar’in Lada Niva’si idi. ilk defa olarak
bu gezide Discovery Seri II’si ile Hiiseyin

Bey Bursa'dan aramiza katildi. istanbul

ekibi olarak da Defender 110 araglarimiziile
Ben, Hakan, Reha, Hiiseyin ve Portekiz’den
Turkiye’ye tasinip Seri | Discovery’sini de
beraberinde getiren Afonso vardi. Yine
kalabalik, ama bu sefer son derece karisik bir
grup olusturmustuk.

Geziye baslangi¢ olarak Cumartesi sabahin
ilk saatlerinde TEM Otoyolu Anadolu girisini
sectik. Benim eski Magellan 320 GPS’imden
elde ettigim “Cigdem Yaylasi” noktasina
dogru yol alinacakti. Akyazr’ya kadar
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otobandan gidilip oradan da Dokurcun’a
dogru yaklasik 3 saatlik bir yolumuz vardi.

Dokurcun’a yaklastigimiz sirada, sicak
nedeniyle tam da yorulmaya ve sikilmaya
baslamistik ki, karsimiza yol kenarinda giiriil
giirtil akan dere ¢ikti. Aslinda dere tanidikti.
Bugiine kadar o yoldan her gecisimde
dereye girmek istemistim, ama bir tiirlti denk
getirememistim. Sansa bak ki, daha gezi
yeni basliyordu ve goriinlise gore burada
harcayabilecegimiz bir yarim saat bizi
oldirmezdi.

Dere kenarina indigimiz anda, derenin hizi ve
belirsiz derinligi bizi biraz geri adim atmaya
zorladi. Degisik birkag giris noktasi belirleyip
olasi aksilikleri hesaplamakla gegirilen birkag
dakikadan sonra bir de baktik ki Afonso
dayanamayip Discovery’sinin icerisinde
dereye baliklama atliyor. Bu atlayisin basarili
bir sekilde sonuglandigini géren bizler de,
birkag dakika icerisinde Land Rover’larimizla
derede igne atacak bosluk birakmadik.
Gercekten de dere yatagi istanbul bogazi gibi
olmustu; herkes ayri bir yana gidiyordu. Tam
da aklimdan burada bir yerde birimiz batarsa

nasil kurtarma yapabilecegimiz geciyordu

ki, Afonso sansini biraz fazla zorladigi bir
yerde, kapi camina kadar, tam da akintinin
ortasinda batti. Neyse ki durumun farkina
cabuk vardi da, geri birka¢ manevra ile birkag
saniyede kurtuldu. Yola devam etme vakti
gelmisti; artik Dokurcun’un sinirlarina girmis
sayilirdik; yoldan ¢ikmak icin ¢ok fazla zaman
kalmamisti.

Dokurcun’un igerisinden tirmanmaya
baslayan yol, bildigimizden daha diizgiin
geldi goziimiize, sanki birazcik genisletilmis
ve 1slah edilmisti. Yaklasik bir saat stiren
tirmanma sonucunda istedigimiz yiikseklige
varmistik. Oniimiizde yemyesil cayirlari ve
yayla evleriyle Cigdem Yaylasi duruyordu.
Yayla evlerinin 6niinde yaptigimiz ge¢ 6gle
yemegi pikniginden sonra, tepelerden
Hendek’e inecek yolun -basarisizlikla
sonlanacak- arayisina basladik. Her
denemememizde tepelerde agaclik
yerlerde, az giines goren kisimlarda yer yer
erimemis derin kar birikintileri bize bir turli
gecit vermedi. Bu denemelerden birinde,
Defender’im sol arka lastigini yol kenarindan
asagl diisirme tehlikesi yasadim. Bu

durumdan kurtulmak igin ise, iki vingli bir
kurtarma calismasi ve sindirime yardimci
yogun kar kiireme seanslari gerekmekteydi.
Artik bir sey belli olmustu; sartlar, bize
onceden programladigimiz sekilde
Gigdem’den ¢ikip Hendek’ten inme sansi
vermiyordu. Pazar giini oyalanacak baska
bir seyler bulmamiz gerekiyordu.

Mert ve Hiseyin ile kamp yeri hakkinda
yapilan derin tartismalar sonucu, en
sonunda kampin kurulacagi yere ve tabii
daha ge¢ olmadan da kurulmasina karar
verilmisti. Aksam ¢okmeden ates yakilmasi
islemi tamamlanmaliydi; gece hava
sicakliginin eksili rakamlara kadar diismesini
bekliyorduk. Yakacagimiz ates, uzun omdirli
ve biiyiik olmaliydi ki sabah —hep 6yle
oluyor- Mert herkesten 6nce uyandigi zaman
atesi canlandirabilmeliydi. Yine anti-diyet

ve ful kolesterol bir LROT{rkiye aksam
yemeginden sonra gece yarisina dogru
cadirlarimiz bizi cagirmaya basladi. Fakat
bizim ¢adirlara girip uyumaya niyetlenme
saatimizle dolunayin yiikselme saati farkli
olunca problem ¢ikti. Dolunayin saatine
gore hareket eden Hiiseyin ve Afonso’nun



uyumalari ve tabii bizi uyutmalari da biraz
gecikti.

Cadirlarint kurarken herkes rahatina gére
hesaplarini yapip kendi ¢adirini kurmustu;
ben ise hesaplarimin yanlis oldugunu
cadira girip ilk uzandigim anda, egim
nedeniyle uyku tulumumla beraber ¢adirin
kapisindan disari kaymaya basladi§im

anda fark ettim. Bu durumu diizeltmek igin
artik ¢ok gecti. Sonugta bol hareketli bir
uykunun arkasindan sabahin ilk saatlerinde
disaridaki konusma sesleri ile uyandim,
pencereden disari baktim; ne géreyim, -deja-
vu- Mert ve Hakan uyanmis ve ates yeniden
canlandiriimisti.

Kahvalti ve bir kamp konaklamasini en
cekilmez kilan toparlanma isini de geride
biraktiktan sonra konvoy asagi dogru déniise
gecti. Glinlin kalanini ¢ok yakin oldugu icin
Siliiklt Gol'de gecirecektik. Sulukli Gol’e en
son 29 Ekim ISOFF Subasi kampindan sonra
girmistik. O zaman kis 6ncesi oldugu ve bu
sefer tam kis sonrasi oldugu igin o giine gore
hem golde, hem de derelerde seviyeler cok
yiikselmisti. En basitinden, Pazar giinii g6l

kenarina arabalarimizla inemedik. Kisa bir
6glen atistirmasini her zaman oldugu gibi
kisa bir kesif turu takip etti, asagida iki tane
daha gol vardi. Gorlintise gore bir sonra
yapacagimiz kamp icin nereye gidecegimiz
belli gibiydi; tek eksik yani, bolgenin ¢cok
kolay ulasilabilir ve hafta sonlari kalabalik
olmasiydi.

Kimler bu uyananlar?

Bu kadar yazip da size yazinin basligi
hakkinda ipucu vermeyecegimi sandiniz

ve yanildiniz. Peki bu baslik nereden ¢ikti?
Cevap yola ¢gikmadan dnce Cumhur’un gruba
gonderdigi tavsiye e-postasinda yatiyor. “iyi
yolculuklar, fakat dikkat: uyuyanlar uyandi;
gece acikta yemek birakmayin” uyarisinda
bulunmustu Cumhur. Tabii ki bizler de
Cigdem Yaylasi’'nda ¢adirlarimizi kurarken
huzursuz huzursuz etrafimiza bakinip

kis uygusundan uyanmis kiirklt canlilari
aradik. Acaba buralarda var midir, aniden
karsimiza ¢iksa bir sey yapar mi acaba, veya
kossak yetisir mi falan gibi korkulara sebep
olduysa da; Allah’tan Cigdem Yaylasinda

ay! yoktu. Fakat Siilukli Gol'de durum

farkliydi. Ustelik megerse buradakiler hi¢
uyumayanlardanmis. insanlarin dinlenmeye
gittigi bir ortamda, kalabaligi ve ¢ocuklari hig
dustinmeden atesli silahlarini rahatlikla test
eden bu uyumayan tirlerin daha tehlikeli
olduguna ve asil korkmamiz gerekenlerin bu
tipler olduguna karar verdik; belirtmeden
edemedim.

Boylece bir nisan ayini geride biraktik.
Havalar kuruyup ¢amur lastiklerini yazliklarla
degistirmeden dnce bir iki defa daha
1slanacagimizi tahmin ediyorum; Nisan
yagmurlarinin ne yapacagi belli olmaz.
Sinuiziti de tamamen atlattiktan sonra
kaldigim yerden scuba dalisa da daha fazla
ara vermeden devam etmek istiyorum.
Grupta dalmayi sevenlerin sayisinda da bir
artis olmasi yakinlarda kombine bir macera
yapma ihtimalini giiglendiriyor. Kim bilir belki
Haziran sayisina. Neyse, simdilik benden

bu kadar; gelecek ay belki daha nemli bir
macerada goriismek lzere.

Mayis 2006

47

4x4 FreeLife



Mayis 2006

48

4x4 FreeLife

off-roa

Ankara

3

-
! T R

yarista mucadele

ettiler
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Cankaya Miihye kdyili mevkiinde yapilan yaris N1 ve N2 kategorilerinde W c
katilima agildi. Ancak kayit yaptiran araclarin tiiminiin N2 kategorisinde: e
oldugu goriildi. 4 etap lizerinden kosulan yarista ekipler toplam 7 tur ve 70 - \

kilometre yaristilar. Yarismada start alan 6 arag finis kapali parkina girerek

yarismayl tamamlama basarisini gsterdiler. Yaris sonunda Mustafa Ozgiray

- Ali ihsan Giines birinci olurken, Sahin Demiray - Onur Saatci ikinci ve

16 Nisan 2006 giinii Ankara SES TV Off-
Road Sampiyonasi 1.Ayak yarislari Cankaya
ilcesine bagli Miihye kdyiinde yapildi.
Miihye, Cankaya’nin yiiksek kesimleriyle
Elmadag kuzey yamaclari arasinda kalan,
bir taraftan Eymir goliine diger taraftan
Akdere ilgesine baglanan uzun vadinin
ortasinda yer alan ¢ok sevimli bir kdylimiiz.
Adi hala koy olarak kalmis ama genel kdy
yapisinin yani sira, havuzlu genis bahgeli
cok sevimli, cok sik evleriyle ve piknik
alanlariyla Ankara’lilarin hafta sonlarini
gecirmekten hoslandiklari harika bir yer.

Adnan Ardig - Ercliment Altuncu dg¢iincii oldu.

Ve bu koytin dogal yapisi, daglik bolgesi,
ormanlik alanlariyla, mevsim bahar oldugu
icin kiiciik su birikintileri ile off-road ruhuna
harika bir zemin hazirliyor. ANDOFF ekibi de
burayi cok sevmis olacak ki Subat ayinda
yapilan Ulusal Off-Road yarislarindan sonra
Mahalli Yarislarini da burada yapmaya karar
vermisler.

Sabahin erken saatlerinde yola distiim.
Koy girisinde dnce kuzular tarafindan
karsilandim. Kiictigtinden biiytugtne bir
yigin kuzunun arasindan gecerken koy

cocuklaryla selamlastim. Baharin dallari
rengarenk ciceklerle bezenmis onlar da
hos geldin der gibiydiler. Havanin tam

bir bahar havasi olmasi dogrusu bir hayli
keyiflendirmisti beni. Bugiin harika bir off-
road yarisi olacagi iste bu saatlerde belli
oluyordu.

Servis alani bir hayli kalabalikti. Yaris
araclari, servis araclari, yariscilar, piknikgiler
inanilmaz bir gériintl veriyordu. Yariscilar
hemen idari ve Teknik kontrole alind.
ANDOFF’tan yarisan 12 arag vardi aslinda,



ancak bazilar Turkiye Goodyear Off-Road
Sampiyonasinda araclarini kirdiklarindan
digerleri de tam istedikleri gibi araclarini
yetistiremediklerinden dolayi bu yarista 6
arag start alacakti. Araglar kontrollerden
gecerek yaris start saatini beklemeye
basladilar.

Vakit ilerledikge kalabalik artiyor, seyirciyle
piknik yapmaya gelenler birbirine

karisiyor, bu durum da giivenlik i¢in calisan
ANDOFF tyelerini bir hayli zor duruma
sokuyordu. Daha 6nceden araclarin gecis

yollari belirlenmis ve etap iclerine ¢ikan

tali yollar bantlarla kapatilmis olmasina
ragmen, yarim saat icinde, yapilan iki
giinliik calisma bosa gitmisti. Seyirciler
araclarin 6nlerinden gecmisler mangallarini
yakmaya baslamislardi bile. Ancak
ANDOFF tyelerinin hi¢ kimseyi tizmeden
kovmadan piknikgilerine ve seyircilerine yer
gOstermesiyle is tatliya baglandi, herkes
hayatindan memnundu.

Ve yarislar...

Yariscilarimiz 76 km uzunlugundaki zemini
toprak olan yolda 4 etap 7 tur tizerinden
yarisacaklardi. Once Miihye etabi veya Seyirci
etabi iki tur lizerinden gecilecek, servis
aldiktan sonra 2. Etap baslayacak ve 3 tur
tizerinden gecilecekti. Ardindan 3. Etap, Dag
etabi veya ANDOFF Etabi 1 tur izerinden
gecilecek, son olarak ayni etap yine 1 tur
tizerinden gecilerek yaris sonlandirilacakt.

0 kapr numarali Nissan Patrol ile ¢ikan ekip,
hicbir problemle karsilasmadan tiim etabi
gecti. Dolayisi ile iptal edilen kapi veya etap
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olmadi. Start saati olan 13:00da, 6 aracimiz
da start aldi. 1. Etap sorunsuz olarak 6 arag
tarafindan gegildi. Jeep CJ 8 ile yarisan Bekir
Baskal - Fatih Yilmaz bu etabi 1. olarak
bitirdiler.

2. Etaba baslayan araglar, seyircinin

de destegi ile off-road ruhuna uygun
hareketlerle yarisa basladilar. Bump’lari
ucarak geciyor, su birikintilerinden gecerken
araglar sularin icinde kayboluyordu. Bu
etapla birlikte sorunlar da basladi. Mitsubishi
Pajero ile yarisan Mustafa Ozgiray - Ali
ihsan Gines cifti camurlu bolgede bir hayli
zorlandilar. Bekir Baskal - Fatih Yilmaz 2.
turda saft kirdilar, araglar 4 ¢ekerden 2
cekere diistii ve yarisa boyle devam ettiler.
Umit Giivendik - Serkan Celik ikilisi debriyaj

kilitlenmesi sonucu 3 turluk etabin sadece
bir turunu tamamlayabildiler. Sonugta etabin
%50’sini gecemediklerinden dolayi bu
etaptan diskalifiye oldular. Pajero ile yarisan
Mustafa Ozgiray - Ali ihsan Giines cifti bu
etabi birinci olarak bitirdiler.

3. Etap, dag etabiydi. Araglar bir siire daga
tirmandiktan sonra gézden kayboldu. Bu
arada kapili etaplar bittiginden, tiim seyirciler
start noktasina yogunlasmisti, inanilmaz
bir kalabalik vardi. Mustafa Ozgiray - Ali
ihsan Giines ekibi burada da deneyimlerini
gosterdiler ve hiz bolgesinde 130 km’ye
kadar cikmislardi. Umit Giivendik - Serkan
Celik ise baska sorunlarla bogusuyorlardi.
Starttan Zaman Kontrol noktasina geri geri
geldikleri icin bu etaptan da diskalifiye

oldular. 3 Etabin birincisi yine Mustafa
Ozgiray - Ali ihsan Giines ekibi oldu.

4. Etapta harika bir off-road araci yaratan
Arif Degirmenci - Salih Akpinar ¢ifti bir
ziplama sonucu giizel oyuncaklarinin arka
kapisini etapta biraktilar. 2 ¢ceker yarisan
Bekir Baskal - Fatih Yilmaz ve Umit Giivendik
- Serkan Celik ekipleri zor da olsa dag etabini
tamamlayarak finis noktasina geldiler. Bu
etabin birincisi de Mustafa Ozgiray - Ali ihsan
Giines ikilisi oldu.

Puanlamalar hig vakit kaybetmeden yapildi.
itirazlar olmadigindan Genel klasman kolayca
aciklandt...

Odiil téreni sonrasinda yariscilar ve gorevliler



servis alaninda birer yorgunluk ¢ayi aldilar. bir yaris izleme sansi verirken, rescue
Yaris sonunda genel kani, az arag katiliminin noktalarinin dogru segimi, givenlikle ilgili
organizasyonu daha kolay diizenlenir ve arkadaslarin 6zverili calismalari da yarisin
rahat hale getirdigi oldu. Parkur’un her rahat gecmesine yardim etti.

yerden goriinlir olmasi seyircilere giizel

Genel Klasman Sonuglari
KapiNo Derece Pilot ve Co-pilot Arag Kategori

Mustafa Ozgiray - Ali ihsan Giines | Mitsubishi Pajero
-- Sahin Demiray - Onur Saatgi Jeep CJ5 -
- Adnan Ardlg Erciiment Altuncu Jeep CJ5 -

4 Arif Degirmenci - Salih Zeki Nissan Patrol
Akpinar

Bekir Bagkal - Fatih Yilmaz Jeep CJ8 -
2 6| OmitGuvendik-sercancelic | eep s
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Universite bitirme 6devi hazirlamak icin arkadasimla ¢cadirda kalmaya karar verdigimiz
zamanlan hatirliyorum. internet diye bir sey yok... Bilgi edinmek igin soracagimiz
kimse yok... Bir cadir edinmistik. Saticinin nasil kullanacagimizi anlatmasini umutsuzca
beklemistim. Anlatmamisti. Agabeylerimiz ve ablalarimizdan gelen bilgiler de topu topu
yaz kumsal cadirlari ile sinirli idi. Cadin kurabilmek icin simdi ¢ok giildiigiim umutsuz
bir ugras vermis, yapa boza sonunda icine girebilecegimiz bir hacim elde edebilmistik.
ilk gece biiyiik bir sivrisinek saldirisi ile zar zor sabahi etmistik. Belimizin tam ortasina
gelen bir tiimsek iizerine yattigimizdan sirtimiz agrimis, sabah giinesten kavrulmustuk,
iistelik cadin karincalar kaplamisti. Sonrasinda da hemen bir otel odasinda bu macerayi
sonlandirmistik. Bu cesaret kirici ilk tecriibe, sonradan tiim sira disi sporlarin bir arada
barindigi ve bilginin serbestce paylasildigi dev bir sitenin dogus ani oldu.



Daha sonralari geziler, egitimler, kultpler
donemi basladi. O zaman da yazili =
dokiimantasyon ve bilgi paylagimi sikintisi
yasamaya devam ettik. Sonunda bu bllgl ve
paylasim eksikliginin yeni baslayanlarin, kendini
gelistirmek isteyenlerin devamli kax:s'lla$t|klar|,
heveslerini kiran bir duvar gibi yiikseldigini fark
ettik. Basladik karinca kararinca bildiklerimizi
paylasmaya. Ne 6greniyorsak, ya da ne gq{/iri
yapiyorsak bunu insanlara ma;l tiyorduk.
Onlardan dayazi gelmeye bas,la 1Iginda

artik ilerlemeye baslamistik. ilk 5a§lgrdra bir
bilgilendirme maili‘olarak baslayan Pandiil,
tamamen ihtiyactan bir internet porta{: halini

aldl ] [, F'E h
¢ __.._4-

icin gok calistik. Siirekli olarak yeni bir §eyler
ogrenmek site olusumunu hizlandirdi. llk html
tasarimlarda bir faaliyeti siteye yerlestirmek igin
3 saat zaman harcadigimi bilirim. Simdi en fazla
15 dakikada sitemize bilgi ekleyebiliyorum.

Pandil sira disi sporlar toplulugu, normalde
karsilasamayacagimiz, hatta spor tanimi
icerisine sokmakta zorlanacagimiz sporlari
yapan insanlarin bir araya gelmesini, tecriibe
ve bilgi paylasmasini saglamak amaci ile 2000
yilinda Alpay Ogus , Ayca Ogus, Kaan Kurt,
Mehmet Alpdzgen, Hiilya Ersah ve Caglar Ogiing
tarafindan kuruldu.

Etkinlik yapmaya giderken otobiiste

karsilasmak

Pandiil, sik karsilasilan bir hiyerarsi sistemi ile

gallslpfyor Aslinda Pandiil’'de hicbir hiyerarsik

— _ sistem yok. Pandiil, “hadi gel kampa, tirmanisa,
- Web altyapisi konusunda eksiklerimizi gldermek * dalmaya gidiyoruz” diyen bir yapiya sahip

iy degil. Yine de iiyeleri beraber kampa, tirmanisa

. dal,maya gidiyorlar.

S| nin b|r araya gelme mantigi, temelde
“e,t inlik yapmaya giderken otobuste

‘ ‘u

olarak 6zetlenebilir.

Tiim bunlarin ne gibi faydasi olabilir

diye dustinebilirsiniz. Doga sporlari
orgiitlenmelerinde kemiklesmis bir format
vardir. Toplum olarak da fazla sorgulamadan
buna alismisiz. Birileri bir yonetim olusturur,
egitim verirler. Egitim alanlar da bir siire
sonra egitmen olurlar. Egitim verebilmenin
tek kriteri, gerekli bilgiye sahip olmakmis gibi
gorilur. Bu olusumlarda denetleme ve yonetim
kurullari vardir. Karar alinmadan hicbir sey
yapilamaz. Yapilan her iste, gidilen her yerde,
konaklama, yeme i¢me, faaliyetin kurallari,
bu kurallari ihlal edenler konusunda yonetim
belirli bir sorumluluk tasimak zorundadir.

Bu yetkidir. Dogal olarak yetkisi olan bunu

karsilasmak” dedigimiz bir bulusma sekli.
Sitenin tyelerine verdigi artilar, herhangi bir
yerde etkinlik yapan kisilerden haberdar olmak,
bu etkinligin sonrasindan haberdar olabilmek ve
bunlari kaybetmeden geriye doniik bulabilmek



kullanir. Katilanlar bu yetkiyi kabul ederler
ve kendilerini yetkiyi elinde tutanlarin
kararlarina birakirlar. Bu kisisel gelisim
ontinde bir engeldir.

Pandiil bu olusum mantigina alternatiftir.
Pandil'de uyulmasi gereken kurallari doga
ve etkinligin kendisi belirler. Daga giderken
kimse kimsenin sorumlulugunu almadigi igin
(Otobuste karsilasmis gibi) karsilasilan zor
durumda kimin ilerleyip, kimin kalacagina
kisi ya da grup kendi karar verir.

Bu hakkaniyetli ve 6zgiir bir yontemdir.Tabii
ters durumlarda yardim etmek kaginilmaz
oluyor. Ama bu davranis sekli kisileri daha
sorumlu hale getiriyor. Bu da kisisel gelisim
icin 6nemli bir katkidir.

Pandiil bireysel katilima ve kisisel gelisime
onem verir. Aldigin bilgiyi vermek, dinledigin
kadar konusmak tizerine kuruludur. Her
bireyin temel sorumlulugu kendi kisisel
gelisimini takip etmektir. Zamanla olusan
arkadas gruplari kendilerinden sorumludur.
Kimse ya da hicbir grup digerini bir yere
gotiirmez, gotiirmekten sorumlu degildir.
Sadece bilgisini paylasmaktan, tecriibesini
paylasmaktan sorumludur.

Bu aslinda bizlere ¢ok sey katan bir
yontemdir. Bireyler kendi gelisimlerini takip
eder ve eksiklerini giderir. Yemek ¢antasi
hazirlamaktan, organizasyon yapmaya kadar
siireclerin neresinde calismak istiyorsa
oralarda yetkinlesir.

Pandiil’de neler var?

Pandiil'de su anda 6 ana bolim bulunuyor.
Sira disi sporlar olarak tanimladigimiz
Yamag parasitt, Dagcilik, Spor tirmanis,
Sualti-scuba, Dag bisikleti, Magaracilik. Tabii
temelde bu sporlara destek amagli olarak
ylriyis ve kampgilik.

Yasam c¢izgisi bolimumiizde, sira disi
sporcularin yasamlarinda bir kesit sunmaya
calisiyoruz. Bu bolimde dzellikle giindem
disi basarili tiim sporcularla bulusmaya
calisiyoruz.

Yine bu spor dallari ile ilgili cok genis bir teknik
bilgi bolimimiz var. Artik sira disi bir spora
yeni baslayanlarin elinin altinda ¢ok bilgi var.



Bazi sporcularimiz faaliyetlerini siir ile
anlatmayi tercih ettigi icin de tabii bir de
“Caymolasi” bolimimiz var.

Sohbet odamiz, sira disi tiim sporculara
hizmet veren “Pandiil mail”, fotogaleri,
¢ok kullanilan bélimler arasinda. Ayrica
ylirtittigtimiz projelerle de bir ¢ok ilki
gerceklestirmeye calisiyoruz.

Sayfa hitlerimiz stirekli olarak artiyor. 1000
web sitesi tiyeligini asmis bulunuyoruz..
Ayda ortalama 45.000 sayfa goriintiilemesi
yapiliyor. Toplamda 1500 sayfa icerik
altyapist ile rahatlikla Doga sporlarinda
Turkiye’nin en kapsamli sitesi oldugumuzu
Soyleyebilirim.

Ne istiyoruz?

Outdoor sporlari ve sira disi sporlar yapan
insanlar, genelde klasik yonetim kaliplarinin
icine sokulamayacak ve idari kararlarla
yonlendirmeyecek karakter yapisinda
insanlardir. Hayatlarina anlam katan
aktiviteyi yapma sekillerini bu tiir kaliplar
icerisine sokmazlar.

Bu sporlarla ilgili en belirgin yonlendirici
veri; bilgidir ve bilgiyi dogru aktarim ile hem
yeni baslayanlarla hem de farkli deneyimleri
yasamak isteyenlerle paylasilmasi gelisim
sirecini daha risksiz ve daha zevkli yapar.

Sira disi sporcular olarak paylasima ve

¥
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dokiiman yaratmaya daha ¢ok zaman
ayirmamiz gerektigini diistiniiyoruz. Kalici
olan sey, yazili olandir. Arkadan gelenler

de bu bilgileri kendilerine katarak tekrar
kesfetmek yerine katma deger olusturmakla
ilgilenecegi icin ilerleyebilecegiz.

Kafasindan sira disi diistinceler gecen
her sporcunun Pandiil’ti ok sevecegini
distintyoruz.
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Patrick De Gayardon

23 Ocak 1960 - 13 Nisan 1998

Volkan Sekerci

The Birdman

Sadece parasiitciiliilk yapmak istemedigim, parasiitiimle
hayallerimin pesinden kosmak icin gokyiiziine adadigim giin,

e __eo oo

su ciimlelerle tanistim: “Biitiin iyi parasiitciiler, gokyiiziinii
bir giin kendilerini tasimayacagi giinii bekler...”

Bu soziin sahibi O’ydu.

Patrick de Gayardon, icinde bulundugu
zaman dilimi iginde ve yasadigi sartlarda
-yapilmasi bir kenara diistintilmesi bile-
cesaret isteyen projeleri yapmak igin
insaniistl bir caba harcamis, basarmak
icin tiim benligini ve tecriibesini buna
adamisti. Diislerinin pesinden giden bu
adam, yapilabilirligi stipheyle karsilanan
atlayislari yaparak, yapilamama engelinin
kisinin kendisinden kaynaklanan bir
onyargi oldugunu da gosterdi. Gokyiiziine
dokunuslariyla bizlere izler birakti ve hala
onun izleri pesi sira dokunuyoruz riizgara...

Serbest parasiitciiliikte, gokytiziiniin en
buyiik efsanesi Patrick; Skysurf’ii literatiire
kazandiran, ¢ikilamaz irtifalardan atlayis
yapan, giiniimiizde moda (!) olan bir yerden
bir yere wing suit’le ge¢me projelerini ilk
hayata geciren ve wing suit’i glinimiiz
formatina getirmek i¢in gokyliziinde
sonsuzluga yol alan, “diislerinin pesinden
giden adam”d1.

Patric atlayis yaptigi ucaga tekrar binerek
yere inen bir adamdi.

Biitlin bu projeler ve basarilardan da
onemlisi Patrick de Gayardon’u farkli kilan
hayata bakis acisiydi. Yillardir savundugum
bir climleyi, ¢ok yillar 6nce onun sdylemis

oldugunu fark ettigim gtinden beridir
yolundayim ayni riizgarin. Ciinki o,
siradanlasan bir siradisilik yasantisinin
anlamsiziginin bilincinde, en iyiye yol
alabilmek icin zorladi biittin sinirlarini. Tim
bu zaman i¢inde, daha da iyisini yapabilmek
adina her seyden feragat etti. Diinyasini

da sadece ve sadece bu yol tizerine kurdu.
Hayatindaki biitiin sagmaliklari kesip atti,
yolunda ilerleyebilmek ve “The Birdman”
olabilmek icin sadece atladi...

Wing Suit’le The Grand Canyon gegisi

Track dalis, serbest diisiiste mesafe kat
etmek i¢in kullanilan bir dalistir. Bu dalista,
dikey hizi, yatay hiza ¢evirmek icin parasiit¢i
elleri, ayaklari ve gogiis boslugundan istifade
ederek bir kanat profili olusturarak dalis
yapar. Ama Patrick viicudu bir kanat profiline
cevirmenin yeterli olmadigini gordiigiinden
kanat profiline sahip bir tulum yapmayi
hayal etti. Patrick: “Her zaman track dalis
¢cok sevmisimdir. Track dalis sirasinda
kaldirici kuvvet yaratmasi icin viicudunuza
kanat sekli vermeniz gerekiyordu. Bir giin
ansizin bir fikir geldi aklima: Neden Ram Air
kanat profili kullanip, icinden ve lizerinden
hava gecisi olan ve viicuduma oturacak bir
atlayis tulumu tasarlamayayim? Ve bu fikir
ise yaradi. Courchevel’de Air Alpes Porters

ucaklarinin daglarin tizerinde dalislarini
gosteren eski resimlere bakarken, aynisini
kanatlar ile ben de yapabilirim dedim.”

Patrick tasarladigi wing suit’i Fransiz
Alplerinde deneme firsati buldu. Bu atlayislar
cok zor ve ¢ok da tehlikeliydi, tepenin
ylizeyine paralel olarak dag siralarini
geciyordu. Daga paralel yapilan atlayistan
kasit, bir kayakgi gibi tepeden asagiya,
tepeyle —yerle- arasinda sadece 10 metre
mesafeyi koruyarak inmek. Tek farkla: Yere
temas oldirir!

Tam bu sirada su hatirlatmayi yapayim.
Normal bir serbest diisiiste dikey hiziniz
(yere yaklasma hiz1) 200 km dolaylarindadir.
Ve track dalisla dikey hiziniz en fazla 160
km’ye ve yatay hiziniz da (ileri gidis) 40
km’ye ¢ikabilir. Ama wing suit’le atlayan bir
kisinin dikey hizi, tam anlamiyla yatay hiza
cevrilmistir. Bu atlayislarda dikey hiz 40 km,
yatay hiz 160 km’yi gecebilir.

En bilyiik projelerinden birisi The Grand
Canyon’u, gelistirilen yeni nesil wing suit’le
Sector sponsorlugunda “No limit” projesi
icin gegmek oldu. O donem yapilan bir
roportajinda, atlayis ve hazirliklari hakkinda
ip uclari verdi.



Grand Canyon atlayisini nasil sectiginizi
bize anlatir misiniz?

Patrick: Sector firmasi reklamlari igin
olagandistii bir yer istedi. Eyliil ayinda oraya
gittik, kanyonun daraldigi yerleri inceledik ve
kayalara yakin gegmeme olanak saglayacak
birkag yer tespit ettik. Kanyon 1800 metre
uzunlugunda ve 700 metre derinliginde

bir yer. Kiigtik bir kaya parcasindan

atlayip (helgehop) yapip uzun bir dalis
gerceklestirmeyi ve Colarado nehrinin
lizerinde parasiitiimii agmayi planladim

Nasil doniis yapabildin?

Patrick: Yiikseklik gosteren herhangi bir
aletten yararlanamayacak pozisyondaydim.
O nedenle serbest diisiis esnasinda
cevredeki kayalara konuslanip beni ¢ceken
kameramanlar dikey noktalar olarak ¢ok
isime yaradilar. Her sey yaptigimiz hazirliklara
bagliydi. Ugusumdan dnce tiim mesafeler
ve yiikseklikler helikopter ile 6l¢iildii. Ben
de, acilari ve gececegim yollari 6zel bir alet
ile hesapladim. Surveyor Device ve ayrica
Barometre, hava hizi gosteren alet ve GPS
kullandim.

Emniyetli olsun diye mi suyun iizerinde
parasiitiiniizii aciyordunuz?

Patrick: Hayir, genellikle yariklarin derin
oldugu yerler su iizerine denk geliyordu.
Ve inis igin gereken kum egilimleri de bu
yariklarin altinda mevcut oluyordu.

Ekim ayinda gerceklestirdiginiz Aiguille du
Midi’deki atlayisinizi hatirlayalim. inanmasi
oyle zor ki gazetecilerin 12 metre iizerinden
dalarak geg¢missiniz.

Patrick: Evet ama dijital foto kamera ile
kanitlanmis belgelerim var. Gegtigim yerde
bir apartman kati yiiksekliginde yer vardi
ve bunun yaninda sol tarafimda 3 apartman
kati yiiksekliginde baska bir yer mevcuttu.
Asagida bir basin konferansi veriliyordu ve
iclerinden sadece bir tanesi beni cekmeye
calisti ve maalesef yakalayamadi.

Neler hissettiniz o anda?

Patrick: insanlar biiyiik goziikiiyorlard.
Gegtigim yerler daraliyordu, ¢evrenin farkina
varmaya basladim. Kayalar, yiiksekligim.
Kesinlikle hataya yer yoktu.

Biiyiik bir kumar o zaman bu yaptiginiz?

Patrick: Sol tarafimda biraz daha fazla yer
vardl. Yani biraz sola kayabilir ve kendime
biraz daha yiikseklik kazandirabilirdim

ama yeterince hiz olmadan kaya yigininin
icerisinde kisilip kalmayi istemezsiniz.
Normal hizimin 30-40 km (zerinde bir hizim
vardi. Bu nedenle kolayca dikey diisiisiimii
yavaslatabildim ve biraz daha yiikseklik
kazandim.

itk jenerasyon wing suit’ler hakkinda ne
diisiiniiyorsunuz?

Patrick: ilk jenerasyon ekipmanlarda sert
pargalar kullaniyorlardi. Bir coklarinin
kanatlari tek satihli, yani tek yiizliydi.

Fakat kanat profili hem igerisinden hem

de lizerinden hava gecislerine izin veren

bir profil olmali ki parasiit ucabilsin. Kendi
tulum ve kanatlarimi bu kurala gére dizayn
ettim. Ger¢ek kanat profili gibi kanatlar
kullanilmasini diisiinen ilk kisi Leo Valentin'di.
Onun kullandigi kanat profili dogruydu, ancak
sertti. Ve bu da maalesef onun icin 6liimciil
oldu.
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Sinirlari zorlamak...

The Grand Canyon gegisi i¢in yavas ve

sabirli bir calisma gergeklestirilmisti. Elbette
atlayisin bu tulumla yapilmis ilk buyiik gecis
oldugu g6z oniine alinirsa, bu uzun sireli
arastirma ve deneme yadirganmamali.
Ginlimizde benzeri gegisleri yapan wing suit
parasiitcileri, sadece egimi hesaplayarak
bunu gerceklestirebilirler. Ama Patrick’in
zamaninda tulum stziiliisti ve hiz konusunda
bilgileri yeni yeni sekilleniyordu.

Bu atlayistaki en heyecan verici nokta,
daha gelistirilme asamasinda, b.a.s.e
atlayista kullandigi wing suit’i kullanmis
olmasi degil, boyle bir atlayista Stiletto
parasitiini kullanmis olmasi. Stiletto,
yiiksek performans bir parasiit. Acilma
siiresi, serbest diisiiste bile biraz daha uzun
sirer. B.a.s.e atlayista ¢ok hizli agilmasi

icin gelistirilen b.a.s.e parasiitlerine ihtiyag
duyulurken, normal bir serbest diisiiste bile
yavas acilan bir performans parasiitiin,
boyle bir atlayista kullanmak da Patrick’in
parasitciliigli hakkinda ufacik da olsa bilgi
veriyor olsa gerek...

Atlayis yaptigi ucakla yere inen adam

Bir baska atlayista Patrick, wing suit’iyle
Pilatus Porter’dan atladi, ucakla birlikte yere
dogru daldi (yan yana) ve tekrar ugagin agik
kapisindan iceri girdi.

Diinya irtifa rekoru atlayisi (oksijensiz)
41.650 feet (12.700 metre) de ona ait bir
basari oldu. Ilyushin 26 u¢agi Patrick’i, o
gline kadar hicbir parasiitciiniin oksijensiz
¢ikmaya cesaret edemedigi 12.000 metre
sinirina gikartti. Bu atlayis icin nefesini
kontrol edebilmesi gerekiyordu ve bunun
icin de 6zel olarak aylar siiren bir hazirlik
gecirmisti. Nihayetinde takvimler 14
Kasim’i gosterirken 12.700 metrede ilk
defa bir insanin tenine riizgar dokundu.
12.700 metre, hem fiziksel hem de ruhsal
zorlanmalari igeren bir irtifaaydi bir insan
icin. Atlayis, daha 6nce, NASA yiiksek irtifa
uyum gelistirme programi ¢ercevesinde,
yardimci ekipmanlar kullanilarak basarilmisti
ama oksijen yardimi olmadan ilk defa
yapiliyordu. Ve bu yiiksek irtifada degil efor
sarf etmek, yasamak bile imkansizdi. Tiim
bu fiziksel ve ruhsal zorlanmalara ragmen
Patrick bu atlayisi basariyla tamamladi

ve basarilamaz denileni ve hala daha iyisi
yapilamayani yapti.

Bir de bu atlayisin Kasim ayinda ve Rusya’da
yapildigini diisiinerek , atlayis yapilan irtifayi
da goz oniine alarak sogugun siddetini hayal
etmeye ¢alisin. Peki neden Rusya? Ciinkii Rus
Ilyushin 26, o irtifaya ¢ikacak kabin basinci
olmadan kapaklarini acabilen tek ucakti.

Skysurf

Modifiye edilmis bir board ile gokyliziinde
riizgara dokunmak ve bu heyecani yatay
degil dikey yasamak onun sayesinde oldu...
Ginumiizde ayri bir extreme spor gibi lanse
eden bilgisiz insanlar yiiziinden bu skydiving
branslarini her hafta haber biiltenlerinin
“heyecan dolu parasiitgiiler 6limden déndi”
seklinde gérmemiz mimkdin. Skysurf, Patrick
de Gayardon’un ellerinde hayat buldu.
Yasami boyunca ¢ok sekillerde kullandi bu
formati. Fonda Alpler, yakin planda serbest
diisiis halindeki Patrick ve ayaginda kayaklari
(bu atlayista ayaklarindaki board degil,
kayaktr) gérmek bile miimkiin oldu. Hatta
“Anti-Gravity”de, Wendy Smith’le Tandem

(iki kisi ayni parasut ve board’da) Skysurf de
yapti.

Bir sonraki planlari hakkinda Patrick sunlari
soyliyordu: “Snowboard ile birkag tane
B.a.s.e atlayisi yapmistim. Fakat bu kalkistan
ziyade daha ¢ok bir atlayisa benziyordu.
Cunki daha fazla hiza ihtiyacim vardi.
Snowboard ile ¢ikis gerceklestirebilmem igin
160 km hiza ihtiyacim var karin {izerinde. Su
anda motosiklet tulumu tasarlayan bir firma
ile siirtlinmeyi azaltacak bana uygun bir
tulum yapmak igin ¢alisiyoruz. Amacimiz ise
karli bir yamactan gobek st ve kanatlar ile
kalkis yapmak.”

Diislediklerini ve sinirlari ne kadar zorladigini
gorebiliyorsunuz sanirim.

Kite ucurtma mucidi...

Patric bir can sikintisi sirasinda kite
ucurtmanin da mucidi oluverdi. Stiletto
parasitiinii botun arkasina baglayarak
modern kite’larin, yani ugurtmalarin
baslangicini yapti. Bu aletle takla bile
atabilirdiniz.

Yamag parasiitiiniin de serbest parasiitciiler
tarafindan, serbest parasiitlerle tepelerden
havalanmayi denemeleriyle ortaya ¢iktigini
hatirlatalim. Fransa’da yamag parasiitiini ilk
yapan kisi de yine Patrick’di.

Adrian Nicholas’in hatiralarindan Patrick

Adrian Nicholas, ingiliz bir gazeteciydi.
Calistigl gazete ve radyo icin skydiving
haberlerini yaparken dnce parasiite sonra
da skydiving’e merak saldi. Kuzey Kutbu
atlayisinda Patric de Gayardon ile tanisti.
Onun partneri ve en iyi dostu oldu. Patric’in
1998’de Hawai’de yaptigi son atlayista
yaninda atladi ve ugusunun her anini
kameraya kaydetti. Olene dek.

Bu nedenle yazini bu son kisimlarinda
onun agzindan, Patrick’i anlatarak
tamamlayacagim. “Angels Fall diinyanin

b.a.s.e atlayis mabedidir. Ve yapisi nedeniyle
oliimlere neden olabilecek bir cografyaya
sahip oldugu icin en uygun meteorolojik
sartlar mevcut olmadiginda asla atlayis
yapilmaz. Patric Angel Falls’dan yilin en

kotl zamaninda atlayis gerceklestirdi. Bir
cok sefer Diinya sampiyonluklari aldi. Her
hatirladiginda giilmekten yerlere yattigi bir
sampiyonlugu ise Bruno Passe’yi ilk 4-way
yarismasinda yenmesi olmustu. (Patrick’in
cok tizerinde ¢alismadigi bir bransti bu.
Bruno Passe’de bu bransta en iyilerdendi.)
Chamonix daglarinin yanindan kayalara yakin
olarak uctu ve kayalara yakinligi 20 metreden
azdi. Patrick ¢ok giilerdi ve giildiirmeyi de
cok severdi. Cok iyi yemek yapardi. El yazisi
cok kotliydu ve biiyiik annenizi arabasinda
gezdirmesi i¢in en son giliveneceginiz
insandr.”

The Birdman

Patrick zamaninin 6tesinde bir parastt¢iydi.
“Yapilamaz” kelimesinden nefret eden
biinyesiyle, insanlara gokyiiziinde daha
fazla kalmanin hayal olmadigini wing suit’le
gosterdi, ¢cikilamaz denilen irtifalardan
atladi, b.a.s.e atlayista stiletto parasiitiini
kulland... iyi olmanin kistasinin “uzun
yasamak” olmadigini da kanitladi. Statik
hayatlarla, siradan bir parasiit¢ii olmayi hep
reddetti ve hep daha fazlasi i¢in ¢cabaladi

ve basardi da bunu. Yolun sonunda doniip
gecmiste yaptiklarina bakmissa, eminim ki
yapamadiklari icin hayiflanmistir. Digerleri
icin “yeter” olanlar, onun i¢in baslangic ve
belki de antrenman degerindeydi. iste bu
yiizden Patrick de Gayardon, yiizyilin birgok
kisiye gore en iyisi olarak ayrildi aramizdan.

Her seyi, gokyiiziindeki biraz riizgarda arayan
bu adam, hepimize sorulan “atlayis yaparken
nasil hissediyorsun?” sorusu karsisinda,
benim en sevdigim cevabini veriyordu:
“Orada olmadan asla bilemezsin”

13 Nisan 1998'de, gelistirilen bir “wing-
man suit” prototipinin test atlayisi
sirasinda talihsiz bir sekilde aramizdan
ayrildi Patrick. Patrick’in gittigi riizgardan
giderken, inandigim tek s6z su hala: “Biitiin
iyi parasiitciiler, gokyiiziiniin bir giin
kendilerini tasimayacagi giinii bekler...”

Bekliyorum...

Ama o zamana kadar, yapilmamis degil
yapilamayacaklarin pesinde dokunuyor
olacagim riizgara.

Melek igin...

(Ceviri ve dokiiman konusunda yardim eden
takim arkadasim Meryem’e tesekkiirler)

exWAYS Vertical
WWW.exways.com



Ruzgarn giymek - Wingsuit

Wingsuit ugusu, skydiving’deki en son
disiplinlerden biri. Wingsuit, kollarinin
altinda ve bacaklarin arasinda kanat benzeri
ozel bir kumas dikimi barindiran bir atlayis
tulumu. Wingsuit kullanmak atlayis¢inin
parasit acilmadan dnceki dikey diiss hizini
azalirken yatay olarak daha fazla mesafe kat
etme olanagi tanir.

Skyflying nedir?

Sky —gokyiizii ve flying — ugmak
kelimelerinden olusan bir terim ve anlami
gercekten de hicbir yanilgiya olanak
tanimayacak sekilde gokte ugmak demek.
Wingsuit kullanan ugucular, bu 6zel kumas
kanatlarin sagladigi kontrol sayesinde uzun
siire parasitiini agmadan havada kalip
akrobasi ucusu yapabilir. Bir Skyflyer, havada
uzun mesafeler kat edebilir, diisiis hizi saatte
70 km’nin altindadir, yanal hizi saatte 150
kilometreyi bulabilir. Glide ratio 2:1'dir. Bu
oran ugucuya parasiitiini agmadan dnce
bulutlarin tizerinde stiziilecegi 3 dakika
kazandirr.

Skyflying ¢ok zor degildir. 200 serbest
atlayisi geride birakan tiim atlayicilar skyfling
egitimi alabilirler. Duslisiin komntrolii ve
hava akimlari ile ugusunu kontrol etmek
normal bir serbest diisiisten ¢ok da farkli
degildir. Cok yeni bir dal ve tamamen ugusta
yeni bir seviye olarak olarak, skyflying ile
ilgili her giin yeni bir sey 6grenilmektedir.

1930’lar. ilk Kanatli insanlar - ilk Birdmen

Tum kesiflerin ve icatlarin en basinda
yapilmamisi ve denenmemisi yapmak igin
karsi konulmaz bir diirtli duyan cesur kadin
ve erkekler yer alir. Serbest atlayislarin

ilk baslarinda kimse atlayisi nasil kontrol
edebilecegini ve nasil yonlendirebilecegini
bilmiyordu. Kanatlarin ortaya ¢ikisindaki
temel nokta skkdiver’in diinyaya diisiistinii
kontrol etmek ve yavaslatmakti. Riizgar
ucusunun ilk kasifleri kanatlarini tahtadan,
metalden ve kumastan yaptilar. Bunlar

ilk kanatli adamlar’in dogusuydu. ilk
Birdmen’ler. Asagida merakla bekleyen
seyircilere gosterilerini yapabilmek icin
genelde yere cok yaklasip parasiitlerini cok
gec aclyorlardi. Bu da bir cok durumda 6liime
neden oluyordu.

Clem Sohn Amerikali sov amacli atlayislar
yapan kisiler arasinda en taninmis olaniydi.
Yarasa kanatlarini metal cubuklarla
destekledigi pamuklu kumastan yapmisti.
Ayrica bacaklarinin arasina da kumastan bir
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ek yapmisti. Sohn 1937°de Fransa’da yaptigi
bir sov atlayisinda oldii.

Harry Ward, “The Yorkshire Birdman”,

30’lu yillarin en 6nemli parasiitciilerinden
biriydi. 1936'dan itibaren havada diisiis
yeterli gelmeyip ucmaya yoneldiginde kendi
kanatlarini yaratti. Ahsap ve ipek kumastan
kanatlari ile izleyicilerin yiireklerini agizlarina
getirecek dondisler, taklalar ve gosteriler
gerceklestiriyordu. 9 atlayis yapan Ward,
atlayislarinda hayatini kaybetmeyerek Kanatli
adamlar efsanesinde &zel bir yere sahip oldu.
2000 yilinda 97 yasindayken 6len Ward 6liim
sekli ve yasi ile de Birdmen hikayesindeki
sira dist isimlerden biri oldu.

1950’ler. Leo Valentin’in zamani

1950’lerde artik ahsap ve metal yerine
kanvas ya da ipekli kumas kullanimi
agirliktaydi. Artik daha giivenli uguslarin
devri baslamisti.

Léo Valentin Skydiving’in bir spor olarak
kabul gérmesinde en énemli isimlerden biri
oldu.1938de yaptigi ilk atlayisin ardindan
yiizlerce atlayis daha gerceklestirdi ve
serbest diistisiin aerodinamisi ve fiziksel
ozellikleri lizerine arastirma yapan,
kanunlarini bulmaya calisan ilk kisi oldu.
Calismalari sayesinde sabit bir diisiis hizi
ve sekli yakalamayi ve hareketlerini kontrol
etmeyi basardi. Once kumas kanatlarla ise
basladi, ardindan kati malzemeden kanatlar
imal edip riizgar tlinelinde denemeler yapti.
Léo Valentin 1956’da bir atlayis sirasinda
oldi.

Ne yazik ki 1930 ve 1961 yillari arasinda
atlayis yapan 75 Birdmen’den 72’si insanin
ug¢ma hayalini gerceklestirmek isterken 6ld.

1980’ler Patric de Gayardon

90’larin ortasinda efsanevi ucucu Patric

de Gayardon kendi el yapimi kanatlari ile
sahneye cikti. Kanatlari ayri olarak kullanmak
yerine kollarinin altina ve bacaklarinin
arasina monte eden Patric de Gayardon bu
bulusu ile hi¢ kimsenin basaramadigi sekilde
ve mesafelerde u¢ma sansina sahip oldu.
Kullandigi tasarim ucarken ayni bir kanat
profiline biirtinerek havada bir kus gibi
stiziilmesini sagliyordu.

90’larin sonlari - Yeni ¢cag

1998 yilinda Finli ucucu Jari Kuosma
herkesin giivenle kullanabilecegi hatta satin
alabilecegi ilk wingsuit’i imal etti. BirdMan-
Suit. Gayardon’un adim izlerini takip eden
ucucular giderek farkli modeller ve giysiler
gelistirdiler. Loic Jean Albert, CrossBow
markasini gelistirdi. Ardindan Matter Airwear
ve Salomon bu tasarimi gelistirip yeni bir
giysi piyasaya sundular.

Skyflying ¢cok geng bir spor dali ve her giin
yeni seyler 6greniliyor. Bugiin ortalama dikey
dusis hizi 60 km/sn’nin altina diisti. Yatay
hiz da 150 km/sn’yi agiyor. Bu durum 3:1’lik
bir ugus orani sagliyor.



Inoni

magaralarinda

Orkun Muhsinoglu
Pangea Off-Road Kuliibii -

D ar mevsimini iple ¢ekiyorduk. Ama kis ile heniiz isimiz bltmedl... Kendimizi te
doganin kendisinden bir seyler ogrenebllecéglmlz ve daha bir gok seyre deger kar
kesfedebilecegimiz giinler bizleri bekliyor. iste boylece biz off-road sevdalilari bahar
giinlerde kendimizi yollara attik. Bu kez kuliibiimiiziin ilgi alanina giren farkli goriintiileri
izleyecegimiz, fotograflayacagimiz degisik bir parkur se¢mistik. Sadece off-road degil, kiilt

i ;

kokan bir gezi planlamlstlk
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Ulkemizde yatan sayisiz zenginliklerden

biri olan inénii magaralarini belki hicbiriniz
duymamissinizdir. Daha Tiirkler Anadolu’yu
bilmezken bu bélgede yerlesen medeniyet,
bu magaralari yasam alani olarak se¢mis.
Magaralar milattan 6nce 3500 yillarina
dayanan ve gecen zaman iginde bélgede
hakim olan sayisiz medeniyetin kullandigi ve
kullanirken kendi kiiltiiriinden izler biraktigi
yerlesim alanlari. ilk kayitlara gére magaralar
once Etiler tarafindan oyulup yerlesiliyor.
Sonra milattan 6nce 800 yilina kadar Firikler
bolgeye hakim oluyorlar. Daha sonrasinda
bolge, merkezi izmit olan Bitinya Kralligi
topraklarina katiliyor ve 1071 Malazgirt
savasindan sonra da Anadolu Selguklulari
idaresine gegiyor.

Magaralari barindiran kaya kiitleleri,
vadinin Kirmir cayi tarafindan mitkemmel
diizgiinliikte kesilmesiyle olusmus. Kirmir
cayinin yatagindan off-road araclariyla
ilerleyerek ulasilabilen rakimi zeminden

85 metre yiiksek, fakat vadinin tepesinden
bakildiginda magaralar {izerine bastiginiz
zeminin altinda yer aliyor. Bizler zor yoldan,
yani Kirmir ¢cayi icinden araglarimizla yukari
¢tkarak vadinin tabanina ulastik.

Gezinin ikinci duragi ise, Sorgun yaylasiydi.
Burasi tam bir off-road ¢ilginligi bolgesi.1600
metre rakimli daglar tarafindan cevrelenen,
hatta korunan alanin ortasinda da Sorgun
g6lii yer aliyor. Burayi secerken, kis boyu sert
gecen iklim sonrasinda sertlesen karlarin
araclara ne gibi engeller ¢ikaracagini gérmek

E A

ve bu konuda herkesin deneyimini arttirmak
istemistik. Yani Sorgun Yaylasi gezimizin spor
kismini olusturuyordu.

Program 5 Mart sabahi, Ankara’nin 90
kilometre uzakliktaki sirin kasabasi Giidiil'de
basladi. Bilmeyenler igin sdyleyelim; Gudul
tipki Beypazari, Nallihan, Ayas gibi tipik bir
Anadolu Kasabasi. Sert iklimlerin yasandigi,
yerel halkin son derece misafirperver
oldugu, fakat bir o kadar da boyle giiriiltuli
ve iri araglara yabanci olan bir kasaba.

Sehir Merkezi ¢ok kii¢lik fakat her seyi
bulabileceginiz bir alan. Ortadaki biiytik
meydana bakan irili ufakli ditkkanlar, yasli
amcalarimizin oturdugu kahvehaneler, cesme
oniinde bu giinesli giinde bisikletlerini
yikayan ¢ocuklar, halen yok olmamis ama



yasam miicadelesi gosteren el sanatlari
ustalari, hemen hemen hepsi kusursuz bir
ahenk igerisinde. Bu huzur dolu kasaba
geziye katilan herkesi kendine asik etti. Oyle
ki hareket saati geldiginde bile hanimlari
diikkanlardan, ara sokaklarda kosturan
cocuklari oynadiklari oyundan toplamak
imkansiz goriintiyordu.

Gezi baslamadan 2 giin 6nce ydreyi tarayan
kesif kolu, ¢ikardigi son yol notlarini Gudul'de
tiim araclara dagitti. Aramizda ilk kez bir
arazi arabasina binen de vardi, hayatinda

ilk kez sehirden uzaklasanlar da... Amatér
heyecanlariyla, yanlarindaki deneyimli
off-road’culara giiveniyorlardi. Giidiil'den
yaklasik 4 kilometre uzakliktaki magaralara
zorlu off-road macerasi basladiginda, bir

cok kisi buraya ilk kez geliyordu ve nasil bir

manzara ile karsilasacaklarin bilmiyorlardi.
Sonugta siki bir camur inisi ardindan Kirmir
cayina indik. Kesif kolu parkuru en zayif
araglara gore hazirladigindan herhangi bir
problemle karsilasmadik.

Vadiye dogru yaklasmaya basladigimizda
tlim araglardan anonslar gelmeye basladi.
Tum fotograf makineleri dakikalarca bu
muhtesem manzaraya hakim noktalardan
cekimler yapti. Magaralarin bu kadar giizel
oldugunu tahmin bile edememistik. Cok sarp
kayalara oyulmustu. Yerden 90 derecelik
aclyla 85 metre yiikselen dimdik bir duvar.
Giinesin erisemedigi bir cephe. Ve duvarlar
erimis bir apartman gibi kat kat evlerin
oldugu bir yerlesim birimi. Tam anlamiyla
biyiilendik. Magaralarin 6niinde toplanip
araclarimizi giivenli sekilde park ettikten

sonra herkes ayni konuyu tartismaya basladi.
Niye o zamanki insanlar bu tiir bir yerde
yasama ihtiyaci duymuslardi? Zamaninin
savaslari ve kayitlarimizda buldugumuz sik
el degistirmeleri bence bu bolgede hayatta
kalmanin ne kadar zor oldugunu anlamamiza
yetiyordu. Vahsi hayatin o zamanki insan
becerisi ve bilgisi ile ne kadar kuvvetli bir
diisman oldugunu da unutmamak gerekli.

Magaralara tirmanmak i¢in
sabirsizlaniyorduk, herkes fenerlerini eline
aldi ve tirmanisa basladik. Magaralara
girdigimizde buranin bir halkin tim ihtiyacimni
karsilamak tizere tasarlanmis dev bir
yerlesim birimi oldugunu gordiik. Odalar,
tahil depolari, hatta en Ust katta bir kilise
bile vardi. Bazi belirtilerden buranin yakin
bir zamana kadar kullanildigi anlasiliyordu.
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Goriinen o ki yazin serin, kisin korunakli
olan magaralar yoredeki bir cok insan icin
halen en uygun yerlesim yeriydi. Her sey
keskin hatlara sahipti. Karanlik ttineller
dardi. Gozetleme kuleleri ¢evreden ¢ok

iyi saklanmisti. Duvarlardaki ilgi ¢ekici
resimleri goriintiiledik. Herkes magaralarin
bir taraflarinda arastirmaci ruhunu ortaya
koymus haril haril tartismalarla tarihi eserleri
inceliyordu ki, artik off-road yapmanin vakti
geldigi anonsunu duyduk.

Yaklasik 25 km’lik bir parkurda géle
ulasabilmek i¢in 6nce 1650 metre rakima
tirmandik, ardindan 1380 metreye inmeye
basladik. Magaralarda sabah dlciilen sicaklik
16 derece iken simdi yiikseldikge sicaklik
4 derece olmustu. Ayniilge sinirlarinda iki
farkli iklim ve iki farkli cografya. Daglarda
yogun kar kiintleriyle karsilastigimiz i¢in
planladigimiz zamandan daha geg gole
ulastik. Sik sik rota degistirmek zorunda
kaldik. Her sey donmustu. Yerdeki kar da
donmustu. Aracglarimiz sik sik saplaniyor

ve diger araglardan aldigi yardimla
ilerleyebiliyordu. Kazmalar, kiireklerle
devamli kar kiirtiyorduk. Hemen hemen
herkes kendisinin ve aracinin limitlerini
sirayla zorladi. Digerleri tarafindan
desteklenerek neyi basarabileceklerini

neyi basaramayacaklarini anladilar. Hangi
arabanin hangi durumda avantaji var, hangi
durumda dezavantaji var, ¢ok iyi gorduik.
Hicbir aracin bir digerine tstlinlugi yoktur.
Sadece uygun sartlarda uygun aracla basari
mumkiinddr.

Egitimimizi ve deneyimimizi arttirdigimiz
bu off-road parkuru gezinin son kismi olan
piknik ile son buldu. Piknik alani yazin
belki insanlarin rahatca gelebilecegi, fakat
kis aylarinda sadece bizlerin ulasabilecegi
bir alandi. Gol kenarinda 1ssiz, fakat
agaclarin altinda son derece huzur verici
bir bélgede konakladik. Atesler yakildi,
yemekler yenildi, sohbetler edildi. Herkes
yorgundu ve artik araglarin daha fazla sorun
¢tkarmasini istemiyordu. Donmus goliin

lizerinde gezmek ne kadar hos olurdu diye
diistindiik ama, bu son derece tehlikeli
olmasi nedeniyle yonetim tarafindan
yasaklanmisti. Fakat bu giizelligi fotografa
dokmek de bizlere unutulmayacak bir ¢cok

ani birakti. Buraya aylardir kimse gelmemisti.
Biz bile bu araglarla gol ¢cevresindeki 7 km’lik
parkurun sadece birkag kilometresinde
ilerleyebilmistik. Vahsi hayatin ¢ok

acimasiz oldugu bir bolgeydi. Zayif olanin
yasayamadigi ve barinmanin imkansiz oldugu
bu alan bir sonraki kis mevsiminde tekrar
gelinmesi karari alindi. Burasi basli basina bir
proje olmaliydi.

Artik aksam olmaya baslamisti ve riizgar
sertlesiyordu. Buradaki dinlenmemizi

daha fazla uzatamazdik. Yorgun ve mutlu
topluluk araglarina tekrar binerek her seyin
basladigi Giidiil’e dogru harekete gecti. Son
kontrollerin ardindan herkes birbirini kutladi
ve bir sonraki gezide beraber olmak dilegiyle
ayrildi.



Dort dortluk
2. el suzukiler ve aksesuariari

AN IO NG
gilvencesiyle..

SUZUKI

GRAND OTO 4x4

Arman Tinger

Semsettin Glnaltay Cad. No:58
Senesenevler - Ustbostanci - ISTANBUL
Tel: 0216 464 27 81 - 464 27 82
www.suzukigrandoto4x4.com
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GoOziiniiz aydin,

yeni bir

off-road kuliibiiniiz

oldu,

TAROSK

Kemal Erdogan

90’li yillarda off-road sadece birkag
maceracinin bildigi bir deyim olmaktan
¢ikip bir “spor” haline doniismeye
basladigi siralarda, bu sporun belli basli
kisileri Adana yoresinden geliyordu
yarislara. O dénem bir kismi Tirk, bir
kismi Tiirkiye’de yasayan Amerikalilardan
olusan kalabalik bir “Akdeniz’li” sporcu
grubu; o dénem moda oldugu iizre eski
CJ serisi Jeep’ler ve Land Rover’larla,

pek pek de Lada Niva’lar ve de en ¢ok

bir stirti aracin bir araya getirilmesi ile
tamirhanelerde yaratilmis motoru bir
aractan, kaportasinin bir kismi bir baska
aractan, yurir aksami uydurma ucubik
4x4’lerle yarisiyordu. Yarislar biraz

keyfe keder biraz da o an kesinlestirilen
kurallarla yapiliyor, yaris iginde “idare
edelim abicim” tarzi hakem yorumlarina
sik¢a rastlaniyor, zaman cezalari yerine
zamani gecince “bir daha olmasin haa!”
tarzi uyarilar veriliyor, roll cage’ini iyi kot
yapmis, kafasina da bir kask uydurmus
herkes hurra yarisa baliklama atliyordu.
Dogrusu o donemin nasil kazasiz belasiz
atlatildigi bir sir benim icin. Yine de off-
road sporunun emeklemeye basladigi

o yillar, bir ¢cok yaris¢inin “ah, nerdeee

o eski yarislar” diye i¢ cekerek anlattigi
glinlerdi.

Sonra yavas yavas kurallar oturdu,
glivenlik 6n plana ¢ikti ve hicbir sekilde
taviz verilmedi, standartlar belirmeye ve
kemiklesmeye basladi. Off-Road ciddi bir
yaris tiiri olarak glindemde de yerini aldi.
Artik baskalarina anlatmaya calisirken
“haa anladim kemil trofi gibi bir sey degil
mi?” cevabi ile karsilasmadan yarislardan
ve off-road ruhundan bahsedebilmeye
basladik.

Tam bu noktada Adana’li yarisgilar
ortadan kayboldu.

Kimi arabasini satti, kimi isini degistirdi,
kimi sadece yaslandigini ve bu islerden

el etek ¢ektigini beyan etti. Sonug olarak
Akdeniz’li yanscilar kendilerini unutturdu.
(Gergi Adana’da kosulan ve her biri off-
road’cular arasinda efsane olan yarislar,
ates basi sohbetlerindeki yerlerini
korudular ama sporcular kendilerini
unutturdu.)

Ta ki gecen ay Tarsus’da tekrar off-
road’cularin bir araya toplandigini ve

bir kuliip ¢atisi altinda birlesip yeniden
yarislar diizenlemeye basladiklarini
duyana dek. Kemal Erdogan bize bu
siireci ve Adana’li off-road’cularin tekrar
kulliplesmesini anlatiyor.
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1 III: T

ilk Adana’li ve Tarsus’lu motor sporlari kuliibii - Toros

90’larin basinda, Otomobil sporunun kuliipten
Federasyona doniistugi yillarda, Cukurova'da bir gurup
Adana’li ve Tarsus’ lu 4x4 sever tarafindan kurulan

Toros Otomobil sporlari Kuliibi, o yilarda énce bolgesel
ve daha sonra Federasyonun Ulusal takvimine puan
veren yarislarini organize eden bir kuliip olarak faaliyet
gosterdi sonra kapandi. Kuliip kuruculari ve yarisgilari
ile ilgili aklima ilk gelen basarilar, Toros Otomobil Kultibi
kurucularindan Tarsus’lu Mehmet ikin’in 4 yil siiren yaris
hayatinda iki yil Tiirkiye birincisi ve iki yil da Tuirkiye
ikincisi olmasi, arabasini par¢alamadigi yarislardaki
birincilikleri ile Kadir Aksoy, yine kuliibiin kurucu

Hi==rr¥
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iiyelerinden Biilent Ozler’'in Camel Trophy
sampiyonlugu...

90’li yillarda yapilan yarislarin agirligi

istanbul’da olur, bir yaris da Adana’da olurdu.

istanbul’dan Adana’ya gelen yarismacilar
once soylenirlerdi, nereden koydular bu
Adana yarisini takvime, ne giizel Kilyos,
Belgrad ormanlari, Bakirkdy motokros
parkuru idare ediyorduk... diye. Adana
yarisina geldiklerinde, Biilent Ozler ve Timur
Ayas’in hazirladigi uzun navigasyon ve

-+
Lo

miicadele agirlikli parkurlarda yaristiktan
sonra, keyifle, bu sezonun en giizel
parkurlarindan biri bu oldu diye donerlerdi.

Toros’un ardindan TAROKS kuruluyor

Yillar sonra Tarsus’ta kurulan TAROKS
(Tarsus Otomobil Sporlart Kuliibii), tekrar
bélgenin eski tintini kazanmak igin kollarini
sivadi. TAROKS simdiden {i¢ bolgesel yaris
organizasyonu gerceklestirmis durumda.
TAROKS bununla yetinmeyip, 6niimiizdeki

yaris sezonu i¢inde bolgesel yarislarin
yaninda, bir de TOSFED’in, ulusal yaris
takvimine puan veren bir yaris diizenlemeyi
planliyor. Bu organizasyonu gerceklestirmek
icin simdiden planlarini yapip sponsorlarini
bulmaya calisiyorlar.

Nisan ayinin ikinci haftasi yapilan Off-Road
Oyunlarinin ikinci ayagi Ahmet Sami Can

ve Omer Sen organizasyonunda yapildi.
Genis katilimin saglanabilmesi i¢in standart
arabalara yapilan bu organizasyonda farkli



"

modellerde araglar ve kalabalik bir yarisgl
grubu dikkat ¢ekti. Harika bir bahar havasi,
seyircilerin de hafta sonunu yaris alaninda
degerlendirmeye karar vermelerine yardimci
oldu.

Yaris, cogu amator olan yarisgilarin start
aldigi organizasyonun giivenligini riske
etmemek icin derli toplu ve seyir zenginligi
olan bir vadide yapildi. Tek etap iizerinden
kosulan yaris parkuru igin 6 kisilik bir ekip
bir hafta boyunca calisti. 4.570 metre

uzunlugundaki etapta yarisgilarin asmak
zorunda olduklari cesitli engeller ve 6zellikle
en sondaki tahterevalli etabi seyircinin yogun
ilgisini cekti.

Finis ¢izgisinin tam 6niinde yer alan
tahterevalli’ye giren yariscilar yogun
tezahiratlarla karsilandilar. En ¢cok uganin en
cok alkisi almasi ise yarisgilarin cesaretlerini
ve risk alma oranlarini arttirdi. Zeminin

kuru olmasi sert bir parkur ve kirici bir

yarisi getirirken yariscilar bir dahaki sefere

¢amurlu bir zemin temennisinde bulundular.

Adana’dan da iki ekibin katildigi yarista Off-
road’cularin eski yarislardan tanidigi Timur
Ayas, Biilent Kocak gibi tecriibeli isimlerin
azligi yanisin heyecanini etkilemezken,
katilan tiim yariscilar ve seyirciler bundan
sonraki yarislarda bir araya gelmek icin
sabirsizlandiklarini dile getirdiler.
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Yarim asirhik antika
bir 4x4

4x4 aracglan, AWD araglari, SUV’leri, hepsini biliyoruz. Ama simdi dikkatinizi 4
ceker olup da, hatta goziiniiziin 6niinde olup da pek dikkat etmediginiz bir tasit

grubuna cekelim: Traktorlere.

10 sene once, off-road yarislarinin daha
yeni yayginlastigi donemde —yayginlastigi
derken senede 1, maksimum 2 yaristan
bahsediyorum. Ama hig degilse her sene

en az bir yaris gerceklesiyordu artik- daha
kurallar yeni yeni oturmaya baslar hele de
ben taze bir yarisci olarak kurallari yeni

yeni 6grenmeye baslarken, bir giin genel
bir yonetmelik hazirlama kargasasinin

icine duistiim. Basliklar ve kisitlamalar
belirleniyordu. Kisitlama olarak yarisa
“sadece 4 ¢eker araglarin katilabileceginin”
yazilmasina karar verildi. O noktada 6grenme
aski ile dopdolu hemen sordum “O zaman
4x4 traktorle de girebiliriz yarisa degil

mi?” Bir sessizlik oldu. O zamanki yaris
parkurlarimiz simdiki gibi genelde hiz agirlikli
degil fena halde dayaniklilik gerektiren
etaplardi. Sanirim herkesin zihninde, “Ya,
olur mu ki acaba?” sorusu soyle bir dolandi,
“Is g6riir mii? Ya biri sirf espri olsun diye
traktdrle girip bir de derece alirsa?” Sonra

kesin bir madde kondu, “is makinalari
disinda 4x4 araglar” diye.

4x4 traktorler zorda kalan off-road’cularin
en biyiik yardimcisi oluyor bazen. Gecen ay
yarim asirlik antika bir traktorle ilgili bilgi
gecti elime. Hemen kulaklarimi diktim tabii
ki. Bakalim neler anlatiyor sahibi:

“Antika araglara kigilikligimden beri ilgi
duymaktayim ve bu araglarla ilgilenmek en
biyiik hobim olmustur. Bundan yaklasik iki
yil kadar énce, tilkemizde ve baska bir yerde
daha 6nce hi¢ gormedigim 1951 model MAN
Ackerdiesel 4X4 traktorii atil ve bakimsiz bir
sekilde yillara meydan okudugunu gordim.

Dogrusu hi¢ diislinmeden satin aldim.
Bundan sonra 1 yil siiren bir bakim ve
onarma donemi basladi. MAN Ackerdiesel
4X4 Traktorin tim orijinalligini koruyarak
bugiinkii haline getirdik.

Tabii ki bu asamalar ciddi takip, zaman ve
finansmanla miimkiin oldu. Ama her seye
ragmen nostaljik ve antik degeri olan bir
traktorii kazanmanin mutlulugu bizlere
yetti.” diyor trakt6rii Ankara’da viran bir
sekilde bulan Hiiseyin Ozden.

Hiiseyin bey traktdre gozii gibi bakiyor ama
tarihi, kiltiirel ve turistik yonde kullanmak
isteyen girisimcilere de agik kapi birakiyor.
huseyin.ozden@tnn.net

Niifus kagidi

Model: AS 330A
Sanziman ZF Sanziman
Bos Agirlik: 2.050 kg
Max agirlik tasima kapasitesi: | 2.700 kg
Sasi No: 350118/134
Oretim yili: 1951

Motor hacmi: 2.904 cm3
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Serkan Ketenci , serkan@4x4freelife.com
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BFGoodrich

BAJA 350 - 2006
Dayanikligin yeni
adi

FreelifeActive ve iISOFF’un ortak
organizasyonuyla diizenlenecek
BFGoodrich BAJA 350 2006, 2-3-4
Haziran tarihlerinde tiim macera
tutkunlarini Adapazari Karasu’da
bulusturacak.

Motor sporlari yarislarinda 6zel bir

yeri olan ve diinya genelinde olduk¢a
popiiler olan BAJA formatinda yarislar,
genelde tamamen kum agirlikli
parkurlarda kosulan bir dayaniklilik
yarisi olarak organize ediliyor. Tuirkiye’de
de 350 km uzunlugunda zorlu bir kum
parkurunda kosulacak olan yaris,

BAJA formatinin daha gelismisi olarak
duizenlendi ve ¢ok daha profesyonel ve
deneyimli bir kadro tarafindan organize

edildi.
Efsane sampiyon M. Schumacher 1.5 yil yenilmeden akilcl bir sekilde sampiyonayi
BFGoodrich’in adini vererek sponsor aradan sonra Ferrari’nin evinden, Imola’dan  takip ediyor ve gereksiz risklere girmiyor.
oldugu organizasyona katilan 4x& zaferle ayrildi. Kazandigi onlarca zafere Kimilerine gore bu durum Alonso yarisci
araglar ve buggy’lerde AT/R BFGoodrich bir tanesini daha eklemesinin yani sira bu ruhuna sahip degil seklinde yorumlansa da,
lastikleri kullanilacak. Diinya’nin 6nde yarisin Schumacher igin ayri bir anlami bence o puan icin yarisiyor ve dogrusunu
gelen firmalarindan olan BFGoodrich daha var. Gegen sene son 10 tur boyunca yapiyor. Oyle ya sezon sonunda F1
markasl, bu tarz organizasyonlarla Alonso’nun arkasinda birincilik i¢in adeta sampiyonu {invani, en ¢ok gecis sergileyen
Urlintine ne kadar gvendiginin altini savasmisti ama 10 tur boyunca bu firsati ya da en cok yaris kazanan pilota degil,
(;lzerkgn, ne kadar iddiali oldugunu da bulamamisti. Bu sene ise roller tersine en cok puan alan pilota veriliyor. 4. Yaris
gosteriyor. déndii, arkadaki isim Alonso olurken itibariyle sampiyonada lider durumda
. . savunma yapmak zorunda kalan pilot olan Alonso’nun arkasinda, hakkinda artik
40 Motosiklet, 30 4x4 arazi araci,10 . - o, .
Schumacher oldu, Schumi yaklasik 20 tur emekli olmali, bitti, efsane devri kapandi
ATV, 5 Buggy ve 5 Kamyon katilimiyla R . .
boyunca Alonso’yu arkasinda tutarken, diyenlere de en giizel cevabi da vererek
sinirlandirilan yarista, 4x4 sinifinda e
kayitlarin doldugu bildirildi. Alonso ge¢mek igin uygun zaman kolladi puan siralamasinda 2. siraya yerlesen M.
ama o da gecemeyerek 2.’lige razi oldu. Bu Schumacher yer aliyor. Motorsporlarindan
Yurtdisindan ekiplerin de katilacagi durumda Schumi gecen senenin révansini neyin ne zaman olacagi bilinmez ama su an
yarisin 6zellikle seyirciler icin de hatta intikamini almis oldu diyebiliriz. icin sampiyonlugun en biiyiik adayi Alonso
gorkemli bir sélen olacagina kesin gozii olarak gdziikiiyor.
ile bakiliyor. Bu tarz yaris deneyimi Bir dnceki yaris olan Avustralya’da ise
kazanmak isteyenlerin kagirmamasi en ¢ok is giivenlik aracina diigmiistii. 15 Mayis ayinda Almanya ve Ispanya
gereken BFGoodrich Baja 350, simdiden tura yakin piste kalan ve 4 kez goreve yarislarinin ardindan takvimin en prestijli
motor qur!arl ile ilgilenen herkesi cagnlan giivenlik araci biitiin takimlarin yarisi olan Monaco yarisi kosulacak.
heyecani icine aldi... pit stratejilerini alt tist etti. Giivenlik araci Bildiginiz gibi Monaco’da yaris sehrin
Genis bilgi icin www.isoff.org.tr ve ?gerfie.yken fark acan am'a giivenlik aracinin sokakla.rmda yapiliyor ve boyle yapilan
. . . iceri girmesiyle kazandigi farki defalarca baska bir yaris daha olmamasi bu yarisin
www.4x4freelife.com adreslerine géz . N L
kaybeden Alonso, artik gecen seneki onemini ¢ok fazla arttiriyor.

atabilirsiniz. . L > o
sampiyonlugunun tesadif olmadigini iyice

kanitladi. Bence Alonso kisisel hirslarina

Mayis 2006

69

4x4 FreeLife



Motosiklet sektorune
%362 siddetinde so

A

Tam da motosiklet fuari tiim hizi ve gérkemi ile siirerken ve uzun zamandir ilk kez motosiklet sektdriinde gercek
bir kalkinmadan ve satis hacminde en karamsarlara bile laf ettirmeyecek bir genislemeden bahsedilirken,

motosiklet vergi oranlarinin %362’ye varan degerlere yiikseltilmesi ile ilgili kanun tasarisi, hem {reticilerde hem
de tiiketicilerde sok etkisi yapti. Su an iki grubun da agzini bicak agmiyor.

Motosiklet ithalatinin son yillarda tirmanisa
gecmesi, Tiirkiye’de motosikletin bir ulasim
bigimi kadar, bir yasam bi¢imi olarak kabul
gbrmesi i¢in cabalayan bir cok kesimi mutlu
etti. Motosikletin diger ulasim bigimlerinin
coguna kiyasla ucuzlugu, disiik yakit
maliyeti, trafikte pratik ve sorunsuz hareket
yetenegi olmasi, park rahatligi, cevreyi
daha az kirletmesi motosikletin tercih
siralamasinda yukarilarda yer almasini
saglarken; kullanim keyfi basli basina bir
avantaj olarak Avrupali tiiketicilerin bu iki
tekerlekli ulasim aracini tercih etmelerine
neden oluyordu. Ancak Tiirkiye’de sosyal
faktorlerin de baskisi ile motosiklet heniiz
giivenilir bir ulasim araci olarak hak ettigi
yere ulagsmamisti. Trafikte motosiklet
kullanan kisilere karsi gozlenen olumsuz
tavirlar, aileler arasinda motosikletin bir
ulasim aracindan ¢ok bir hobi ve macera
araci olarak goriilmesi bir cok kisinin bu
pratik yol aracina stiphe ile yaklasmasina

neden olmustu. Ancak son yillarda cesitli
firmalarin 6zellikle egitim amagli programlari
ve motosikleti yayginlastirmaya calisan farkli
gruplarin ¢abalari, sonunda meyvelerini
vermeye basladi ve motosiklet kullananlarin
sayisi ciddi bir sekilde artmaya basladi.

Ancak bu artis her kesimi memnun etmedi.

Vergilerle ilgili yenilemeler giindeme gelir,
bazi vergi oranlarinda azaltilmaya gidilirken;
motosiklet ithalatindaki artis, cari agik
dengesi lizerinde olumsuz etkileri olacagi
endisesi ile huzursuzluk yaratti ve bu artisi
onlemek icin hemen vergi silahi ¢ekildi.
Herhalde en tehlikeli ithal kalem olarak
goriilen motosiklet, bu nedenle en yiiksek
oranli vergi artisina deger bulundu. %8 olan
Ozel Tiiketim Vergisi (OTV), TBMM Genel
Kurul’'unda 30 Mart 2006 Persembe gecesi
yapilan oturumda, %100’ln tzerinde rekor
artislarla yiikseltildi.

Binde 17 motosikletlesme orani ile
diinyadaki en diisiik oranlardan birine sahip
olan Tiirkiye'de 2004 yilinda sadece 126 bin
olan motosiklet ithalatinin, 2005 yilinda 326
bine ulasmasi, uzmanlari harekete gegirdi.
2006 yilinda ithalatin 500 bini asacagini
ongoren uzmanlar bu durumun cari agigl
olumsuz etkileyecegi gerekgesi ile karsi
saldiriya gectiler ve careyi OTV’i %326’ya
varan oranlarda artmasinda gordiiler.

Tasariya gore,

+250 cc ve altinda motor hacmine sahip olan
motosikletlerde, yiizde 8 olan OTV orani,
ylizde 175 artisla, 22’ye yiikseltildi.

+250 cc’nin lizerinde olan motosikletlerde,
daha &nce yiizde 8 olan OTV orani, yiizde
362 artisla, 37’ye yiikseltildi.

Motosikletten alinan vergiler bu kadarla da
kalmayacak. OTV iizerinden, ayrica KDV de




alindigi icin, bu artisin fiyatlara yansimasi
yaklasik %13-27 arasinda olacak.

Motosiklet sektoriiniin temsilcisi Motosiklet
Endistrisi Dernegi MOTED yayinladigi

basin duyurusunda, sektoriin belli basli
yetkililerinin gorisleri alinmadan hazirlanan
ve meclisten gecen vergi yasasini biiyiik

bir izlinttiyle karsiladiklarini belirterek.
“Motosiklet kullanicilarr igin biiyik bir
darbe niteligi tasidigini diistindiigimiiz
tasari, devletin motosikleti, ulasima, trafige
ve yasama katkisi olmayan bir arag olarak
gordugiinii gostermektedir. Avrupa ve
diinyanin bir ¢ok tilkesinde is ve ulasim
amaci ile kullanilan motosiklet, ayni zamanda
cevreci kimligi, agiriginin az olmasi nedeni
ile yollari bozmamasi ve trafik sorunu olan
yerlerde trafigi rahatlatici etkisi sebebi ile
tercih edilmekte ve tesvik edilmektedir.
Bugiin motosiklet Tiirkiye icin bir gereklilik
halini almistir. Ozellikle pazarin %90-95’lik
kisminin kullandigr motor hacmi 250 cc

ve altinda olan motosikletler, dar gelirli
vatandasimizin asli ulagim araci ve ticarette
de en biiytik destekgisi olmustur.” dedi.

Bildiride, 6zellikle bu kararin
Cumhurbagkani’nin onayina sunulma ve
duyurulma giiniiniin de sanssiz bir tarih
oldugunu ve Motosiklet sektorii igin biiyiik
onem taslyan Motoshow’06 Fuari’nin
ikinci giiniinde tiiketicilerde tedirginlik
yaratarak fuarin ilk giintinde yapilan alim
rezervasyonlarini iptale doniistlirdiigiine
dikkat ¢ekildi..

Gectigimiz yillarda tirmanisa gecen otomotiv
sektdriinde de engelleme niyeti ile uygulanan
vergi artisi, benzer tepkileri beraberinde
getirmis ama otomotiv firmalari bu artisi
slibvanse ederek, artan maliyetlerin tiiketiciye
yansimasini ve satis hacminin daralmasini
engellemislerdi. Ancak, Tuirkiye’deki diinya
Olceklerinde ¢ok kiiglik olan motosiklet
sektorii bu tarz bir artisi siibvanse etme

glicli tagimadigi icin bu karar hem tiiketici
hem de firmalar icin bir darbe niteligi
tasiyacaga benziyor. Avrupa lilkelerinde
vergilerin ortalama %6-22 civarinda oldugunu
belirten yetkililer Tiirkiye’de OTV, KDV ile bu
rakamlarin ¢ok ustiine ¢ikildigini belirtiyorlar.

Vergi artisindan kaynaklanan yiiksek
maliyetlerin sektdrde satislarin ciddi oranda
diismesi ile sonuglanacagini belirten MOTED,
bu diistisle dogru orantili olarak sektorde
istihdam azalmasinin giindeme gelecegini,
ve sonucta beklenen vergi gelirinin de azalan
satislar nedeni ile eskiye oranla azalacagini
ongordd.

Yasa tasarisinin geri ¢ekilmesini ve yeniden
degerlendirilmesini arzu ettiklerini belirten
bayiler ve tiiketiciler de sektdrde genis bir
arastirma yapilmasi halinde belirttikleri
hususlarin zaten dogrulanacagini dile
getirdiler.

Motosiklet fuarinda olaylh

acilhis

Serkan Ketenci
serkan@4x4freelife.com

Uzun zamandir senede bir kez yapilan
motosiklet fuarlarinin sayisi motosiklet
sektoriindeki gelismelere paralel olarak bu
sene ikiye cikti. Litfi Kirdar'da yapilan fuara
daha ¢ok Cin mali motor dreticileri katilirken,
biiytik hacimli motor Ureticileri 2. fuara yani
CNR’da yapilan fuara katildilar.

Bu sene motosiklet sektdrii agisindan ¢ok
glizel geciyordu, Cin mali motosikletler
hizla piyasaya girdiler, oldukg¢a uygun
fiyatlari ve inanilmaz 6deme kolayliklariyla
uzun zamandir motosiklet almak isteyen
ama maddi nedenlerle alamayan kisilere
umut oldular. Pazardaki yerini kaybetmek
istemeyen Honda, BMW gibi treticiler de
fiyatlarinda ciddi indirime gidince yilin ilk
4 ayinin motosiklet satislari gecen tiim
senenin satis rakamini yakaladi.

Motosiklet kullanicilari olarak uzun
zamandir dertliyiz, ne trafikte diger arag
siiriiciileri tarafindan ne de biirokraside
iktidar tarafindan hi¢ 6nemsenmiyorduk.
Son donemdeki gelismelere paralel olarak
sokaklardaki motor sayisinin artmasiyla,
toplumda motosiklet kiiltiirii olusmaya
baslayacagini diistintirken sevincimiz
kursagimizda kaldi. Motosiklet satislarinin
artmasiyla meclis biitce acigini kapatacagi
maddi kaynagi sonunda buldu. Kabak
gene bize patladi dersek yerinde olur
zannediyorum, bir gecede 250 cc st
motorlara uygulanan OTV orani 8%’den
37%'’ye arttirildi. Bu da ortalama 15 milyarlik

bir motosiklet icin 5 milyar liralik bir deger
artisina denk geliyor. Kisaca, fark edilmek
istiyorduk ve fark edildik :)

OTV darbesine ragmen giiclii motosikletlerin
yani sira sehir kullanimina uygun diisiik
hacimli motosikletler de piyasada ciddi

yer edinmeye basladi. istanbul’un basli
basina problematik olan trafigine ¢6ziim
bulamayanlar yavas yavas motosikletlere
dogru kaymaya basladilar. Artik her
kaldirimda, her yol kenarinda bir scooter
gorebiliyorsunuz, eskiden pizzaci motoru
kullaniyorsun diye dalga gegen kisiler,
trafikte hareketsiz kaldigi saatlerde yanindan
gecen motorlara gipta ile bakiyorlar. isin
giizeli de, baslangicta bana “motosiklet
tehlikeli araba alsana” diyen kisilerin birer
birer motosiklet almaya baslamasi. Eger siz
de motosiklete baslamayi diistintiyorsaniz
oncelikle bilingli bir motosiklet kullanicisi
olmak i¢cin uygun bir motosikletle baslamaniz
gerektigini unutmayin. Ayrica siirekli
seviyenize uygun bir siiriis egitimleri almayi
ve koruyucu ekipmanlarinizi kullanmayi
ihmal etmemelisiniz. Glizel ve zevkli olmasi
kadar tehlikeleri de olan motosiklette,
tehlikeyi bilinglenerek sadece kendiniz
azaltabilirsiniz.

Motosikletle ilgili internet tizerinde bir cok
paylasim ortami mevcut, bunlardan en ¢ok
bilinenleri: www.emok.org - www.ikiteker.org
www.motordelisi.com - www.superevariders.com
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Resat “DD” Erbas

Motosiklet Teorisi # 2
TATOKU Formiilii

SIPDE, motorla yolda giderken siirekli
yapmaniz gereken seyin formiild...
ingilizce Scan - Identify — Predict - Decide
- Execute kelimelerinin bas harflerinden
olusuyor. Buna ben aklimizda kolay kalsin
diye Tara — Tanimla - Ongér - Karar ver ve
Uygula, TATOKU diyorum ..

Tara: Agresif olarak ileriyi, geriyi, sagi solu
duyu organlariyla taramak anlamina gelir.
Olacak seyleri dnceden gdrmenin baska yolu
yoktur. Onde giden kamyonun iistiindeki

yiik iyi bagli mi? Su ilerde goriilen karalti

bir cukur mu? Benzinciden ¢ikan arabadaki
adam telefonla mi konusuyor? Arkadan gelen
siren sesi ambulans mi yoksa bir arabanin

eoride
Motosiklet

alarmi mi? Duydugunuz ¢ig benzin kokusu
sizden mi yoksa 6nde giden tankerden mi
geliyor?..vs. vs.

Tanimla: Potansiyel problemleri ve tehlikeli
karsilasmalari tespit etmek anlamina gelir.
Diger arag ve motosikletler yolunuza ¢ikip
kazaya yol acabilir. Hayvanlar ve yayalar ani
ve beklenmedik hareketler yapar. Hareketsiz
objeler problematik olabilir... Cukurlar,
demiryolu raylari, su birikintileri, egilmis bir
trafik tabelasi, kirik bir agacin sarkmis dali,
tiim bu olasi riskleri algilayip tespit etmek
gerekir.

Ongor: Hiz, yon, mesafe tahminlerinde
bulunarak olusabilecek tehlikeyi goziiniiziin
onilinde canlandirmaktir. Eger o hizla

yan yoldan gelen 6biir motosiklet beni
gormilyorsa nerede carpisabiliriz?

Karar Ver: Evet agik....Yukaridaki 6ngdriiye
gore karar ver. Gaz mi vereceksin, hiz mi
keseceksin, serit mi degistireceksin, yandaki
kestirme yola mi dontivereceksin... Karariniz
muhtemel tehlikeyi minimuma, miimkiinse
sifira indirme yoniinde olmalidir. Strateji
tespitidir.

Uygula: Verdiginiz karar “kararlilikla”
uygulamaktir.

Motosiklet Teorisi #3
Koseyi donme sanati

Bisiklet ve motosiklet denilen “seytan
icad1”ni ayakta tutan sey biliyorsunuz
gyroskopik giic, santrifiij kuvvet sonucu
olusan JIROSKOP etkisidir. Yani tekerlek
dondigiinde, ortaya bu donme ekseninde



kalmak tizere inat eden bir gii¢ ¢ikar. Bu
gli¢ hizla dogru orantilidir, yani bu aletler
kendi baslarina ayakta duramazlar, onlari
ayakta tutan sey “hiz”dur. Bu bir. ikincisi, iki
gyroskopa bagli bir sistem kurup, (bisiklet
ya da motosiklet) bunu bir dogru tizerinde
harekete gecirdiginizde bu alet sonsuza
kadar diimdiiz gitmek isteyecektir, yollarin
virajli olmasini hi¢ mi hi¢ kale almadan.
Motosiklet ne kadar agirsa diiz gitme arzusu
da o kadar kuvvetlidir.

Motoru yatirmanin, viraji almanin yolu

da “counter-steering” yani kontra viraj
teknigidir. TATOKU formaltnd hatirliyorsunuz,
Virajin formali de var.SLR, “Slow — Look
—Lean - Roll” Tirkgesi “Yavasla — Bak — Yatir
- Gazla”

Once beraber bir viraja girelim ve yapmamiz
gerekenleri madde madde gorelim. Bir SAG
Viraja geliyoruz

1- Relax - giiliimse

Omuzlar dustik, kollar-dirsekler kirik,
dirsekler disari agik degil, dizler yanlardan
tanka degiyor ve “gayet hafifce” tanki sikiyor,
gidonu “bir geng hanimin narin bileklerini
tutuyor gibi” tutuyorsunuz.

2-yavasla....
Virajin igini TARA...

3-Relax-sirit
Bakiniz, 1# madde...

4-Bak...

Virajin ¢ikisina dogru. Bu alet nereye
bakarsan oraya gider unutma... Sagdaki
soldaki ayrintilar i¢in genis goriis alanini
kullan, gozlerini oradan oraya gezdirme. Alt
¢enenin ucuyla gitmek istedigin yeri goster.

5-Relax
Bakiniz, 1# madde...

6-Yatir....

Sag virajdayiz... Sag elinle gidonu hafifce
ileri dogru it. iste kontra viraj teknigi... Saga
dénmek igin sag elinizi, sola donmek igin sol
elinizi ileri itiyorsunuz. (Dikkat, ileri itiyorsun,
agirligini o tarafa veriyorsun demedim.)

7-Relax
Bakiniz, 1# madde...

8-Gazla...

Yavas yavas, yumusacik, gittikce arttirarak,
KORKMADAN gaz ver. Gerekiyorsa elinle
elcigi iterek yatis agisini arttir.

9-Relax
Bakiniz, 1# madde...

Yapilmamasi gereken sey : Sakin motor
yatikken fren yapma. Virajda fren yapilmaz.
Hizini 6nceden ayarla. Korktuysan basta gaz
verme ya da ¢ok az ver, ama fren, sakin ha!

Gaz viraj almayi kolaylastirir ve virajda
sarsinti, gezinme, titresim, dengesizlik gibi

biittin problemleri ¢ozer. Gaz vermek sorun
yaratmaz, sorun ¢dzer. Anahtar sozciikler:
“Yumusacik” “Korkmadan” “Yeterince”
“Yavas¢a” ve “Arttirarak”

Peki neden hep RELAKS, RELAKS deyip
duruyorum...?

Gidonu “siki” tutmanin baslica ti¢ mahzuru
vardir...

1- Viraj alma yaricapiniz gittikce artar.
Yani virajin icinde herhangi bir sebepten
gidona simsiki yapisirsaniz, virajin disina
dogru kaydiginizi, yatis aginizin azaldigini,
hizin dustiigiini, gaz verme hassasiyetinin
kayboldugunu, yalpalama basladigini
gorirsiintiz. Hele giriste, yani yatirmaya
baslamadan evvel siki tutarsaniz bir tiirlu
zamanlamayi yapamazsiniz.

2-Yorgunluk bas gosterir.

“Karpal tunel” problemleri, parmak
eklemleri, el, dirsek ve 6n kolda agrilar,
“hala yeterince hakim degilmissiniz” hissi,
gercekten de daha az hakimiyet.

3-Beynin yanlis bilgilendirilmesi devreye
girer

Deneyin. Gidonu siki tuttukca daha hizli
gidiyor sanirsiniz kendinizi, motordan daha

cok vibrasyon, yoldan daha ¢ok darbe
alirsiniz.

Kendiniz kesfedeceksiniz, “gaz vermenin
hiz1” var. Eger viraj gittikce kapaniyorsa
(yaricapi azaliyorsa) ¢cok yavas gaz
vereceksiniz, agiliyorsa daha “hizli” gaz
vereceksiniz. Virajda gaz vermek esittir
hizlanmak degildir. Clinkii motosiklet, ayni
kayak, bisiklet, paten gibi virajda yavaslar.
(Aerodinami, ve siirtiinmenin artisi, yatay
kuvvet vektoriiniin ise karismasi) Sabit gazla
mesela saatte 40 km ile viraja girin 35 kmh
ile ¢ctkarsiniz . O nedenle virajda “Biraz” gaz
vererek hizinizi korumaniz gerekir.

1-Yatis acisini arttirip daha fazla gaz
verebilirsiniz,

2-Yatis agisi ¢ok artiyorsa yavas yavas virajin
icine dogru hat degistirip ayni yatis agisiyla
daha fazla gaz verebilirsiniz.

Dikkat

Virajda mecbur kalmadikga serit
degistirmeyin. SOL virajda, virajin icine ASIRI
girerseniz motor sizin seridinizde olsa bile
yatis acisi sebebiyle viicudunuzun st kismi
karsi trafik seridine gecer...

Ve bu maalesef nadir bir kaza tiirii degildir.

Mayis 2006

73

4x4 FreeLife



74 Mayis 2006

4x4 FreeLife

A\

HO:

2

DA

L T .'.': |
B Py

Honda CBR 125_C ’

-
-

y
P

Honda Motosiklet, sadece performans ve deneyim yoniinden degil etik acidan da giiclii yeni bir

yarisci nesli yetistirmek icin izmir Otomobil Kuliibii ile ortaklasa y

organizasyonu icin, egitim ¢calismalarini tamamladi.

Turkiye'de ilk defa geng yeteneklere
motosiklet yarislarina katilma sansi veren

bir organizasyon olarak dikkat ceken Honda
CBR 125 Cup, Turkiye Pist Sampiyonasi
kapsaminda 6 ayaklik bir Cup olarak organize
ediliyor.

2006 basindan bu yana basvurulari kabul
eden ve siki elemeler sonunda 25 asil, 5
yedek 30 yarismaci se¢en organizasyon

bu secimde yetenekle birlikte belirli kisilik
kriterlerini aradi. Amaci Tiirkiye’ye yetenekli
ve sorumluluk sahibi yeni yariscilar
yetirtirmek olan organizasyonda; Urfa,
Antalya, Kocaeli, izmir, istanbul, Adana,
Corlu, Manisa, Balikesir, Ardahan, Mersin ve
Aydin’dan se¢melere katilan adaylar ¢esitli

yetenek testlerinin yanisira titiz bir psikolojik
testten de gecirildiler.

Yarismaya Honda ve izmir Otomobil Kuliibii
tarafindan hazirlanan Honda CBR 125 cc
motosikletlerle katilacak olan yarismacilar
Nisan ayini siki bir egitimle gecirdiler. 1993
ve 2005 yillari arasinda Japonya 125 cc
sampiyonu olan tinli Japon motosikletgi
Hiroyuki Kikuchi tarafindan egitilen yariscilar
bu egitimlerde ayrica Baris Tok ve Ercan
Dinamit gibi tecriibeli pist yaris¢ilarindan da
destek aldilar.

16-18 Nisan arasi yogun bir seminer ve
uygulamali egitim alan yarismacilar ilk
giinii Seminerlerle ikinci ve tg¢linci giind ise

tiriittiigi
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Honda CBR 125 Cup




uygulamali derslerle gecirdiler. Ozel 8l¢iim
aletleri kullanilan egitim sonunda yaris¢ilarda
%40’a varan bir performans artisi saptandi.
Bu egitimlerde yarismak icin gereken
kurallari 6grenen ve performanslarini
arttirmak icin gerekli ip uglarini alan
yariscilara ayrica organizasyonun etik yoni
cesitli sekillerde alti gizilerek hatirlatildi.

Honda CBR 125 Cup, Komiserler Kurulu
yanisira bir de Etik Kurulun gérev alacagi

ve yarisma sirasinda centilmenlige aykiri
davranislarin, yaris ihracina kadar cesitli
sekillerde cezalandirilacagi ilk organizasyon.
Amaci sadece yetenek degil centilmenlikleri
ile de dikkat ¢cekecek pilotlar yetistirmek
olan organizasyon, pilotlarin 6zel hayatlarini
da mercek altina aldi. Yaris 6ncesi hazirlik

ve motivasyon safhalarinda profesyonel
psikolojik destek kurumlarindan yardim
gorecek yariscilar 6zel hayatlarindaki
sorunlari yaris pistlerine tasimama
konusunda da kuvvetli bir egitim almis
olacaklar.

Yaslari ortalama 20-22 arasinda olan
yariscilar arasinda ¢ok gengler kadar 35-40
yas grubunda motosikletciler de yer aliyorlar.
Hepsinin ortak yoni amatdr ruhlari ve
hevesleri.

Yarislarin yeri ile ilgili bilgilere www.
izmiryarispisti.com adresinden
ulasabilirsiniz. Bizi bilgilendiren izmir
Otomobil Kuliibii Neticeler Sorumlusu Cem
Gimzal’a tesekkiir ederiz.

Yaris tarihleri

HONDA

The Power of Dreams
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Mayis 27-28
Haziran 17-18
Eylil 16-17
Eylil 23-24
Ekim 14-15
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Alternative Yasamilar icin
Alternative Camp

2002 yilindan beri sosyal dezavantaijli
gruplara gondllii ve ticretsiz hizmet Uireten
Alternative Camp projesi artik yeni yerinde
gondllileriile birlikte calismaya devam
ediyor. 22 Nisan giinii bir acilis kokteyli ve
katilanlari duygulandiran ve heyecanlandiran
kisa bir film ile yeni yerlerine merhaba
diyen AYDER-Alternatif Yasam Dernegi
Baskani Ercan Tutal, engelsiz yasam
yolculuklarinin ara duraklarinin giderek
cogaldigini ve iilke cografyasina yayildigini
mijdeledi. 2005 yili boyunca Alternative
Camp gondllilerinin dncii ve 6rnek model
olusturan calismalarina tanik olan Bodrum,
izmir ve Van illerinde “Hayata Arti” projesi
kapsaminda kamplar diizenleyen dernek,
engelli gencleri Akdeniz’in biiyulii mavisiyle
ve hayallerinde gérmeyecekleri outdoor
sporlari ile bulusturdu. 2006 yilinda ise
Alternative Camp yolculuguna Temmuz ve
Agustos aylarinda kamp diizenleyecekleri 2
yeni durak eklendi: Sinop ve Artvin.

Ayder Y.K baskani Ercan Tutal, “AYDER
olarak, iilke genelinde toplumsal doniisiim
ve degisimin 6nemli bir sivil dinamigi olma

iddiasiyla yeni stratejik ortakliklara girdik.
Uzun soluklu projelerimizde ve kurumsal
isleyisimizde BM’nin Kiiresel ilkelerini
temel aldik. Ve sizlerle birlikte tiim sosyal
dezavantajli gruplari engelsiz ve esit bir
diinyaya taslyan projelerimizi iretebilmek
icin dernegimize bedelsiz olarak tahsis
edilen yeni bir merkeze tasindik.

Gondlliilerimiz yeni donem i¢in hummali
calismalarini yeni dernek merkezimizde
slirdiirmeye basladilar bile. Ortak bir ¢calisma
platformu olmasini arzu ettigimiz

ofisimiz gonulli ¢alisma enerjinize ve

sosyal sorumluluk projelerinize ev sahipligi
yapmaya hazir.” dedi.

Herkesi bu olusuma katilmaya ¢agiriyoruz.

Alternative Camp
www.alternativecamp.org

Adres: 19.Mayis Mah.Yildiz Sok. STFA B7
Blok 17/1 KOZYATAGI

Telefon: 0216 373 53 55

Land Rover G4 Challenge’de ilk Etap

Tayland ve Laos

Tirkiye’yi temsilen Tolga Senefe’nin
yarisacagl Land Rover G4 Challenge 2006
Diinya Finali 2 kitada bulunan 4 uilkede
gerceklestirilecek. Bir aylik finalin ilk etabi

22 Nisan 2006°da Tayland’da basliyor. 29
Nisan 2006’ya kadar siirecek ilk etabin
ardindan ikinci etap 29 Nisan- 5 Mayis
tarihleri arasinda Laos’ta, ti¢lincii etap
6-13 Mayis tarihleri arasinda Brezilya ve
Bolivya'da yapilacak.

18 iilkeden 18 yarismaci, bir ay boyunca
dayaniklilik ve zekalarini sinayacak. Her
etapta farkl bir kisiyle takim olusturulan
final siiresince ekipler, Teknik siiriis, Dag
bisikleti, Kayaking, Yol Siiriisti, Problem
Gozlimd, Arazi Siiriisi, Tirmanis ve Yol Agma
gibi etaplardan gececekler.

Giiniimizde lastik dmrii tiiketicilerin kafasini
mesgul eden en 6nemli sorunlardan biri uzun
omiir oldugundan, Michelin, iist sinif sedan
arabalar i¢in, bu konuda biittin uzmanligini
yansitan yeni bir lastigi, Primacy HP’yi piyasaya
sunuyor.

Otomotiv endiistrisi i¢in sertifikasyon testleri

ve teknik arastirmalar gerceklestiren ve teknik
hizmetler sunan bagimsiz Alman kurulusu

TOV Automotive tarafindan gerceklestirilen
testlerde elde edilen verilere gore Michelin
Primacy HP lastikleri ayni {irlin gamindaki

biitlin rakiplerine gore en az %25 daha uzun
dmre sahip ve daha kisa lastik &mriine sahip
rakipleriyle karsilastirildiginda, Michelin Primacy
HP lastikleri kilometre olarak %54 daha fazla yol
yaplyor. Yiizde olarak verilen bu degerler, siiriis
zamani bakimindan en iyi rakip lastik 24 aylik
omre sahipken, Michelin Primacy HP’nin 30 aylik
omre sahip oldugu anlamina geliyor.

Ozel araba sahibi siiriiciiler tarafindan zaten
onemli bulunan bu tasarruf 6gesi, biyiik dlgekte
diisunildiigiinde, 6rnegin filo yoneticileri igin
son derece bilyiik 6nem tasiyor. Ornegin, ii¢
yillik bir sézlesme cercevesinde calistirilan

ve yilda 30.000 kilometreyi kapsayan 15.000
araglik bir filo s6z konusu oldugunda, Michelin
Primacy HP takilmis araglarin sayisinin iki katina
cikarilmasi en az 11.200 lastige esit bir tasarruf
sagliyor.

Michelin Primacy HP, uzun émiirle birlikte
kullanicilarina islak yollarda giivenli siiriis
bakimindan da en iyi performansi sagliyor.

Kaza istatistiklerine gore, Avrupa’daki ciddi
kazalarin cogu yagmurlu havalarda meydana
geliyor. Bu nedenle, Michelin Primacy HP,
hizmet 6mrii boyunca islak yol yiizeylerini
ustiin 6lctide kavrama yetenegine sahip olacak
sekilde tasarlanmis. Ornegin, 10.000 kilometre
yapmis bir Michelin Primacy HP lastigin islak yol
yiizeyindeki fren mesafesi, ana rakip lastiklerin
ortalama mesafesine gére 1.2 metre daha kisa.

Bir suriicti i¢in guivenlik bakimindan gercek
avantajin, lastigin 6mrii boyunca muhafaza
edilen tutarli 1slak yol tutma performansindan
kaynaklandigini diisiiniirseniz, gergek ¢alisma
kosullarini dogru sekilde yansitan 10.000
kilometrelik testler sonucunda elde edilen bu
bulgular ne derece 6nemli oldugu ortaya cikar.




Jeep markasr’nin en yeni modeli }
Commander, saglam ve kasli goriintiisiiyle
markanin SUV segmentinde yerini aliyor.

Gegmisin klasik Jeep araglarini yeniden
yorumlayarak olusturulan Jeep Commander,
cok yeni bir arag olmasina ragmen, klasik
Jeep tasariminin kendine 6zgt ¢izgilerini
tasidigi icin kullanicilarda bir deja vu hissi
uyandiriyor. Klasik bir tasarima sahip olan
Jeep Commander, 3 sira koltuk diizeni ve

7 kisilik oturma kapasitesi sunan |lkJeep
trund. —

Yeni Commander, 3.0 It. V6 dizel ve 5.7 It.
V8 HEMI benzinli motor segenekleri ile,

ve standart olarak sundugu- Elektromk
Devrilme Riski Azaltma Sistemi, ABS,
Elektronik Denge Programi, Tiim lelar'
Gorev Yapan Cekis Kontrol Sistemi gibi

bir dizi glivenlik donanimrile tiiketicilerin
karsisina ¢ikiyor.

Off-Shore’da PO

destegi

Akaryakit ve madeni yag sektdriiniin nde gelen isimlerinden Petrol Ofisi, iilkemizde
2003 yilindan beri diizenlenen ve gectigimiz yil uluslararasi kimlik kazanan, hiz ve
adrenalinin denizde bulustugu Off-Shore Tiirkiye Sampiyonasi’na adini verdi.

Diinya Motonautique Federasyonu

U.l.M tarafindan, Class 3-225 adi

altinda uluslararasi takvime konulan ve
Diinya Sampiyonasi sinifi olarak bu yil
gerceklesecek Petrol Ofisi Uluslar arasi
Off-Shore Tiirkiye Sampiyonasi 20-21
Mayis tarihleri arasinda istanbul’da
baslayacak. istanbul, Adana, Antalya,
Bodrum, Marmaris, Ankara ve istanbul’da

yapilacak toplam 7 ayaktan olusan Petrol
Ofisi Uluslararasi Off-Shore Tiirkiye
Sampiyonasi’nda 14 tekne miicadele
edecek.

Tum diinyada biyiik ilgi toplayan extreme
bir spor dali olan Power Boat yarislari
istanbul Off-Shore Kulubii tarafindan

3 sezondur basari ile organize ediliyor.
iki pilotun uyum ve koordinasyonu ile
mukemmel takim ¢alismasi gerektiren
yarislarda, ekipler maksimum hizlarini
korurken, denge ve hizlarini etkileyen
dalgalari da kontrol etmek zorunda
kaliyorlar.

Hiz, giic, cesaret, konsantrasyon ve
koordinasyonun ¢ok 6nemli bir etken
oldugu yarislarda ekipler, 7 metre ile 8,5
metre arasi boya sahip distan takma 225
HP motor giictine sahip Kapali Kokpit
Catamaran tipi teknelerle yarisiyorlar. Her
bir yarista en az 25 en ¢ok 30 tur atacak
teknelerin max siirati 150 km’ye variyor.

Petrol Ofisi Uluslararasi Offshore Tiirkiye Sampiyonasi Takvimi

ISTANBUL-Caddebostan
ADANA-Seyhan Baraj Golii
ANTALYA-Kemer
MUGLA-Bodrum
MARMARIS
ANKARA-G6lbasi
ISTANBUL-Caddebostan

20-21 Mayis 2006
3-4 Haziran 2006
17-18 Haziran 2006
8-9 Temmuz 2006
12-13 Agustos 2006
02-03 Eyliil 2006
23-24 Eyliil 2006

Mayis ayinda ISOFF
iki off-road yarisi duzenliyor

Mayis 2006

Mayis ayinda ISOFF iki ayri off-road

yarisi organize ediyor. 20 — 21 mayis
tarihleri igcinde Goodyear Wrangler Cup
organizasyonunun ilk yarisi kosuluyor. 27

— 28 Mayis tarihinde ise Tiirkiye Goodyear
Off-Road Sampiyonasi ti¢lincli ayagi
organize ediliyor. Yarislar hakkinda daha
fazla bilgi ve ulasim detaylari igin www.isoff.
org.tr adresinde ulasabilirsiniz.

77

4x4 FreeLife

drpeyla-bay bage.. misg -7

{-‘I'I‘I{JIQ-HI“:IUI 0

13 I1 l'lril! Elln s lnnhul

Enduro Yarislarnnda
EMOK Farki...

Enduro Motosiklet Kulubii, EMOK tarafindan
diizenlenecek olan Tiirkiye Enduro
Sampiyonasi 2. Ayak Yarisi 13-14 Mayis
2006’da Sile sahilinde kosulacak.

Enduro yariscilari icin son 3 senedir
istanbul'daki yarislarin tadi bambaska...
Zorlu oldugu kadar ¢ok da zevkli bir parkuru
enduro yariscilarina armagan eden EMOK,
gecen senelerde oldugu gibi bu sene de
EMOK Enduro Yarisi’nda bir ¢cok yeniliklerle
sporcu ve izleyicilerin karsisina ¢ikmaya
hazirlaniyor.

Herseyden 6nce bu seneki yarista mini

fuar havasi esecek, sektérden firmalar

gelip standlarini agarak driinlerini
sergileyebilecegi gibi motorlarini da test
ettirebilecekler. Tam bir karnaval havasinin
yaratilacagi start alanindaki coskunun
yanisira, seyircilerin zevkle izleyebilecekleri
2 Ozel Etap planlandu. Birbirinden zorlu
dogal ve yapay engellerin yer alacagi Seyirci
etabinda, izleyiciler toplu startin keyfini
yasarken, yariscilar bitise erken ulasmak igin
kiran kirana miicadele edecekler.

Saat 10:00’da baslayip 15:00 civarinda
bitmesi planlanan yarisin Seyirci etaplari
herkesin en rahatlikla izleyebilecegi
saatlere gore ayarlanacak. Detayli
programi 6grenmek i¢cin asagidaki iletisim
bilgilerinden EMOK’a ulasmak mumkiin.

EMOK web sitesi adresi: http://www.emok.org
EMOK Danisma Hatti: +90 (533) 333 3665
EMOK Merkez telefon: +90 (212) 2864799



Baslanm kaptanhga,
herkes kurtuldu
ben kaldim.
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Jakuzl keyfi dive |
buna derim.




Yok Yok
romatizmalanma

iyl geliyor
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Dén baba dénelim, il
haberler, hacilara gidelim. Nerden uydum

hﬂb{flftf; bu delilere
haberleeer...

Isoff, bazi dyeleri icin
kumda sards tekniklerl Yad satanm,
kursu agmaya bal satarim, ...
karar verdi.

Direksiyon baginda
uyuyakalan bir jeep

sardcisa kendini
denizde buldu.

Bir avug su bile
off-roadgular igin birkag o
saatlik oyun alani —= Birdir Biilr
olmaya yetti.




‘ Online abonelik;

4x4 Freelife dergisine abone olmak igin lutfen web sitemizi ziyaret edin.
www.4x4freelife.com

‘ Fax ile abonelik;

Bu sayfayi kesip, gerekli bilgileri eksiksiz tamamladiktan sonra
(0212) 220 65 80 nolu faks numarasina génderiniz. Aboneliginiz baslatilacaktir.

Ad
Soyad
Adres
Vergi Dairesi . Vergi no:
Tel
Fax
e-mail
. Kredi Karti Hesabimdan Alimiz Banka Havalesi
Kart Tipi VISA MASTER Banka Havalesi ile Giinderdim ilgili belge ektedir.
Aso Reklam lletisim ve Yazilim Hiz San. ve Tic. Ltd. 5ti.
Kart No: Garanti Bankasi Perpa Sub. Hs No: 459-6299757
Halk Bankasi Perpa Sub. Hs No: 17069
Son Kul. Tarihi: / Gliveniik Kodu

Kred| Knrtinmn srosesdsid
yetiili imaa boglufurda yer alan

1 Yillik Abonelik 50.000.000 TL Muumsaralann se B akami
6 Aylik Abonelik 26.000.000 TL isim [ imza

Halil Rifatpasa Mah. Aydinliktepe Sk. No:110kmeydani - Sisli - ISTANBUL
Tel: 0212 2223801-1608 Fax: 0212 220 65 80 http://www.4x4freelife.com e-mail: info@4x4freelife.com



