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odrich'in hem yol icinde, hem yol disinda siirnig

yazamak isteyenler icin drettigi lastigi
ain, en Zoriu arazt kasollar dahil fien zeminlerde
mel cekiy gticd saglar. Yolda ve yol disinda
olii elinde rrtmak isteyenter icin...
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EDITOR

Aysin Uysal

Baharat seven editor

Yeni yilin ilk sayisi. Ustelik 4x4 Freelife’daki
editorliigiimiin de yil déniimii. ki dogum
glinti bir arada. Yillar her sene diizenli

olarak dogup 6ldiikleri icin benim icin asil
dnem tasiyan, 2005 yilini 6lduriip 2006’nin
dogumuna tanik olmamiz degil, -cok bencilce
bulmazsaniz- editorligtimiin ilk yilini geride
birakmam. Bu benim icin gercek bir ilk. O
zaman siki durun, karsinizda klasik sene basi
ic dokme yazisi.

Bir isi en iyi sekilde, adam gibi yapmak,
sadece benim degil bir cok insanin

kisisel diisturu. Cok zor da degil aslinda.
Egitimini alacaksin ya da alayli olarak gidip
ogreneceksin ve ¢ikacaksin ortaya. Sonra
biraz sorumluluk duygusu, 6zen, bir de
bakmissin ki iyi yapiyorsun o isi.

Benim béyle bir sansim olmadi. Oncelikle,
aklimda editor olmak fikri yoktu. Gergi uzun
siiredir ISOFF Basin sorumlusu olarak birkag
kilometre uzunlugunda yazi yazmisligim
vardi, ama icimde bir ses yazi yazmakla
editorlik arasinda oldukga bariz bir fark
oldugunu séyliyordu. Bir egitim durumu sdz
konusu degildi kuskusuz. Hani isteseydim
bile editorliik okulu diye bir sey var mi? Gergi
“alayli” yontemine de karsi degildim, yani
editorligu 6grenip sonra ortaya ¢ikmaya.
Karsi oldugum sey, ben 6grenirken sizlerin de
bu 6grenme siirecine taniklik etmenizdi.

Oyle hatalar yaptim ki, gidip binlerce dergiyi
satin alip evime yigmak gecti icimden, kimse
gormesin diye. Oyle panik anlari yasadim

ki, birkag saat zaman satin alabilmek icin
Faust’un ruhunu ¢agirabilirdim, seytanin
cep telefonunu 6grenmek icin. Simdi geriye
déniip hosgori ile glilimsiyorum mu
zannediyorsunuz, ne gezer. Hala 6grenme
stirecindeyim. Stres katsayim azaldiysa
bunun nedeni strese alismam.

“Deli miyim” diye sordugum ¢ok oldu. Gergi
bu soruyu “deli misin” formatinda bana az

yoneltmemislerdi zaman icinde. Bir ¢cadir

bir uyku tulumu kamplara gikarken, kizim
heniiz 4 aylikken onu yanima alip Catalca
tepelerinde parapant 6grenirken, off-road
yapmaya basladigimda, esimle birlikte 4x4
yarislarina katildigimizda, rafting yaptigimda,
kaya tirmanisi yapmayi hayal ettigimde hep
ayni soru ¢ikmisti karsima.

Deli miydim peki? Avuglarima doldurdugum
kumlar akip gittikten sonra kalan deniz
kabuklarina ve renkli taglara baktigim

zaman rahatlikla hayir diyebiliyorum

bu soruya. Deli degilmisim. Sadece ne
istedigimi biliyormusum. istedigim macera
gibi goriinse de 6zgiirliikt, kacis desgil
seceneklerdi, diinyaya benimle ayni renkte
bakan insanlarla karsilasmakti. Arada harika
anilar, muhtesem gorintiler, unutulmayacak
sohbetler biriktirmekti. Baba daginin
tepesinden yaptigim ilk atlayis, Polit

daginin zirvesindeki bulut okyanusu, Tuz
g6liinde hazine avcisi sanilip koyliilerce esir
edildigimiz gece, Kazdaglar’nda konvoyla
gece yolculugundayken hala kahkahalarla
hatirladigim 2 saat siiren telsiz konusmalari...
Bunlar kumlar aktiktan sonra kalan sedef
parcalari.

Dur bir dakika, tiim bunlarin editdrlikle ne
alakasi var mi diyorsunuz? Ben bir yildir
kimlerle tanisiyorum, konusuyorum, nerelere
gidiyorum saniyorsunuz? 4x4 Freelife’ta
Editorliik benim igin, kendim gibi kisilere
acilan boyutlararasi bir kapi oldu. Her ay

o kapidan ilk kez gérdiigiim ama bildigim
yerlere ve insanlara gidiyorum.

insan bir “is”ten daha baska ne ister ki.

Stres mi? Olsun, hayatin tuzu biberi imis. Ben
baharat severim.
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Ana tara‘hndan EN :

Baba tarafindan sportifligi atmis bir |

melez \ \\,‘\ |
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2006 ML serisi, Mercedes - Chrysler
evliligin giizel sonuglarindan biri. Her
melez gibi anne babasinin en giizel
taraflarini almis. Anne tarafindan
—belki adindan ve sehirli, sik dis B
‘gbriiniimiinden dolay M:E_FCE(]‘_GS_‘bl}T )
ikilideki disi unsur olarak duruyor -
cekici hatlarini, aracin icindeki intizami
ve liiks sinirlarinda dolasmaktan
cekinmeyen i¢ ve dis donanimlarini
almis. Baba tarafindan, Chrysler’den de,
amerikan gelenegi direksiyon kumandali
vites kolunu, ayakta yer alan el frenini,
yapili formunu ve off-road yetenegini
kapmis. Ortaya cok cekici bir 4x4 on-

roader ¢cikmis. Bu araba ile ister sehirde
gidin ister arazide, giinliik alistiginiz.
konforga,n ve siiriis rahatligindan Eavlz 2
vermeniz gerekmiyor. = T
Mercedes ML320 CDI"bukez
mbtorspdyrfpn ile ilgilenenlerin yakindan
tanidig1 bir baska isim, Castrol pilotu
Miifit Cirpanli ile Kemer Country’nin

yesil golf sahalari arasinda ve orman

ici off-road yollarinda test ettik. Miifit
Cirpanli araca hem bir off-road’cu hem

de mesleki acidan —fotografci- olarak
yaklastigi icin testimiz oldukg¢a uzun ve
kapsamli oldu.
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ic mekan

Amerikan arabalarina alismis biri olarak
araca girdigimde kendimi evimde hissettim.
Tek bir farkla: Evim bu kadar konforlu

degil. Klasik Mercedes konforu, rahatligi
sessizligi. ic tasarimda klasik Mercedes
cizgileri, yuvarlak hatlari, hatta 70’li
yillardaki Mercedes’lerin oval gostergelerini
kullanilmis. Gosterge renkleri yeni
jenerasyon arabalarda sik¢a gordiiguimiiz
gibi disco renklerinde degil gayet sade;
Arag ici hakim renkler beyaz metal ve

siyah deri. Bu sportif siyah ve mat glimus
rengi metal aksesuarlarin iginde yer yer

giil agacinin dengeli kullanimi arag ici
renkleri yumusatmis, dogallik ve yiiksek
kalite saglamis. Tabii giil agaci konsolun
ustlinde bir vites kolu ariyor insan. Boyle
bir sey bulamayinca bir amerikan arabasi
kullanicisi olarak hemen elim aliskanlikla

direksiyonun sag tarafina gitti zaten. Acik¢asi
oldukga heyecanlandim yillardir kullandigim
amerikan araglarina dénis yasadigim igin.
Vitesi direksiyonda bulunca el frenini hig
konsolda aramadim, onu da amerikanlarda
alisik oldugum gibi yerde pedal olarak
buldum.

ic mekan ¢ok genis ve ferah, yiiksek govde
yapisi sayesinde goriis de miikemmel.
Mercedes’in kendine 6zgii muntazamligl,
duizeni her ayrintida goze ¢arpiyor. Her

sey olmasi gereken yerde tertipli diizenli
duruyor. Orta konsoldaki bolmelerin hafif
bir dokunusla agilmasi, sik goriintiyi
perginliyor. Elektronik kontrollii yiikseklik ve
derinlik ayarli direksiyonun basarili tasarimi
sayesinde direksiyon, gosterge panelini
kapatmiyor. Kumanda diigmelerinin ¢ogunu,
mizik sistemi, yol bilgisayari ve arag telefon

sistemine direksiyon lzerinden kontrol
ediyorsunuz.

Tasarim

ML, Mercedes’in M sinifindaki iddiali
temsilcisi. ilk kez 1977 yilinda gbriiciiye
¢tkmisti. O giinden bu yana her konsept
otomobil gibi bir cok degisiklige ugradi,
2001 yilinda makyajlandi. Yeni ML’in yatik
aerodinamik 6n cam, arkaya dogru yiikselen
omuz cizgileriyle sportif bir gorlinlisu

var. Dikiz aynasina monte LED tipi sinyal
lambalari hemen go6ze ¢arpan kaliteli
detaylardan. Bir dnceki modelden daha
buiytik boyutlara sahip olmasina ragmen
gorlinlisii daha dinamik ve cizgileri daha
akici. Yeni M serisi selefinden 150 mm daha
uzun, 71 mm daha genis ve ne yazik ki 9 mm
daha algak. 2.915 mm’lik aks mesafesi de
onceki nesil M serisine oranla 95 mm daha



uzun. Aerodinamik calismalar sayesinde
6nceki modelde 0.39Cd olan riizgar direng
katsayisi yeni nesil M serisinde 0.34Cd’ye
diisirtlmis.

Otomaobilin boyasi ¢izilmeye karsi 6zel olarak
gelistirilmis. Sanirim asil amag yikama
sirasinda sert darbelerden etkilenmemesi

A" amaolur ya, ormanda calilar icinden

, gecmeye karar verirseniz bu 6zelliginin gok

¥ yararini goreceginiz kesin.

| Motor ve Performans

Yeni ML Serisi’nde; ML 280 CDI, ML 320 CDI,
ML 350, ML 500 olmak tizere 4 farkli motor
secenegi sunuluyor. Bizim test ettigimiz
320 CDI, dizel segeneklerin en giiclusd.
Uclincii nesil common rail direkt enjeksiyon
sistemine sahip ML 320 CDI’daki motor 224

\ o
e

beygir giic ve 1600.d/d’de maksimum 510
Nm tork dretiyor.

Kalkista bildigim amerikan arabalarindan
ayrildik hemen. Bilirsiniz agir, giirtltiilii

ve zahmetli kakarlar;-ani duruslar en
sevdikleri sey degildir, tepkileri gecikmelidir.
Bu arag inanilmaz atik bir sekilde kalkti.
Aracl calistirir calistirmaz, motorun

giictinti hissedebiliyorsunuz. Otomobil alt
devirlerden itibaren giictinii hissettirirken,
tist devirlere ¢iktikca oldukea yiiksek bir
performans sergiliyor. Yavas ve temkinli
kullandigimzda ¢ok konforlu ve giiven verici,
ama gaza aniden ytiklendiginizde hi¢ zaman
kaybetmeden sportif kullanima 6zgii tepkiler
veriyor. Cok seri. Motorun sesi ¢ok giizel. Ne
yazik ki camlar ya da sunroof agik degilse
bu sesi icerden pek duyma sansiniz yok. Ses

=
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izolasyonu gayet iyi. Otomobilin sertligi iyi
ayarlanmis siispansiyon sistemi aracin yol
tutus kabiliyetini arttiriyor.

Yeni seride tiim motor segenekleri, 7 ileri
vitesli otomatik sanziman (7G-Tronic) ile
standart olarak donatilmis. Sanzimanin
seriligi ve glicli motor, 2 ton agirligindaki
aracin sifirdan saatte 100 kilometre hiza 8.6
saniyede ulasabilmesini sagliyor. Kullandigim
aracta kis lastikleri oldugu icin 160 km/h
{istiine gtkmama izin vermedi ve bilgisayarda
beni bu konuda kibar bir aciklamaile
bilgilendirdi.

Yol disinda

Kemer Country’de gol kenarinda ve
orman icinde sakinlerinin off-road keyfini
yasayabilmeleri icin gizel parkurlar




hazirlanmis. Kis mevsiminde 1slak ve camurlu
bir orman parkuru var 6niimiizde. Giizel ve
zevkli bir yol testinden sonra off-road’a hi¢
mi hi¢ uygun olmayan bir lastikle ¢ok kaygan
bir zemine girdik. Oniimiize su cukurlari
¢tkiyor ama doniis yok. Parkuru tamamlamak
zorundayiz. Birincisi donis yerimiz yok. Her
ne kadar boyasi ¢izilmelere dayanikliysa

da parkurun iki yanini saran sik agacli
ormana girip boya/cizilme testi yapmayi
istemiyorum. ikincisi arac beklemedigim
sekilde “gidiyor”. Standart hali ile patinaj
yapmadan rahat rahat ilerledik ve kanallarin

arasinda manevra bile yaptik. Bir ara sol 6n,
sag arka tizerinde askida kalmasina ragmen
ilerlemesi kesintiye ugramadi. Arazi siiriisleri
icin 6zel olarak gelistirilen AIRMATIC

havali stispansiyon sistemi aracin yerden
yuksekligini 291 mm’ye kadar arttirmami
sagliyor.

Aracin yaklasma ve kacis agilari off-road’a
uygun. Karin agisi biraz sorun yasatabilir.
Yeni M serisinde dort tekerlekten siirekli
cekis ve 4ETS cekis sistemlerinin yani sira
egim inis kontrol sistemi, Start-off yardim

sistemi ve arazi sartlarina uyumlu Anti Blokaj
Sistemi (ABS) mevcut. Sistem manuel veya
otomatik olarak, 6n ve arka aksa ya da
sadece arka aksa yiizde 100 oraninda gii¢
iletilmesini sagliyor.

Giivenlik

Guvenlik Mercedes standarti. Cok kademeli
acilabilen hava yastigi, siiriicii ve 6n yolcu
icin yan hava yastigi ve tim koltuk siralari
icin pencere hava yastigi, arka camlar

ve kapilar i¢cin cocuk emniyeti, n yolcu
koltugunda cocuk koltugu tanima sistemi
var. Onde ve arkada optik ilave koruma




Teknik Degerler
Silindir Sayisi

Toplam silindir hacmi (cm3) 2987

Nominal gii¢ (PS d/d2de)
Nominal tork (NM d/d2de)
0-100 km/h hizlanma

Rttt

T S
Dis goriiniim

Salterli ve degisken hiz sinirlamali Downhill Speed Regulation
(DSR - rampa iniste otomatik fren kontrolu)

Elektronik Stabilite Programi (ESP)

Tiim tekerlekler igin Elektronik Traksiyon Sistemi, rampa inisleri
igin otomatik fren kontrolii dahil (4ETS)

7 vitesli otomatik sanziman 7G-TRONIC, 6n gogiste vites
gostergesi

7 kol tasarimli 17” hafif metal jantlar, 4’lii, 7,5) x 17 ET 56,
235/65 lastik ebatlariyla

tamponu, lastik basing kaybi ikazi (patlak
lastik ikazi), i¢ salterli carpisma sensorli
merkezi kilitleme gibi bircok 6zellik standart
olarak sunuluyor.

Emniyet kemerini baglamadan aracta
yolculuk etmeniz olanaksiz. Giderek artan
siddette sinyaller sizi kemeri baglamaya
zorluyor. Park sensorleri 6zellikle yayalara
karsi ¢cok hassas. Mercedes ML’imiz 6niinden
yaya gecmesine tahammiil edemiyor.
Arazide ise en ufak bir kayaya ya da agaca
yaklastigimizda alarm veriyor. Ama bir

sogiit agacinin altindan gecerken yumusak
yapraklarin kaputa degmesi ile biblemeye
baslamasi bana biraz abartildigi izlenimini
vermedi degil.

Sonug

Mercedes ML 320 CDI, elbette hard off-
road icin degil giivenli yol kullanimi ve soft
arazi gecisleri icin tasarlanmis bir 4x4 on-
roader. Bu aragta hem yiiksek performansli
bir spor ara¢ kullanma zevkini hem de u¢
limitlerde konfor ve liiks i¢inde giivenli bir
siruis garantisini bulabilirsiniz. Bence 4x4
yetenekleri de bonus sinifina giriyor.
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4 Aralik Pazar giinii Bilecik’te
kosulan sezonun son off-road yarisi
ilgi cekici ilklere sahne oldu. ilk kez
genel klasmanda, ayni kategoride

iki ekip arasinda “yarim” puan fark
vardi. Bu nedenle yarisi 1 saniye
onde sonlandirmak icin inanilmaz bir
miicadele yasandi. Bu miicadeleye ve

2005 Goodyear Tiirkiye Off-Road
Sampiyonasi’nin 8. ve son ayagi Bilecik’de
kosuldu. N1 ve N2 kategorilerinde

toplam 19 pilotun katildigi yaris, Kocaeli
Otomobil Sporlari Kuliibi — KOSDER
organizasyonunda, Bilecik Belediyesi ve
Bilecik Hazir Beton sponsorlugunda yapildi.

Turkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasinda
Grup N1 ve N2'de sampiyonlarin belli olacagi
sezonun son bu yarisinda, tiim ekipler
kiirstiniin en iistiinde yer alabilmek igin
biiytik bir miicadele verdiler. Yaris sirasinda
yasanan bazi olumsuzluklarin sonucunda,

zorlu parkura ragmen diger bir ilk de
tiim ekiplerin yarisi bitirebilmesiydi.
Katilan 19 ekibin tiimii finis gordii.
Yaris sonunda Grup N1°de Erkan
Birinci - Batuhan Altinordu, Grup
N2’de Kenan Carpisantiirk - Kemal
Yilmaz birinci oldu.

TOSFED’e yapilan itirazlarin ardindan iptal
edilmeyen, ancak Sampiyonaya 1 degil yarim
puan vermesi karari ¢tkan Sapanca yarisi
nedeni ile ekipler ilk kez buguklu puanlarla
hesap yapmak zorunda kaldilar.

3 Aralik 2005 giininii antrenman yaparak
degerlendiren ekipler, 6nce teknik
kontrolden gectiler ve daha sonra da zorlu
son miicadele i¢in damali bayrak ile ‘basla’
isaretinin verilmesini beklediler. Start alan
19 ekibin 19’u da parkuru tamamlayarak,
sezonda ‘bir ilk’i gerceklestirdiler.

Yaris 2 Orman etabi ve 2 Seyirci etabi olmak
lizere toplam 4 etapta kosuldu. Giiniin

ilk etabi Kent Ormani’nda 2 tur tizerinden
gerceklestirildi. Bilecik’lilerin biyiik ilgi
gosterdigi Orman etabinda, pilotlar araglarini
son noktaya kadar zorlarken, zaman zaman
yol disina ¢ikan araglar heyecani ikiye
katladi. Bu etapta sag on tekerleginin rotili
kirilan Giines Top parkur disina ¢ikarak ¢ok
degerli dakikalar kaybetti. Ancak aracini
kendi imkanlari ile onaran Top yarisa
donmeyi basardi.

ilk etabin tamamlanmasindan sonra, Akbaba



mevkiinde hazirlanan Seyirci 6zel etabina
gecildi. Check point sistemi ile yapilan
Orman etabinin aksine bu etapta pilotlar kapi
uygulamasi ile yine zamana karsi miicadele
ettiler. Pilotlarin siiriis yeteneklerini 6n
plana gikarttiklari bu etapta, seyirciler de
araclarin taklalarini izledi. izleyenlere biiyiik
keyif yasatan bu etapta, Selahattin Toper,
ayni yerde iki kez takla atarak yarisa devam
etti. Ugur Kizil ise N2 klasmaninda, Kenan
Carpisantirk ile girdigi birincilik ve Turkiye
Sampiyonlugu miicadelesi esnasinda 9.
kapida takla atarak parkur disina yuvarlandi.
Seyircilerin yardimiyla ge¢ de olsa yarisa
dénmeyi basaran Kizil’in verdigi miicadele
seyircilerden biyiik alkis aldi.

Aciklanan neticeler sonucunda, toplam 10
aracin katildigi N1 klasmaninda ilk sirayi
11.05 saniyelik toplam derecesiyle Castrol
Racing pilotu Erkan Birinci - Batuhan
Altinordu alirken, Suzuki — Lubex Off-Road
Team ekibi Zafer iseri — Savas Yilmaz ikinci,
yine ayni takimdan Mehmet Becce - Hakan
Budak ise 11.29’la iiglincii sirayi elde etti. 9

pilotun miicadele ettigi N2 klasmaninda ise
10.16 saniyelik toplam zamani ile ilfer Off-
Road Team adina yarisan Kenan Carpisantiirk
- Kemal Yilmaz birinciligi kazandi. Castrol
Off-Road Team’den Umit Uyar — Kazim

Aral ikinciligi alirken, tigiinciiliik yine ilfer
Off-Road Team’den Giines Top - Cem Cetin
ekibinin oldu.

Turkiye Goodyear Off-Road Sampiyonasi
genel klasmaninda; Grup N1 birincisi Suzuki
Off-Road Team’den Mehmet Becce - Hakan
Budak olurken,

Grup N2 birincisi ilfer Racing Team Kenan
Carpisantiirk - Kemal Yilmaz oldu.

Takimlar Sampiyonasi

Sezon off-road ile basladu...

Bu yililk kez Goodyear destegi ile
duizenlenen Tiirkiye Goodyear Off-Road
Sampiyonasi, her biri digerinden zor 8 Ayak
tizerinden kosuldu. Sezon basinda TOSFED
tarafindan diizenlenen ‘yogun ilgi duyulan
ve takip edilen otomobil sporlari’ anketinde
F1 ve WRC gibi dev etkinlikleri geride birakip
ilk siraya yerlesen 4x4, her zaman oldugu
gibi yine Tiirkiye'de sezonun ilk yarisi olarak
kosuldu.

Sezonun ilk yarisl, 27 Subat 2005 pazar
glin, Sile yakinlarindaki Karakiraz Kéyii’nde
basladi ve yakindaki Sahilkdy ¢evresinde
hazirlanan parkurda tamamlandi. Mikemmel
bir ev sahipligi ile dikkat ceken ISOFF’un
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duizenledigi yarista, 2005 sezonuna Grup
N1 igin dzel olarak hazirlanan Suzuki Grand
Vitara’lari ile basta Castrol Racing olmak
tizere pek ¢ok ekibin de bilyudugii ve
giiclendigi gozlendi.

2005’in ikinci yarisi ise ANDOFF’un ev
sahipliginde, 25-27 Mart 2005 tarihleri
arasinda Cankirrda ve karlarla kapli llgaz
Dagi eteklerinde gerceklestirildi. Goodyear
tarafindan Tiirkiye Off-Road Sampiyonasi’na
tam destek verildiginin agiklandigi yaris, tam
li¢ giin siirdii ve ‘sezonun en zor’u olarak
belleklere kazindi.

Uciincii ayak, cektigi yaris fotograflari ile
sporu ve sporcuyu 6liimsiizlestirmeyi meslek
edinen ve bitmek bilmez enerjisinin yani sira

yasamini otomobil yarislarini goriintiilemeye
adayan, off-road fotograflarimizi ceken
calisma arkadasimiz Omer Kogyigit’i
yitirmenin buruklugunu yasadigimiz giinlere
denk geldi. 23 Nisan 2005 cumartesi giind,
Autodrom yakininda hazirlanan ve ilk kez
gecilen yeni parkurda yapilan yaris olduk¢a
fazla sayida seyirci topladi.

Dordiinci ayak ise sezonun ‘en sorunlu
yaris’i olarak TOSFED kayitlarina gegti. 14-15
Mayis 2005 tarihleri arasinda, SOSDER ev
sahipliginde diizenlenen yarisin sonuglarina
yapilan itirazlar nedeni ile sonuglar

glinlerce a¢iklanamadi. Yarismacilari ve
sponsorlari glic durumda birakan bu durum,
ta ki TOSFED Spor Komitesi Baskani Metin
Ceker’in, ‘yarismanin birinci ayagi sonunda

verilen servis siiresinin yonetmeligine
aykir bicimde uzatilmasr’ sebebi ile Ulusal
Temyiz Kurulu’nun ikinci giini iptal ettigini
ve yarismanin 0,5 katsay! lizerinden puan
verecegini aciklayana dek giderilemedi.

Besinci ayak Bursa'da, ISOFF’un destegi

ve BASK’in evsahipliginde, 17-18 Eylil

2005 tarihleri arasinda diizenlendi ve
organizasyondaki eksikliklerin giderilmesi
icin yaristan gekilen Erkan Birinci - Batuhan
Altinordu ve diger yarismacilarin ¢abalari ile
tamamlanabildi.

Sezonun altinci yarisi icin ANDOFF ev
sahipligi yapti. Ankara yakininda, Roma
dénemi eserleri ile geleneksel Anadolu
mimarisinin tipik 6rneklerinin i¢ ice



bulundugu Akyurt, 1-2 Ekim 2005
giinlerinde off-road’cular ile senlendi.

O giine kadar ¢camurlu, kayalik ve karli
parkurlara alisik olan ekipler ilk kez 52
kilometrelik bozkir tecriibesini yasadilar.

Yedinci ayak da yaris takvimindeki tarih
degisikliklerinden nasibi aldi, sezonun
son yarisi olarak programda olmasina
karsin bir dnceki yaris ile yer degistirdi.
Son yillarin popiiler 4x4 bélgesi Sile’de,
19-20 Kasim 2005 tarihleri arasinda
diizenlenen yaris, giinler 6nce baslayan
saganak yagmur ve arada serpistiren
karin gegit vermedigi parkurda yapildi. Bu
zorlu yarista start alan 28 ekipten sadece
17’i finish gorebildi.

E-."‘u.'l LAl

2005 yili 4x4 sezonu, sekizinci ve son
ayak ile 4 Aralik 2005 aksami diizenlenen
oddl toreni ve 2006 yilinda yine birlikte
yarisma dilekleri ile sona erdi...

Yaris sonunda; motor hacmi en ¢ok 2000
cc/benzin - 2500 cc/dizel atmosferik
motorlu araglarin olusturdugu Grup N1
ve motor hacmi en az 2001 cc/benzin

- 2501 cc/dizel olan ile stipersarijli ve
turbo motorlu araglarin dahil oldugu
Grup N2’de sezon sonunda yarisan tiim
ekiplerin puanlar durumlari soyle:

PILOTLAR SAMPIYONASI

Pilot 1. 2 3. 4. 5. 6. 7. 8. Toplam
Yans | Yarig |Yans |Yans | Yans | Yans | Yans | Yanis
1. Mehmet Becce |15 15 12 5 15 - 15 10 87
2. N1 Erkan Birinci 12 15 7-May 15 0 15 64.5
3. N1 Miifit Cirpanli 10 10 3 12 5 10 5 55
4. |N1 | zaferiseri 5 5 6 5 - 12 |12 45
5. | N1 Murat Oztiirk 6 8 4 8 8 3 37
6. | N1 Saim Tekin 12 8 1 - 10 0 6 37
7. [N Nihat Keskin - 4 - 8 12 0 8 32
8. |N1 Yalgin Tiirkeli 5 3 1-May |6 6 6 2 29-
May
9. |N1 Ekrem 10 0 2 2-May |10 3 0 27-
Karadeniz May
10. | N1 Cevat Cengiz 6 0 0 2 2 4 - - 14
11. [ N1 Tekin Gok - 2 0 1 2 5 4 14
12. | N1 Leon Benzesin | 8 3 - - 11
13. [N1 Ali Gkhan 6 4 10
Yazici
14. | N1 Ferruh Celebi - 1 3 0 0 1 5
15. | N1 Nurhan Anil [ 1 0 1
Sekercioglu
zﬂ Kenan 5 8 15 6 15 12 0 15 76
Carpigantiirk
2. [ N2 Ugur Kizil 12 10 12 2-May |10 4 15 6 71.5
3. [N2 Giines Top 15 0 5 2 12 8 12 10 64
4. | N2 Umit Uyar 15 10 0 6 15 0 12 58
5. [N2 Z.Volkan 0 8 5 6 8 8 35
Goniilalan
6. | N2 Cemil Islikg 4 1 0 7-May | 10 10 0 32.5
7. N2 Hiiseyin 8 0 5 5 1 10 29
Akbulut
Selehattin 6 0 4 6 5 21
Toper
Murat Taslidag 12 |0 - 5 - 17
Necmi inan 2 3 2 5 5 17
Sadik Vefa 6 6 3 - - 15
Emin Ozay 12 - 0 0 2 - 0 - 14
Aydilek Yunli | 6 0 0 0 0 2 0 3 11
Hiiseyin Afsar 4 0 2 - 6
Mustafa 0 2 3 5
Ozgiray
Ertan Esim - - 4 4
Orhan Ozdemir | - 3 1 - - 4
Erdal Akdogan 0 2 0 - 2
Hiiseyin Ozkara | - - - 2 2
Adnan Ardig 0 - 1 1
Tarik Saglam 1 1
R SAMPIYONASI
Co-Pilot 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Toplam
Yanis | Yanis | Yans |Yans | Yans |Yans | Yans | Yans
Hakan Budak 15 15 12 5 15 15 10 87
Batuhan 12 15 7-May 15 0 15 64.5
Altinordu
Halit Agan 10 10 3 12 5 - 5 45
Savas Yilmaz 5 5 6 5 - 12 12 45
Atilla Altay 10 0 2 2-May |10 3 0 27-
May
Selgukhan 12 8 1 0 6 27
Altinordu
Ufuk Yegin 6 8 4 - - 8 - 26
Turhan Filiz 5 3 1-May |6 6 2 23-
May
Ahmet Tinkir 6 0 0 2 2 4 6 - 20
Emin Ozay - - - - 12 |- 8 20
Erkan Kayiran 6 0 4 1 10 10 - 20
. Alper Altan 2 0 1 2 5 4 14
Fikret Demirtas | - - 4 8 - 0 - 12
Gokhan Erkilek | - 0 8 3 11
izak Benzesin |8 3 - - - - 1
Benan Engin 6 5 4 - 10 - 10
Murat Karahan 1 3 0 0 1 5
Sinan 1 1
Sekercioglu
- Kemal Yilmaz | 5 8 15 6 15 12 0 15 76
2. A. Kazim Aral 15 10 0 6 15 0 12 58
3. | N2 Cem Cetin 4 0 2 12 8 12 10 48
4. | N2 Yusuf Oztiirk 6 6 3 - - 15 6 36
5. | N2 Sener Ozkay - 8 - 5 6 8 8 35
6. | N2 Mutlu Cer 12 0 5 2 10 4 - 33
7. | N2 Tung Yaltl 4 1 0 7-May | 10 10 0 325
8. N2 |Hiseyin 10 |12 |2-May 24-
Demirel May
9. [N2 Mahmut Akiilke | - 2 3 2 5 5 - 17
10. | N2 Benan Engin - 6 5 4 10 15
11. [N2 | ilyas Sonmez |15 - - - - 15
12. |N2 | Erdogan Ozay |12 |- 0 0 2 0 14
13. [ N2 Kerem Metin 12 - - - - - 12
14. | N2 Erkan Kayiran | - 6 0 4 1 10 10 - 11
15. | N2 Melek Senol 6 0 [ 0 0 2 [ 3 11
16. |[N2 | Sezai Otles - - 6 5 1
17. | N2 Sevilay Akbulut | 8 0 - - 8
18. |[N2 | A.ihsan Giines 0 2 - 3 5
19. | N2 Malik Akkafa - 5 5
20. [ N2 Tarik Saglam 5 - 5
21. N2 | Ali Doganer - - 4 4
22. | N2 Serkan Giines 3 1 - - 4
23. | N2 Cem Sezgin 0 2 0 - 2
24. | N2 Tuncer Unver - 2 2
25. [ N2 Giiney Azsin 1 - 1
26. |N2 | Hasan Atesoglu | - 1 1
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Kampa kadar
off-road...

Aysin Uysal
Fotograflar: Savas Yilmaz

BFGoodrich Sapanca Ekspedisyonu’nda ilk giin lastiklerimizle
birbirimize 1sinima turuydu. Biz bu lastiklerin giderek agirlasan off-
road parkurlarinda neler yapabileceklerini gordiik, onlar da bizim hangi
parkurlara girip hangilerine girmedigimizi gérdiiler. Ger¢i bu alistirma
isinden en ¢ok bilgi alan taraf biz olduk. Lastiklerimizin aldigi tek bilgi,

ayirt etmeden her parkura daldigimizdi.

Otelde yapilan Brifing’de katilimcilar
lastiklerle ilgili merak ettikleri sorulari sorma
ve genis bilgi alma sansi buldular. Ardindan
yapilan dia gosterisinde giin icinde gecilen
parkurlar tekrar heyecanla hatirlandi. Ertesi
gliniin rotasi tekrar konusuldu. Herkesin
arzusu kar yagmasi yoniindeydi. Asil o zaman
gercekten sinirlari zorlayacaktik.

Ertesi sabah kalktigimizda tiim daglar koyu
bir sisle ortuliiydi. Kahvaltidan sonra hemen
toparlanip arabalarimizin basina kostuk.
Bugtin tim giin off-road parkurlarinda yol
aldiktan sonra geceyi in6nii Yaylas’’nda
kampta gecirecektik.

Sabah oncelikle ufak bir téren
gerceklestirildi. Bir giin 6nce ekibe katilan
kisiler giin i¢ci performanslar da goze alinarak
alkislarla “Ekip Uyesi” sertifikalarini aldilar.
Sonra araglara bindik ve konvoy sirasina
girerek rotadaki ilk duraga, Kartepe zirvesine
dogru yola ciktik. Sis acildik¢a timitlerimizin
bosa ¢iktigini gordiik. Piril piril glinesli

bir hava vardi. Neyse ki glines bembeyaz
karlarin tstiinde parliyordu. Zirve tamamen
karlarla kapliydi ve bulutlarla 6rtultydd.
Kisa bir bulut molasi verdik genel istek
tizerine. Ardindan Sapanca sirtlarindaki
degisik yaylalari kapsayan rotamiz lizerinde
ilerlemeye basladik.

Kartepe'de, ézellikle otelin ¢evresinde

insa edilen yeni yollar ve teleferikler
nedeniyle genel bir santiye goriintimi vardi.
Konvoyumuz ¢alisan is makinalarinin, 4 ¢eker
uzak akrabalarinin yanindan gecti. 4 ¢ceker

ya da 4 palet dostlar. 4WD yerine 4PD -4
paletten gekis-

Asagl inmeye basladik¢a kar yerini sonbahar
yapraklarina birakti. Artik yukardan kar
taneleri degil renkli yapraklar yagiyordu.
Tepelerin ¢evresinde kivrilarak inen yollar,
tamamen bakir rengi yapraklarla kapliydi.
Arabalar hizla gectikce yapraklar titresen,
canli bir toz bulutu gibi araclarin arkalarinda
ucusuyorlardi.
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Bu g06zii oksayan arazi yapisi ok ge¢meden
yerini kar sulari ile agirlasmis camur bir
zemine birakti. Telsizlerden engeli teker
teker gecme uyarisi geldi. Ozellikle camur
rampa tirmanislarinda éndeki ara¢ yokusun
tepesine ulasmadan —ki bu olduk¢a kaygan
ve zahmetli bir tirmanis oluyordu- diger
arag ayni engele girmiyordu. Ancak orman
iclerindeki kaygan zeminli inis parkurlari
ekibe biraz sorun ¢ikardi. Islak yapraklarla
kapli zeminde bir tlimsekten ziplayarak

direksiyon hakimiyetini bir anligina kaybeden
bir 4x4 kendini giizel bir agaca dayanmis
olarak bulunca sasirmadi. Arkasindan gelen
araglar onun actigi izden kurtulamayinca, bir
cok ekip tiyesi ayni agagla samimi iliskiler
kurmak zorunda kaldi. Kuzu Yaylasina

fazla bir sorun yasamadan ama araglari
agaclardan uzak tutmak icin ¢cekip durmaktan
kol kaslarimiz agrir sekilde ulastik. Yayla bu
mevsimde terk edilmis goriintiyordu. Sadece
bizler vardik bu karda kista tirmanmaya
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cesaret edebilmis. Etrafta kuzu muzu da
gorlinmiyordu. Baharda tekrar gelip bir
test daha yapmaya karar verdik. Bu arada
kuzu olup olmadigini da dikkatlice inceleyip
gerekirse yaylanin adini —en azindan
aramizdaki literatiirde- degistirecektik.

Rotamizi siirdriip Altioluk Yaylasina vardik.
Yayla lizerinde Halit’in evi vardi (listiinde
dyle yaziyordu). Sirtini yamaca dayamis
ufak tefek bir ev ve gevresi tahta gitlerle



ciddi ciddi ¢cevrelenmis. Toplam kapladigi
alan 20 metrekare civarindaydi. Halit’in bu
koca yaylanin ortasinda ufacik yeri, highir
engelleyici giicti olmayan citlerle cevreleme
kararina saygi duyup iceri girip ¢ikarken
ciddiyetle kapiyi kapali birakmaya 6zen
gosterdik. Hemen giizel bir ates yaktik ve
Halit’in agag kiitiiklerinden yapilma masa ve
banklarini 6diing alip tistiinde sucuklarimizi
kesip sislere gecirdik. Ayakiistii dumani tiiten
sucuk ekmeklerimizi bitirdigimizde aklimiza
tekrar off-road dusti. Ekipten bir arkadasimiz
hemen yanimizda yiikselen zirveyi géziine
kestirip yukari kadar ¢ikti araci ile. Ama off-
road’da herkesin bildigi bir gercegi unutmusa
benziyordu: inisin bazen tirmanistan daha
zor olabilecegini. Dimdik yamagtan inmeye
calisirken ters egime kalip takla atma
tehlikesi ile karsi karsiya kalan arag, neyse ki
toparlanip hizli bir sekilde —hatta gereginden
hizli bir sekilde- yanimiza ulasmayi basardi.

Bu arada bir grup da yayladan asagi
bilinmedik bir yerlere inen yolu kesfetme
dirtiustine kapildr. Yolu kesfettikten sonra
sira yol disini kesfetmeye geldi. Daha sonra
da sivri bir timsegi kesfetmeye karar verdiler.
Bazi araglari bile bile yanlis yonlendirerek
tiimsegin en olmayacak yerinden indirmeye
calisan arkadaslarimiz sonunda tepede
oturmus ve kipirdamayan bir 4x4 elde ettiler.
Ama el birligi ile araci asagl indirmek de
eglencenin bir pargasiydi zaten.

Atlas muhabiri araglar dura kalka ilerlerken,
bir ara arabadan atlayip kosarak yolun
ilersine gidip mevzilendi fotograf cekmek
icin. Yaklasik bir 15 dakika bekledikten sonra
tam aksi yonden gelen motor giiriiltiilerini
duyunca off-road’cularla ilgili bir gercegi
daha anlamis oldu: Off-road’cunun “yolu”
illa da yolu takip etmek zorunda degildi ve
her an yoldan ¢ikip yolun bambaska bir
noktasinda cisimlenebilirdi.



Sirada kizil killi zeminlerden ve baharda

bégirtlen ve yabani cileklerle kapli yollardan
gecerek kamp alanina varis vardi. inénii
yaylasina. Bu mevsimde aksam 5°de hava
karardigi icin elimizi cabuk tutmak ve bazi
giizel off-road engellerini pas ge¢mek
zorundaydik. Kamp alaninda torbalar agildi,
cadirlar kuruldu. Ama tamamen ayni sekil ve
renk 27 ¢adir, kamp diizeni agisindan bastan
dusiinemedigimiz bazi sorunlar yasatti. Gece
karanliginda uyku sersemi kendi ¢adirin

diye girdigin cadirda uyku tulumunun iginde
baskasinin camasirlari ile karsilasmak ya da
¢adirin kendine ait olduguna emin baskasi ile
karsilasmak gibi.

Cadirlar kurulunca dikkatler biraz uzaga
kurulan mutfak ¢adirina yoneldi. Sadece
birkag saat dnce 6gle yemegi yememize
ragmen havadaki kokular yine aclik hissini
uyandirmisti herkesin. Mutfak ¢adiri ile
atesbasl arasina cift sira kandillerden olusan

glivenli bir ylriiyus pisti ¢izildi. Etrafta 1sik
olarak sadece kafa fenerlerinin oldugu

hem sis hem karanlik zifir bir ortamda,

yol tizerindeki kiittkler, derin ¢ukurlar ve
caliliklar gibi engellerden siyrilip sag salim
mutfaga varabilmek icin gerekliydi bu isik-
yol. Buz gibi gece ¢dkerken herkes acele ile
yemegini aldi ve ates basina kostu. Mahruki
corbasi, tas kebabi, pilav, zeytinyagli dolma,
kizartma ve krem sokola. Yemekten sonra
ilk soku yasadik. Saat daha 6 idi. Sonra
zaman 6zellikle kamplara yarasir bir hizda
agir aksak ilerledi. Bir ara saat 7.45 idi. Bir
saat sonra ancak 8 olmustu. 2 saat sonra
saate baktigimizda 8.30’u bulabildik. Kamp
geceleri, zamanin izafi oldugunun en biiyiik
kaniti. Saatler sonra saate bakmaya bos verip
kendimizi sarkilara ve tiirkiilere verdik. Kimse
erken yatamiyordu, yatanlar geleneksel
“erken ¢adira giren adam sakalar” ile
korkutuluyordu. Cadiri ile beraber suya
atilmak gibi. Kamp canavarlarinin da uykusu

gelince tlim kamp hep birlikte uyumaya ikna
oldu.

Gece farkli tonlarda horlama senfonisi
esliginde gecti. Mirilti ve homurtularin yani
sira, caz ritminde horultular, geleneksel
klasik horultular hatta arada tiirkii bigiminde
oynak olanlar da vardi.

Tiim bu miizikal destege ragmen ¢ogunluk
uyumay! ve sabah dogru ¢adirda uyanmayi
basardi. Sirada bambaska bir parkur ve farkli
deneyimler vardi.
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Araclar icin “buytklugi degil, islevi
onemli” diyorsaniz
bu ayki test aracim tam size gore...

Test suirlisti: Derya Kiziltas
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Daihatsu markasini Feroza’lardan taniyorum.
Otomobil fuarlarinda etrafinda uzun saatler
gecirdigim, ana giimis rengi lizerinde
ikincisi yesil, kirmizi, fiime renklerde iki
renkli, Uist parcasi agilabilen kiigtik, sirin,
albenili 4x4’lerdi. Bu Feroza’lardan bir

tane ISOFF’tan Sinan beyde var. Aracin ne
kadar saglam oldugunu da ondan biliyoruz.
Yillarca biz nereye gittik, nerede off-road
yaptiksa o da pesimizden geldi. Ara sira
cekip suriiklesek de uzamadi, bozulmadi
geldi. Ve her seferinde eve saglam dondi.
Artik dretilmiyorlar. Her neden imalatindan
vazgectilerse simdi Daihatsu’nun bir baska
modeli Terios’lar var.

Zaman zaman distinmistumdir;
insanoglunun boy ortalamasi 1.70 olacagina
1.10 olsaydi giyinirken kumastan iplikten

ne tasarruf ederdik! Ayaklarimiz 43 numara

TS

yerine 36 numara olsaydi ayakkabilari yari
fiyatina almaz miydik? Tamam tamam fazla
uzatmayacagim, bu konu koyunlar fil kadar
olsaydi ne ¢ok pirzola ¢ikardi diye uzar
gider. Konumuzu saptirmayalim. Konumuz
Terios’un olglleri. 385 cm boyundan, 155
cm genigliginden, 1.050 kg’lik agirligindan
anlasilabilecegi gibi Terios tam bir malzeme
tasarrufu harikasi. Terios’unuzu en az sizin
kadar sevecek birileri daha var. Kimler biliyor
musunuz? iki kova suyla arabanizi yikayacak
oto yikayicilari. :

Direksiyonda otururken arabanin her
noktasina ulasabiliyorsunuz. Mesela sag
kapiyi rahatlikla agabiliyorsunuz. Aslinda
bunu bir¢ok arabada biraz uzanirsaniz
yapabilirsiniz. Terios’ta biraz uzanirsaniz
tamamen acik sag kapiyi kolundan

tutup kapatabiliyorsunuz da. Sinemada

yan koltuktaki kisiyle nasil yan yana
oturdugunuzu goziiniiziin 6niine getirin,
aracin icindeki kumas kapli koltuklarda
aynen oyle oturuyorsunuz.

Kiigiklugtini anlatip duruyorum, yle ufak
tefek goriip de Karamiirsel sepeti sanmayin.
Tamam, test sirasinda yogun batak camura
girmedik, derin tekerlek izleri olusmus orman
yollarina da dalmadik. Bunlar igin aracin

alt yliksekligi yeterli degil. Ancak bunlar
haricinde diger 4x4’lerle yaptigimiz her seyi
yaptik. Hem de takviye vitesi olmamasina
ragmen kalmadan, takilmadan.

Ozelliklerine gelince, aracin icindeki

en liiks iki ozellik elektrikli camlar ve
istenildiginde arkasi dort parmak kalkan,
istenildiginde tamamen agilan acilir tavan.
Yan aynalari iceriden diigmelerle kumanda




edebiliyorsunuz. Far yiikseklik ayarini gene
bir diigme ile yapiyorsunuz. Siiriicii ve yan
yolcu igin ¢ift airbag var. Arka koltuklardan
isterseniz birini, isterseniz ikisini birden
yatirarak diiz bir alan elde edip bagaj hacmini
genisletebiliyorsunuz. Yedek lastik saga
dogru acilan arka kapaga monte edilmis.
Yedek lastigi disarida olan 4x4’leri ben daha
cok seviyorum. Ara¢ maceraci bir goriintii
kazaniyor. Hatta bence ikinci bir yedek lastik
on kaputa da monte edilmeli. Aracin arka
stop lambalari arka cam kenarinda yiiksekte
yerlestirilmis. Arkasindakinin arkasindaki
araclar tarafindan da kolayca gorildugi icin
ani frenden dogabilecek zincirleme kazalari
onleyici konumda, ¢ok giizel bir yerde.

Terios’ta elektronik sistemlerden ABS (Anti-
Skid Braking Sistem) yani kizaklama nleyici
fren sistemi, ve EBD (Elektronik Brake-Force
Distribution) yani elektronik fren dagitim
sistemi var. 15 inglik jantlara 205/70 lastikler
takilmis. Lastikler diger arazi araclarina gore
oyle kiiciik goriintiyor ki benim “do¢”un bir
lastiginden Terios’a ti¢ lastik gikar.

Sira geldi teknik 6zelliklere; dort ileri
otomatik sanzimanli modeli de olan aracin,
biz bes ileri diz viteslisini test ettik. Arag
Full-Time 4 WD yani siirekli dort tekerlekten




cekisli. 16 supapli 1.298 cc’lik 4 silindir
benzinli motor, 6.000 devir/dakikada 86
HP gii¢, 3.200 devir/dakikada 120 Nm
tork sagliyor. 0-100 km’ye 18 saniyede
ulasabilen arag frenli olursa 1.350 kg,
frensiz olursa 400 kg’lik romork ¢cekme
kapasitesine sahip. Deposu 46 litre
benzin alabilen ve saatte 140 km’ye kadar
¢tkabilen aracin yakit harcamasi 100 km’de
ortalama olarak yaklasik 8 litre. Terios
kesinlikle biitce dostu bir 4x4.

Test sirasinda TEM’de tam gaz yaptik, bozuk
stabilize orman yollarinda 60 km’ye kadar
ctktik, kumda hizlanip tigincii vitese kadar
yiiklendik, dik inisler, cikislar yaptik, capraz
makaslara girdik, arabayi askida biraktik.
Test bittiginde biz keyif almistik ama bir de
Terios’un dili olsa da o da anlatsa. Kumda
gazladigimizda hafifligi sayesinde kum
tanecikleri izerinde ugarcasina hizlanan
arag hig giiriiltii ¢itkarmazken, bozuk yolda
gazladigimizda siispansiyon sisteminden
gelen tekerlekteki darbeleri ve giiriltiiyu
iceride hissettik. Otobanda ise motor devri
yiikseldikce hizlandik, hizlandik bizde vites
bitti besledik, devir hala yiiksekti. Altinc

vites olsa onu da kaldiracak. Terios yiiksek
devirle kullanilan bir 4x4.

Test sonunda bedenen yorulmus olsak da
Karadeniz kiyisinda kumsala vardigimizda
denizin gokyiiziini kaplayan koyu mavi
bulutlardan alip yansittigi renk, kumsalin
beji ve gokyiiziintin olusturdugu nefis tablo,
karadan denize dogru hafif esen lodosun
berraklastirdigi tertemiz dingin denizin
hafif ciseleyen yagmur altindaki goriintiisii
ruhumuzu dinlendirdi.

Terios’u kumdan ¢ikistaki dik yokusta
zorladigimizda balata hafif bir kokuyla bizi
ikaz etti. “Bana bakin beni bdyle zorlarsaniz
bitiveririm gorirsiiniiz giintintizii.”

Sonug olarak Terios’la kuma dalip rémork
lizerine aldigimiz 6-7 metrelik teknenizi
cekip ¢ikartamazsiniz. Ancak sehir icinde
park sorunu nedir bilmeden, karli giinlerde
yolda kalmadan, hafif off-road ve kamp
gezilerinden zevk alarak, hem de benzinciye
en az parayi siz 6deyerek gezebilirsiniz.

Teknik Ozellikler

Motor Tipi :

TERIOS

DX

Su sogutmall,
DOHC, DWT

SX

Su sogutmali,
DOHC, DWT

Motor Hacmi & Silindir:

1298 cc/4 silindirli

1298 cc/4 silindirli

Valf Sayisi:

16

16

Max Giig :kw(hp)/rpm 63(86)/6000 63(86)/6000
Max Tork : N-m/rpM 120/3200 120/3200
0-100 km hizlanma MT-16,1 sn MT-16,1 sn
@AW At-18,8 sn At-18,8 sn

Yakit Sistemi:

EFI (Cok noktadan

EFI (Cok noktadan

elektronik yakit
sistemi)

elektronik yakit
sistemi)

Sikistirma Orani =

10

10

Sanziman Tipi : 5 ileri diiz vites, 5 ileri diiz vites,
4 ileri otomatik vites | 4 ileri otomatik vites

Uzunluk : 3845 3845

Genislik : 1555 1555

Yiikseklik : 1715 1715

Agirlik = MT-1050 kg MT-1055 kg
AT-1060 kg AT-1065 kg

Fren On : Disk Disk

Fren Arka : Kampana Kampana

Tiiketim Kombine: MT-7,7 It MT-7,7 It
AT-8,4 It AT-8,4 It

Benzin Deposu : 46 It 461t

Lastikler : 205/70R/15 205/70R/15

Minimum Doniis Yarigapi : 4,7 4,7

Yoldan Yiikseklik: 185 185

Donanimlar

ABS(EBD Destekli) Standart Standart
Hidrolik Direksiyon Standart Standart
Park Sensérii Standart Standart
Merkezi Kilit Standart Standart
Uzaktan Kumandali Merkezi Kilit Standart
Elektrikli On Camlar Standart
Elektrikli Yan Dikiz Aynalar Standart
Yolcu ve siiriicii hava yastigi Standart Standart
Altiminyum alasimli jantlar Standart
Klima Opsiyonel Standart
Immobilizer Standart Standart
Radyo-CD-MP3 Calar Standart Standart
Devir saati Standart
On koltuk basliklari Standart Standart
Arka koltuk basliklari Standart
Tavan Bagaj Citalan Standart
Giimiis Rengi Tamponlar Standart
Glimis Rengi yan korumalar Standart
Arka Cam Silecegi Standart Standart
Ozel Kumas Dosemesi Standart Standart
Kapi ici yan koruma barlari Standart Standart
Cocuklar icin giivenlik kilidi Standart Standart
Dijital km sayaci Standart Standart
Sofér koltuk arka cebi - Standart
Far yiikseklik ayart Standart Standart
0Ozel Bagaj Bolmesi Standart Standart
Bagaj Aydinlatmasi Standart Standart
Avyarlanabilir arka koltuklar Standart Standart
Katlanabilir Arka Koltuklar Standart Standart
On ve arka emniyet kemerleri Standart Standart
Arka sis lambalar Standart Standart
Orto konsolda bardaklik Standart Standart
Arka cam bugu onleyicisi Standart Standart
iceriden kumandali depo kapagi | Standart Standart
Cakmak ve kiil tablast Standart Standart
Dijital saat - Standart
3.Fren lambasi Standart Standart
Diferansiyel kilidi Standart Standart
Siirekli 4 ceker Standart Standart
Stepne Kilifi Standart Standart
On sis lambalar Opsiyonel Opsiyonel
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Diinyanin en tehlikeli
Sporu:

DAKAR RALLISI

Ne Rugby, ne buz hokeyi ne Formula yarislari.
Diinyadaki en tehlikeli spor olayi Dakar Rallisi.
Su ana dek toplam 47 kisinin can verdigi
yarista ortalama her organizasyonda iki yarisci
ve bilinmeyen sayida seyirci can veriyor. Giinler
geceler boyu korkutucu uzunlukta mesafeleri
korkutucu hizlarla asarken yariscilar da
seyirciler de bu tehlikeli ortalamanin
farkindalar. Peki neden hala katiliyorlar bu
yarisa?




-
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1955 yilinda Le Mans 24 kosulurken
tribiinlere dalan bir yanis araci 80 kisinin
6liimiine neden olmustu. Ama bu kaza,
yarislarin sonu olmadi. Kurallar giivenlige
yonelik modifiye edildi ve yanis devam etti.
Ama kurallar degistirilse de Dakar Rallisi
hala diinyanin en tehlikeli sporu unvanini
kimselere kaptirmiyor. Bu sene de Dakar’a
katilan her yanisgi istatistiklere gore en az bir
kisinin 6lebilecegini biliyor, bu kisinin kendisi
olmasindan korkuyor, ama yine de kayit
yaptiriyor. Belki de salt tehlikesinden dolayi,
6liim tehlikesi sinirlari zorlamanin en ug
noktasi oldugu icin, Dakar adrenalin tutkunu
yanscilarin ilk hedefi. Isin inanilmaz tarafi
Dakar’in seyirciler icin de en tehlikeli spor
olmasi. Buna ragmen Dakar miknatis gibi
insanlari kendine ¢cekmeye devam ediyor

Bu yil 28.si kosulacak olan Dakar Ralli’sinin
etaplari belli oldu. 31 Aralik’ta Portekiz’in
Lizbon kentinden start alacak ekipler, 6zel
etaplari ve normal etaplari iceren 16 giinliik
zorlu bir yaristan sonra 15 Ocak 2006’da
Senegal’in baskenti Dakar’a ulasan sansli
kisiler arasinda yer almaya ¢abalayacaklar.
9.043 kilometre uzunlugundaki etaplar
Avrupa’da gecen senelere gore daha uzun
etaplarla baslayacak. Ekipler daha ¢abuk
ritimlerini kazanmalari agisindan genel
olarak bu degisiklikten memnunlar. Fas’ta
Atlas Daglarr’nin yani sira doguya ilerleyecek
ekipler, ardindan Bati Afrika’nin klasiklesmis,

zorlu etaplarini ge¢mek zorunda kalacaklar.

Pilotlar Er Rachidia, Ouarzazate ve Tan
Tan’daki etap finislerinden sonra 5 Ocak’ta
Moritanya’ya ulasacaklar. Zouerat ve
Atar’daki servis noktalarinin ardindan 8
Ocak’ta baskent Nouakchott’ta bir giinliik
bir ara var. Hemen ardindan ekiplerin
Kiffa’ya giderken rallinin en uzun ayaginda
599 kilometrelik 6zel etabi tamamlamalari
gerekiyor. Mali'den gecen bolimde Kayes
ve Bamako’da 10 ve 11 Ocak’ta iki etap
finisi daha var, sonra da ralli yillardir ilk kez
gececegi Gine’ye ulasiyor. Buradaki Maraton
etabinin yari noktasindaki Labe’de araglara
servis yapmak yasak. Son ti¢ yaris etabi 13-
15 Ocak’ta Dakar’a dogru uzaniyor.

Bu senenin en iddiali ekipleri Mitsubishi ve
Volkswagen. Mitsubishi ile yarisan Fransiz
ekipler Peterhansel — Cottret, Alphand —
Picard ve Japon Masuoka ile Fransiz Maimon
derece arayisinda hirslilar. Volkswagen,

bes takimla yer alacagi klasik ¢l rallisine
yaklasik 275 beygir glictindeki TDI dizel
motorlu bes Touareg yaris prototipiyle
katiliyor. 2006 Dakar Rallisi’nde, 2005 FIA
Cross Country Ralli Diinya Sampiyonlari
Bruno Saby - Michel Perin, Dakar birincisi
Jutta Kleinschmidt - Fabrizia Pons (Almanya/
italya), eski diinya Ralli Sampiyonu Carlos
Sainz ve Andreas Schulz (ispanya/Almanya)
ve cross country rallileri ustasi Giniel de

Villiers ve Tina Thorner (Giiney Afrika/
isvec) ile Mark Miller ve Dirk von Zitzewitz
(ABD/Almanya) Volkswagen takimini
olusturuyorlar. Schlesser — Borsotto ve
Magnaldi — Debron da Schlesser adina puan
kovalayacaklar.

Dakar Ralli’sinde yeni kurallar

Hiz

Motosiklet ve kamyonlar i¢in maksimum hiz
150 km/h olarak uygulaniyor. 2005 yilinda
kamyonlara uygulanan bu kural bu yil
motosikletlere de uygulaniyor. Uzun, saglam
zeminli diizliiklerde asiri hiz nedeniyle
olusan agir kazalarin 6nlenmesi amaciyla
alinan bu karar sonucunda 450cc ve daha
biyiik kapasiteli motosikletler arasindaki
acik kapanacak, yaris ¢cok daha ¢ekismeli
gececek, amatdr ve profesyonel yarisgilar
birbirlerine ¢ok daha yaklasacaktir.
Koylerde ve diger yerlesimlerde hiz limiti
2005 yilinda 50 km/h olarak uygulanmis

ve 1051 kontrol noktasinda bu kontroller
yapilmisti. Bu yil da ayni uygulama siiriiyor.
GPS kayitlari ve uydu izleme sistemi ile

hiz tespiti yapilip her giin yaristan sonra
hakemler kampta yarisciya kural ihlali
yaptiysa durumu bildiriyor.

Yarigsmacilarin Yer Tesbiti / Bulunmasi
2005 yilinda 50 aragta uydu vasitasiyla
data transferi ve yer tespiti icin Iritrack
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teknolojisi denenmis ve ¢ok basarili
bulunmustu. Sistemin kendini kanitlamasi
lizerine 2006’dan itibaren bitiin araglarda
bulundurulmasi zorunlu hale getirildi.
Bdylece her tiirli hava sartinda, gece ya
da giindiiz istenilen yarismaciya ulasmak
mimkiin olabilecek.

Navigasyon

Eni 6.6 km olan mecburi koridor bazi
etaplarda 10 km’ye cikartildi. GPS ekraninda
bu koridorun disi gériinmiyor ama kaybolan
siriicl, 2 saat ceza almayi goze alarak sifre
girmek yoluyla bu kilidi acabiliyor. Lider
durumdaki ilk 20 yaris¢iya bu sifre verilmiyor.

Cikis diizeni

Gerek giivenligi artirmak ve gerekse yarisa
heyecan katmak i¢in bazi etaplarda ters
sira ile ¢ikis verilecek, bir 6nceki giin en

geride kalan yarismaci en dnde start alacak.

Boylece bu yariscilarin hi¢ bozulmamis
parkurda arag siirme sanslari olacak.

Parkur

2006 parkurunda en az bir maraton etabi
bulunuyor. Bu etaplarda yarismaci herhangi
bir servis alamiyor ve yaris sonrasi araglar
dogrudan kapali parka aliniyor.

Motosikletler
450cc’ler bu sene yine yarista.

Yakit menzili

Yakit menzili 350km den 250km ye
disirilmus. Boylece yarismacilar

biiyuk yakit tanklari tasimak zorunda
kalmayacaklar. Motosikletler 20kg daha
hafif olabilecek, siirlis daha giivenli olacak.
Ayrica yakit istasyonunda 15 dakika istirahat
verilecek bu da yarismacinin kendini
toplamasina bilylik oranda yardim edecek.

Korumalar
Sirt ve gogus zirhi korumalari zorunlu hale



getirilmis.

Sentinel Giivenlik Sistemi ve iritrack
uygulamasi

Gectigimiz yillarda motosiklet ve otomobiller
arasinda gerceklesen kazalarin cogunun
yaklasan aracin fark edilmemesi oldugu
anlasildigi icin Sentinel uygulamasi kazalari
azaltacak gibi goriintiyor. Sentinel basitce
korna devresine bagli bir cihaz. Gegmek/yol
isteyen suriicli kornaya bastiginda bu bilgi
aclk alanda 150m’lik bir yaricap icindeki
bitin diger araclara dijital bir sinyalle
iletiliyor Gegen yil bir kag aragta denenen
bu sistem, Tunus 2004 rallisinde ve Cross

Country diinya kupasinda kullanilmaya
baslandi.

Sentinelin ayri bir fonksiyonu agik arazide
500 m yaricapinda bitiin diger araglari
uyaran kaza uyarisi. Bu dzellikle kum tepesi
ardinda kalan kazalara arkadan gelen diger
araglarin da karismasini énleyecek oldukca
onemli bir sistem.

iriTrack uydu izleme sistemi ise online olarak
her aracin tam olarak nerede oldugunu takip
etmeyi ve yarisi hatasiz izlemeyi saglayacak.
Sistem siiriicti ile diinyanin neresinde
olursa olsun irtibat kurabiliyor, striici

ile konusulabiliyor, yeri tam olarak tespit
edilebiliyor. Eger cihaz anormal bir sok ile
sarsilirsa bunu bir kaza olarak degerlendirip
otomatik olarak yardim ¢agrisinda bulunuyor.

2006 Dakar Rallisi Rotasi

Portekiz - Yeni bir iilkenin kesfi

2006 yilinda Portekiz Dakar’a ev sahipligi
yapiyor. Cografya agisindan Avrupa ve Afrika
arasinda dogal bir kdprii olan Portekiz’de
ozellikle Lizbonlu sporseverlerin yarisa ¢cok
biyiik ilgi gdostermeleri bekleniyor. Suriiciiler
icin Portekiz’de miicadele daha ilk giinden
“Baja-Portugal” ile basliyor.
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Gecen senelerin Sampiyonlari
OTOMOBIL MOTOSIKLET | KAMYON
Classement scratch : Neveu
1979
1980 Kotulinsky - Luffelman | Neveu Ataquat - Boukrif - kaoula
1981 Metge - Giroux Auriol Villette - Gabrielle - Voillerau
1982 Marreau - Marreau Neveu Groine - de Saulieu - Malferiol
1983 Ickx - Brasseur Auriol Groine - de Saulieu - Malferiol
1984 Metge - Lemoyne Rahier Lalleu - Durce
1985 Zaniroli - Da Silva Rahier Capito - Capito
1986 Metge - Lemoyne Neveu Vismara - Minelli
1987 Vatanen - Giroux Neveu De Rooy - Geusens - Van
1988 Kankkunen - Pironen Orioli Loprais - Stachura - Ingmuck
1989 Vatanen - Berglund Lalay Pas de course cette année-la
1990 Vatanen - Berglund Orioli Villa - Delfino - Vinante
1991 Vatanen - Berglund Peterhansel Houssat - de Saulieu - Bottaro
1992 Auriol - Monnet Peterhansel Perlini - Albieiro - Vinante
1993 Saby - Serieys Peterhansel Perlini - Albieiro - Vinante
1994 Lartigue - Périn Orioli Loprais - Stachura - Kalina
Fas - Kumullar iilkesi... - -~ . :
Fas, yarismacilara yanisin geri kalan kisminda 1995 Lartigue - Périn Peterhansel Loprais - Stachura - Kalina
karsilasacaklari her tiirlii yol kosullar
ile ideal bir gecis donemi yasatacak. Fas 1996 | Lartigue - Périn Orioli Moskovskikh - Kouzmine
¢olleri, takimlara dayanikliliklarini yarisin ilk
etaplarlnda olgme sansi verecek. Ardmdap 1997 Shinozuka - Magne Peterhansel Reif - Deinhofer
Moritanya’ya girilecek ve burada engelleri
asmak gecen yillardan daha cetin olacak. - -
Bu yilki kurallar navigasyonu iyi yapabilen 1998 Fontenay - Picard Peterhansel Loprais - Stachura - Cermak
ekiplere miicadelede biiyiik avantaj
saglayacak. 1999 Schlesser - Monnet Sainct Loprais - Stachura - Kalina
Mali - Gine - Senegal - Tropik renkler...
Yanismacilar icin kara Afrika’nin derinlerine 2000 | Schlesser - Magne Sainct Tchaguine - Yaboukov - Savostine
girip yerli halkla yakin temasa girmek ve bu
cografyada stirmek biiyiik bir zevk olacak. - - - - -
Bu arada genel goriintii tamamen degisecek. 2001 Kleinschmidt / Schulz | Meoni Loprais - Kalina
Her ne kadar kum tepeleri gerilerde de
kalsa navigasyon basli basina bir miicadele : ; : .
haline gelecek. 1996 dan beri ilk kez Gine’ye 2002 Masuoka - Maimon Meoni Tchaguine - Mardeev - Savaostine
girilecek. Yogun bitki 6rtiisti ve sayisiz nehir-
dere gecisleri ile Gine siirprizlerle dolu...
2003 Masuoka - Schulz Sainct Tchaguine - Yakoubov - Savostine
Dakar - Teranga adina...
Senegal’in baskenti yariscilari her zaman
oldugu gibi ananevi Teranga, misafirperverligi 2004 Peterhansel - Cottret Roma Tchaguine - Yakoubov - Savostine
ve coskusu ile karsilayacak. Genel
kla5|f|ka§yona katkisi olmasa bile geleneksel 2005 | Peterhansel - Cottret | Despres Kabirov - Belyaev - Mokeev
Pembe Gol etabi ile ralli sonuna ulasmis
olacak...
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MACERA TAKIMI
TEAM TOUAREG

Ropdrtaj: Aysin Uysal

AliRiza Bilal - Ekip Kaptani ve Olimpiyat
sampiyonu

32 yasindayim. Spora 5.5 yasinda jimnastikle
basladim. Sonra Efes Pilsen’de 3-4 yil kadar
basketbol oynadim. Sonra milli takimda

16 sene kiirek ¢ektim. 1992 yilinda Kirek
bransinda Olimpiyatlara katildim. Halen

bu derece bende, ¢iinkii maalesef bir

daha Turkiye’den Olimpiyatlara katilan
olmadi. Diinya 3.lGglim, cesitli yillarda
Balkan sampiyonluklarim ve sayisiz

Turkiye sampiyonluklarim var. 2000

yilinda Camel Trophy’e katildim, uluslar

Team Touareg. 2006 yilinda
Avrupa’daki 4 biiyiik macera
yarisina katilmak icin hazirlik yapan
4 kisilik bir ekip. AliRiza Bilal,
Bahadir isseven, Bans Oztiirk ve
Bakiye Duran. Maslakta interSport
magazasinda bulusup, nedir bu
macera yarislari, nasil kosulur, siz

arasl finallere kadar yiikseldim, fakat
pasaportumu yetistiremedigim icin finallere
katilamadim. Camel’la birlikte hayatima
dagcilik, orienteering gibi farkli outdoor
disiplinleri girdi. 2003 yilinda Land Rover G4
Challenge’da ulusal finalist olarak yer aldim.
Artik se¢imini iyiden iyiye outdoor sporlarina
vermis biri olarak 2003 yilinda Hirvatistan’da
bir macera yarisina katildim.

Bahadir isseven- Hiperaktif ve hirsli biraz
da maymun istahli
34 yasindayim. 7 yasinda aletli jimnastikle

neden katiliyorsunuz, deli misiniz
konulu réportajimizi gerceklestirdik.
Takimimiz réportajdan 6nce iIsinmak
ve kondisyon kazanmak icin
tirmanma duvarina saldirdi. Onlari
cok ugrastiracagimi diisiindiiler her
halde.

basladim. Spor ¢izgim hemen hemen
AliRiza ile ayni Zaten camiada bizi ‘twins’
diye tanirlar. Bir miiddet aletli jimnastik
calistiktan sonra baktim o spor zor, bana
gore degil. 9 yasinda basladigim miithis
basketbol kariyerim kendi potama attigim
basket ile sonlandi. Baktim bu spor da
bana gore degil, sonunda dogru yolu,
kuregi bulduk. Yaklasik 16-17 sene araliksiz
kiirek ¢ektim. Bir spor da az geldi tabii.
16 yasinda bir de doviismeye basladim.
Kickboks ve Tayland boksu yaptim. Sonra
kiirek cekmekten de sikildim. Bir iki yil



ara verdikten sonra AliRiza’nin tesvigi

ve zorlamasliyla Adventure Race’lere
girmeye basladim. Ve o giin bu giindiir hep
Macera Yarisi tarzina yoneliyoruz. Bazen
kayboluyoruz, bazen buluyoruz, bitiriyoruz
hep. Cok zevkli. Su ana dek sikilmadim. Ama
16 sene sonra ne olur bilemem.

Bakiye Duran — Dayaniklilik ve yurt disi
deneyimi

Kimya 6gretmeniyim. Ortaokul’da voleybola
basladim arkasindan masa tenisi, tenis,
basketbol ve kosu geldi. Besiktas kuliibiinde
kros ve pist yarislarinda kosmaya basladim.
Su anda Sisli Belediyesine bagli Ayazaga
Esenspor’da kosuyorum. 5.000, 10.000, yari
maraton, maraton kostum. Sonra bunlar
bana yetmemeye basladi. Almanya’dan

bir ekip bana ultra maraton teklifinde
bulundu. 2000 yilinda Hollanda 100 km’de
Avrupa 3. oldum. isvicre’de 100 km gece
yarisi 5. oldum. Yine isvicre’de orienteering
yarislarinda 110 km’de rekor kirdim. italya’da
pist yarisina katildim, diinya sampiyonasinda
3. oldum. Taiwan’da ultra maraton,

Cek Cumhuriyetinde 24 saatlik diinya
sampiyonasina katildim.

Baris Oztiirk — Sessiz ve navigasyon dehasi
31 yasindayim ekibin kiicigti benim. Benim
de spor hayatim 1989 yilinda kiirekle
basladi. 1994 senesine kadar genelde her
sene tek kiirek dalinda Tiirkiye sampiyonu
oldum. Bir kere milli takima gittim.Yurt

disinda bir derecem var. Universiteye
girdigimde kiregi biraktim. Beni de sikti
kirek. 1993 yilinda dagciliga basladim.
Senenin 6 ayini dagda gecirdigim icin bir
ara okulu bile birakacak oldum 2000 yilinda
Spor Akademisi’ni bitirdim. 2 senedir doga
sporlari lizerine AliRiza ile ¢alisiyoruz,
Macera yarislari organizasyonlari yapip
parkurlari hazirliyoruz. AliRiza ile dag asma
maratonuna katildik. Bayagi bir kaybolma
animiz var.

ilk soru genel. Nereden cikt1 bu yurt
disi macera yarisi konsepti?

AliRiza

Tiirkiye’de macera yarislari yapan bir sirket
var, ona da biz sahibiz zaten. insanlari
kosturuyoruz macera yarislarinda, biz de
imreniyoruz bu arada.

Baris

Zaten yarisl hazirlarken de en az yarisgilar
kadar kosuyoruz, bisiklete biniyoruz. Ama
yarisma olmadigi icin bu bize bir zevk
vermiyor. Bir challenge, bir kendini asma yok.

AliRiza

Bu sene takimi kurup yurt disinda yarislara
katilma karari verdik. Simdiki blitcemizden
dolayi bizim icin en iyi ¢6ziim Avrupa oldu.
Bu tip yarislar hem parali katilim nedeni
ile hem de teghizat ve masraflar nedeniyle

biitceyi zorlayan organizasyonlar.

Diinyada Macera yarislari nerelerde
yapiliyor?

Diinyada Tiirkiye ve iran, Irak gibi iilkeler
disinda her tlkede uluslar arasi macera
yarislari diizenleniyor. Cin'de ve Rusya'da
bile inanilmaz yarislar var. Sadece Avrupa
kitasi icinde yapilan bir sampiyona yok.
Olanlar da ¢ok kiigiik, 1-1.5 giinlik yarislar,
bizi kesmiyor. O nedenle bir yarisin tiim
ayaklarina katilip diinya sampiyonasi i¢in
puan toplama sansimiz yok simdilik. Ama
deneyim kazaniyoruz.

Simdiden bir hedefiniz var mi?

Macera yarislarinda hi¢bir zaman dereceye
oynanmaz. Her zaman bitirebilmek icin
kosulur. Bilyiik organizasyonlarda 40’dan
fazla takim katilir. Yaris icinde bunun bazen
% 60’1 sakatlik, birbiriyle kavga etmek,
tikenmek gibi nedenlerle yarisi birakir.
Zaten bitirebildiginiz zaman en az 20 ekibi
geride birakmigsiniz demektir.

Dakar gibi katilmanin basari oldugu,
bitirmenin mucize oldugu, dereceye
girmenin de kaymakli ekmek kadayifi
oldugu bir yaris tiirii. Bitirebilenlere
saygi ile bakiliyor her halde.
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AliRiza
Daha ¢ok deli diye bakiliyor.

Hangi yarislari sectiniz ekip olarak?

ilki Polonya’da kosulan 5 giinliik bir kis
yarisi. 26 Subat — 5 Mart arasi. Kros-kayak,
dag bisikleti, hedikli yuriiyus, trekking,

kosu, dagcilik, magara etaplari, ip etaplari
ve travers gecis dedigimiz yan gecisler

var. Bir sonraki yaris yaklasik 1.5-2 ay

sonra Hirvatistan’da. Kayalik ve taslik. Su
bulamiyorsunuz. Dag bisikleti, sea kayak, ip
etaplari, agir gece etaplari, kayalik tirmanma,
akarsu ve rafting etaplari var. Son iki yaris
bir serinin Avrupa’daki 2 ayagindan olusuyor.
Ana sponsorlarimdan Salomon’un organize
ettigi bir yaris. Yaklasik 6 senedir yapiliyor
ve bir diinya sampiyonasi niteliginde. Yer bu
ay icinde belli olacak, muhtemelen Fransa

ve Isvicre ayaklarina katilacagiz. Bu yarisin
diger ayaklari Avusturalya, Borneo gibi
yerlerde yapiliyor, iyi bir sponsor bulmadan
katilmamiz mimkiin degil.

Nasil hazirlaniyorsunuz?

Bakiye

Daglarda calisiyorum ama bir siiri riski var.
Yagmur ¢camur, ¢akallar, ayilar ¢ikiyor 6niime.
Urktiigiim yerler de oluyor.

Bahadir

Ben alisigim. AliRiza ile senelerdir beraber
calisiyoruz zaten. Hala kirilamayan bir
rekorumuz var, 8 ay ayni yatakta kamp
yaptik. Kii¢iliciik bir oda, tek bir yatak ve
basimizda iki yabanci antrenor.

AliRiza

Hafta sonum antrenmanlarda geciyor.
Sabah 5.30 da kalkip 85 km kosup, bisiklete
biniyorum.

Macera yarislari senin hangi duygunu
gidikliyor?

AliRiza

Kendi kendini agma 6nemli. Yaris sadece
olayin sonucu. Bir siirti kisinin “aa bunu nasil
yaparlar” diye soru isareti ile biraktigi seyi,
iki nokta st tste koyup, bunu ben yaptim
diyebilmem.

Bahadir

Bu tarz yarislarda gercek anlamda limitlerini
kesfediyorsun. Herkes Eurosport’da o
adamlari seyredip, nasil yapiyorlar bunlari
der. Ben, o “nasil yapiyor” olanlardan olmak
isterim. Bunun disinda kisisel bir problemim
var acikgasl. Hirsliyim. isin ucunda bir hedef
olmasa, bir yarisma olmasa parmagimi
kipirdatmam. Bir yarisa girmeyeceksem
antrenmanin kendisi de hemen degerini
yitiriyor.

Déordiiniiz ayri ayri branslarinda cok iyi
sporcularsiniz. Ne zaman ekip oldunuz?

AliRiza
Zaten yillardir tanisiyoruz. Bahadir ile 20 yilik

ekibiz, Barig’i zaten taniyorum, kafa yapisi
ve dayanikliligi bize uygun, Navigasyon
tecriibesi var. lyi yol buluyor.

Bahadir
Biz de iyi kayboluyoruz. Dengeliyoruz yani
birbirimizi.

AliRiza

Sonunda 4 kisiden t¢lini hemen olusturduk.
Ama bir dérdiinciiye, bir bayana ihtiyacimiz
vardi. Macera yarislarinda kural, takim

icinde karsi cinsten bir kisinin varligi gerekli.
Antrenman icin girdigimiz bir kosu yarisinda
bir baktik, Bakiye. Ultra maraton kosuyorum
dedigi anda bende “dinnggg!” ampul yandi
bir anda. internete bir girdik, aman dedik bu
tam bize gore.

Bakiye

Ben yurt disindan sayisiz teklif aldim. C6l
yarislarindan kar yarislarina dek. Ama
tanimadigin bilmedigin kisilerle ayni ekipte
calismak bana biraz uguk geldi. Kendi
ekibimi de olusturamadim bir tiirli. Bakirkoy

yarisinda AliRiza’nin yaninda bir bayan vardi
onu goziime kestirdim ekibime katmak
tizere, ben kiza baliklama atladim ama o ara
AliRiza da bana atladi. Ava giderken avlandim
diyebiliriz bu duruma. Havada kabul ettim
teklifini. isin gercegi hazira kondum.

Nasil bir ekibin sansi olur yarismada?

Bahadir

Bu yarislari kovalamak 18-20 yasinda
genclere gore bir is degil. Diinyadaki
istatistiklere baktiginiz zaman dereceye
girenlerin hepsi 35 istiinde. Kondisyon

cok iyi olabilir ama psikolojik kondisyonu
yetmiyor. Ekipte 6nemli olan sey su: Bir zincir
en zayif halkasi kadar giigltidir. Siz ne kadar
iyi olursaniz olun takim arkadasinizin kaldigi
yerde yaris biter. Bu 4 kisinin tek bir ortak
amaci var. Bitirmek. Tiim riskleri goze alarak
gidiyoruz. Tek bir sey s6yleyeyim. Bu isin
sonunda 6lim varsa onu da goze aliyoruz.
Takinti degil bu. Ayagim burkuldu biraktim,
yok burada 6yle bir sey. O sporculuk
kariyerini zaten geride biraktik. O zaman



herkes kendi basina dagciligini, kosusunu,
kiiregini devam ettirsin. Niye bdyle riskli

bir ortama gelip, -28 derecelerde yogun

bir kar altinda 100 metrelik bir yamactan
asagl sirtinizda 10-15 kilo yiikle inersiniz ki?
Normal yaris heyecanindan daha farkli, tam
anlami ile meydan okuma, bu tarz yarislar.

Biraz da kurallari anlatir misiniz?

AliRiza

Kurallar hepsinde ayni. 3+1 Karma ekip, tim
ekip hem Check Point’lere hem de Finish
noktasina beraber girmek zorunda. Yaris
sirasinda ekip tyeleri arasinda 50 metreden
fazla ara olamiyor. Yaris baslamadan o6nce
bir harita ve yol notu veriyorlar. Ekipteki
navigator bir rota ¢ikartiyor. Organizasyonun
sart kostugu pusula, diidiik, isaret

fisegi, su aritma tableti gibi ekipmanlari
devamli tasimak zorundasiniz. Tabii ki
organizasyonun okeyledigi ekipmanlar
disinda bir sey kullanamazsiniz. GPS,

gece diirbilinii yasak. Organizasyon,
ekipmanlarinizi rota tizerindeki etap degisim

noktalarina tasiyor. 200 litre hakkiniz var.
Artik sevgilinizi mi koyarsiniz torbaya
yiyeceklerinizi mi size kalmis bir sey. Ama
etap degisim noktalari 2 giinde bir olabilir.
0 zaman tiim yiyecek gereksinimini sirtinda
tasimak zorundasin.

Bahadir
0 da olmazsa yilan yiyoruz. Kaktisleri kesip
aglyoruz falan.

Psikolojik dayaniklilik en az kondisyon
kadar 6nemli degil mi?

AliRiza

istediginiz kadar dayanikli olun, herhangi
bir hata aninda grup hatayi kaldiramazsa bu
kirlma noktasidir. Orayi asarsaniz yaris 50
giin de olsa gider.

Bahadir

Zaten sadece saglik kosullari nedeni ile
devam etmenin riskli oldugu durumlarda
yarisi birakma niyetindeyiz. Yoksa en ug
nokta neyse o noktaya kadar gidecegiz.

Bakiye

Sporcu “Aman bosver, olmadigi yerde
birakinm” climlesini basta ediyorsa, yarista
mutlaka problem ¢ikar. Yaris basladiktan
sonra bakarsiniz hemen sakatlanmis. Ama
yarim saat sonra bir seyi yok. Bilenler sorar,
hig yaris biraktin mi diye.

Herhalde bilincalti ona bazi “makul”
kazalar ve rahatsizliklar saglar bu
durumda. Peki bu isin maliyeti ne?
Kesin sponsor gerektiren bir is bu.

AliRiza

Biz buna baslarken farkli sponsorlarimiz
olmasi lazim dedik. Bir ¢cok disiplin yapiyoruz,
belki 10 ayri ayakkabiya ihtiyacimiz olacak.
Malzemenin iyi olmasi lazim. 2002 yilindan
beri Salomon benim sahsi sponsorum. Bu
organizasyonda da tiim tekstil gereksinimini,
teknik ekipman destegini veriyor. Bir

diger sponsorumuz Kol bilgisayari ve
ozellikli saatleri ile SUUNTO firmasi. Hava
degisimleri, hizimiz, kalp atis durumumuz,
aldigimiz mesafe, yon gibi detaylar var.
Yemekle ilgili sponsorumuz UNIFO,

kimyasal olmayan hazir yemekler, ambalaji
tizerine ¢ikip tepinseniz bile patlamiyor,
hafif. Pekmezinden zeytin ezmesine

korili tavuktan salataya kadar hepsi var.
Marmara Universitesi Tip Fakiiltesi Spor
Fizyolojisi Bolimii ve Marmara Universitesi
Beden Egitimi Fakiiltesi de sponsorumuz.
Dayaniklilik sporlari konusunda veri
saglayacak uzun bir arastirma yiiriitiiyorlar
bizimle. Once fizyolojik testlere girdik. 6
haftada bir teste giriyoruz, aradaki gelisimler,
farklar 6l¢uluyor. Uyku diizenimiz, beslenme
aliskanliklarimiz, antrenmanlardaki nabzimiz
gibi detaylar da var. Sonra da psikolojik
testler baslayacak. Yaris sirasinda da testler
devam edecek. Bu Tirkiye'de ilk kez yapilan
bir arastirma. Sporcunun nasil beslenmesi
ne siklikta antrenman yapmasi gerektigini
cozecekler. Bunun sonunda bilimsel sunu

ve bir kitap hazirlayacaklar. i¢ mekan
antrenmanlarini yaptigimiz yer Gymgyme
Fitness de sponsorlarimizdan biri.

TV8’le bir projemiz var. Tim Polonya

yarisi 50 dakikalik 2 bslim halinde ¢ekilip
sunulacak. Kameramanlar bizimle birlikte
etaplara girecekler, 6zel tasarlanmis bir kafa
kamerasi ile yaris aninda hareketli gériinti
alabilecegiz. Su etapta aradigimiz bisikletler
gibi malzemeler i¢in malzeme sponsoru. Ve
ulasim sponsoru. Tabii ki 4x4 firmalarindan
destek bir ekip fena olmaz hem kamera
goriintiileri hem de malzeme nakliyesi igin.
Biitcemiz 4 yaris icin yaklasik 60.000%

Bu kadar bilgiden sonra Macera Takimimizin
sitesine bir girip bakin derim.
www.teamtouareg.com.tr.tc

Soylemeye de gerek yok herhalde,
4x4Freelife ekibin basin sponsoru ve moral
destekgisi.
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Halit Agan

® 2005 sezonu icinde 8 off-road yarisini 4
kullip gerceklestirdi.

ISOFF 4 yaris, ANDOFF 2 yaris, KOSDER 1
yaris, SOSDER 1 yaris

e Yariscilar bu 8 yaris icin 6 degisik sehre
yolculuk yaptilar.

istanbul, Cankiri, Sakarya, Ankara, Bursa
Bilecik

® Bu 8 Yarista toplam 48 Etap kosuldu.
Bunlardan 24 tanesi Orman Etaplari, 23
tanesi Engelli, 1 tanesi de Pist etabiydi.

® Bu sezon ekiplerin toplam kag saat
yaristi§ini merak ediyor musunuz? Tim
harcanan ¢abanin, paranin, geceler siiren
calismalarin ne icin oldugunu? Tiim kosulan
etaplarin en iyi zamanlarini topladigimizda
sizin merakinizi giderecek bir sonug elde
edebiliriz: 7 saat 49 dakika 11 saniye.

e Senenin en kisa yarisi rekorunu KOSDER
yine hicbir kuliibe kaptirmadi. Toplam yaris
siiresi 35 dakika 26 saniye.

e En uzun yarisin Sampiyonaya en az puani
vermesi de ayri bir celiskiydi. SOSDER’in 1
saat 19 dakika 22 saniye siiren 2 giinliik
yarisi Sampiyonaya yarim puan verdi.

e Son yillarin en yiiksek katilimi bu sezon
yasandi. Pilot / Co-pilot sayilarindaki
uyumsuzluga dikkat etmezseniz bu sezon
toplam 94 kisi yaristi, yarisanlardan 43’i
pilot, 51’i co-pilot olarak start aldi. Hayir, 8
co-pilot, pilotsuz olarak yarismadi tabii ki,
sadece co-pilot degisimi siklikla yasandi.

® 94 yaris¢inin 3’ bayan, 91°i bay
yariscilardi.

e Katilan 43 ekip 3 farkli ilden kayit
yaptirdilar.

Adapazar’ndan 3 ekip

Ankara’dan 5 ekip

istanbul’dan 35 ekip katild!.

® Peki bu 43 ekip hangi araglari kullandilar?
14 Jeep, 13 Suzuki, 8 Mitsubishi, 2 Daihatsu,
2 Land Rover, 2 Nissan, 1 Lada Niva, 1
Mercedes

e Her sene en ¢ok co-pilot degistiren pilotlar
giindemdeki yerlerini koruyorlardi. Ama

bu sene bambaska bir rekor kirildi. Erkan
Kayiran bir sezonda tam 5 farkli pilotla
yarisarak tiim puan hesaplarini ve dengeleri
alt ust etti.

e Takla atmak biz off-road’cular icin yarista

ya da gezide olmazsa olmazlarin arasinda yer
alir. Takla atmayan pilot da heniiz “olmamis”
sayilir. Her sene en giizel taklayi kimin attig
tartisma konusu olurken, bu sene herkes
oybirligi ile ayni ismi gosterdi. Saim Tekin,

3. yarista, flying finish ¢izgisini gercekten
ucarak gegip, yarisi burun {sti bir inis ve
tavan Usti bir taklayla taglandirinca bu
klasmanin tek adi oldu. Bu yaristan sonra
flying finish’in gercekten ucarak gecilmesi
gerekmedigi, stop noktasina 4 teker {stiinde
de gelinebilecegi Tekin’e bir kez daha ifade
edildi.

® Bir baska ilging olay da Bursa yarisinda
yasandi. Aracini etap arasinda servis alanina
birakan Sadik Vefa etap zamani aracini
biraktigi yerde bulamadi. Kisa bir arastirma
sonucu aracin kendi kendine hareket ederek
kendini 30 metrelik bir ugurumdan asagi
attigi ortaya cikti. Hem Sadik Vefa’ya hem de
aracin kendini ugurumdan atarken iistiine
dustugu diger aracin sahibine buradan tekrar
ge¢mis olsun diyoruz.

e Bir diger ilk kural ihlali gibi goriinse de
degil. Federasyon lisansi olmadan yarisan ilk
yariscl Ustelik alkislarla karsilandi. Ayni ekip
yarista en temel kurali da -2 kisilik bir ekip
halinde yarismayi da- ¢ignedi ve 3 kisi yaristi.



Heniiz annesinin karnindayken yarisa katilan
ve (istelik finis goren Hiiseyin - Sevilay Akbulut
ekibinin ufak bebeklerine hos geldiniz diyoruz.
Yariscilar dikkat! Daha anasinin karnindayken
yarisan yeni kusak bir yarisci var ensenizde.

® Bu sezon ilgi ¢ekici bir yol notu ¢ikartma
teknigi ortaya ¢ikartildi ve genel grup yararina
hemen paylasildi. Her yaris antrenmanlara
elinde poset poset mavi ¢dp torbasi ile ¢ikan
Kenan Carpisantiirk’iin hedefi kisa zamanda
belli oldu. Yol izerindeki sapaklari mavi
posetlerle isaretleyen Carpisantiirk’iin bu
teknigi ortaya cikinca, yol notlarinda “mavi
poseti takip et” ibaresi de yer almaya basladi.

e Bu arada N2 Sampiyonlugunu kimselere
birakmayan Kenan Carpisantiirk’den sonra
yariscilar gelecek sezon 2. nesil Carpisantiirk
ile de bas etmek zorunda kalacaklar. Arif
Carpisantiirk geng yasina ragmen Mahalli
Sampiyona’daki performansi ile dikkat ¢ekti.

2005 Goodyear Tiirkiye Off-road N1 Sampiyonu: Mehmet Becce
2005 Goodyear Tiirkiye Off-road N1 Co-pilot Sampiyonu: Hakan Budak
2005 Goodyear Tirkiye Off-road N2 Sampiyonu: Kenan Carpisantiirk
2005 Goodyear Tiirkiye Off-road N2 Co-pilot Sampiyonu: Kemal Yilmaz
2005 Goodyear Wrangler Cup Sampiyonu: Kenan Carpisantiirk
2005 isoff Kupasi Pilot Sampiyonu: Kenan Carpisantiirk
2005 isoff Kupasi Co-pilot Sampiyonu: Hakan Budak
2005 isoff Kupasi ilk 10

Pilotlar Puan
1 Kenan Carpisantiirk 380
2 Mehmet Becce 344
3 Giines Top 300
4 Ugur Kizil 299
5 Erkan Birinci 282
6 Cemil Islikgi 162
7 Mfit Cirpanli 152
8 Hiiseyin Akbulut 137
9 Saim Tekin 129
10 Ekrem Karadeniz 125

CO0-pilotlar Puan
1 Hakan Budak 440
2 Kemal Yilmaz 433
3 Batuhan Altinordu 346
4 Cem Cetin 282
5 Halit Agan 236
6 Erkan Kayiran 211
7 Mahmut Akiilke 182
8 Turhan Filiz 179
9 Ahmet Tinkir 167
10 ilyas Sonmez 100
2005 istanbul Mahalli Off-road Sampiyonasi

Pilot Co-pilot
N1
1 Ali Gokhan Yazici 1 | Nemciinan
2 Resat Nuri Turkeli 2 | Nihat Keskin
3 Metin Akyiiz 3 | ibrahim Yilmaz
N2
1 Arif Carpisantiirk 1 | Halil Taylak
2 Hiiseyin Akbulut 2 | Nesimi Aygiin
3 Sadik Vefa 3 | Yusuf Oztiirk
N3
1 Malik Akkafa 1 | Turhan Yavuz

1 | Vedat Baysal

2 Mehmet Aktan 3 | Erkan Kayiran
2 Mehmet Baysal 3 | Giilen Sevimli

2005 sezonunda

Off-Road

2005 yili, Tirkiye’ye hiz agirlikli motor
sporlarinda yenilikler ve biiyik ilgi
uyandiran uluslararasi organizasyonlar
getirdi. Tiirk seyircileri, diinyada yiizbinlerce
seyirci tarafindan soluksuz takip edilen
yarislari burada yerinde izleme, ayni
heyecani paylasma sansini elde ettiler.

Yiiksek hizlarla, seyredenlerin basini
dondiiren motor sporlari giindemde yerini
alirken; enerjik, miicadeleci, maceraperest
farkli bir motor sporu olan off-road da
2005 senesini hizli gecirdi. Her ne kadar
off-road’da km/saat agisindan yiiksek
hizlar s6z konusu degilse de izleyiciler ve
yariscilar; artan yaris sayisi, arka arkaya
start alan farkli yaris organizasyonlari ile
seneyi soluksuz yasadilar. 2005 Off-Road
sezonunda farkli kultiplerce organize edilen
8 Sampiyona yarisi, 6 Mahalli Yaris ve 3
Goodyear Wrangler Cup kosuldu.

2005 senesinde Tiirkiye Off-Road
Sampiyonasi, Goodyear’in destegini aldi.
3 senedir ISOFF ile siirdiirdigii Goodyear
Wrangler Cup’a ilaveten Tiirkiye Off-Road
Sampiyonasina da adini veren Goodyear,
bdylelikle motor sporlarinda tercihini off-
road’dan yana kullandigini gosterdi.

8 ayak halinde kosulan Tiirkiye Goodyear
Off-Road Sampiyonasinda iISOFF 4 yarisa ev
sahipligi yapti. Yarislardan birini Bursa’da
organize eden ISOFF’un arkasindan 2
yarisla ANDOFF ve birer yarisla KOSDER

ve yeni kurulan bir kuliip, SOS geldi.
Organizasyonlarda dikkati ¢eken, kuliiplerin
artik tek giinliik yarislarla yetinmedikleri

ve 2, hatta 3 giinlik etaplar diizenledikleri
oldu. 2004 yilinda iISOFF’un ilk Giresun’da
diizenlenen organizasyonda uyguladigi bu
uzun soluklu yarislar, 2005 yilina damgasini
vurdu. Yariscilar arag ve ekiplerini bu

yeni sartlara uygun hazirlamak ve farkli
stratejiler 6grenmek ve uygulamak zorunda
kaldilar. Tlirkiye Sampiyonasi Yarislarinda
bu sene Belediyelerden de artan bir

destek geldi. Ankara’da Akyurt Belediyesi
ANDOFFun diizenledigi organizasyonlara
destek verirken, Bursa’da Giirsii Belediyesi
de Parapant Senlikleri ve havai fisek
gosterileri ile renklenen organizasyonlara
destek oldu.

2005 sezonunda, N1 ve N2’de takimlarin ve
takim halinde yarisan araglarin ¢cogalmasi
giindeme geldi. Bir 6nceki sezon iki araglik
ekiplerle yarisan Suzuki ve Lubex giiglerini
birlestirip tek bir takim olarak start alirken,
Castrol takimi hem N1 hem N2’de yarisan
arag sayisini arttirip rekabeti kizistirdi.

Birlas ve ilfer Off-Road Team de N2’de
kuvvetli ekiplerle puan aradilar. Ekiplerde
dikkati ¢eken bir baska farklilik, tercih
edilen araglar oldu. Gegen sezondan bu
yana ekiplerin giderek yeni jenerasyon 4x4
araglara kaymasi, yarislarda secilen etap
tarzlarini ve kullanilan parkurlari da etkiledi.
Sonugcta araglarin artan hizlari ve limitleri,
seyirci agisindan da yarislari daha zevkli
hale getirdi.

2005 sezonunda ISOFF tarafindan organize
edilen ve yine 3 ayaklik bir Sampiyona
olarak kosulan Goodyear Wrangler Cup’da
da yine yarisin hizini ve heyecan dozunu
arttirmaya yonelik radikal degisiklikler
ortaya kondu. Tirkiye’nin tek “Tek tip lastik
Sampiyonasi”’nda, hazirlanan 6zel engelli
off-road parkurunda 4l startla kalkan

ve eleme usulii yarisan katilimcilar kiran
kirana miicadele ile finale kalmaya calistilar.
Sezon sonunda Goodyear Wrangler Cup’in
galibi Mitsubishi Pajero’su ile yarisan Kenan
Carpisantiirk oldu.

Bu sezon kultipler 4x4 arag kullananlari
cesaretlendirmek ve yeni yariscilar
kazanmak amaci ile mahalli sampiyonalara
da agirlik verdiler. ISOFF’un diizenledigi

3 ayaklik istanbul Mahalli Off-Road
Sampiyonasi’nda yeni katilimcilar da

start alirken seyirciler 6zellikle tanidiklari
araclardaki ve ekiplerdeki degisik
diizenlemelere de takildilar. Tirkiye
Sampiyonasinda yarisan bazi pilotlar,
mahalli sampiyonalarda yerlerini co-
pilotlarina verdiler ve sag koltuga gectiler.
Bazi pilotlar da kardeslerine ve ogullarina
yaris keyfini yasatmak icin araglarini ve sol
koltugu onlara teslim ettiler. Bu yarislar
Turkiye Sampiyonasinda yarisan ekiplerin
farkli deneyimleri de yasamalarina yardimci
oldu. Pilotlar, yarista co-pilotun cektiklerini
anlarken, co-pilotlar da yasanan siiriis
stresi konusunda fikir edindiler.

Genelde amator bir hevesle calisan kultip
liyelerinin gayreti ile gerceklestirilen
organizasyonlarda amag hep bir adim 6teye
gitmek ve ¢itayi bir parca daha yiikseltmek
oldu. 2006 yilinda da yeni siirprizlerle

ve farkli organizasyonlarla off-road yine
giindemde kalmaya devam edecek.
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“Land Rover G4 Challenge 2006
Tiirkiye Finali”

Final, 8-11 Aralik 2005 tarihleri arasinda Bodrum Geyik

Golii kiyisinda bulunan Labranda Antik Kenti Bolgesi’nde
gerceklestirildi. 16 yarismaci 4 giin boyunca Dag Bisikleti, Kano,
Land Rover Siiriis Teknikleri, Kosu, Tirmanma gibi disiplinlerde
giic, dayaniklilik ve zekalarini sinadilar. Heyecanli yarisma
sonunda ingiltere’ye gidecek 3 isim belli oldu. Serta¢ Boztepe,
Tolga Senefe ve Burcu Aslanagi. 3 yarismaci, 2006 yilinin

Nisan ayinda baslayarak 4 hafta siirecek olan Land Rover G4
Challenge Uluslararasi Finali’nde 18 iilke arasinda Tiirkiye’yi
temsil edecekler.

Bu zorlu miicadeleyi, finallare kadar ulasma basarisini gésteren
bir “maceraperest”in, Ozlem Sekercioglu’nun kaleminden vermek
istiyoruz.

ve “cilgin”

H. Ozlem Sekercioglu

Kendim icin degilse, kim benim igin?
Sadece kendim icinse, ben neyim?
Simdi degilse ne zaman?

Hillel

P

im




Hayatin bana sunduklari ile yetinip, sikayetgi
olmak acizlik gibi geliyor bana. Hayati
ariyorum ben bir yerlerde... Cok siradansa
hayatim, ki bir miiddet sonra bu kaginilmaz;
yasamin canliligi ve ritmini ariyorum. iste
b6yle bir arayis ve birazcik cesaret bu
maceraya siiriikledi beni.

G4 Land Rover Challenge; isin i¢inde Land
Rover varsa, bu macerada ben de olmaliyim
dusiincesiyle basladi her sey. Ne cesaret... O
giine kadar 4x4 deneyimi bile yasamamisim,
iyi bir sofériim ya; yaparim diyorum...

Tebrikler, macera sizin icin devam ediyor

1200 kisi basvurmus yarismaya. Bilgisayar
120’ye indirmis elenenleri, ikinci eleme
Borusan istinye’de yapilacak ve 32 kisi yar
finale kalacak. Tirmanis, psikolojik testler,
fiziksel dayaniklilik, ingilizce ve Tiirkce
miilakatlar, Land Rover siiriis; tiim etaplarda
degerlendiriliyoruz. Etaplari basariyla
tamamladim sanirim, diyorum ama, uzun bir
siire ses seda ¢ikmiyor kimseden. Sonunda
beklenen mail geliyor. “Tebrikler; macera
sizin icin devam ediyor”. Bayiliyorum bu
ctimleyi okumaya bilgisayarimin ekraninda.

Yari finallerdeyiz, Bilyiikcekmece Wattabe’de
32 kisi kendini tanitiyor, kimdir, nedir, ne
is yapar? Bir tek ben varim orada outdoor

sdzcugu ile yeni tanisan. Ben sadece tenis
oynarim diyorum cekinerek, milli sporcular
var aramizda, maratoncular, atletler,
dagcilar...

Sabah ilk is 8 km kosulacak. inanilir gibi
degil, bir zamanlar 5 km’lik bir parkurda
yiiriimistiim sadece, bu 8 km nasil kosulur,
kosulur da nasil bitirilir? Kesin bayilirim yolda
diyorum... Kendime bir hedef koyuyorum,

ne olursa olsun hedefin 8 km’yi 1 saate
kosmak diyorum; ne hizli, ne yavas. Herkes
beni geciyor, ben tempomu hi¢ bozmuyorum,
sadece hedefe varmayi diisliiyorum. iste
geriye kalan tiim etaplarda beni basariya
suriikleyen ¢ikis noktam, 8 km’yi bitirdim
hem de geride 5 kisiyi birakarak, tstelik
bayilmadim da.

Ne isim var burada ?

Orienteering sézciigi ile tanistirdi beni
G4. Genis bir alan icerisinde pusula ve
GPS yardimi ile daha 6nceden belirlenen
noktalari bulmaniz isteniyor. Gece sabaha
kadar yagmur yagmis, yere ayak basiyorsun
basmasina da, bir kilo gamurla ayagini
geri cekiyorsun. Degil kosmak, yurimek
bile imkansiz bu ¢camurda. Zamana karsi
yarisirken, sik sik burada ne isim var
diyorum kendi kendime, ama ne tuhaftir ki
bu diistince beni durduracagina daha da

hizlandiriyor, kalbim daha hizli ¢arpiyor,
mutluluk hormonu adeta tiim bedenimi
kapliyor. Bu nasil bir duygu diyorum...
zorluklara direnmek midir beni giiclii
yapan, yoksa basarma duygusu mudur beni
yenilmez kilan. Hala bilmiyorum cevabini...

Yari final sonuglari agiklanacak. Cok zorlu bir
hafta sonu gegirmisiz, bir adim daha atacak
halim yok. Tiim etaplari tamamlamisim,
basardigimi diistintiyorum. Ama kalbimin

bir tarafi secilmek icin heyecan icinde atiyor,
diger tarafsa olesiye korkuyor. Simdi bu
kadar zorlandin, finallerde ne yaparsin diyor?
Son dort kisi agiklanacak isim sirasina gore.
Tamam Ozlem diyorum, buraya kadar gelmen
bile mucize kazanamadiysan ne olmus,
harika bir hafta sonu gegirdin. Ama dur bir
dakika, hayir ben ¢ok istiyorum finallere
gitmeyi, sinirlarimin dibini gérmeyi. Ve iste
ismim agiklaniyor, muhtesem bir duygu bu,
calistim ve basardim duygusu...

Benim antrenmanlarima dayanamazsiniz

GCok zaman yok, finaller ii¢ hafta icinde
yapilacak. Ne yapmaliyim, nasil calismaliyim.
Bu kadar kisa siirede kondisyon arttirmak
kolay degil ki. En iyisi beni ¢alistiracak
birisini bulmak. Tenis takiminin
antrendriinden yardim istiyorum. Daha 6nce
spor yapip yapmadigimi soruyor; son bir
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senedir haftada (¢ giin tenis oynadigimi
soyluyorum. Bana bakiyor giiliimsiiyor,
benim antrenmanima dayanamazsiniz diyor,
ustelik 37 yasindasiniz ve bugtine kadar
aktif spor yapmamissiniz. Beni bir kere
deneyin diyorum, goriindigiim kadar kirilgan
degil, dayanikliyim ben. Birinci haftanin
sonunda antrendr saskin, “Lisansli sporcular
bile dayanamiyor bu tempoya” diyor, “Bu
sinavlar, mekikler, barfiksler, her giin 5 km
kosu... Gorlindiiglinlizden daha giigliistintiz”.
Oyleyim diyorum, séylemistim.

Belki bunlari anlatirken yasadigim degisim
basit gibi gelebilir size, ama ben diizenli ev
ve is hayati olan bir iskoligim aslinda. Ustelik
tamamen benim performansima bagli, kendi
basima yuruttigum bir isim var. Tim bu
temponun yanina bir de G4 antrenmanlarinin
eklendigini disiintin. Her sabah 06:30°da
kalkip ortalama 2 - 2.5 saatimi yagmur ¢camur
demeden ormanda antrenmana ayirdigimi,

antrenmandan sonra bedenimdeki
yorgunlugu atip tekrar isime konsantre
oldugumu, aksam ise alismis oldugum ev ve
aile diizenini devam ettirdigimi hayal edin, o
zaman hedefim i¢in nasil kostugum hakkinda
fikir sahibi olabilirsiniz.

Cantalarinzi alin ve minibiisii terkedin

Final zamani geldi catti. Bodrum’a ugacagiz.
Labranda’ya. Havaalanina giderken ¢ok
gerginim. Bakiyorum ekipteki herkeste
benzer duygular var. Ugaktan indikten sonra
minibuslerle kampa giderken Yalikavak’ta
balik yiyelim esprileri yapiliyor ama hangi
bilinmeze gittigimiz kestirilemediginden,
herkes endiseli. Gecenin karanliginda
durduruluyoruz, elimizde GPS’ler,
cantalarinizi alin ve minibisleri terk

edin deniyor. Yok canim hani daha balik
yiyecektik? Ne kadar yol yiiridigimuzu
bilmiyoruz ama 5 giinlin esyasini tasidigimiz

cantalar ile yurtdugiumiz yol herkese ¢ok
uzun geliyor. Ustelik vardigimiz kamp hig
hayalimizdeki gibi degil, ¢linkii ortada kamp
yok. Bir orman, uyku tulumu ve ¢adirlarimiz
var. Kampi biz kuracagiz. iyi de, arazi o
kadar meyilli ki, gece birbirimizin lizerine
diismemek icin araya ¢anta koymak zorunda
kallyoruz. Sabah 03:00’de uyandirildigimiza
ne kadar sevindigimi anlatamam, yasasin
kabus bitti uyaniyoruz diye.

Yanilmisim, tizerimizdeki kilolarca agirlikla,
dag, tepe, bayir, cogu zaman yolu sasirarak,
16 kisi her kafadan ayri ses ¢ikararak, 12
km sonunda gercek kampimiza ulastik.
Kampimizda mizik, tuvalet, yemek, ates her
sey var. Bu ilk giin; gece de iyi uyuyamamisiz,
bizi ¢ok zorlamiyorlar, daha ¢ok egitimle
geciyor; tabii gole kano ile diisme ve
kurtarilma egitiminin biraz dondurucu
oldugunu séylemeden gecemeyecegim. En
keyiflisi Discovery 3 ile tanistigim an. Once



Freelander ile ayni engebelerden gegiyorum,
sonra Discovery 3 ile, gercekten inanilmaz.
Bazen bu yarismanin tek amacinin bizleri
birer Land Rover sahibi yapmak oldugunu
dustinmiyor degilim. Ben bu araglara asik
oldum..

Kamp karsimizda ama arada koca bir gol var

Ertesi giin Orienteering sinavi ile basliyor
giin, ikiser kisilik ekipler, yaklasik 12
km’lik alan icerisinde belli noktalari
kosarak bulacagiz, en 6nce gelen kazanir.
Ekip arkadasim Erman. Hadi Erman
diyorum, icimde bir his var biz herkesten
once bitirecegiz bu yarisi. Gercekten de
inanilmaz hizli buluyoruz noktalari, her
checkpoint’de (kontrol noktasi) tebrik
ediyoruz birbirimizi. Aksilige bak; GPS’imizin
pili bitmek iizere. Yanimda istanbul’dan bir
siirti yedek pil getirmisim, etaba ¢ikarken
almayi akil edemiyorum, iistelik kimse akil

edemiyor. Gorduiglimiz her yarismaciya
soruyoruz, kimsede yedek pil yok. Bu ne
stres Allahim, GPS giderse biz de biteriz.

Bir ara organizasyona telefon ile ulasip pil
isteyim diyorum, bu sefer de yok bu eksi
puan olur diye vazgeciyorum. Erman, “Birak
artik bunu diistinmeyi, kosmaya konsantre
ol” diyor ama atamiyorum ki kafamdan pil
dustincesini. Derken bir de bakiyoruz Finish’e
1 km var; 20 dakikada 1 km’yi ¢ok rahat
kosariz diyoruz, yasasin vaktinden de 6nce
kampa girecegiz. Ustelik pilimiz de bitmedi.
Cok erken sevinmisiz... Kamp karsida ama
ortada koskoca bir gél var, nasil gérmeyiz
g6li Erman? Golin etrafindan dolasirsak
yaklasik 6-7 km. hemen “yiizelim” diyorum
Erman’a. “Delirme” diyor, kan ter icindeyiz,
g6l buz gibi, hipotermi (viicut sicakliginin
aniden 35 derecenin altina diismesi) tehlikesi
diz boyu, ustelik tizerimizdeki kiyafetlerle
ylizememe sansimiz da var. Beni ikna ediyor,
kah kosuyor kah yiiriiyoruz. Moralim ¢ok

bozuk zamaninda kampa varamadik. Ben
hala yiizmeliydik diyorum....

Siirus etabindayiz, elimizde yine GPS,

belli noktalara ulasacagiz. Aragtan indik
kosuyoruz, tirmaniyoruz, tirmaniyoruz.
Check point’e ulasmak i¢in 30 metrelik bir
kayadan iple inis yapmamiz lazim. Allahim
harika bir duygu, ben ne kadar sansliyim, su
an buradayim diyorum (eminim bazilari ne
kadar deli oldugumu ve bunu anlamaktan
aciz oldugumu diistintiyor)

Kaburgami kirmisim ama farketmedim bile

Bisiklet etabinin olacagi gliniin gecesi
¢ok rahat uyuyamiyorum. Bisiklet beni
korkutuyor. On bes yildan sonra ilk kez
Wattabe’de bindim bisiklete, bu ikinci
olacak. 40 km’lik bisiklet parkuru var
oniimde, korktugum kadar var, zaten
1. km’de kumda kayip distiim, canim
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¢ok yandi, ama ekip arkadasim Cem’i
bekletmemem lazim. 16. km’de daha fazla
dayanamayacagim, biraksam mi acaba diye
diisiindiim. Hayir bu Ozlem’in sézliiglinde
yok; hem zaten topu 2 check point daha
kalmis. Bisiklet parkurunu tamamladim...
Bisikletleri kanonun arkasina baglayarak
kiirek cektigimiz parkuru ve yine bisikletlerle
goliin icinde yiizerek karsi kiylya gegtigimiz
parkuru da. iste o zaman kendimle gurur
duydum. insan isterse her seyi yapabilir
dedim, artik kimse duramaz 6niimde.

Sol tarafim hala aciyor, ama doktor bir sey
yok diyor, agri kesici al gecer. Ertesi giin
basin bizimle; yine zorlu bir stiri etap var.
Agrilarimla birlikte tamamliyorum hepsini,
ustelik bir defada bisiklet ile tahterevalli
tizerinden bile ge¢cmeyi basariyorum. Ama
sanirim en keyiflisi partnerimin talimati ile
gozleri kapali Free Lander kullanmak. Zaten
4x4 etaplarina bayiliyorum. Gergekten de iyi
soforliik ve ilgi ise yariyormus, arag etaplarini
hep yiiksek puanlarla bitiriyorum.

Labranda’nin harika bir manzarasi var,
yarisirken bunu ¢ok fark edemedim, ama bir

yakadan diger yakaya, ipin tizerinde ugarken
(flying fox) gordiim ne muhtesem bir doganin
icerisinde oldugumuzu. Ne tuhaf degil mi pek
¢ok kisi su anda biiyiik sehirlerde trafikte
sinir oluyor, birbirinden nefret ediyor, ya da
isteki sorunlar ile bogusuyor. Ayni diinyada
yaslyoruz, iki glin 6ncesine kadar ben de
benzer duygulari hissediyordum. Ama simdi
cok farkli, biitlin dinyam su anda yiiksek
adrenalin etkisi ile hedefe kosmak.

Bu kadar anlattiktan sonra hepiniz yarisin
sonucunu merak ediyorsunuz degil mi?
Maalesef ingiltere’ye gidecek ilk 3’e
giremedim. Aslinda bu yarista gosterdigim
performans ile kazanmay! hak ettigimi de
dustinmiyor degilim, ancak belki de kisa
zamanda arttirmak icin ¢caba verdigim
fiziksel kondisyonum yetersiz kalmis olabilir.
Olsun; bu yaris bana harika arkadaslar ve
mikemmel bir deneyim kazandirdi, her
seyden onemlisi kendimi daha iyi tanimami
sagladi. Organizasyonun kusursuzlugu da
gercekten sasirticiydi, torunlarima anlatacak
bu hikayeyi yasamami sagladiklari i¢in
Borusan ve DSM’ye tesekkiir borgluyum.

4 I
Bu arada sol kaburgamda k}mk\/arml
ve ben bu kirik kaburga ile tiim etaplari
tamamlamisim, inanilmaz degil mi? Basta
imkansiz gibi gortinse de kimse yapmak
istediklerini ertelememeli. Basin bana siirekli
“Evlisiniz, kadinsiniz ve bir gocugunuz var
burada ne isiniz var” diye sorup durdu. Cok
garip bir soruydu bu... Ne bekleniyordu
benden, sirf evliyim diye yasami mazide
birakmam mi? Yoksa toplumun benim icin
belirledigi standart dahilinde yasamam mi?
Hayat es gecilemeyecek kadar kisa, bana
taninan kisitli stirede, yasayabilecegimin en
fazlasini yasamak istiyorum, sevdiklerimle
birlikte. Tim bu etaplarda bir tanem kizim
Aslihan’in s6zi hep bana moral ve destek
verdi. “Annecigim seninle gurur duyuyorum,
¢inkii kimsenin annesi senin kadar ¢ilgin
degil”. Haydi siz de yasayin hayati ...” simdi
degilse ne zaman”

1}
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: Diinyada seytani bile sasirtan tek sey
1 B yelkenlidir. Tamamen riizgara bagimli
bir diizenek olmasina ragmen, riizgar

Yelken seviyorsunuz. Piril piril gokyiiziiniin
altinda ugsuz bucaksiz mavi denizde sessiz
sedasiz 6zgiirce suiziilmek riiyalarinizi
siisliiyor.

Ama hiz da seviyorsunuz. Sulari kdptirte
kopiirte, dalgalardan seke seke ilerlemek,
hatta tekne ile su kayagi yapmak heyecanli
ve zevkli geliyor size.

Ustelik tiim bu zevkleri son derece giivenli
bir teknede yapmak istiyorsunuz. Belki

yelkenli kullanmayi yeni 6greniyorsunuz,
belki ailenizle, dostlarinizla ¢iktiginiz tekne
gezilerinde en 6nemli faktor guvenlik

sizin icin. Belki tek basina yol almaktan
hoslaniyorsunuz ve kot siirprizlerle
karsilasmak istemiyorsunuz.

Ustelik hesabima kitabima uygun olsun,
Marina’ya kiraydi, bakim masrafiydi fazla
ugrastirmasin diyorsunuz.

Hani akliniza ilave istediginiz baska seyler

ne yonden eserse essin, yelkenle
caninin ¢ektigi yone gidebilirsin.
Abdurrahman Yazgan

de geliyor da, “artik abartiyorum, tiim bu
kriterler de bir teknede olmaz ki” diyorsunuz
kimbilir.

Tamam. Tiim sorunlariniz halloldu. Size
hem yelkenli hem de motorlu olarak
istediginiz zevki verecek, treylerle her yere
tasiyabileceginiz, yeni 6grenen gruptan
bile olsaniz tek basiniza kolayca idare
edebileceginiz, Ustelik batmayan bir tekne
oneriyoruz. MacGregor 26 M.



MacGregor 26 senelerdir Amerika Birlesik
Devletlerinde seri olarak iiretilen bir
tekne. Seri iiretilmesi ve firmanin sadece
tek bir tasarimda uzmanlasip, seneler
ilerledikce sadece bu tasarimi daha da
miikemmellestirmek i¢in ugras vermesi
uretim masraflarini minimuma indirmis.
Yani MacGregor 26 temsil ettigi klasmanda
bitcenizi sevindirecek bir secenek.

Tasarimin en belirgin 6zellikleri
fonksiyonellik ve giivenlik basliklarinda
toplaniyor. Treyleri ve ana yelkeni ile birlikte
satilan tekne, tek kisi tarafindan bile denize
indirilebilecek sekilde tasarlanmis. Teknenin
hareketli yelken diregi denize indirildikten
hemen sonra bir el vinci yardimi ile kolayca
kaldinlabiliyor, hareketli salmasi, denizde
denge ve giivenligi garanti ederken, karaya
¢tkarma aninda yiikseltilerek iceri gekiliyor ve
30 cm derinligindeki si1g sulara kadar tekneyi
yanastirmak ve kolayca treylere geri yiikleme
imkani veriyor. Tabii ayni avantaj denize
indirirken de var. Aracinizi deniz kenarina
yaklastirip treyleri denize soktugunuzda
tekneyi hemen suya indirebiliyorsunuz. Tim
bu islemler yaklasik 10-15 dakika siiriiyor.
Treylerin bir yarari da teknenizi marinada
tutmak zorunda kalmamaniz ve kara

yolunu kullanarak istediginiz yerde denize
indirebilmeniz.

1.155 kg agirliginda, 7.65 metre
uzunlugunda ve 2.40 metre genisligindeki bu
fiberglas teknenin ici disindan daha biyik. 6
kisiyi agirlayabilecek bir salon ve 2 kamara,
uzun gezileriniz icin ailenizi ve dostlarinizi
bekliyor. Her santimetrekare alan dolap ve
raflarla efektif bir sekilde kullanilmis. Arka
havuzda kullanisli diimen dolabi hemen
dikkat cekiyor. Ust ve 6n giiverte béliimleri
de daha sicak giinlerde giines keyfi i¢in ideal.

Kullananlar bilir. Bir motoryat ile istediginiz
hizda gidebilirsiniz ama bir yelkenli ile hiz

ilk planda beklenen sey degildir. Ama ayni
teknede farkli zamanlarda farkli hizlarin
zevkini ¢ikartmak isterseniz MacGregor 26 M
size bu sansi veriyor. Yelkenli ile siiziilme
keyfi ve 22mph. hiz saglayan 50hp motoru ile
su kayagl yapma keyfi.

Mac Gregor 26 acik denizden cok i¢ denizler
icin tasarlanmis bir tekne. Salma agirligi ve
direk yapisi bu amaca gore. Ama yine de
Uzak Doguda, Pasifik Okyanusunda charter
teknesi olarak turizme hizmet verebiliyor.
Tekne yeni baslayanlar igin miikemmel bir
hazirlik sinifi. Bu tekne ile ¢ok giivenli bir
sekilde yelkeni 6grenebilirsiniz.

Sonrasinda da 6zellikle batmazligi ile,
birinci sart olarak giivenlik arayanlarin
tercihi. Uzun salmasi denizde dengeyi
arttiran ilk unsur. ikiz diimenler de dengeyi
arttiriyor. Ama en belirgin 6zelligi ¢ift cidarli
teknenin icine aldigi su ve kursun agirliklari
ile sagladigi denge. Bu tekneyi batirmak

ya da batik halde zorla tutmak olanaksiz.
Yelken diregini kuvvet uygulayarak deniz
ylizeyine yaklastirdiginiz durumda bile

birakir birakmaz tekne haciyatmaz teknigi
ile diiz pozisyonuna geri doniiyor. ici
tamamen su bile dolsa en ¢ok iist giiverte
gizgisine kadar suya batiyor ve bu durumda
bile takma motoru yiikseltilip limana

kadar getirilebiliyor. Ozel giiclendirilmis
aluminyumdan yapilma yelken diregi
esnekligi ile dikkat ¢ekiyor.

MacGregor’u satin alirken ve kullanirken
hosa gidecek detaylardan biri de kendi
sinifinda diinyadaki en ucuz tekne olmasi ve
marina maliyeti olmayan bu teknenin bakim
maliyeti en diisiik tekne olarak taninmasi.

Tiirkiye’ye KDE-MARINE tarafindan getirtilen
bu tekne ile ilgili bilgileri Berk Canga’dan
aldik.

Akliniza gelen baska bir soru var mi? Bu
teknenin size sunabilecegi baska olanaklari
merak ediyor musunuz? lyisi mi siz bir de
siteyi ziyaret edin. Sorularinizin cevabini
orada bulabilirsiniz.

OLCULER
Uzunluk 7.65 mt.
Genislik 2.40 mt
Yiikseklik 2.70 mt (treyler

tistiinde)

Direk yiiksekligi 9.14 mt.
Ana yelken 15.80 m2
JIB Yelken 12.08 m2
GENOA Yelken 19.14 m2
Toplam agirlik (bos) 1.155kg
Taze su kapasitesi 191t.

www.macgregor26.com

Turkiye Mimessili

KDL MARINL




MOTOSIKLETLE

ISTANBUL-KATMANDU
Polis eskortu ile Pakistan

Koray Ozden
Savas Balaban

Koray Ozden ve Savas Balaban
Pakistan’da bambaska bir diinyaya
girdiler. Toz, sicak, kum firtinalari,
¢Op icinde sokaklar, derme ¢catma
diikkanlar, develer, atlar, esekler,
devamli giiliimseyen insanlar ve
devamli onlari bu insanlardan

Hangi gezegen, hangi zaman? - Savas
CEIELED)

Sevdigimiz yolda sevdiklerimizden ayri
doguya dogru yolculugumuza devam
ediyoruz! iran sinir kapisi Mirjayev’den
Pakistan sinir kapisi Taftan’a ge¢memiz
iki buguk saati buldu. Taftan’daki tek
otelde konakladik. ilk 5.000 km’yi geride
biraktigimizdan motosikletlerimizin
bakimlarini yapip sabah 06:00 da yola
¢tkmak iizere kendimizi yataklarimiza zor
attik.

iran’in Lut ve Kevir ¢6llerini gecerken sansin
bize ne kadar yardim ettigini Taftan ¢oliinu
siddetli rlizgar altinda asarken anladik.
Meger havada ucan kum yerdeki kadar
masum degilmis. Kum firtinasindan gecip

korumaya calisan polisler, santim
bos yer birakilmadan siislenmis, her
biri birer sanat eseri olagan (stii
kamyonlar, farkli miizikler ¢alan
kornalar, ne sattiklari belli olmayan
diikkanlarla dolu ¢arsilar, gtiriilti,
renk, canlilik. Pakistan.

Dalbandin’e varinca gergek bir sok yasadik.

Ya zamanda ya da mekanda bir tuhaflik vardi.

Burasi Diinya’dan bir yere benzemiyordu.

En azindan 2005 yilinin diinyasindan
degildi. Sanki Yildiz Savaslari filminden bir
sahneye bakiyorduk. Etrafinda derme ¢atma
evler olan tozlu bir yol. Basibos dolasan
kegiler, kopekler, inekler, yasli bir adami
neredeyse siiriikleyerek gotiiren bir esek,
bisikletlerle ya da eski 70 cc motosikletlerle
oraya buraya giden insanlar. Toz. Yol
tizerinde ne sattiklarini anlayamadigimiz

bir surii eski puiskii diikkan. Etrafta hig
kadin gériinmiyordu, insanlar da sanki
uyusmus gibi bos bakislarla yiirtiyorlardi.
Daha sonralari bolgede alkoliin yasak
oldugunu, ama halkin %80’ninin uyusturucu
kullandigini 6grendik.

Dalbandin’de pompali benzin istasyonu

yok. Benzin, sokak kenarlarinda istiflenmis
benzin bidonlarinda satiliyor. Benzinimizi
tamamladiktan sonra Quetta’ya dogru yorucu
bir yolculuga ¢iktik. Zemin ¢ok bozuktu ve yol
sadece tek aracin gecebilecegi darliktaydi.
Karsidan bir arag geldiginde araglar

durup birbirine yol vermek zorundaydi.

Hava kararirken Quetta’ya vardik. Quetta
Dalbandin’den biraz daha hallice bir sehir.
Ayni tozlu sokaklar, pislik ve karmasa.
Taflan’daki sevimsiz otel tecriibemizden
sonra bu kez kalmak i¢in sehrin en iyi

otelini sorduk. Otele vardigimizda yeni bir
sok bizi bekliyordu. Gergek bir 5 yildizli bir
otel ve tamamen dolu. Ustelik adam basi




Otelin bahgesindeki saskin halimize aciyan
miisterilerden biri 6zel soforiinii bize daha

uygun bir otel gdstermesi i¢in gorevlendirdi
ve bir tam giinde bulamayacagimiz yere 10
dakika iginde ulastik.

Pakistan’la ilk tanismamiz “normal”
kavramini tekrar gdzden gecirmemize neden
oldu. Buradaki insanlar icin tiim bunlar
normal, onlar i¢in karmasik ve pis olan bir
sey yok. Sadece biz farkli algiliyoruz tiim bu
yasadiklarimizi.

Pakistan Kamyonlari : imaj her seydir -
Koray Ozden

Aksam Rickshaw’la egzoz dumani, yogun
trafik ve kirli ¢in lokantalarini kapsayan bir
Quetta turu yaptiktan sonra yattik.

Sabah yolculugumuzun 11. giintiydd.
Multan’a giden yollar hakkinda bilgi topladik.
Kuzey yolu tehlikeli oldugundan tavsiye
edilmiyordu. Giineyden Jacobabad lizerinden
bir glizergah ¢izdik kendimize. Giindiiz

vakti ¢arsinin bir bagka yuziini gordik.

Pislik ve kargasa devam ediyordu ama ¢ok
renkli insan ve arag goriintileri vardi. Su
Pakistan’in kamyonlari ve otobdisleri bir
alem. inanilmaz desen ve renklerle bastan
asagi suslii ve boyali. Demek ki araglarin
imaji nemli bu memlekette.

320 km sonra Jacobabad’a vardi§imizda yine
ayni goriintiler karsiladi bizi. Bize uzayli
muamelesi yapiyorlar, cevremiz insan dolu.
Kaldigimiz otelin giivenli§inden sorumlu

zat, ufacik boyuna bakmadan elindeki
degnekle kalabaligi dagitmaya calisti. Aman
ne yapiyorsun, gerek yok, dedik aldirmadi.
Bize kocaman bir giilimseme atip “g6revine”
devam etti.

Carsly1 gezerken 6zel giivenlik - Savas
Balaban

Otelin giivenlik sorumlusu, ¢arslyr gezmeye
niyetlendigimizde de telasla beklememizi
isaret etti. Polis esliginde gezecekmisiz
carslyl. Bizi kimden korumak istediklerini
anlayamadik. Pakistan halki yardimsever,
sicakkanli ve dost gériinmisti gozuimiize.
Polis Eskortu ile yolculuk - Koray Ozden

-
—.

Otelin duvarlarinda kertenkeleler
dolasiyordu. Hatta cesur olanlari sabah
kahvaltimiza katilma girisiminde bulundular.
Mutan’a gitmek i¢in yola ¢ikacakken baktik
kapida bizi bir pick-up i¢inde polisler
bekliyor eslik etmek icin. Bir siire arka
arkaya gittik, sonra dayanamadik gazladik.
Hop! filan demeye kalmadan onlar da
Pick-uplariyla bize yetismeye calistilar.

En azindan denediler, ama nafile. Honda
Africa Twin yol arkadaslarimizla, yiikiimiize
ve bozuk yola ragmen polisleri ekmek

cocuk oyuncagiydi. Ama bir ise yaramadi.
ilerde telsizle uyarilan bir diger ekip bizi
bekliyordu. Mola verdigimiz yerde, soguk
gazozlarimizi ikiser ikiser icerken, polislerle
sohbet ettigimizde, giivenligimiz icin bize
eslik ettiklerini 6grendik. Ne giivenligi, kim
bize zarar verebilir sorularimiza net cevap
alamadik. Ne yapsinlar onlar da emir kulu
nihayetinde. Sevimli ve dost canlisi polislerle
konusup resim ¢cekerken, etrafimizda
toplanan insanlar kim bilir bizim hakkimizda
neler diisiinliyordu? Kir ve toz icindeydik ama
nesemiz yerindeydi. lyi ki yola ¢tkmisiz ve bu
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giizel insanlari tanimisiz dedik birbirimize!...

Pakistan yollarinda ne ararsaniz var. At,
esek, deve arabalari, arkasi tika basa
insanlarla dolu kamyonetler, tavani ve arkasi
insanlarla dolu toplu tasima minibisleri,
devasa saman yiikli kamyonlar, motosiklet
tizerinde 7 kisilik bir aile, cocuklar, gencler...
Bunaltici sicakta 470 km yol alip —tabii ki
devamli degisen polis eskortuyla- Multan’a
ulastik. Otele girince ilk isim, kiyafetlerimi
¢tkarmadan dusun altina girmek oldu.

Aman annem duymasin! - Savas Balaban
28 Eyliil 2005 Carsamba giinii Pakistan yerel
saati ile 13:00 sularinda Jacobabad-Multan
arasinda kii¢iik bir kaza gegirdim. Hemen
soyleyeyim; kazaya karistirdigim diger
motosiklet siirlictisi, ben, ve yol arkadasim
(motosikletim) iyiyiz ve yolumuza sorunsuz
devam edebiliyoruz.

Size olur mu bilmiyorum; benim bazen bir
seyleri yapmak gelmez icimden. Mesela

aksam yemegine davet edilmisimdir, ama
icimden gelmez gitmem. Tam motosiklete

binme havasidir, hafta sonu kamp yapmaya
yakinlarda bir yerlere gidiyordur sevdigim
arkadaslarim, havamda degilimdir gitmem.
0 sabah da yola ¢tkma havamda degildim
ama bu sefer se¢im sansim yoktu, yol bizi
bekliyordu! Jacobabad’da degil bir giin,

bir saat bile kalmak istemiyorduk. Muz,
biskuvi, krem peyniri ve ananastan olusan
sabah kahvaltimiza ortak olmak isteyen
kertenkeleler de bu karari vermemize
yardimci olmustu.

Ogle saatlerinde artan sicak, tozla
birlesince bozuk yol daha bir ¢ekilmez hale
gelmis, tahammiil sinirlarimizi zorlamaya
baslamisti. 40-50 km’de bir siirekli degisen
polis eskortunun da ensemize yapismis
hemen arkamizdan gelmesi, sinirlerimizi
bozmustu. Multan’a 260 km kala, ¢akil

ve topraktan olusan dar yolda ilerlerken
beyazlar giymis bir Pakistan’linin kullandigi,
kagni hiziile giden bir motosiklete yetistim.
Korna ¢almaya basladim ama Pakistan’da
korna ¢almak, farlari yakip séndiirmek

gibi hareketlerin dikkat cekme agisindan
hicbir faydasi yok. Kimse aldirmiyor.

Tam ben yanindan ge¢meye kalkisirken
adamcagiz benim kornami dikkate almaya
karar vermesin mi? Ustelik yolumdan
cekileyim diye Pakistan icin gayet dogal

bir hareketle sola kagti. (Bilmeyenler igin
kiictik bir hatirlatma; Pakistan’da Hindistan
ve Nepal'de de oldugu gibi trafik sagdan
degil soldan isliyor.) Pakistan’a girdigimiz

ilk glin hiz gdstergesinin tizerine kiiglik bir
kagida, trafigin soldan aktigini hatirlamak
icin SOL diye bir not yazmistim, ama
reflekslerime bunu kabul ettirmem biraz
zaman aliyordu. Tam solundan gecerken
adam da sola kaginca sag taraftaki cantam
ile hizla carptim! Hemen arkasindan yoldan
cikarak, yaklasik 5 metrelik meyilli yerden
asaglya diistim ve motosikletim devrildi.
Basima gelenleri kabul etmek istemiyordum.
Yola nasil devam edecektim? Carptigim
motosikletin siirtictisti ne durumdaydi?
Zaten hemen arkamizdan gelen polis ile
basim belaya girecek miydi? Kazanin soku
ile bagirarak yola ¢iktim. Adam sol bacagi
motosikletinin altinda, yola serilmisti, sol
kasindan kan fiskiriyordu. Bagira ¢agira
adamcagizi motosikletin altindan ¢ektim.
Neyse ki kirngi ¢ikigi yoktu. Bu arada Koray ve
polisler de gelmisti. Panikle bu sefer benim
motosikletimin yanina gidip hasari anlamaya
calistik. ilk 6nce motoru calistiramadik,
daha sonra gidonun donmedigini fark ettik
ve 0 zaman dizlerimin bagi ¢6ziildi. Yola
nasil devam edecektim? Motosikletim ne
olacakti? Sakinlesmem sanirim yarim saat
kadar bir zaman aldi. Bu arada, hemen

gelen polislerden ve benim deliler gibi
bagirmamdan korktugunu tahmin ettigim
adamcagiz motosikletine atlayip ortaliktan
kaybolmustu. Neyse ki biraz sakin kafayla
inceleyince ¢ok 6nemli bir hasar olmadigini
anladim. Polislerin yardimiyla motosikleti
kaldirip en yakin yerlesim yerindeki
akaryakit istasyonuna gittik. Orada polislerin
yaklastirmadigi kalabaligin bakislari arasinda
grenajlari sokup gerekli diizeltmeleri yaptik
ve bantlarla tutturdugumuz grenajlarla yola
devam ettik. Toz, ter, sicak, bozuk yol devam
ediyordu ama ben artik 6nemsemiyordum.
Yaralanmadigima, ortadan kaybolsa

da carpti§im adamin iyi olmasina,
motosikletimin yiiriidiigiine ve yola devam
edebildigime o kadar seviniyordum ki g6ziim
diinyay gormiyordu. Sadece bdyle bir hatayi
yaptigim i¢in kendime kizip duruyordum.
Uzerinden ii¢ giin ge¢mesine ragmen hala
kiziyorum kendime. Acele ettim ve Nasuh“un
onerisini dikkate almadim. Agir agir acele
edin diyordu Nasuh!

0 aksam Multan’a vardik ve ertesi giin
disari ¢ikip Honda servisi aramaya
basladim. inanmayacaksiniz ama, diinya
standartlarinda bir servis buldum burada.
Enver Bey bu satirlari okuyorsaniz
Pakistan’da 5s Honda bayileri var;

sadece buraya 6zgliymis. Honda marka
motosikletlerin burada popiiler oldugu
goriliyor. Yol arkadasimi tekrar gozden
gecirip yola hazirladik. Bu satirlari yazdigim
Hindistan Amritsar’a kadar herhangi bir



sorunla karsilasmadim umarim yolculugun
sonuna kadar da yasamam!

Pakistan’in iki yiizii: Rengarenk carsi ve
toplanmayan ¢opler - Koray Ozden
Yolculugumuzun 13. giinii ve 6.520
km’sinde Multan’dan Lahor’a gitmek

tizere hazirlandik. Savas bir Honda servisi
bulup motosikletini gdsterdigi sirada ben
de bizim www.yolbizibekler.com sitesine
resim ve yazi yiiklemek icin internet cafe
aramaya koyuldum. Yazilari diz tstii
bilgisayarinda yaziyor, ¢ektigimiz resimleri
de yine diz tstl bilgisayara aktariyor ve
memory stick ile bilgileri internet cafede
sitemize gonderiyorduk. Ama giin gegtikce
usb siiriiciisii olan internet cafe bulmak
zorlaslyordu. Multan gibi biiyiik sehirde,
slirlictst olan bir internet cafe bulana kadar
epey dolastim. Malum internet hizi ¢ok
yavas ve PC’ler de eski oldugu icin bu islem
1.5 saatimi aldi! Yolda en ¢ok zorlandigim
seyin motosiklet stirmek degil internet
cafelerde beklemek olduguna karar verdim.
Ama arkada bizden haber bekleyenleri

meraklandirmamak i¢in deger. Zaten bizi
motive eden o heyecan; yolda olmak, degisik
yerler gorilip ve degisik tadlar tadip, sonra da
paylasmak...

Oglen ‘Yol Bizi Bekler’ sloganimizla

tekrar yola koyulduk. Yol boyunca benzin
istasyonlarindan benzin alirken, apoletleri

ve cifteleri ile asker goriinimiinde istasyon
korucularr dikkatimizi ¢ekti. 365 km sonra
Lahor’a vardigimizda hava kararmisti. Bir otel
bulup yerlestik.

Ertesi sabah ilk olarak tarihi yapi olan Lahor
Fort’u gezdik. Daha sonra meshur carsisina
gittik. Carsiyi dolasirken Pakistan’in bol
renkli ve sesli goriintiileri bize eslik ediyordu.
Rengarenk diikkanlar; sokaklardaki saticilar,
her yerden gelen miizik, otobiislerden ¢ikan
hem melodik hem abartili 0 acayip korna
sesleri. Hava kirliligi hat safhada; nefes
almakta bazen zorluk ¢ekiyorduk. Her yerde
¢op yiginlari var ve hig ¢op toplandigini
gormedim. insanlar buna alisik ve hi¢ de
sikayetci degiller. Buranin hayati ve renkleri

boyle. Pakistan’a geldigimizden beri yemek
icin Mc’Donald’s, KFC, Pizza Hut gibi yerleri
tercih ettik hep. Heniiz yerel bir seyler
yemege cesaret edemedik. Neyse ki su ana
kadar bir saglik problemi ile karsilasmadik.
Burada olmaktan ve bu giizel insanlari
tanimaktan ve yasamlarina sahit olmaktan da
pek keyifliyiz. Bundan baska ne isteyebiliriz
Bu arada sdylemeden edemeyecegim; her
yerde Honda markasini gormek mimkiin.
Motosiklette ve otomobilde buraya Japonlar
saglam el atmis...

Artik yeterince gezip gordiikten sonra

saat 6glen 12°de otele doniip esyalarimizi
topladik. Heyecan bu sefer daha farkliydi.
Glnkil her zaman merak ettigimiz Hindistan’i
gorecektik. Hindistan’in yollari bizi bekler...
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daha geride biraktik; hafta
amaktan midir bilinmez,
~ maalesef cok da hizli gecti. Gegtigimiz yil
T_and Rover Owners Tirkiye i¢in de son
derece verimli ve hareketli oldu denilebilir.
Zor off-road gezileri, piknik ve kamplar ile
2005’i iyi bir sekilde degerlendirdik .

" Kuruldugu giin ile geldigimiz noktayi
karsilastirdigim zaman LROTirkiye
olarak bayagi giizel bir mesafe aldigimizi
goriiyorum. 75 kisiyi asan birliktelik ve
bunlardan daha 6nemlisi %50’yi asan aktif
katilim, Istanbul’un yani sira izmir, Ankara
ve Antalya’da da sekillenmeye baslayan
biiytime ile, LROTiirkiye’nin yakin bir
gelecekte Tiirkiye'de off-road konusunda
ve belli bir marka tizerine uzmanlasmis en
buytk topluluklardan biri haline gelecegi
tartisilmaz.

|
]

2006°DA HEDEFIMIZ

DAHA BUYUK
YOLSUZLUKLAR!!

Omit Cukurel

Tamam tamam sasirmayin. Biz yolsuzlugu
seven bir grubuz. 2006 da tabii ki yolsuzluklar
olacak. Ve tabii ki tahmin ettiginiz gibi,

bahsi gecen parasal bir yolsuzluk degil, yolu
terk edip kaybolmaktan kaynaklanan bir

yolsuzluk.

2006 yili igerisinde, LROT{rkiye grubu web
sitesi olan www.lroturkiye.org adresini
profesyonel destek alarak daha kullanici
odakli bir hale getirmeyi diistiniiyoruz, bu
konu ile ilgili calismalarimiz biitiin hiziyla
devam ediyor. Bu arada Land Rover araglar
veya yazilarla ilgili akliniza takilan konularda
sormak istediginiz sorular igin
umit@discovery-tr.com e-posta adresimi
de kullanabilirsiniz; elimden geldigi kadar
sorularinizi yanitlamaya calisirim.

2006’da, uzun zamandir hep séziini
ettigimiz, ama hi¢bir zaman hayata
geciremedigimiz rutin haftalik toplantilar
gerceklestirmeyi umuyoruz, hi¢ olmazsa
daha sik goriisebilmeyi. LROTurkiye
gezilerimiz, her gecen giin daha kalabalik
olmaya basladi, bu konuda da bazi
diizenlemeler yapilmasi artik kaginilmaz bir
hal almaya basladi. Ne giizel aslinda biitiin

bunlar bilyiimenin getirdigi tatli ugraslar.
Kuruldugumuz ilk zamanlarda arka arkaya 3
tane Land Rover’i bir araya getirebildigimiz
zaman biiyiik bir olay oluyordu, bugiin
gerekirse bir giinde iki ayri sinif gezi organize
etmeyi konusabiliyoruz.

2006 yilinin bu ilk yazisinda konuyu

biraz genis tutup gecen yilin 6zetini ve
gezilerimizden derledigim, ama daha

onceki sayilarda yayinlanmayan resimlerin
bulundugu bir yazi hazirlamaya karar verdim;
hem de bu sayede sizlere LROTirkiye’den de
bahsetmis olurum diye diistindiim.

Bu arada yaptigim parmak hesabina gére bu
ay 4X4 Freelife Dergisinde 18. yazim olacak,
devami da sevgili patronicelerimin taktirine

kalmis herhalde.
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Geriye doniip de gecen seneye soyle bir
baktigimiz zaman, Masukiye Kartepe,
Polonezkoy ve kar altinda Belgrad Ormani
gezintileri aklimizdan hi¢ ¢ikmayacak gibi;
Goyniik ve Bolu kamplarini séylemeye bile
gerek yok, umuyorum ileride bunlarin devami
da gelecek. Fransiz misafir ekiplerinin gezi
yollari tizerinde Tirkiye’de LROT(rkiye ile
beraber vakit gecirmesi yine bizim igin

kolay kolay unutulmayacak olaylar. Bu

tilir ziyaret ve kaynasmalarin Tiirkiye’nin
yurtdisinda tanitimi ve gelenlerin Tiirkiye
hakkinda olabilecek muhtemel 6n yargilarini
yok etmek acisindan ¢ok 6nemli oldugunu
disiiniiyorum. Bu konuda da son derece
basarili oldugumuzu diistiniiyorum; 6zellikle
Utku ve Hakan’a bu konuda verdikleri
destekten dolayi ¢cok tesekkiir ediyorum.

Aslinda geziler sirasinda en ¢ok keyif

aldigimiz olay, isin yemek kismi oluyor

gibi; mola verdigimiz anda herkeste

ciddi bir ates yakma telas! basliyor. Son
zamanlarda, genellikle Reha ve benim
getirdigimiz, yanmasi kolay hazir mangallar
icin “abicim son zamanlarda malzemeden
caliyorlar, komiir az, yetismiyor!!!!” konulu
hayiflanmalar ve Hiiseyin’in bizimle bu
hazir mangallardan dolayi dalga ge¢mesi en
¢ok giindemde olan olaylar. Bolu Kampini
unutmayiz dedik ama o gezide de ¢adirlarin
yaninda bulup da yerlestigimiz yemek ¢ukuru
ayri bir nese kaynagi olmustu. Gecenin
ilerleyen saatlerinde hem riizgari kesmesi,
hem de tam bize gore boyutlari ile resmen
LROTiirkiye mutfagi haline gelmisti.

Gegen ay benim kisisel gtindemimdeki
en onemli konu lastikti. Araziye girmeye
basladigim giinden bu yana her zaman
sikintisini yasadigim, aradigim 6lcii ve

modelde lastik bulamama problemi camur
desenli lastiklerimi yenilemem gereken gecen
ay boyunca belki de bir numarali sikintimi
olusturdu. Yabanci dergileri okurken,
aralardaki lastik ilanlarinda sergilenen envai
cesit ve ebat lastikleri gordigiimiiz zaman
hangimizin agzinin suyu akmiyor ki? Bizim
piyasaya baktigimiz zamansa, son derece
kisitli tiplerde ve de olsa olsa aradigimiza en
yakin gelecegini diisiindligiimiiz ebatlarda
lastikleri almaya mahkum oluyoruz. Eminim,
¢ok begendiginiz bir takim lastigi her turli
maddi kilfetine katlanarak ithal etmeye de
kalksaniz, bu sefer bir iki ithalat¢i firmanin
engellemesiyle karsilasirsiniz. Bakalim biz
sikintimizi nasil giderecegiz?

Gectigimiz aylarda Catalca’ya
gerceklestirdigimiz tarihimizin en kalabalik
gezisini hatirlayacaksiniz; iste 2005 yilini,
bdyle genis bir katilim ile belki sezonun en



yagmurlu giiniinde ciddi bir off-road gezisi
yaparak kapattik. 2005 kapanis gezisine,
uzun zamandir gérmedigimiz kadar siki bir
yagmur altinda ama yine her zamanki gibi
Bahcekdy’'de borekgide bulusarak basladik.
Tam gezi 6ncesi Cuma giinti Defender’imin
debriyajinda yasadigim problem nedeni ile
uzun yillardir ilk defa bir aktiviteye arabasiz
katilmak zorunda kaldim; fakat ne yalan
soyleyeyim, boylesi de ¢ok zevkliymis. Biitiin
Pazar giiniinti Sinan Bey’in V8 Defender
110’unda sag koltukta, ara sira asagi inip
yardim ederek gecirdikten sonra, hig alisik
olmadigim bir bicimde, déniiste de sabah
bérekginin oniinde park ettigim tertemiz
Disco’ya binerek evime ulastim.

Saka bir yana, yagmur ¢ok uzun siirdii ve
ara sira da siddetini bayagi bir arttirdi.
Grup her zamanki gibi kalabalik ve cesitli
modifikasyonlarda Land Rover’lardan

olusuyordu. ilk giris yaptigimiz bélgede
orman bu kadar kalabalik bir gruba gecit
verecek gibi degildi. Bu yiizden istikamet
degistirmek ve hatta standart araclari geride
birakmak gerekti. Sonrasinda nispeten daha
kolay bir yola girdiysek de tahmin edeceginiz
gibi, devamli yagan yagmur normal yolu bile
cok rahatlikla zor bir engel haline getiriyordu.

Bu sartlar altinda, yer yer araglari
vingleyerek, bazen de iterek ancak
aksamiistii kendimize durup yemek
yiyebilecek bir kose bulduk. Buldugumuz,
agac direkler tistiinde naylon kiigiik bir
cardakti. Biz 12-13 m2’lik bir alana yaklasik
30 kisi sigip o alan icerisinde -yanlis
hatirlamiyorsam- 3 tane mangal yaktik. Eh
gliniin gerisine baktiginiz zaman ittigimiz
dizel Land Rover’larin egzoz dumanini
soluyup, yemekte de izgara dumani ile
tltsilendikten sonra o Pazar giinii igin ¢ok

da saglikli bir is yaptigimiz soylenemez.

iste koca bir yil boyle gecti, kimine gore
g6z acip kapayincaya kadar, kimine gore de
¢ok uzun siirdli. Umarim 2006 yili, “gelen
gideni aratir” bir sekilde degil, “yeni bir
sene, yeni bir heyecan” psikolojisi ile bol
kazangli, saglik dolu ve bol bol off-road’lu
gecer. Bu arada unutmadan, koca bir

tatil yaklasiyor, muhtemelen bir cogumuz
bu zamani hobilerimizi yerine getirerek
degerlendirecegiz. Herkese bol camurlu bir
Ocak ay1 ve iyi bir bayram tatili diliyorum.
Beni sorarsaniz eger, bu sefer birazcik
1slanayim diyorum, ama son dakika neler
getirir bilinmez.
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Bir Isirik Macera:

Caner Odabasoglu
caner@maceraakademisi.com

Macera deyince aklinizda ne canlaniyor?
enim icin macera tehlike degil, sadece
bilinmeyene, belirsiz olana zorlu bir
yolculuk. O ylizden macera yarislarina
katilmaktan keyif duyuyorum. Macera
yarisinin kisiyi test etmesi gerektigine
inaniyorum. Kendimi gelistiriyorum,
yenileniyorum. Sinirlarimi taniyorum;

ne kadar dayanabilirim ve nerede

~.durmaliyim?
e




cekici olabilir ama kesinlikle
bir seydir. Dustiniin bir kere: Hangi
!w' adem soyu saatlerce kosar,
) gall ¢irpida her taraflnl

agmura, -hatta- firtinaya karsi
stline tstliik bunu yapmak igin gldef
ler allr pahali b|$|klet kullan

0 zaman su soru gelir: Niye yapar bunu? Ne
r kazanana?

ir yaniti vardir: Madalya; basit
madalya... Bir¢ok kisi i¢in bu
li oldugunuzu tesciller.

dugu icin katlanirsiniz. Off-road yapan icin

dini vingle kurtarmak, dagci icin siddetli

guk ve riizgarda sirt hattinda ilerlemek, bir

~ saatlerce yorup zorladiktan sonra beni ne

't__ al

:-;_ i i'."' .d
=

mutlu eder? Giizel bir icecek, lezzetli bir
yiyecek, iyi bir uyku. Kurabiye fikri burada
olustu: Birinciye kurabiye!

Kurabiye Macera Yarisi dort temel spor
bransini yapmayi gerektirdi: kros kosu,

dag bisikleti, ip inisi ve yarisin tamaminda
oryantiring. Parkuru tasarlarken en hizli
ekip icin 5-6 saat, en yavaslar i¢in 8-10 saat
bitirme siiresini amagladik. Ayrica adil bir
yaris olmasi icin bisiklet ve kosu etaplarini
esite yakin, yon bulmayi da kolay planladik.
Katilanlarin asir zorlanmadan asacaklari
bir tempo ile bir ¢cok etabi dolastik. Rotanin
glizel manzarali olmasina dikkat ettik.

i



Bdylece herkesin katilabilecegi bir yaris
parkuru hazirladik. Sira geldi yarismacilara.
Herkese g6re kategoriler actik: isteyenler
dort kisilik takimlarla, isteyenler iki kisilik
takimlarla katilsin istedik. Hatta, bayanlari
0zendirmek icin 2 kisilik takimlarda cinsiyet
dagilimina gore de kategoriler actik.

Kayitlar gelmeye basladik¢a heyecanimiz
artti. Yanis yaklasirken hazirliklar iyiye, hava
tahmin raporlari kotuye gidiyordu.

Komiircii Bendi, 19 Aralik 2005: Yarnis
sabahu...

istanbul’da yagmur ve soguk hakimken
Belgrad Orman’inda diinya alt tist olmustu:
Goller dolmus bentlerden tasiyor, dereler
kabarmis piknik alanlarini sel basmis.
ilerleyen saatlerde araglarin her yere
gidemeyecegini dnceden haber veriyordu.

iptallere ragmen 44 yarismaci topluca gikis
ald1. iki kisilik T2 kategorisinde 14, dort
kisilik T4 kategorisinde 4 olmak Uzere,
toplamda 18 takim halinde baslayan yarista
8 bayan katilimci ter doktii.

Yarismacilar ellerindeki haritalar ile ilk 6nce
orman icinde bisiklete bindiler. Camurlu

ve inis ¢ikis gerektiren bu etaptan sonra
Zekeriya Koy’deki eski kaleye ulasan takimlar
ana yoldan Kilyos’a devam ettiler. Ormandan
ciktiktan sonra riizgar acimasizca isilarini
¢almaya basladi. Kilyos’ta ¢akar fenerin
bulundugu buruna varan takimlar burada ip
inisi istasyonuna geldiler. Cogu ekip daha
kuru ve ilik bir hava igin giyindigi icin buraya
varmadan gii¢ ve morallerini kaybettiler.

Katilmanin bile ciddi bir irade gerektirdigi
yarista 12 takim Kilyos’taki ip inisi
istasyonuna kadar geldi. 7 takim ip inisi
yaparak yarisa devam ettiler.

ip inisini yaptiktan sonra ortalama iki saat
stiren kosu etabini bitirip tekrar bisikletlerini
alan ekipler bu sefer Glimiisdere - Ayazma

. Wy

giizergahini takip ederek ormana dogru
ciktilar. Camur ve yagis ile biten frenler
yliziinden riski artan asfalt suriistiini gecip
Ayazma yokusuna geldiklerinde ise toprak
yoldan akan nehre karsi pedal bastilar.

Bu zorlu kosullarda finise kadar ulasan takim
sayisi 5 oldu.

En hizli ekip 6ngdrilen bitirme siresine

(5-6 saat) ¢ok yaklasti, son bitiren ekip ge¢
bitirme tahminimizin (8-9 saat) biraz disina
tasti. Hava kosullari g6z 6niine alininca
kesinlikle normal!

N
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T2 -1. siire: 6.35 Combat Divers

(irfan Altuntas-Hakan Caliskan)

T2 -2. siire: 7.38 Evli ve Cocuklu
(Aysin-Alptekin Baskir)

T2 -3. siire: 8.43 Dark Team

(Cem kandemir-Tolga Cimen)

T4 -1. siire: 9.47 Touareg Turk

(Ali Riza Bilal - Bahadir isseven - Baris Oztiirk
- Bakiye Duran)

T4 -2. 9 siire: 55 Cool

(Mehmet Unal -Ali Kiling- Hikmet Baskir -
Sengiil Saglamdemir)
www.maceraakademisi.com
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Cennete acilan yollar:

SKYDIVING BRANSLAR

Volkan Sekerci

Yiizyillar 6nce savasgilar, kutsal saydiklar
sey adina oliimiin ve kanin gercekligiyle
sinanmadan dnce topragi, kollarina ve
ayaklarina siirer, daha sonra da koklarlarmis...

Kutsal sayilan yer, saklandigimiz mabet ya
da 6zledigimiz oyun bahgcemiz; su, hava ve
toprak...

Gokyiiziine uzaktan bakip, riizgari koklamak ve
“sonsuzlugun kapilarinin yukarilarda oldugunu
bilmek” gercgekligiyle sinanmadan 6nce, bu
kansiz savasta insanoglunun tek diismani var:
Kendisi !




Yontem:

Herkesin bir yolu vardir hayatta, karada

suda ve gokyiiziinde. Skydiving branslari da,
kisiligin gerceklige kavustugu oyun alanidir.
Ve oyunun yaramaz ¢ocuklari icin o oyun alani
her zaman cezbedici olmustur...

Riizgar paylasanlarin oyun/savas alani:
Gokyiizii

Yollari se¢mek, hayatta alinmis/kazanilmis en
0zel yeti. Bunun bir sonraki asamasi, yapilan
yol tercihine gdre “bir yasam standardi
se¢mek ve onu yasamak” kismi. Bunun
mimkinligiinden sonraki diger asama ise,
riizgara dokunma zamani !

Teknik etkilesimle parasiitciiliigiin gelisimi:
S6z konusu olan, limitlerin kisilere gore
degistigi bir spor olunca, rekabet de o
oranda hararetini artiriyor. Yillar icindeki
teknik gelisimle birlikte uzay ¢agini yasayan
serbest parasiitciliige, bu gelisime paralel
olarak yeni branslar eklendi. 90’larin iginde
snowboard’la gokyliziinde “Skysurf”
yapmayi 6grendi insanoglu. Bunun yaraticisi
Patrick De Gayardon, ayni zamanda
glinlimiiz parasiit¢iiliigiiniin en biyiik
nimetlerinden olan, “Wingsuit”i de hayata
geciren kisilik oldu. Bu sirada Patrick bos
durmadi, denenmemis ne kadar ug diistince
varsa hayata gecirmeye calisti. Hatta Nasa
astronotlarinin “kurtarma sistemleri”
lizerine ¢alismalari sirasinda st atmosfer
katmanlarindan yapilan yiiksek irtifa parasiit
atlayislarindan sonraki ilk sivil rekoru da
kirdi. 41.650 feet (12.650 metre) gibi bir
yiikseklikten, hi¢bir oksijen destegi almadan
yaptigi basarili atlayis hala hafizalardaki 6zel
yerini koruyor.

Teknik gelismeler, parasiit sporunu daha da
kapsamli hale getirdi. Dogrudan etkisi olmadi
elbette ama pasif etkilesimleriyle katkisi
oldukga fazlaydi. Otomatik agma cihazlar*
olan AAD’ler (CYPRES - CYbernetic Parachute
Rescue Ejecting System), giivenlik limitlerini
bir list seviyeye tasidi. Kanat parasiitlerin
giderek aerodinamik olarak gelistirilmesi ve
zaman i¢inde boyutlarinin da buna esdeger
oranla kii¢iilmesi, daha fazla hareket
kabiliyeti kazanan parasiitciilerin, daha
Ozgiirce ve rahatca viicut kombinasyonlari
denemelerine de 6n ayak oldu. Ge¢gmiste
yapilmasi zor olan head down diisiis (bas
asagl), kiigiilen harness’lerin (kusam kismi)
hareket kabiliyetini artirmasiyla daha

kolay yapilmaya baslandi. Freefly bransi

bu zamanlarin gelisiminde kazanilmis en
verimli branstir ayni zamanda. Ciinki freefly
bransinda 3 eksenli hareket kombinasyonlari
(head down, sit-fly, stand up ve bunlarin
varyasyonlari) esas alinir.

200km/h’ye ortak olmak, F1 yarisini
izlemeye benziyor.

Tek farkla... Burada motor, yer ¢cekimi !
1. Formation skydiving (FS); Esli calisma
2. Canopy formation skydiving (CFs, CRW);
Acik parasiitle esli calisma

3. Accuracy/Style; Hedef / Stil

4. Freestyle

5. Skysurf

6. Freefly

7.Swooping

Freefly, skysurf, CFs, Freestyle ve FS, Serbest
dusus temelli olan skydiving branslaridir. Bu
branslarda, atlayis yapan parasiit¢iilerden
birisi (yani takim + kameraman), kaskina
monte edilen bir kamerayla ¢ekim yapar

ve hakemlere bu goriintiileri, atlayisin
ardindan teslim eder. Hakemler daha sonra
bu goriintiileri degerlendirmeye alarak
puanlama islemini gerceklestirir.

Freestyle

Swooping: “Speed, distance and accuracy”
- “Hiz, mesafe ve hedef”

T e

=

Sw-ooping
Parasiitciilikte genellikle kisisel branslar
daha ¢ok, teknige dayali branslar olmustur.
Ama kisisel branslar, zaman icinde hiz
potansiyelini de arttirmistir. Ozellikle
ucukluk siralamasinda diinyadaki en’ler
nitelendirmesinde 6nde giden ve son yillarin
en yeni bransi olan swooping’e ait birkag 6zel
notu paylasmak yerinde olur.

Swooping yarismalarinin amaci, “canopy
piloting”i, yani parasiit kullanma becerisini
temel alir. Diger 2 benzer bransta da ayni
beceri istenir yarismacilardan. Bunlardan

ilki accuracy (hedef), digeri de CFs’dir. Ama
Hedef, Swooping’e daha yakindir. Birisi yavas
cekim, digeri de en hizli hali gibidir. CFs’de
parasitciler acik parasitlerle grup halinde,
belirlenen siire iginde en fazla rotasyonu
yaparak puan kazanmaya calisir.

Hedef’te ise parasiitci bireysel yarisir.
Minimum 3, maksimum 5 kisilik bir takim
olarak atlayis gerceklestirilir ancak, yarisma
sonuglari “takim” ve “ferdi” olarak deger
goriir. Hedef’te inilmesi gereken hedef
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noktasl, 50 Ykr biiytkligtindeki ufak bir
noktadan ibarettir. Amag da bu sifir puan
olarak belirlenmis noktaya inmektir.

Swooping, “Hedef”in 80 kere hizlandiriimis
versiyonu gibi de degerlendirilebilir. Birisi
noktaya inisi, digeri de “en uzun mesafe

kat etme”yi amaglar. Parasiit gibi motoru
olmayan bir hava aracinin uzun mesafeler
boyunca yere paralel gitmesini saglamak igin
de, inis esnasinda parasiitiin dalisa ge¢mesi
saglamak, bdylece hizlanmasini saglamak
gerekir (hook turn). Swooping’de parasiitc;
performansi yiiksek, ¢cok hizli ve boyut olarak
da kiiclik parasttler kullanir. Bu bransta
yere inis hizi, 180 km’yi gecebilmektedir. Bu
ylizdendir ki swoop yarismalarinda ilk temas
suyaolur...

Serbest diisiisiin tanrica ve tannlari:
Balmumundan kanatlari yoktur
parasitcilerin. Sirtlarindaki parasiitleriyle,
gOkyiiziinde tutunmayi ve giiniin birinde
gokylziiniin onlari tasimayacagi giinii
bekleyerek siirdiiriirler atlayislarini.

Tiim bunlari yapmak, riizgarin dokunuslariyla
mimkin... Amag, sirtta bulunan bir parasiitle
atlayis yapmak degil, en iyi oldugunu
gostermek. Tanri’nin parasiitciler icin

tasarladigl, 6zel oyun parkina giris herkese
acik. Burada yollari belirlemek, riizgarin
icindeki senaryoyu se¢mek, parasiit¢iiye
kalmis bir secim. “Sadece atla” ya da “en iyi
icin savas”.

Gokyiiziinde, cennete agilan kapilar
oldugunu bilmek ve bu kapilari her giin
meleklerin de kullandigini bilmek, daha

ozel kiliyor rlizgarin igindeki her faaliyeti.
Siradan olmamak i¢in secilen bir hayat
tarzinda, siradanlasmak kadar sinirlar koyan,
insani asagilayan baska bir sey yok! Kisinin
kendi 6zligilini ve benligini asabilmesi,
Ozgurlugiini en farkli olabilmekle
sinamasina bagli. iste bu anda ortaya
¢cikiyor, kisinin tek rakibinin kendisi oldugu
gercegi. Sinirlar, sadece rakamlarin “olmaz”
dedigi, ama ruhun kagmayi istedigi yoldur.
Skydiving yoldur, ruh ise farkli yollarla bunu
tecriibe etmek ister.

Bazen gercekten cennete ulasmak, sadece
meleklerin yolundan gitmek demektir.
Bazen de sag omuzdaki melegin sonsuz
fisiltisini dinlemek igin, yolda en iyi olmak ve
“hayattaki biitiin sagmaliklari kesip atmak”
gerekir (cutaway). Sadece melegin fisiltisini
hala duyabilmek igin... Sonsuza kadar
bekleme ihtimali olsa bile.

Yeni yil, icinizdeki potansiyeli ruhunuzla
yasama giiclini ve firsatini size versin...
Kendinizi agiga cikartmaniz dilegiyle, lyi
seneler ...

“exPOSE Yourself!”

(* parasiit¢li, parasiti agmak igin higbir
miidahalede bulunmasa bile barometrik
basinca gore yere 750 feet kala otomatik
olarak yedek parasiitii acan sistemin adi)
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VARADERO ADVENTURE
10.200 km = 10.200 €

Gectigimiz sene Paris-Dakar yarisinda gecirdigi bir kazada
kaybettigimiz Meoni’nin anisi hafizalarimizda heniiz
yeniyken, iki motosiklet siirliclisti, Meoni’yi bambaska bir
sekilde anmayi sectiler. Meoni’nin Dakar’da kurdugu bir
vakfa gelir saglayabilmek ve egitim calismalarina devam
etmesini saglamak i¢cin Diinyanin motosikletle ulasilabilen
en kuzey noktasindan Honda Varadero’lari ile baslattiklari
yolculugu Dakar’a kadar siirdiirdiiler. Asilan bu muazzam
mesafenin farkli iklim sartlari, degisik maceralar, meydan
okuma disinda bambaska bir anlami daha vardi ekip igin.
Tiim yolculuk boyunca asilan her kilometre i¢in Meoni’nin
hayalini kurdugu merkeze 1€ aktarilacakti.

Yer: North Cape. Diinyanin motosikletle
ulasilabilecek en kuzey noktasi.
Hedef: Bati Afrika ve Yenge¢ Donencesi

arasinda kalan Dakar.

Toplam asilacak mesafe: 10.200 km

Maceracilar: Salvatore Pennisi ve Alfredo Speranzoni ve
Honda Varadero motosikletler.




Fabrizio Meoni’nin trajik 6lumii 6zellikle
motosiklet tutkunlarini yasa bogmustu. Bir
cok Paris-Dakar yarisinda sampiyonluklar
kazanan Meoni’nin fazla kisinin bilmedigi
bambagka bir yonii de vardi. Hayatinda
cok 0zel yeri olan Dakar igin bir girisimde
bulunmak, Dakar’in kendisine kattigi
seyler kadar Dakar’a bir seyler katmak
arzusundaydi Meoni. Bu amagla 2001
senesinde, o yoredeki genglere egitim
olanagi saglamak icin Rahip Arturo Buresti
ile Dakar'da “Associazione Solidarieta in
Buone Mani” isminde bir okul kurmustu.
Meoni’nin kurdugu organizasyon bu sene
yine Dakar’da “Arts & Professions” adli bir
merkez olusturdu. Amaci genclere mesleki
egitim vermek olan bu merkezin yasamini
slirdirmesine katkida bulunmak igin iki
motosikletci ¢cok cesur bir proje baslattilar.
Diinyanin bir ucundan digerine 10.200
kilometre kat etmek ve asilan her kilometreyi
Meoni ve okulu i¢in destege doniistiirmek.

Bu girisimin ilging bir detayi aslinda
motosiklet sporu ile ugrasan kisilerin nasil
biiytk bir ortak paydaya sahip olduklarini
kanitliyordu. Bir KTM siiriiclisii olan Meoni
icin gerceklestirilen bu biylik destek
yolculugu, Honda Varadero’lar tarafindan
yapiliyordu.

2005’in son aylarinda Honda 1000cc’lik gift
silindirli Varadero’lari ile toplam {i¢ maceraci
diinyayi kuzeyden giineye dogru kat etmek
icin yola ¢iktilar. Ekibin iki tiyesi hep sabit
kaliyordu. Pirelli yoneticilerinden Salvatore
Pennisi ve serbest gazeteci ve doktor Alfredo
Speranzoni. Uciincii motosikleti kullanan
ekip tyesi ise degiskendi. Rota tizerindeki
Avrupa iilkelerinde, Norveg, isvec, Almanya,
Hollanda, Belcika, isvicre, Avusturya, italya,
Fransa, ispanya’daki Honda yoneticileri

bir bayrak yarisi halinde motosikleti
birbirlerine teslim ederek macerayi ve gururu
paylastilar. Afrika kitasinda ise Marakes’e
kadar Christophe Baillien (Honda Motosiklet
Avrupa birimi yoneticisi) ve Marakes’den
sonra, Cezayir, Mauritania ve Senegal’i
gecerek Dakar’a kadar ise Carlo Fiorani (HRC
Avrupa temsilcisi) ekibin tiyesi oldular.

Yolculuk iskandinav yarimadasinda North
Cape’den basladi ve Bati Afrika’da Yengeg
Donencesi ve Ekvator arasinda kalan
Dakar’da son buldu. Ekip, Kuzey Avrupa’nin
otoyollarindan baslayarak giineye dogru
giderek degisen iklim ve yol kosullarinda
indi. Buyik Sahra’yi gecerek Senegal
Savanina ugrayan ekipler Dakhla’dan
Mauritanya sinirina kadar 500 km benzinci
olmadan yol aldilar.Yol zorlugunun yani sira
savastan kalmis ve heniiz temizlenmemis

mayinlar sebebiyle de oldukga tehlikeliydi.

Toplamda 10.200 km kat eden ve
maceralarini dondurucu soguktan ¢6l
riizgarlarina tasiyan ekip yanlarina higbir
destek almamayi secti. Sadece birer set
lastik ve bir takim kiyafetle yola ¢ikan ekip
yolculuklarinin sonunda hem motosikletgi
dayanismasinin altini ¢izmis oldu hem de
Meoni’nin hayalini gerceklestirmek igin
10.200 € katkida bulundu.

1100 km  Cape North — Mo | Rana

1230 km Mo i Rana - Ostersund — Géteborg
Goteborg - Kiel Gece feribotla asildi

765 km Kiel - Amsterdam — Liege

740 km Liege — Basel — Avusturya siniri

787 km Avusturya siniri-Bozen — Briancon

717 km Briancon — Barcelona

800 km Barcelona — Malaga

335 km Malaga — Algeciras — Ceuta
Ceuta — Marakes

420 km Midelt- Errachidia — Goulmima — Tinerhir
- Boumalne Dades Dades Kanyonu) —
Ouarzazate

400 km Ouarzazate - Ait Benhaddou — Tazenakht
—Taliouine — Igherm - Tafraoute

500 km Tafaoute — Bouizakarne — Guelmin
—Tarfaya :

608 km Tarfaya — Laayoune — Boujdour
— Echtoucan - Dakhla :

406 km Dakhla — Nouadhibou :

550 km Nouadhibou — Nouakchott

570 km Nouakchott — Dakar
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KIS LASTIGI: RiISK YONETIMI
KAR ZINCIRI: KRIZ
YONETIMI

Kriz durumunda ¢ziim aramaya uzmanlar kriz yonetimi diyorlar. lyi bir kriz yonetimi krizi en az
zararla atlatmaniza yardim eder. Ama bunun bir de daha iyisi var. Krizi olusmadan engellemek

icin calisma yapmak. Uzmanlarin buna verdikleri ad, risk yonetimi. Depremden sonra kurtarma
calismalarinin organizasyonu kriz ydnetimi ise depremde yikilmayacak binalar yapma ve bilingli
insanlar yetistirip depremde kurtarilacak kisi sayisini en aza indirme de risk yonetimi. Ortak goris
de iyi bir risk yonetimi ile kriz yonetimine gerek kalmayacagi. Gelelim kis sartlarinda karsilasmamiz
muhtemel “yol” krizlerine. ilk akla geleni kar ve lastiklerimiz. Hangisi daha iyi dersiniz, kar
yagdiginda zincir takip ani kurtarmak mi yoksa kis gelince lastiklerini ortama uydurup kotii
siirprizlerden korunmak mi?

Kis lastigi risk yonetimidir, kar zinciri ise bahsederken olasi krizler kar ve buzlanma engelleyecek yontemlerin basinda gelir.

kriz yonetimidir. ise, gerilim yasamaktansa énlem almak daha  Ozellikle ambulans, itfaiye, belediye, polis,
Risk Yonetimi riskin denetimi ve yonetimi mantikli gériintyor. okul servisi, taksi gibi sosyal gdrev yapan
anlamina gelir. Risk yonetiminin 6ngérmedigi araclarin kar yagmasini ve yollarin buz

ya da yetersiz kaldigi durumlarda “kriz” ile Kisin mevsim normallerinin 7°C’in tutmasini beklemeden kis lastigi takmalari ve
karsilasirsaniz bu yikli bir stres anlamina altinda sicakliklar 6ngérdiigi iklimlerde aracta “kis donanimi” (Kar zinciri, takoz, don
gelir. Tabii ki her krizin bir ¢6ziim sekli trafikte seyreden tiim araglarin kis lastigi onleyici sivi vs) bulundurmalarini iyi bir risk

vardir. Ama kis sartlarinda arag siiriistinden uygulamasina gecmesi bu tarz bir krizi yonetimi olarak degerlendirebiliriz. En son



care olan “kar zinciri”nin takilmasi ise klasik
bir “kriz yonetimi”dir.

Kisin mutlaka kis lastigi kullanilmali,
gerektiginde kar zinciri takilmali

Kisin kar yagmasa, yolda buzlanma olmasa,
arag 4x4 ve hatta ABS / ASR / ESP’li bile
olsa, 7°C’in altindaki sicakliklarda mutlaka
kis lastigi kullaniimalidir. Bu 6nlemin
nedenlerinden biri kis lastiklerinin bu

tarz sorunlardan dogacak riskleri bertaraf
etmeye yonelik 6zel profillerinin olmasidir.
Bir diger nedense malzeme ile ilgilidir. Yaz
lastiklerinin malzemesi 7°C’in altindaki
sicakliklarda sertlestigi i¢in yola tutunmasi
azalir. Kis lastiklerinin dretildikleri Silica
esasli malzeme ise daha yumusaktir ve
7°C'in altindaki soguk hava sartlarinda, kuru
asfalt, buz veya karda tutunmayi arttirir.

Kis lastiginin yetersiz kaldigi karli veya
buzlu yollarda ise riske girmeden kar zinciri
takilmalidir.

Bir lastigin kis lastigi oldugu nasil anlasilir?
Kis lastigi ile ilgili uluslararasi ASTM
sartlarini saglayan lastikler 6zel bir sembol
tasirlar. “Dort Mevsim Lastigi“ (M+S),

ancak bu ozel

sembolii tasiyorsa kis lastigi olarak
degerlendirilebilir. ASTM standartlarina
gore bir lastigin “kis lastigi” olabilmesi
icin belirli test sartlarini yerine getirmesi
gerekmektedir. Buna gore aday lastikle
kis sartlarini temsil eden kaygan bir
yolda yapilan ABS’li tam fren sonundaki
fren ivmesinin, “referans lastigin” fren
ivmesinden en az % 7 daha fazla olmasi
gerekmektedir.

Kis lastigi ile kisin daha kisa fren mesafesi
Kis sartlarinda kar tstiinde yapilan fren
testlerinde 50 km/h hizda yaz lastiklerinin

durma mesafesi 43 m iken, kis lastikleri ile
durma mesafesi 35 m dl¢iilmistir. Ayni test
30 km/h hizda ve buz tizerinde yapildiginda
durma mesafesi yaz lastikleriile 68 m ve kis
lastikleri ile 57 m ol¢lilmistir.

4x4 araclar da kis lastigi takmali

Kis lastikleriyle donatilmis 6nden cekisli

bir aracin, yaz lastikleriyle donatilmis dort
tekerden cekisli (4x4) bir araca gére daha
giivenli oldugunu herhalde pek azimiz
biliyordur. Bunun ¢ok basit bir nedeni vardir,
fren sirasinda tiim araglar dort tekerlekten
fren yapmaktadir, yani araglar esittir.

Yaz lastikleri ile donatilmis 6nden ¢ekis veya
arkadan itisli bir ara¢ kalkis yapamadigi icin
yardimsiz hareket edemez, hareket etse bile
fren sirasinda ara¢ duramaz. Yaz lastikleriyle
donatilmis dort tekerden gekisli (4x4) bir
arag ise rahatlikla kalkis yapabilir, fakat

fren sirasinda durma mesafesi asiri uzar.
Yani “gittigi gibi durmaz”. Ote yandan kis
lastikleriyle donatilmis 6nden ¢ekisli veya
arkadan itisli bir ara¢ daha kisa mesafede

durabilir, yani “gittiginden daha iyi durur “.
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Avusturya Otomobil Kurumu OAMTC’nin 80
km/h ve kar tizerinde 4x4 bir aragla yaptigi
fren testleri sonunda durma mesafeleri; yaz
lastigi ile 108 m, dort mevsim lastigiile 82 m
ve kis lastigi ile 67m dl¢llmistir.

Kis lastigi dort tekerlege takilmali

Kis lastigi yetersiz bilgi veya ekonomik
gerekgelerle genelde sadece ¢ekisin oldugu
dingilin lastiklerinde kullanilir. Yani ara¢
arkadan itisli ise kis lastikleri sadece arka
tekerleklere, ara¢ 6nden cekisli ise de sadece
on tekerleklere takilir.

Halbuki tek dingilde kis lastigi takilmasi

kuru ve kaygan yollarda riskler tasir. Onde
ve arkada farkli dzelliklerde lastiklerin
kullanilmasi aracin kuru ve kaygan yollardaki
cekis ve fren dengelerini bozar.

Onde yaz lastigi, arkada kis lastiklerinin
takili oldugu arkadan itisli bir ara¢ kuru
yolda arkadan kayma egilimi gosterirken,
kaygan yolda ise 6nden kayar ve direksiyon
hakimiyetini kaybeder.

Onde kis lastigi, arkada yaz lastiklerinin
takili oldugu 6nden ¢ekisli bir ara¢ kuru
yolda 6nden kayma egilimi gosterirken,

kaygan yolda da
arkadan kayar ve arag
savrulur.

Onden cekisli

ve yaz lastikleri
takili bir tasitin 6n
tekerleklerine zincir
takildiginda yokus
asagl inislerde frene
basildiginda (arag
ABS’li bile olsa)
arka tekerlekler
kilitlenebilir ve ara¢ arkadan savrulur. Bu
aracin kis lastiklerinin olmasi bu riski azaltir.

Lastikler icin 4 x 4 x 4 kurali:

4 X 4 X 4: Dort lastigin dordii de ayni marka
/ model ve asinma oraninda olmalidir.

4 X 4 X 4: Dort lastigin dordi de 4 yildan
yasli olmamalidir.

4 X 4 X 4: Dort lastigin profil derinligi 4 mm
den az olmamalidir.

Avrupa’da Kis Lastigi Zorunlulugu

Ulke Kis lastigi Ozel durumlar ve istisnalar
zorunlu mu?

Avusturya Hayir KIS DONANIMI* belli yollarda
zorunlu, Kis lastigi en az profil
derinligi 4 mm.

isvicre Hayir Kis lastigi tavsiye ediliyor, yaz lastigi
ile kazalarda stirticti sorumlu

Almanya Hayir Ozel durum ve istisna yok.
(Zorunluluk olmadigi halde araglarin
yarisina yakini kis lastigi kullaniyor)

Fransa Hayir Trafik isaretleri ve ek isaretler ile
gerekli yerlerde kis lastigi veya kar
zinciri zorunlulugu bildiriliyor

italya Hayir Trafik isaretleri ve ek isaretler
ile belli yollarda KIS DONANIMI
zorunlulugu bildiriliyor

isvec Evet Yabanci iilke araglari i¢in zorunlu
degil

Norveg Evet Yabanci {ilke araglari i¢in zorunlu
degil

Finlandiya Evet 1 KASIM — SUBAT SONU ARASI (Aksi
durumda yiiksek para cezasi)

Cek

Cumbhuriyeti Hayir Ozel durum ve istisna yok

Slovenya Evet 15 KASIM - 15 MART ARASI

Danimarka Hayir Ozel durum ve istisna yok

Belgika Hayir Civili lastik yasak

Hollanda Hayir Civili lastik yasak

Liksemburg Hayir Civili lastik yasak

Polonya Hayir Ozel durum ve istisna yok

Litvanya Evet 1 KASIM -1 NiSAN ARASI

Letonya Evet 1 KASIM -1 NiSAN ARASI (Aksi
durumda yiiksek para cezasi var)

Estonya Evet 1 KASIM — 1 NiSAN ARAS| (Aksi
durumda yiiksek para cezasi var)

Turkiye Hayir Trafik isaretleri ve ek isaretler ile
belli yollarda kar zinciri takma
zorunlulugu bildiriliyor. Kis lastigi
KIS DONANIMI i¢inde tanimli degil.
Civili lastik yasak degil.
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“ONROAD” 4X4,
ONDEN GEKi$, ARKADAN
CEKIiS UZERINE...

Aydin Ural

4x4 (dort tekerlekten ¢ekis) uzun zamandir
off-road meraklilarinin tekelinde degil. Bir
zamanlar 4x4; sadece off-road kullanimi
icin diisiiniilen, hatta off-road araglarda
bile ‘siirekli’ bicimde sunulamayan, sadece
araziye girildiginde, cogunlukla da olduk¢a
zahmetli bir ayarlama siireci sonrasinda
devreye alinabilen tuhaf bir 6zellik idi. Ama
uzun zamandir sadece yolda kullanilacak

araclarda da 4x4 dzelligi sunulmaya
baslandi. Ve bununla birlikte, siirekli
devrede olan, siiriiciiniin hi¢ miidahale
etmesini gerektirmeden isini goren, iistelik
yakit tiiketimi ve hizlanma performansina
olumsuz etkileri de minimize edilmis 4x4
sistemleri gelistirilmeye baslandi. Giderek,
neredeyse her aracin bir 4x4 versiyonunun
da olacagi bir caga yaklasiyoruz.

Peki buraya nasil geldik?

Bu soruya yanit ararken, dnce iki tekerlekten
cekis sistemlerinin (sadece 6nden ya da
arkadan cekis) gelisimine bir bakmak gerek.
Ama daha 6ncesinde, bu 4x4 lafi nereden
¢tkiyor onu bir anlayalim. Cok basit olarak,
AxB gosterim seklindeki ilk rakam (A)
toplam tekerlek sayisini, ikinci rakam (B)

ise tizerinde ¢ekis (ya da eski tabirle tahrik)
olan, yani motor giictintin aktarildigi, yani

motor tarafindan ‘dondiiriilen’ tekerlek
sayisini belirtir. Dolayisiyla, 4x4, aracin dort
tekerlegi oldugunu ve 4 tekerleginin de
motor tarafindan ‘dondirildigini’ (dort
tekerleginde de cekis oldugunu) belirtir. 4x2
ise, aracin dort tekerlegi oldugunu ve sadece
ikisinde ¢ekis oldugunu. AxB gosteriminin
tek ornekleri 4x4 ve 4x2 degildir; 8x2, 6x4
gibi pek ¢cok baska érnekler de vardir. 8x2,
dort aksli bir kamyonun sadece bir aksinda

cekis oldugunu; 6x4 t¢ aksli bir kamyonun
iki aksinda ¢ekis oldugunu gdsterir, ama bu
iki aksin hangi ikisi oldugu belli degildir. En
ondeki ve en arkadaki aks da olabilir bunlar,
ortadaki iki aks da. Merak edenler igin,

cok biiylik bir cogunlukla arkadaki iki aks
olacaktir.

Ama 4x2'de cekisin 6nde ya da arkada
olusu ile ilgili bir ‘cok biyiik bir cogunlukla’



saptamasi (ya da belirgin bir endustri
standardi) yoktur cagimizda, onun icin dort
tekerlekli araglarda ‘6nden’ ya da ‘arkadan’
cekisli oldugunu belirtiriz 4x2 demek yerine.
Bir zamanlar, 4x4 sadece off-road araglarinda
varken, tiim otomobiller 4x2 iken, Renault

ve Citroen disindaki hemen hemen tiim diger
markalarin otomobilleri arkadan cekisli idiler.
0 zamanlar tanidigim ¢ok basarili, fakat biraz
tutucu miithendis agabeylerim, dnden cekisin
deneme asamasinda bir konu oldugunu ve
basarili da olmadigini, otomobilin zaten en
basta arkadan ¢ekisli olarak tasarlandigini
ve Oyle kalacagini soylerlerdi. Bense 6nden
cekisin aslinda bazi avantajlarindan s6z
edildigini iletir, ama tabii o son derece yetkin
miihendislik bilgileri karsisinda pek fazla ileri
gidemezdim. Zaman beni hakli ¢ikardi.

Onden ¢ekis

Onden cekisin bir cok avantaji vardi. En
basta, giicii arka aksa aktaran koskoca

bir safti ve baglanti eklemlerini gereksiz
kilarak, tiretim maliyetlerinin ciddi bicimde
dusmesini sagliyordu Otomobilin mimarisi
biraz zorlasiyordu tabii; her seyi (sanzimani,
diferansiyeli) 6nde motorun altina/yanina
bir yerlere sikistirabilmek, on tekerleklere
rot kollarinin yani sira ¢ekis saftlarini da
baglayabilmek kolay degildi. Ama sonucta
saglanan ekonomik fayda o denli bilyiiktu
ki, giderek biitiin biyiik tireticiler 5nden
cekise yoneldiler. Onden cekisin getirdigi cok
onemli bir fayda daha vardi: Kullanimi daha
kolay, daha giivenli idi. Virajlarda otomobilin
limitleri zorlandiginda, arkanin savrulmasi
(oversteer) yerine, ¢ekisin ve agirigin buytk
kisminin oldugu 6nden kayma (understeer)
olusuyordu ki bu, ortalama siirtictiniin ¢cok
daha kolay toparlayabilecegi bir davranisti.
Arkanin savrulmasi durumunda ise, aracin

toparlanabilmesi icin hem ¢ok daha biiyiik
bir strticli ustaligl, hem de davranisi daha
hassas kontrol edilebilen diizeyde bir
otomobil gerektiriyordu — yani ortalama
diizeyde gelistirilmis bir otomobil ve
ortalama bir siirticti igin daha az giivenlik
demekti. Dahasi, benzer otomobillerde
onden cekis, arkadan ¢ekise gore karda
buzda otomobilin kalkista ve ilerlemede yola
daha iyi tutunmasini da sagliyordu.

Evet, bunca avantaj karsisinda, tiim ¢ok
satan dreticiler 6nden ¢ekise gecmeye
basladilar. O siralar hala goriisiiyor oldugum
eski tutucu miihendisler karsisinda

“bakin, ben bunu demek istiyor ama iyi
anlatamiyordum aslinda” diye sisinebilme
zevkini tadabilirdim; ama aklima bile
gelmedi. Ben tizglindiim ¢iinkii; o muhtesem
Buick Regal’lerin, Cadillac Eldorado’larin
onden gekisli yapilmaya baslanmasi yiiregimi
burkuyordu. Ciinkii 6nden ¢ekis, onlarin tim
kullanim zevkini ciddi bicimde azaltacak,
karakterlerini yok edecekti. Aslinda o

kadar da kusursuz degildi 6nden cekis.

En basta, direksiyon gorevi yaninda ¢ekis
glicliniin de on tekerleklere aktariimasi,

on tekerlekleri ¢cok zorluyor; direksiyon
gorevini eskiden oldugu gibi hassas ve
diizgiin yapabilmelerini ¢ok giiclestiriyordu.
iste bu dénemlerde ‘torque steer’ kavrami

ile tanisti otomotiv diinyasi. Bu kavram,

on tekerleklere aktarilan motor torkunun
(dondiirme momentinin, daha da basitce
kuvvetin) gaza biraz sertce basildiginda, her
iki tekerlege de tam olarak esit miktarda
aktarilamamasi sonucunda otomobilin
hafifce saga ya da sola ‘seyirtmesini’, ya da
direksiyon cevrildiginde otomobilin normalde
direksiyonun doéndiireceginden biraz daha az
ya da biraz daha fazla dénmesini anlatiyordu.

Kisa -ya da uzun- bir ‘an’ sonrasinda
geciyordu ‘torque steer’, cogunlukla pek

cok ortalama siirliciiniin hissedemeyecegi
kadar da belirsizdi; ama vardi iste. Hassas
bir siiriicli igin, oldukga rahatsiz edici bir
durumdu. Zaman icinde (onyillar icinde),
miihendislik bu olumsuzlugun hissedilirligini
biylik dl¢lide azaltti. Hatta BMW Group
tarafindan muhtesem bir reenkarnasyon ile
yeniden yaratilan MINI, ya da otomobilinin
cekis konfigiirasyonunu 4WD (4 wheel drive
| 4 tekerlekten ¢ekis) yerine “symmetrical”
AWD (all wheel drive / simetrik tiim
tekerleklerden gekis) olarak tanimlayan
Subaru gibi bazi markalar, 6n aksta esit
uzunlukta yarim saftlar kullanarak daha da
ileri gittiler (Onden cekisli araclarda, iist tiste
motor, sanziman, differansiyel yerlestirme
zorluklarindan sz etmistim. Bu yiizden
diferansiyel genelde tam ortada degil biraz
sagda ya da solda olur ve her iki 6n tekerlege
giden cekis saftlar oldukga farkli boylarda
olurlar. Bu da ‘torque steer’ olayini koriikler).
Ama ‘torque steer’, cok azaltilsa da timiiyle
yok edilemedi.

Ustelik 6nemli bir sorun daha vardi. Onden
cekisin karla buzla kapli yollardaki yola
tutunma avantaji, ancak agirlik dagiliminin
biiyiik béliminin 6nde oldugu kosullarda
belirginlesiyordu. On—arka agirlik dagilimi
esit olan otomobillerde dnden ¢ekis,
arkadan cekise gore kalkis agisindan

bile dezavantajliydi. Zaten 6nden ¢ekisin
arkadan gekise gore bu avantajl, yol
yiizeyinin kayganlasmasi ile artar. Kuru

bir asfalt zeminde, arkadan gekisli bir
otomobil agirlik dagilimi ne olursa olsun
kalkis agisindan daha distiin bir ‘traction’a
(gtictinii tekerleklerden yere aktarabilme
yetenegine) sahiptir. Bu ylizdendir ki cok
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giicl bir otomobil kolay kolay énden ¢ekisli
yapilamaz; ¢inkii kuru asfaltta o giiciin
timin( yere aktaramaz ve patinaj yapar.

Yol yiizeyi kayganlastikca, hele de agirlik
dagiliminin %60’ 6nde bir otomobil, gliclini
yere aktarmada arkadan ¢ekisli bir otomobile
gore aclk farkla tistiindir. Giicti ¢ok yiiksek
olmayan otomobiller s6z konusu oldugunda,
onden cekisin kuru asfalt zemindeki
dezavantaji da 6nemsizlesir, ¢linkii pek o
kadar fazla bir ‘traction’ gereksinimi yoktur
diisiik giiglerde; her ikisi de pek fazla
patinaj yasamadan kalkis yapabilirler zayif
motorlariyla. Ancak agirlik dagilimi, sadece
on ya da arka aksin yola daha iyi basmasi ile
ilgili degildir; cok daha dénemlisi, aracin viraj
alma ozelliklerini belirler. Onii agir bir arac,
daha stabil (kontrolu daha kolay) olacaktir
evet, ama her seyin fazlasi fazladir ve fazla
stabilite, otomobilin direksiyon tepkilerinin
gecikmeli ve zayif olmasi sonucunu dogurur.
iste kullanim zevkini, karakteri yok eden de
budur.

Onden cekisli otomobiller direksiyon zevki ve
slirlis dinamigi acilarindan kotuddr gibi bir
genelleme yanlistir elbette, mithendisligin,
know-how gelisimlerinin sonucunda,
kullanim zevki pek ¢ok arkadan ¢ekisli
otomobilden daha (istiin 6nden ¢ekisli
otomobiller de yapilmistir ve yapilmaktadir;
ancak isin temelinde yukaridaki fiziksel
gercekler vardir.

Arkadan cekis

Onden cekisli otomobiller iireten markalar
siiriis zevkini arttiracak gelismeler yaparken,
arkadan cekisli otomobiller yapmayi
stirdiiren markalar da bos durmuyorlardi
tabii. Ozellikle siiriis karakterlerini koruma
konusunda hassas ve 6zenli olan bu firmalar,

gelisen elektronik kontrol teknolojisini
basariyla uygulayarak, agirlik dagilimini
50-50’ye daha da yaklastirip siirtis zevkini
daha da artiran, buna karsilik zor anlarda
olusacak kontrol etme giicliiklerini de
elektronik desteklerle bertaraf ederek ¢ok
giivenli bir siirlis saglayabilen arkadan
cekisli otomobiller yapmaya basladilar.
Hepsi de ‘dinamik ¢ekis/denge kontrolu’
seklinde terciime edilebilecek, farkli dillerde
pek ¢ok kisaltma (ESC,TCS, DSC, VTS, DTC,
ASR vb) boyle ortaya ¢ikti. Giderek, 6nden
cekisli araclar da bu sistemleri kullanmaya
basladilar. (Saab bir istisnadir; cogu arkadan
cekisli otomobil Uireticisinden ¢ok daha

once bu sistemleri kullanmaya baslamistir.)
Ama sonunda, is yine gelip dort tekerlekten
cekise dayaniyordu. Bazen degisik bir modeli
tasarlarken zorunluluklar geregi, bazen ise
piyasa talebinin zorlamasiyla...

Ornegin Ford tarafindan satin alindiktan
sonra Mondeo platformu iistiine gorece
ucuz bir model gelistirmesi istenen

Jaguar, X-Type modelini markasinin temel
degerlerinden biri olan arkadan gekisle
yapmaya kalkistiginda, éni bu denli agir
bir arkadan ¢ekisli otomobilin, birakin

kari buzu, 1slak yollarda bile yeterli ¢ekis
yetenegine sahip olamayacagini gordii ve
bu araci en bastan dort tekerlekten ¢ekisli
olarak tasarladi. Sonug yine de muhtesem
degildi; oniin agirigi aracin viraj alma
karakteristiklerini oldukga koti etkiliyordu
ciinkii. Onden cekisin cok fazla giicii yere
aktarmada yetersiz kalacagini goren bir
cok dretici o motorla donatilmis versiyonda
4x4’e gecti. Alfa Romeo, mitkemmel bir
yol tutusa sahip olan yeni 159 serisinin

en giicli motor secenegine sahip 3.2 V6
modelinde, digerlerinde uyguladigi ve

son derece basarili olan 6nden cekisli 4x2
konfiglirasyonu yerine, ¢cok yerinde bir
kararla 4x4 konfigtirasyonunu uyguladi.

Oncii : Audi Quattro

Otomobillerde 4x4 kullaniminin 6nciisdi,
konuyla biraz ilgili herkesin bildigi tizere,
Audi Quattro’dur. Az 6nce belirtilen piyasa
talebi zorlamasi ile ilgili ‘piyasa’yi olusturan
da Audi‘dir. Audi, 1980 yilinda, o zamana
dek sadece off-road araclarda ve yilda birkag
tane Uretilen egzotik otomobillerde goriilmiis
olan 4x4 kofiglirasyonunu, Genova fuarinda
sundugu Audi Quattro adli Coupe modelinde
sergiledi. Herkesi sasirtan bu ‘concept’,
1982’de seri tiretime gecti, ayni yil diinya ralli
sampiyonasini (WRC) kazandi. Audi Quattro
Coupe’nin gerek ralli, gerek pist basarilari
daha sonra yillarca siirdi; bir yandan da
Torsen orta diferansiyelli kusursuz Quattro
sistemi, giderek tiim Audi serilerinde, pek
cok farkli modelde uygulanmaya baslandi.
Daha 1987 yilinda, Audi’nin 20 farkli Quattro
modeli vardi. Bunlarin tiimii, 6nden ¢ekis
versiyonlari da olan, Quattro sisteminin
otomatik sanziman gibi se¢enek olarak
sunuldugu modellerdi. 1988 yilinda Audi

V8, sadece Quattro olarak retildi ve bu
anlayistaki ilk otomobil oldu. Dahasi,
arkadan gekisli otomobillerin uygulamalarini
gelistirdigi elektronik kontrol destekleri, Audi
tarafindan 4x4 sistemi icin de uygulanmaya
baslandi (elektronik differansiyel kilidi /
EDL-1994, elektronik stabilizasyon programi
/ ESP-1997 gibi).

Giderek, yol otomobillerinde 4x4
konfiglirasyonu daha ¢ok 6rnekleri goriiliir
hale geldi ve en kendine giivenen markalar
bile, Audi’nin olusturdugu piyasa talebi
karsisinda, 4x4 versiyonlarini secenek olarak



sunma noktasina geldiler. Mercedes-Benz
E*** 4-Matic, BMW 3**xi ve ¢ok yeni olarak
5**xi boyle dogdu.

Fazla simartilan siiriiciiler...

Aslina bakarsaniz, gerek BMW, gerek
Mercedes-Benz’in otomobilleri aslinda o
denli givenli bir siirlis kontroliine sahiplerdi
ki, yapilan bir ‘overkill’ idi. (‘Overkill’, ‘bir
hamambdcegini 6ldiirmek igin 357 magnum
kullanmak’ gibi bir 6rnekle aciklanabilir)
Yapilan, yilda belki 5 giin gercekten
gerekebilecek bir sistemi, geri kalan 360 giin
de otomobilde tasimak gibi bir isti. Bazilari
4x4 sisteminin geri kalan 360 giinde de ise
yarayacagini, ¢cok daha iyi bir ¢cekis aktarimi
saglayacagini iddia edebilirler, ben tam
tersine aslinda o 5 giin i¢in bile 4x4 sistemine
gerek olmadigini, iyi bir siirliciintin gelismis
bir 4x2 otomobilde, uygun lastiklerle o 5
glinii de pek zorlanmadan gegirebilecegini
iddia edebilirim. Bu konu, otomotiv
tireticilerinin miisteriyi ‘simartmasi’ sonucu
bu hale gelmisti. Bu ¢ok degerli arkadan
cekisli otomobillerdeki son derece gelismis
elektronik kontrol destekleri, siradan

bir stirlicliyt, o destekler olmadan asla
yapamayacagi -¢cok iyi bir siirlictiniin nabzi
hafifce artarak yapabilecegi- bir tehlikeden
kaginma ya da hata diizeltme manevralarini,
kiicik parmagiyla giile oynaya yapabilecek
hale getiriyordu. Kullanicilar buna
alismislardi; ve mevcut suriciiliik yetenekleri
bile kérelmeye yiiz tutmustu. Hele karla/
buzla kapli bir yolla karsilastiklarinda,
tamamen caresiz kaliyorlardi. Ctinki bu
elektronik destekler, aslinda kuru ve islak
asfalt yollardaki kayganlik diizeyine gére
ayarlanmis ve milkemmellestirilmisti.
Karli/buzlu yol yiizeylerinde, 6zellikle ilk
kalkista devre disi birakilmalari gerekiyordu;

¢linki bir kayma olacagi endisesiyle her

seyi kilitliyor ve ne kadar gaza basilirsa
basilsin otomobilin hareketsiz kalmasina,
motorun devrinin bile artmamasina neden
oluyorlardi. Cogu kullanici bunu bilmiyordu;
hos, bilseler ve bir diigmeye basip devreden
cikarsalar da, kuru zeminde bile o desteklere
iyice alismisken kaygan zeminde otomobili
giivenle kullanabilmeleri ‘cok zor’ hale
geliyordu.

Elbette, 4x4 bilesenlerinin artik son derece
gelismis ve hafifletilmis olmalariyla birlikte
otomobilin yakit ekonomisi ve hizlanma
performansinin 4x2 versiyonuna gore belirgin
bir zayiflik gostermemesi, tistelik maliyetlerin
de disuriilmesiyle fiyat farkinin son derece
makul olmasi, onca elektronik kontrol
destegine sahip 4x4 ¢ekisin konforunu
yasamayi ¢ok mantikli bir ‘simariklik’ olarak
gosteriyordu tipik yiiksek sinif otomobil
misterisine.

Konu o denli hizli gelisti ki, su an bu

isin onciist olan Audi bile biraz geri

kalmis durumda. BMW’nin yeni X-drive
teknolojisinin Quattro’ya bir cok tistiinlugi
oldugu iddia ediliyor. Ustelik genelde
Audi’lerin agirlik dagilimi 6nden cekisli
versiyonlar da dusiiniilerek tasarlanmis
oldugundan, 4x4 versiyonlari rakipleriyle
kiyaslandiginda daha 6ni-agir (dolayisiyla,
siiriis 6zelligi daha az ‘nétral’) kaliyor.
Bundan sonraki yillarda ¢ikacak Audi
modellerinde 50-50’ye daha yaklasan bir
agirlik dagilimi olacagini Audi’nin baskani
bile bir demecinde ifade etti.

Porsche Carrera bile...
Porsche Carrera gibi arkadan motor /
arkadan ¢ekis kombinasyonu ile efsanevi bir

‘glicli yere aktarabilme’ yetenegi olan, arkasi
daha agir otomobilin (olaganistii kullanim
zevkine karsilik) limitlerdeki viraj kontrolii
zorlugunu da muhtemelen gezegendeki

en geliskin miihendislik glictintin 50 yili
askin deneyim birikimiyle kusursuz kontrol
edilebilir bir hale getirmis bir modelin bile
4x4 versiyonunun sunulmasi (Carrera 4),
piyasa talebini karsilama ve daha ¢ok satma
glidiistintin markalarin politikalarini nerelere
getirdigine dair ¢ok iyi bir drnektir.

Carrera 4, 1988 yilinda ilk piyasaya
stirlildiiglinde, ‘sagma’ diye tepki gostermis,
bir ‘erkek otomobili’nin imajinin darbe almasi
olarak degerlendirmistik arkadaslar arasinda
ve ¢ok kisa 6miirli olacagini 6ngdrmiistiik.
Zaman bizi haksiz ¢ikardi; Carrera 4 halen
varligini slirdiiren ve sadece -bu tiir ‘meta’ya
daha ¢ok ragbet eden- ABD’de degil,
Almanya'da, italya’da bile satan bir otomobil
oldu.

Globallesme...?

Sonug olarak, 4x4’iin 6nlenemeyen
yiikselisi stirtiyor. Yakinda neredeyse her
modelin bir 4x4 varyantinin olacagini
kestirmek zor degil. Bu gelisim, arazi
araclarindaki 4x4 sistemlerinin ve genel
kullanim karakterlerinin de daha bir
otomobillesmesini getiriyor beraberinde.
Zaten otomobiller size de giderek daha

¢ok birbirlerine benzer hale déniismis gibi
gelmiyor mu? Sadece dis goriinisleriyle
degil, kullandiklari teknolojiler, sunduklari
secenekler, siiriis karakterleri itibariyle de...
Ve giderek, daha vasat bir siiriis zevkini daha
da, daha da abartili bir giivenlikle sisirerek
sunan, hepsi de herkes i¢in olmaya calisan...
Neyse, bu da ayri bir yazi konusu aslinda.
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Audi Le Mans 24 Saat Yarisina yeni
gelistirdigi dizel motorlu yaris araci
R10 ile katilacak

1990’ yillarin sonlarinda Le Mans yarislarina
katilmaya karar veren ve bu karar dogrultu-
sunda efsane yaris otomobili R8’i gelistiren
Audi, 2000 yilinda R8 ile birincilik kiirsiisiine
cikti. Ust tiste 3 yil zafer kazanan Audi boylece
Le Mans 24 Saat Kupasi’ni miizesine gotiirme
hakkini da kazanmisti. 2005 senesine kadar
R8 ile yarisan Audi 2006 yilinda bayragi yeni
yaris otomobili R10’a devrediyor.

Audi Motorsporlari Baskani Dr. Wolfang Ull-
rich, Paris’te diizenlenen R10 diinya Lans-
mani dncesinde “R10 projesi, Audi Sport’un
gelmis ge¢mis en biiyiik meydan okumasidir.
TDI teknolojisi, motorsporlarinda heniiz sinir-
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NAVTURK

lar zorlamadi. Bu miithis sinavi 6ncelikle biz
veriyoruz. Bosch, Michelin ve Shell gibi uzun
vadeli teknoloji ortaklarimiz bu maceramizda
bizi destekliyor. Birlikte motorsporlari ve dizel
teknolojisinin tarihcesine yeni bolumler ekle-
me sansina sahibiz.” agiklamasini yapti.

17-19 Haziran 2006’da gerceklestirilecek Le
Mans 24 Saat yarislari 6ncesinde bircok kap-
samli test siirecinden gecmeye devam edecek
olan R10, ayni zamanda 18 Mart’ta A.B.D.'de
diizenlenecek olan Sebring 12 Saat Yarisi’nda
da resmi olarak piste ¢ikacak.

Yanlis yola girme, otobanda ¢ikis kagirma

derdine son

Navigator Tirkiye’nin (Ttirkiye Yol
Gostericisi) kisaltmasi olarak kullanilan
Navturk’a adini veren navigasyon sistemi,

belirlenen varis noktasina en kisa, en
optimum yol giizergahini tespit ederek, sesli
ve gorsel yonlendirmelerle hedefe, dogru bir
sekilde ulasmanizi sagliyor.

Bugiine kadar yalniz Amerika, Bati Avrupa,
Japonya gibi gelismis iilkelerde varolan dijital
harita verilerine dayali olarak kullanilan
navigasyon sistemi yollarin detayli bilgisini
size sunuyor. Fiziki olarak kisitili yollar,
otoban ¢ikislari, kavsaklar, caddeler, tek yon
cift yon sokaklar ve daha fazlasi hakkinda
bilgi veriyor. Gitmek istediginiz yerin adresini
sisteme girerek, konumunuz kisa siirede
belirlenerek, size sunulan en uygun alternatif
yol secenekleri ile zamandan kazandiriyor.

EXWAYS

GOKYUZU SPORLARI

TAKIMI

% SHWATS ¥

Turkiye’nin ilk kombine parasiit, base atlayis
ve extreme sporlar takimi exWAYS, yenilenen
internet sitesi ile okuyucularina daha
kapsamli bilgiler vermeyi hedefliyor.

Extreme Acts

Tanitimda canli ve sira disi protest reklam
uygulamalariile bilinen ekip; gokdelen
atlayislarinin kullanildigi “base” atlayis,
parasiit gosteri atlayislari, serbest
diistste flama agma gibi uygulamalari ile
genis kitlelerce merakla izlenen sira disi
aktivitelerle dikkat ¢ekiyor.

extremeFreaks ekibi

exWAYS’in uygulayicilari olan extremeFreaks
ekibi, farkli bir felsefeye sahip bir bireyler
toplulugu. Ekip hayatini gokyiizii, kara ve
su lgliistine gore odaklamis insanlardan
olusuyor. extremeFreaks, tiyeleri tek bir
bransi se¢gmeyip tiim gokyiizi sporlarini
kombine olarak yapmaktan, birden fazla
gOkyiizil disiplinini uygulamaktan gurur
duyuyorlar. Clinkii exWAYS mantigina gore
g6kylizl bir yol ve yolda yuvarlanmak,
kosmak ve yiiriimek arasindaki farktan
bahsedebilmek i¢inse hepsini yapmis olmak
gerekir. exWAYS’in temel amaci da, extreme
spor mantiginin, sadece tek bransa ait bir
tekdiizelik olmadigini géstermek.

exWAYS ekibi icin en normal/alt sinir

faaliyet skydiving, en ug aktiviteyse
kesfedilmeye calisilan ve heniiz yapilmamis
olan. FireFly skydiving ve factory outdoor
takimlarindan olusan ekip i¢inde uluslar arasi
sampiyonluklarda dereceleri olan sporcular
yer almaktadir..

WWw.exways.com



TOSFED “2005 SAMPIYONLAR GECESI”Ni

KUTLADI.

Tirkiye Otomobil Sporlari Federasyonu 2005 sezonu geleneksel
odiil téreni “Sampiyonlar Gecesi”ni, “Altin Yil” konseptiyle

kutlandi.

75 Mabhalli, 54 Ulusal, 9 Diinya ve Avrupa
Sampiyonasi... Toplam 138 organizasyon...

istanbul’da Formula 1 Tiirkiye Grand
Prix’inden, Erzincan’da Rally D’Orient’e,
Samsun’da slalom’dan, Tarsus’ta otodrag
organizasyonuna kadar yurdun dért bir
kdsesinde gergeklestirilen yarislar artik finise
ulasti.

Halen Diinya’da 9 uluslar arasi
organizasyonu bir arada gerceklestirebilen
baska bir ASN (Sportif Otorite) bulunmayisi,

tilkenin sportif tarihine altin harflerle
gecebilecek bu basarinin sahibi TOSFED
tarafindan 18 Aralik Pazar Giini Hilton
Convention’da kuliipleri, sporcusu, gorevlisi,
sponsoru, medyasi ve {ist diizey devlet
protokold katilimi ile kutlandi.

Toplam 9 ayri kategoride 65 sampiyon

ve birincinin kupalarina kavustugu
“Sampiyonlar Gecesi”nde {inlii sanat¢i Neco
konseri ile renk katarken yaklasik 1000
davetli biyik bir keyifle sezonu kapadilar.
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