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www.dikmenoto.com

Aracinizin servise goturulmesi, hasarli aracinizin
tamiri, boyas1 gozunuzde mi buyuyor. Kendinize ve
araciniza bir iyilik yapin, Car Club’a bir ugrayin.
Mekanik, kaporta, elektrik, boya, yedek parca
hizmetlerini veren bu ozel “Kulup”e girer girmez
aracinizi givenilir ellere teslim ettiginizi fark
edeceksiniz.
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Car Club, bir Dikmen Oto insaat Turizm San. ve Tic. Ltd. Sti. kurulusudur.
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Giiclii yol arkadasi
Mitsubishi L200

2005 model 4x4 L200, farkli fonksiyonlari bir

arada toplayan bir model olarak gerek sehir ici
aktivitelerinizde gerekse yol disi maceralarinizda
size guglu ve guvenilir bir yol arkadasI olmaya aday
gorinuyor.

Yapmak ya da yapmamalk,
Biitiin mesele bu!

Extreme spor ne demektir? Sira disi olmayan,
normal bir aktiviteyi, “normal” formatinin diginda
ve bilingsizce kullanmak suretiyle viicuda
getirmek, “extreme spor” yapmak midir? Elbette
hayir!

.

ipek Yolu Kamyonlari

ipek Yolu, hmm... evet, develer, baharatlar ve ipek
balyalari degil mi? Insanlar giines altinda, ugsuz
bucaksiz ¢ollerde kum tepeleri pesi sira, bozkirlarda
bir karis ota hasret, tek sira uzun konvoylar boyunca
agir aksak ilerliyorlardi degil mi?

Sehirli bir 4x4:
Subaru Forester

Sehir icinde “Yapmak zorunda olduklariniz”
ile sehir disinda “Yapmak istediklerinizi” ayni
anda karsilamanizi saglayan bir arag: Subaru
Forester

Enduro’da iki ayri yaris...

Turkiye Motosiklet Federasyonu, 2005 yaris
sezonunu, 6 Mart tarihinde Bodrum’da BMK
tarafindan diizenlenen Enduro yarisi ile acti. iki
hafta sonra bu kez Ankara’da diizenlenen Enduro
yarigl ikinci ayaginda bir araya gelen motosikletgiler,
Bodrum’la karsilastirildiginda tamamen farkh
karakterde, farkl parkurlarda kosulan bir yarigla
karsilastilar.

Satista, “ilk gdriiste ask” ve
“Sifir Miisteri Sikayeti” teknigi

Bir arabanin satis stratejileri igin hangi faktorler

on planda yer alir sizce? Teknolojik UstunlUk, fiyat
avantajl, cevreci olmasi, yakit avantajlari mi?

Peki tim bunlara sahipse o araba, hangi strateji 6n
plana gikar dersiniz?

Daihatsu Genel
Madura Ali
Haydar Bozkurt ile
yaptigimiz réportaj
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Toyota Sonkar (11) Webasto (13) Audio (15) Base Camp (41) Motorshow Fuari (65) Polaris (Arka kapak i¢i) Daihatsu (Arka Kapak)

Eyvah battik..! Hadi vingleyelim

Vincimi taktirdigim ilk giin, ormanda asagi yukari
aksam saat sekize kadar uzanan bir batma
macerasi yagsamistim. Kurtuldugum zaman da
aklima gelen ilk duslince, “Neyse ki bugiine kadar
bdyle batmamisim” olmustu. ...

1977 Adana-Edirne, Tek Silindir Planetle

28 Y1l Gecikmis Bir Gezi Raporu

Adi: Abdullah

Soyadi : Karabulut.

1934 Gazikdy (Kozan-Adana) dogumlu.
Selanikli Kara Hasan'in ogludur. Ozbedz dayim
olur...

1 giin, 2 gece, 3 gol...

Bu hafta sonu gezisi ve kamp icin
belirledigimiz yer istanbul’a 2 saat
mesafedeki Siiluikli Gol idi. Ama bir gole
niyetlenmisken 3 gol gezdik; Suluklu Gol,
Siinnet Golii ve Cubuk Golu.

Keyifli bir Macera Yarisi

Turkiye’'de ilk defa getin kis kosullarinda
gerceklesen Salomon Macera Yarigi sporseverlere
unutulmaz bir hafta sonu yasatti.

Yarigmak hi¢ bu kadar keyifli olmamisti...

2005 CBR125R

Atik ve adaleli stili ile hayat dolu yeni
CBR125R, hiz ve kolay kullanim performansiyla
kullanicilarinin ruhlarina sesleniyor. Selesine
oturur oturmaz insanin igini kaplayan heyecan,
yolculugun bitimine kadar sirlcusinin pesini
birakmiyor...

ANDOFF,
Mahalli Yaris sezonunu acti

Ankara Off-Road Kullibl 13 Mart Pazar guniu
Kurtagic Kum Ocaklarinda kosulan senenin
ilk Mahalli Off-Road Yarisi ile bélgedeki Off-
Road’culara giizel bir miicadele yasatti.

2005’in ilk miicadelesi

...Artik dyle mi alisila gelmis, kar kis altinda diger
kullipler pek de sicak bakmiyorlar miymis yaris
hazirlamaya, ya da Off-Road’cularin digindaki
yarisgilar soguk mevsimlerde ve mesakkatli
iklimlerde yarisamiyorlar miymis bilinmez. Ama
bilinen o ki, daha cemreler dismeden ilk diisen yaris
hep Off-Road olurmus...

Sizi her yere tasiyacak
4x4 kamyon; Desoto Safari

4x4 araglarin her versiyonunu gordigumuizu
disunirken DESOTO markasi ile tanidigimiz
ASKAM bize bir siirpriz hazirladi. Her gesit arazi
kosulunda yol alabilen ve 14 kisi tagiyabilen Desoto
Safari.

Dev Kamyonlarin Atasi:
Bigfoot

ATA MOTO =l
ikinci El %
motosiklet 7(3

: NSKIN JEEFP
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Editor

Aysin Uysal

Motor Sporiarinda
Cinsiyet Ayrimciligi

Spor, yarismak, hirs, rekabet etmek her iki
cinste de ayni hevesleri uyandiran insansal
kavramlar. Her yaris kendinle ve karsindaki
ile rekabeti gerektiriyor. Hem kadinlar hem
erkekler, benzer kosullarda start alinan

bir yarista —ya da oyunda- karsisindaki ile
rekabet etmeyi, kendi sinirlarini zorlayip diger
yariscilarin ilersinde yer almayi hayatlarinda
oncelikli hedef olarak segebiliyorlar.
Rekabetci bir ruh erkek ya da kadin 6zelligi
degil, bir insan 6zelligi. Rekabeti sevmeye bir
renk bulsaydim, parlak turuncuyu segerdim.
Bu turuncu renk bir ¢cok erkek ve kadinin
genlerinde bas kdseye oturmus durumda.

Tipki etliye siitliiye karismama, hayatin
sivri taraflarindansa yumusak pofuduk
yonlerini tercih etme, sakin sakin kendi
halinde yasama gibi; yarisma ve rekabet
etme keyfinin de kadinsal ya da erkeksel
degil insansal bir renk oldugunda hemfikir
oldugumuzu saniyorum.

Bu ortak keyfi her iki cins, ayni ortamlarda
yasayamiyorlar. Kas giicii, akciger kapasitesi,
kilo/boy orani, agirliga gore uretilen gii¢
orani ve ilave bir ¢ok fiziksel etken, ana

spor dallarinda kadinlarin erkeklerden farkli
klasmanlarda yarismalarina neden oluyorlar.
Erkek ve kadinin farkli fizyonomilere ve farkli
dengelere sahip olmasi bir ¢cok spor dalinda
birlikte rekabet etmelerini esitsiz kiliyor.

Ama bunun istisnalar da var.

Motor Sporlari cinsiyet ayrimi giitmeyen
ender sporlardan biri. lyi bir siiriicii olmak
icin kas giicti degil; sadece dogustan gelen ya
da egitimle gelistirilen teknik, kullanim stili,
direksiyon hakimiyeti, yol konsantrasyonu,
inatcilik gibi 6zellikler gerekiyor. Aracini ve
kendini iyi tanimak, iki sistemin de —hem
biyolojik hem de mekanik- kapasitelerini
bilmek, bu iki sistemdeki degisiklikleri iyi
algilamak, hizli karar vermek ve {i¢ boyutlu
—vya da zaman/hiz faktoriinii de katmamiz

gerekirse dort boyutlu- ortamda farkli
degiskenlere hizli uyum saglamak iyi bir
surlictiniin olmazsa olmazlari. Tabii ki bu
saydiklarim yaris disinda, yolda da iyi siiriicti
olmak i¢in gereken detaylar.

Hal boyleyken, hala Motor Sporlarinin kadin
siirlici, erkek siiriicii ayrimi yapmasi bana
cok anlamsiz geliyor. Oyle ya, kategori sadece
cinsel kimlige gore yapilacaksa hak ge¢mesin
diye, farkli tercihlere gore farkli kategoriler
acilmasi da gerekmez mi? Tiirkiye’de bu
“farkli tercihler”in bilinen bir ¢ok alt dali
oldugunu dusiiniirsek zor bir is.

Turkiye’de hala farkli Motor Sporlari
branslarinda kadin yariscilar klasmani
aciladursun, bir baska cinsiyet ayrimcilig
da Amerika’dan geldi 6niime. Ustelik bu kez
cinsiyet ayrimciligi yapanlar kadinlardi.

St. Lois, Missouri’de sadece kadin suriicilerin
dahil olabildigi bir Off-Road Kuliibii’niin
sitesine girdigimde her meslek grubundan
kadinla karsilastim. Ortak ilgi alanlari Off-
Road ve arazi araglari. 20 yasinda yeni

ehliyet almis geng kizlardan, 70 yasinda

ding teyzelere kadar kadinlar hafta sonlari
ellerindeki 4x4’lerle yeni parkurlar deniyorlar,
kendi aralarinda —sadece kadinlarin
katilabildigi- yarislar, geziler yapiyorlar.

Biraz arastirinca bu tarz “Sadece kadinlara
acik” Motor Sporlari kuliiplerinin ¢ok yaygin
oldugunu kesfettim Amerika’da. Aralarinda
cok egleniyor gibi goriinliyorlardi, ama beni
yine de rahatsiz etti. Ayrimcilik ayrimciliktir.
Kim yaparsa yapsin. Ne sadece erkeklere agik
ne de sadece kadinlara agik Motor Sporlari
Kuliibi fikri hosuma gitmiyor.

Ama zihnimin derinliklerinden yaramaz bir
disiince illa ki biling diizeyime ¢ikmak igin
hamle yapiyor: Keske buralarda da, bir araya
toplanip sadece kadinlara agik Off-Road
Kuliibii kurarak beni rahatsiz edecek kadar
¢ok kadin olsaydi.



Bir 4x4 sahibi oimanin
en kolay yolu...

Ikinci El’de kalite ve giiven.

s=>Elit Jeep

Fahrettin Gékay Caddesi Tel

: 0(216) 449 09 99 (pbx)
Kadikoy Evlendirme Dairesi Karsisi :0(216) 346 50 49
Ortaklar Is Merkezi No:71 Fax :0(216) 337 12 55

Ziverbey - Kadikdy / ISTANBUL e-mail:iletisim@elitauto.com

www.elitjeep.com
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Ottawa’da Trafik Kazalarini arastirma
Vakfinin verilerini degerlendiren ve Toyota
tarafindan desteklenen Yol Guvenligi
Raporuna gore her bes siiriictiiden biri
direksiyonda “uyudugunu” itiraf ediyor.

Yol Giivenligi, telefonla tesadiifi
secimlerle siriiciileri arayip, belirli
sorular sorarak genel bir arastirma yapan
bir kamu ¢alismasi. Bu yil 1209 siiriici
tizerinde yapilan arastirmada elde edilen
sonuglar zaten bilinen gerceklerin altini
bir kez daha, Ustelik korkutucu rakamlarla
ciziyor.

Arastirmaya katilan siriiciilerin % 48’
yorgunken de arag siirmeye devam
ettiklerini itiraf ediyorlar ve arastirma
sonuglari son 12 ayda yaklasik 4.1
milyon siirlictintin direksiyon basinda

bir an ya da daha birkag¢ dakika boyunca
uyuyakaldigini ortaya koyuyor. Raporun
sonuglarina gére uyuyakalma durumu en
¢ok 68leden sonra ve gece saatlerinde
oluyor.

Erkek siiriiciiler kadin siriiciilerden daha
¢ok uyuyakaliyorlar. Uyuyakaldiklarini
soyleyenlerin ¢cogu, gece 8 saatten daha
az bir uyku ile yola giktiklarini belirtiyor.
Yapilan detayli arastirmalar bu sorunu
yasayanlarin %78’inin tek bir araca
sahip oldugunu, %62’sinin saatte 88
kilometrenin lizerinde hiz yaptigini,
dortte tictintin erkek oldugunu soyliiyor.
Suriicilerin ortalama yasi 23, kazalarin
en sik yasandigi saat gece yarisi ile sabah
7 arasl. 45 yas ve iisti siriiciilerde ise
gece ge¢ saatler/sabah erken saatler
kazalari daha yiiksek oranda, buna

%100 kabus’la sonuclanan uyku cesidi:
Direksiyonda
uyuyakalma...

ilaveten 6gleden sonra kazalari i¢inde

en yiiksek averaja sahip olan kesim 45
yas ve {sti siiriict grubu. Birden fazla

ise sahip olanlar, gece vardiyasinda
calisanlar, gecede 6 saatten az uyuyanlar,
uyku ilacr kullananlar ve uzun mesafede
arag siirenler arasinda kaza riskinin arttig
gordliyor.

2004 yilinda Kanada’da bitkinlik ve
yorgunluk sonucu ortaya ¢ikan
yaralanmali kazalarin sayisi 2.000

olarak listeleniyor. Amerika Birlesik
Devletlerinde yorgunluk sonucu olusan
hasarli ve yaralanmali kazalarin sayisinin
100.000 oldugu, bu kazalarin sonucunda
40.000 yarali ve 1.550 6liim vakasi oldugu
belirtiliyor.

Bu riskten korunmak icin ilk yapilmasi
gereken sey uyanik olmak. (Hem
direksiyon basinda uyanik olmak tabii ki
hem de tehlikeye karsi uyanik olmak.)
Olasi tehlikenin farkinda olmak ve ilk
belirtiler ortaya ¢iktiginda bunun gecici
bir durum olmadigini ve gozlerinizi
kirpistirip o an kendinize gelseniz bile
az sonra tekrar ortaya ¢ikacagini bilmek,
korunmanin ve giivenligin ilk adimi. Gerisi
her siirtictintin bildigini tahmin ettigimiz
detaylar.

Yola dinlenmis ¢ikin. Uzun yolculuklarda
belirli aralarda durup, arabadan inerek
dinlenin. Uyarici ilaglar ya da uyku ilaci
almissaniz arag basina ge¢meyin. Alkoliin
adini bile anmiyoruz tabii ki. Ve kendinize
fazla glivenmeyin. Herkesin bir limiti
vardir. O limiti deneme yanilma yontemi
ile bulmaya kalkismayin.

Uzmanlar arastirdi ve
sonuca ulast:

Serit degistirmek
daha hizh gitmenizi
saglamiyor

Trafik her zaman diger seritte daha hizli mi
akiyor? Toronto Universitesi’nde yapilan bir
arastirmaya gore cevap: Hayir!

Dr Donald Redelmeier tarafindan, bilgisayarli
similasyon sistemiile iki seritli dur-kalk trafik
icinde gitmeye calisan denekler tizerinde
ylriitiilen ¢calisma sonucunda, serit degistiren
ve sabit seritte giden deneklerin hedeflenen
noktaya ayni zamanda geldikleri belirlendi.
Yandaki seridin daha hizli gitmesinin sadece

bir g6z yanilmasi oldugunu belirten uzmanlar,
“Otobanda giderken, yanindan gegilen araglari
algilayan gozler bu bilgiyi beyne o seridin
devamli aktigi seklinde iletirler.” diyor, “Bu
durum, bu araglarin hizl gittikleri yolunda
yaniltici bir iltizyon olarak beyne gider.”
Sonuglari degerlendiren Dr. Redelmeier, devamli
serit degistirmenin gidilecek yere daha hizli
varmak i¢in bir care olmadigini, tam tersine kaza
riskini arttirdigi icin gidilecek noktaya varamama
olasiligini ¢ogalttigini vurguladi.

Hummer H3 Avrupa
pazarina giriyor

Geneva Motor Show’da Hummer 3’ii tanitan
General Motors, bir sonraki hedefinin Hummer’i
bir diinya markasi yapmak icin gerekli
girisimlerde bulunmak oldugunu belirtti. 2005
yilinin son yarisinda 2006 Hummer 3’ Avrupa
pazarinda satisa sunacak olan GM, 2003 yilinda
sinirli sayida kurulusa Hummer’in Avrupa, Orta
dogu ve Asya’daki satislari igin yetki verdiklerini,
ve o tarihlerden bu yana artan ilgi karsisinda
bu karari aldiklarini belirtti. Gegcen senelerde
3.5 litrelik 5 silindir motor ile satisa sunulan
Hummer, 2005 sonunda dizel motor se¢enegi
tiiketicinin karsisina ¢ikacak.
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Servis ve yedek
parcada cok
ekonomik,

isletme maliyeti cok
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*Bu kampanya 31 Mayis 2005 tarihine kadar gecerlidir. **4x2 Tek Kabin orijinal kasa icin tavsiye edilen anahtar teslim fiyatidir.
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isotlar is Merkezi No: 27 Kartal - istanbul | 0224 452 98 68 - Bostanci 0 224 271 63 04 DIYARBAKIR Ugur 0 412 251 72 25 ELAZIG Er Oto 0 424 237 33 55 ERZURUM Er-Vip 0 442 235 21 51 ESKISEHIR
Tel: 0216 452 45 75 Eker 0222 228 00 37 ISPARTA Ozkur 0 246 223 57 88 ISTANBUL Avcilar Pay 0212 593 88 80 - Bostanci Naz 0 216 380 48 02/06 - B.Cekmece Reyhan 0212
Eax: 0216 451 63 77 863 58 00 - Esenler Efe 0212 61197 94 - Kartal Isotlar 0 216 309 08 60 - Umraniye Naz 0 216 364 64 00 iZMIR Kotas 0 232 265 05 05 KAYSERi Taping

: 0352 332 30 67 KOCAELI izmit Naz 0 262 335 40 75 KUTAHYA Ugureller 0 274 224 73 35 MUGLA Bodrum Ozerler 0252 317 19 07 - Milas Ozerler
www.tata.com.tr 0252 513 63 16 SAMSUN Asal 0 362 447 44 51 S.URFA Giilel 0 414 316 13 28 TEKIRDAG Basol 0 282 263 01 44 TRABZON Genel Paz.0 462 321 19 43

Mesin Ltd.Sti., Tata pick-up’larin model, fiyat, 6zellik, aksesuar ve renklerinde degisiklik yapma hakkini sakli tutar.
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Tiirkiye Goodyear Off-
Road $Sampiyonasi ikinci
ayagi ANDOFF tarafindan
3 giinliik bir yans halinde
organize ediliyor.

25— 27 Mart tarihleri arasinda Cankiri ve
llgaz bolgelerinde kosulan yaris Cuma giini
14.00°de start alan 2 etaplik bir seyirci
parkuru ile basladu. ilk giinkii Ozel Etaptan
sonra 70 km uzakliktaki llgaz dagina transfer
olan ekipler, Cumartesi ve Pazar giinleri de
tamamen karla kapli orman yollarinda toplam
7 etaplik hiz agirlikli bir parkurda yaristilar.
Tamamen karlar altinda kosulacak bu “Beyaz
Off-Road” yarisinin ardindan Pazar aksami
Yariscilar 20.30°da diizenlenen Odiil Téreni ile
kupalarina kavustular. Yarisla ilgili ayrintili
haberleri gelecek sayimizda size sunacagiz.
Bilgi icin www.andoff.net adresine g6z
atabilirsiniz.

Gumiis rengi in,
kahverengi out

Kaliforniya'da J.D Power Tiiketici Merkezi
tarafindan yapilan bir arastirmada 2004
yilinda satilan tiim araglarda en tercih
edilen rengin %24.1 ile giimus oldugu
saptandi. Kurulusun “top ten” listesinde
en alt sirayi ise % 7 ile kahverengi aldi.
Satilan araglarda tercih edilen renk
gruplari soyle: %24.1 giimis, %16.7
siyah, %12.7 mavi, %11.8 beyaz, %10.5
gri, %10.3 kirmizi, %5.7 yesil, %4.3 bej,
%?2.6 altin rengi, %7 kahverengi.

Amerika Subaru’nun Uriin planlama ve
Tasarim boliimi baskani Ron Will, bu
egilimi normal buldugunu, ¢iinki koyu
renklerde aracin seklini gérmenin zor
oldugunu, metalik ve agik tonlarda

ise aracin tasariminin tam anlami ile
ortaya ¢iktigini sdyliyor. Ancak renk
tercihlerinin de bir trend oldugu ve her
trend gibi degisime hazir oldugu da
vurgulaniyor. Toyota’nin Uriin planlamacisi
Cynthia Leigton, sirketin arastirmalarina
dayanarak gelecekteki alicilarin giimis
rengini tercih etmeyeceklerini iddia ediyor.
Arastirmalara gore 2005 ve 2006 yilinda
egilim, glimis rengi disinda, yine metalik
renklere dogru olacak ve en ¢ok aranan
renkler, metalik mavi, yesil ya da pembe
olacak

Bu arada Otomobil treticileri, biitcelerin
de renk secimine etkisi oldugunu
belirtiyor. Otomobil drreticileri daha diisiik
fiyatl araclarda tiiketicinin parlak ve g6z
alici renkleri tercih ettigini ancak aracin
fiyati arttikca daha muhafazakar renklere
kaydigini belirtiyorlar. Tabii ki “6zel”
pahali ve kirmizi renkli spor arabalar bu
gOriisiin tamamen disinda yer aliyorlar.

D-MAX, Anadolu’da 22 Isuzu Yetkili Satis
Bayisinde Test Ediliyor

ingiltere’de 2004 yilinin pick-up’i segilen
Isuzu D-Max’in 4x4 ve 4x2 test araglar Mart
ayindan itibaren izmir'den Van’a, istanbul’dan
Hatay’a kadar 22 Anadolu Isuzu Yetkili Satis
Bayisinde diizenlenen deneme siiriislerinde
meraklisiyla bulusuyor.

Turkiye pick-up pazarinin en yeni iiyesi
Isuzu D-Max, Mart ayindan itibaren 22

izmir Oto Drag’ta
Sezon Basladi

izmir Otomobil Kuliibii tarafindan ve Toyota
Akdemir ana sponsorlugunda, Pirelli,

Hilton, Sifa Hastanesi co-sponsorluklarinda,
liciincii kez organize edilen izmir Oto Drag
Sampiyonasinin 1.etabi 20 Mart Pazar giinii
Pinarbasi yaris pistinde gerceklesti. Uzun

bir aradan sonra tribiinleri dolduran binlerce
kisi, havanin da giizel olmasinin etkisiyle
yariscilari yalniz birakmadilar ve giin boyunca
alkislaniyla yariscilari motive ettiler.

Toplam 48 kisinin start aldigI sampiyona 5
sinif tizerinden yapildi. Bu sene ilk defa 2’ser
kez seeding turu atan araglar yaptiklari en

iyi derecelere gore startta kalkacagi aragla
eslesti. Boylelikle araglarin giicleri arasinda
denge saglandi.

Kategori 1 de

Burak Akbulak Peugeot Ouicksilver ile birinci
Tayfun Yildiz Rover ile ikinci

Diler Demirtas Hyundai Accent ile ti¢lincti
Kategori 2 de

Ali Alper Oziicer Peugeot 106 ile birinci
Mehmet Rifat Karaman Peugeot 106 GTi ile

Yazarlarimizdan EMOK
(Enduro Motosiklet
Kuliibii) iilyesi Hakan
Erman, 26 Subat tarihinde
Deniz ile hayatini
birlestirdi.

Davetlilerden cicekleri ellerinde degil
gonillerinde getirmelerini dileyen motosiklet
tutkunu geng cifte, giizel bir yolculuk
diliyoruz.

Anadolu Isuzu Yetkili Satis
Bayisinde yapilacak test siirtisleri
- sayesinde, D-Max pick-up
tutkunlariyla bulusmayi planliyor.

“Overdrive” ozelligi ile diger
" pick-up’lardan ayrilan D-Max,

" hem yolda hem Off-Road
kullaniminda sergiledigi basarili
performansi test etmeleri igin,
arag kullanicilarini en yakin
Anadolu Isuzu bayisinde teste
davet ediyor.

Uretim seriivenine 1985’lerde Celik Montaj
adiyla kamyonet ve motosiklet tiretimi
yaptigl donemlerde baslayan Anadolu isuzu,
halen Gebze Sekerpinar’daki tesislerinde
Japon standartlarini hedef alarak hafif
kamyon, kamyonet, midibiis, pick-up gibi
ticari araglarin tiretim ve pazarlamasini
gerceklestiriyor.

ikinci

Bilal Argu¢ Peugot 106 GTi ile tictincii
Kategori 3 de

Ayhan Sulak Renault Clio RS ile birinci
Onder Aksoy 96 model Fiat Coupe ile ikinci
Atakan Uysal Hona Civic Typer ile {igiincii
Kategori 4 de

10 kapi numarasiyla Aydin Yavuz BMW M3
ile birinci

21 kapi numarasiyla Mehmet Késeoglu BMW
3.0ile ikinci

38 kapi numarasiyla Blinyamin Sancak 74
model BMW ile {igtincii

Kategori 5 de

Philip Pariente Subaru WRX ile birinci
Erkan Erdalli Seat Cordoba ile ikinci

Vedat Sahin Chevrolet Camaro ile ti¢tinct
oldular.

Siz de sahitsiniz degil mi?

Biz birbirimizi ¢ok sevdik.

Birlikte kurulan hayalleri daha yakin,
yasanan hayati coskulu bulduk.

Yolda tanistik, birbirimize yolda acildik,
hep tek izli yollardaydi

uyumu, yeni bir bakisi bulmamiz,

artik bir olmaya karar vermemiz...

E, madem oyle, yolu uzatiyoruz.
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Hayalinizi simdi gerceklestirin...

Otomobilinizin surts kalitesini artiran,
yakit tasarrufu saglayan, mukemmel
balans 6zelligi olan CMS, bugun
dunyanin 6nde gelen otomobil
markalarinin da tercihi... Turkiye'de
ISO/TS 16949:2002 Kalite Yanetim
Sistemi Standarti Belgesi ve ISO 14001
Cevre Yonetim Sistemi Belgesine sahip,
otomabilinizin performansini artiracak
kadar kaliteli CMS'nin modellerinden
birisi mutlaka sizin hayalinizdeki bir
tasarim...

gi=E)\S'ye en uygun fiyatlarla sahip
olmanin tam zamant.

CMS Jantlarda
%20 indirim

baslad!

CMS BOLGE BAYILERI:

EGE BOLGESI:

Aydin (0256) Aygiin ins. Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 513 00 00 / 512 60 93 ® Kemal Alper 226 00 26 Antalya (0242) Akin Lastik Tic. San. Ltd. Sti. 334 29 42/43 e Ant-Las Antalya Last. ve Petrol Uriinl. 325 06 41/325 55 27 e Direkgi Turizm
Tic. Ltd. Sti. 51511 12 /515 17 24 « Mehmet Alp 322 52 07 Yasinci Ticaret 345 52 52 / 345 85 86 Denizli (0258) Kandemirler Rot Balans Ltd. Sti. 371 13 27 / 371 99 92 e Yilmaz Oto Lastik San. Tic. Ltd. Sti. 371 12 38 Isparta (0246)
KlgUktutineld Otom. San. Tic. A.S. 218 11 10 / 218 25 29 Izmir (0232) Ata Lastik Oto. Tur. Ins. Gida Paz. San. Tic. Sti. 365 88 24 / 365 78 07 ® Basaran Lastik A.S. 433 78 68 / 433 78 76 ® Bati Lastik Tic. ve San. A.S. 458 88 88 /
458 85 85 * Dogan Glines Oto Las. Ser. Tic. Ltd. Sti. 486 41 09 / 462 02 16 ® Parkfit Servis Oto Hizmetleri Tic. Ltd. Sti. 278 17 02 e Poyraz Otomotiv San. ve Tic. Ltd. Sti. 251 95 00 / 433 76 21 ® Saylam Otomotiv Yed. Parg. Tic. ve San.
Ltd. Sti. 462 22 22 e Sever Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 458 59 92 e Yavuz Ondlizen Balans Ltd. Sti. 486 85 99 e Vatos Otomotiv 479 67 85 e Yiiksel Hakan Oto. San. Tic. Ltd. Sti. 254 02 22 / 237 40 52 Manisa (0236) Ganibaba Otomotiv
Tic. ve San. A.S. 414 42 09 / 414 42 11 Usak (0276) Hunter Rot Bal. Jant ve Lastik Tic. Ltd. 223 74 53 / 231 18 15 Mugla (0252) Koger insaat 214 19 99 ® Deniz Otomotiv 413 20 40 / 41 & Seckin Otomotiv Tur. Tic. Ltd. Sti. 413 05 39
GUNEY ANADOLU BOLGESI:

Adana (0322) Adana Lastik Tic. 435 95 62 / 431 39 31 e Kartal Oto Lastik Ticaret 227 33 15/ 227 33 17 Aksaray (0382) Baserler Oto. Tic. ve San. A.S. 215 10 68 / 215 34 79 Diyarbakir (0412) Oto Elif 237 87 09 / 238 24 01
Gaziantep (0342) Bazoglu Lastik Ticaret 232 10 19/ 231 32 00 * Cetindag Otomotiv 321 33 41 Hatay (0326) Belli Oto. Las. San. Tic. Ltd. Sti. 755 55 33 / 755 55 22 ® Boga Otomotiv San. Tic. Ltd. Sti. 615 05 60/61/62 * Remzi Urhan
Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 221 38 79/ 221 41 12 Kayseri (0352) Aksoy Oto. Lastik San. Tic. Ltd. Sti. 331 24 19 /331 24 20 ® As Oto Ydk. Pr¢. Las. Tic. Ltd. Sti. 331 11 80 e Tahtasakal Mih. Oto. Ltd. Sti. 331 11 33 e Inciroglu Oto. San.
Tic. Ltd. Sti. 311 40 11 Konya (0332) Oto Pabug San. Tic. Ltd. Sti. 236 09 36 / 236 88 82 Malatya (0422) By-Las Mot. Arag. ve Las. Tic. A.S. 323 94 99 / 323 75 25 e Lider Sahinler Mot. Ar¢c. Oto. Las. Ltd. Sti. 326 09 55 / 326 42 14
icel (0324) Basar Oto. Mam. Tic. Ltd. Sti. 238 66 43 / 238 51 92 » Oz Anadolu Otom. ins. Tic. Ltd. Sti. 336 64 64 Nevsehir (0384) Dirikog Ticaret 213 15 06 / 23 98 Sivas (0346) Galip Deveci 222 32 49 Sanhurfa (0414) Sarag Oto Las.
San ve Tic. Ltd. S$ti. 313 21 06 /315 99 21 Van (0432) Tomsan Otomotiv 212 05 73 /215 61 91

KUZEY ANADOLU BOLGESI:

Ankara (0312) A. Kadir Ozcan Otom. A.S. 309 08 90 » Aykac Oto. Las. ins. Tur. San. Tic. Ltd. Sti. 353 93 00 (9 hat) Bilal Yiiksel Oto. Sis. Tur. 278 30 98 / 99 * Bakirlar Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 341 66 43 / 341 47 12 e Ciftci Ticaret
342 48 36 / 37 * D.M.A. Otomotiv Ltd. Sti. 311 34 23 @ Glrlas Oto Las. San. ve Tic. Ltd. Sti. 384 60 6 ngorler Petrol Urlin. Ltd. Sti. 342 51 26 / 341 51 13 @ Herko Ulasim San. ve Tic. Ltd. Sti. 342 50 56 / 57 / 341 53 60 ® Ozcanlar
Lastik San. Tic. Ltd. Sti. 384 34 10 ® Tunahanlilar Oto. Las. ith. Pz. Ltd. Sti. 312 20 30 / 312 50 72 e Yildiz Lastik San. ve Tic. Ltd. Sti. 342 51 16 / 17  Zeki Altin Oto. ins. Turizm San. ve Tic. Ltd. Sti. 342 09 80 Erzurum (0442) Esermak
Mak. Otomotiv Ltd. Sti. 242 72 22 / 23 Giresun (0454) Yil-Bir Koll. Sti. 216 18 43 Rize (0464) Rilas Otomotiv San. Paz. Ltd. Sti. 214 97 11 / 12 Samsun (0362) Bora Ozman Otomotiv Tic. Ltd. Sti. 228 40 00 Trabzon (0462) Ak Oto. ith. ve
ihr. Tic. Ltd. Sti. 325 45 67

MARMARA BOLGESI:

Sakarya (0264) Engin Peksen Ticaret 276 67 30 / 276 67 31 Balikesir (0266) Kadioglu Koll. Sti. 714 61 91 Bursa (0224) Cevat Yalimogullari A.S. 249 12 30 / 249 12 31 Canakkale (0286) Emek Otomotiv Tic. ve San. Ltd. Sti. 712 11 34 /
712 10 61 Duzce (0380) Tevekkel Oto San. Tic. Ltd. Sti. 514 46 88 / 524 60 14 Eskisehir (0222) Sarar Otomotiv San. Tic. A.S. 227 65 65 / 227 55 55 istanbul (0212) Baykara Mot. Arac. Mam. Tic. Ltd. Sti. 521 45 69 / 523 84 13 e Dincbay
Last. Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 61533 30 /615 33 17 ® Inci Servis ve tik Paz. A.S. 547 37 47  Kardesler Las. ve Yed. Par. San. Ltd. Sti. 286 11 98 /99  Metin Lastik Oto Yed. San. Tic. Ltd. Sti. 235 55 96 / 250 91 78 ® Ozkan Otomotiv
Ticaret 550 27 07 / 515 33 64  Salim Oto. ins. Tic. Ltd. Sti. 501 31 80 e San Lastik Tic. ve San. Ltd. Sti. 637 41 14 / 15  Unsallar Lastik Tic. ve San. Ltd. Sti. 441 41 01 / 441 38 12 e Vatan Otomotiv San. ve Tic. Ltd. Sti. 635 22 55
e Yazgan Mot. Arag. Las. Tic. Ltd. Sti. 591 38 19/ 593 20 74 e lice Oto Ltd. Sti. 282 39 69 (0216) Ayko Oto. San. ve Tic. Ltd. Sti. 306 47 02 e Giimiiskemer Ticaret A.S. 385 46 96 » Gok Otomotiv ve Las. Tic. Ltd. Sti. 345 36 90 /
345 08 53 » Mutlu Lastik ve Jant Urtinleri 611 56 63 ® Mirsan Oto Lastik ve Tic. A.S. 416 62 08 ® Ozgli Oto. Mamul. Tic. Ltd. Sti. 416 62 18 /372 04 62 * SK Otomotiv Ltd. Sti. 469 43 80-81 Kirklareli (0288) Sezgin-is Akii Las. San. Tic.
Ltd. Sti. 417 34 09 / 417 94 09 Kocaeli (0262) Has Lastik Satis ve Tamir Isleri 335 55 65 / 335 41 15 e Sakarya Oto Las. San. Tic. Ltd. Sti. 335 41 41 Tekirdag (0282) Demirciler Oto. Paz. San. Tic. Ltd. Sti. 651 64 63 / 651 33 44
® Karaevli Ticaret 262 05 15/ 261 15 75

Www.cms.com.t
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iSOFF, Nisan ayinda iki yansla Off-Road
seyircisinin karsisina cikiyor

2005 sezonunda agilisi Tiirkiye Off-Road
Sampiyonasi ilk yarisi ile yapan ISOFF, bu
sene kosulacak 8 Ulusal yaristan dordiinii
organize edecek. Resmi yaris takvimindeki
yarislarin disinda Mahalli Yarislara da start
veren ISOFF, ilki 2-3 Nisan’da kosulacak 3
ayaklik bir mahalli yaris takvimini de acikladi.

3 Nisan Pazar giinii Blyiik Cekmece
Wattabe’de kosulacak ilk yaris icin

araclarda Ulusal Sampiyonada gecerli
giivenlik donanimlari araniyor. 2004 Ulusal
Sampiyona’da ilk lice giren pilot ve co-pilotlar
Mahalli Yarislarda start alamiyorlar. Ulusal
Yarislardaki kiyasiya rekabetin disinda
kalmayi tercih eden ve ilk kez Off-Road
yarislarina katilmak isteyen yaris¢i adaylarina
acik olan Sampiyona, 3 — 4 Aralik tarihinde

Kuryenet istanbul
Mahalli Karting
Sampiyonasi, Tuzla’da
1. Ayak yanisi ile basgladi

Kuryenet sponsorlugunda, istanbul
Motorsporlari Kuliibii (IMK) tarafindan 20
Mart Pazar giinii organize edilen ve Karting
sezonunun ilk yarisi olan Kuryenet istanbul
Mahalli Karting Sampiyonasi 1. Ayak yarisi,
Tuzla Karting Pisti’nde start aldi. Toplam 11
kisinin kayit yaptirdigi yarismada Seeding
turlarr ile siralamanin belirlenmesinin
ardindan pistteki yerlerini aldilar.

Uluslararasi Volvo
Adventure proje
yarismasina;
Turkiye’den 15 okul,
toplam 25 proje ile
katiliyor.

Gengler arasinda cevre bilincini gelistirmeyi
ve genglerin yasadiklari doga ve cevre igin
pratik projeler iireterek, uygulamalarini
amaclayan Volvo Adventure’a Tiirkiye bu yil
ikinci kez katiliyor.

10 ve 16 yaslar arasindaki gengler icin
internet lizerinden diizenlenen proje
yarismasinda, okul ve genclik gruplari; enerji,
ulasim, su, biyolojik cesitlilik ve ¢evre temali
yerel bir konuyu cevre projesi olarak ele
aliyorlar.

Bu yil 44 tlkeden toplam 167 projenin
katildigi Volvo Adventure’a, Turkiye,

kosulacak son yaris ile tamamlaniyor.

Bu arada Mart ayinda yapilacagi ilan edilen
Goodyear Wrangler Cup’in ilk baslama
tarihinin elde olmayan bazi nedenlerle Mayis
ayina kaydirildigini belirten ISOFF Yaris
Komitesi, gecen sene 3 ayaklik bir Sampiyona
olan Wrangler Cup’in bu sene 5 ayaga
¢ikarilmasinin planlandigini ve kesin takvimin
Nisan ayinda ortaya ¢ikacagini belirtti.

Nisan ayinda iki yarisla Off-Road seyircisinin
karsisina cikacak ISOFF 9 — 10 Nisanda
Mahalli, 23 — 24 Nisanda Tiirkiye Goodyear
Off-Road Sampiyonasi 3. Yarisini organize
edecek. Yaris yeri ve parkurlar konusunda
ayrintili bilgi almak isteyen yaris severlere
ISOFF sitesine ugramalarini tavsiye ediyoruz.
www.isoff.org.tr

Mini kategoride toplam dort pilot yarist

ve Emre Sentiirk birinciligi elde etti, JICA
kategorisinde birinci Canberk Yaras olurken,
Formula A kategorisi birincisi Hiiseyin Kar
oldu.

istanbul'daki 15 6zel okulda hazirlanan 25
proje ile ikinci kez katiliyor. Bu sene katilan
okullarda Bio-dizel ve Bio-gaz liretimi i¢in
farkli tekniklerden yararlanma, zararli egzoz
gazinin azaltilmasiyla ilgili projeler, diisiik
isilarda Bio-dizel probleminin ¢6ziimii ve
Gilines otomobilleri gibi, otomotiv diinyasini
yakindan ilgilendiren konu basliklarina da yer
veriliyor.

Uluslararasi Volvo Adventure yarismasinin
sonuglari, 7-11 Mayis 2005 tarihinde
Goteborg’da agiklanacak ve dereceye giren
okullara ddiilleri verilecek. Bu sene Birlesmis
Milletler Cevre Programi ile ortaklasa
diizenlenen Volvo Adventure yarismasinin
birincisi, Birlesmis Milletler Cevre Programi
dahilinde her yil cocuklar ve gengler igin
duizenlenen konferansa katilma hakki
kazanacak. Konu ile ilgili detayli bilgiyi ve
okullarin projelerini www.volvoadventure.org
adresinden izleyebilirsiniz.

Petrol Ofisi’nden iki
yenilik

Petrol Ofisi, kursunlu siiper benzinin yerine
kullanilabilecek, ¢evreye ve insan sagligina
duyarli, daha yiiksek oktanli, “Stiper Extra”
stiper benzini, ilk etapta Tiirkiye akaryakit
tiiketiminin en yogun oldugu iller olan;
istanbul, Ankara, izmir, Bursa ve Antalya'da
belirlenen istasyonlarda, 8 Mart 2005 giinii
piyasaya sundu.

Yine ayni tarihlerde baska bir ilke imza

atan Petrol Ofisi, tiiketicilerin araglarindan
inmeden kredi karti ile 6deme yapabilecekleri
“Auto Express Odeme Sistemi” ile bireysel
kullanicilara da akaryakit alimlarinda
kurumsal alicilarla ayni kolayliktan
faydalanma sansi tanidi.

Uydu baglantisi ile ¢alisan sistemde,
kullanicilar hangi kredi kartlarini kullanmak
istediklerini belirtip bu bilgileri Petrol Ofisi
akaryakit istasyonlarindan ticretsiz temin
edecekleri karta isletecekler. Bundan sonraki
tiim akaryakit alimlarinda sadece bu karti
pompanin basinda okutmalari yeterli olacak.
Kopyalanmasi olanaksiz bir sistemle son
derece giivenli bir alisveris saglayan kart ile
tuketicilerin, ttim Turkiye’de 1000’in tizerinde
Petrol Ofisi istasyonunda araglarini terk
etmeden benzin almalari miimkiin olacak.

Mobil 1 ile 16 ayda
devr-i alem...

Mobil

Mobil 1’in Ekvator’dan
Singapur’a yolculugu
tamamlandi...

“Diinya Cevresinde
Yolculuk” adi altinda,
Parkinson hastaligini
tanitmak ve maddi
destek saglamak
amaciyla yapilan bu
organizasyonun en bilylik sponsorlarindan
biri olan ExxonMobil, 16 ay siiren ve 66,000
kilometre yol kat edilen yolculukta kullanilan
Land Rover araglarinin motor ve vites
yaglarini ve sanziman katkilarini temin etti.

Peru’daki Sechuran ¢6l kumullarindan
Sibirya’daki buzlu Tierra del Fuago’ya

kadar, dort kitada ve 30’dan fazla iilkede
gerceklestirilen yolculukta -58’lere varan
derecelerde bile araglarin korunmasini ve
motorlarda korozyon olusmamasini saglayan
Mobil 1 zorlu bir sinav vermis oldu.

Sunnyvale, Kaliforniya’da bulunan
Parkinson Enstitlisi’nde tamamlanan
“Diinya Cevresinde Yolculuk” projesindeki
LONGITUDE isimli gezi ekibi, 16 ay boyunca
farkli tilkelerde Parkinson hastaligi ile ilgili
bilgiler verdi.



Toyota Satis, Servis, Yedek Parca,
Sigorta ve 2.El konularinda
ihtiyaciniz oldugunda yaninizdayiz.

Sonkar Otomotiv, Toyota Yetkili Saticisi olarak
1993 yilindan bu yana Toyota Miusterilerine
satis ve satis sonrasinda hizmet vermektedir. Tim
vizyonunu diinyanin en mutlu otomobil
kullanicilarini yaratmak Uzerine olusturmustur.

Sonkar Otomotiv A.S. 6400m?2 kapali ve 2000m?
acik otopark alanina sahip dinyanin en modern

plazalarindandir. Sorunsuzlugu ve kalitesiyle adini
kanitlamis bu mikemmel otomobilleri begeninize
sunarken sizlere diinya standartlar lizerinde
hizmet vermenin gururunu tasiyoruz.

ACiL SERVIS KURTARICI

0542 433 53 63 0536 639 00 92

Londra Asfalti Havaalani Kavsagi
TOYOTA Sanayi Cad. No:50

- 34530 Cobancesme - Yenibosna - Istanbul
Plazay rel 0212165 5000 pix
@ Faks :(0212) 652 28 12
Servis Randevu:(0212) 639 53 14 / 4 hat
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Seridimde gidiyordum Kki...

Yol isaretleri neye yarar? Tabii ki aralarinda
kalip diizgiin bir sekilde, bagka seritlere

ve baska araclarin yoluna tasmadan yol
almamiza yardimci olur. Eminim hepiniz hep
seridinizde gidersiniz. Ama bazi durumlarda,
siirlicli asir yorgunsa, hatta uyuklamissa,
ya da cep telefonu ile konusuyorsa,
kaldirrmda giden birine takilmissa gozleri,
gazete okuyorsa ya da yanindaki ile

derin bir sohbete dalmissa, farkinda bile
olmadan seridinden disari tasabilir. Yapilan
arastirmalar tam da bu yukarda saydigimiz
nedenlerle yapilan serit ihlallerinin trafik
kazalarinin en dnemli nedenlerinden biri
oldugunu gosteriyor.

Ozenli ve dikkatli siiriiciilerin bile bazen
konsantrasyonlari bozulabilir, goz-beyin-el
kontrollerinde tutarsizlik yasanabilir; hata

yapabilir, dengemizi bir an i¢in kaybedebiliriz.

Tabii bu durumda aracimiz da dengesini
kaybeder. Otomobil Ureticileri yillardir iste bu
durumu engelleme ve bizim yol seritlerinin
disina tasmamamizi saglayacak sistemleri
tasarlamaya calismakla mesguller.

Bu konuda iddiali bir ¢alisma yiriiten
Mercedes Benz test aracina uyguladig
elektronik bir sistemle, monitorler kanali

ile gelen araglari ve yol durumunu gozleyip,
surtictiniin kararini beklemeden, en uygun
durumda sinyal vererek serit degistiren ve
hedefledigi araci gegince seridine geri donen,
tistelik tiim bu isleri yaparken siiriictiniin en
ufak bir miidahalesine gereksinim duymayan
bir sistem gelistirdi. Kulaga bilim kurgu

gibi geliyor degil mi? Pek haksiz degilsiniz,
boyle bir sistemin bizim kullandigimiz
araclarda uygulanmasina daha ¢ok yillar

ve saylisiz zorlu denemeler var. Ama siiriicii
gerektirmeyen araglari bir yana birakirsak,
slirticliniin isini kolaylastiran sistemleri

gelistiren ve araglarina adapte eden otomotiv
firmalari da var tabii. Infinity 2005 ve 2006
modellerinde siirlictilerin isine ¢ok yarayacak
elektronik bir sistemi uyguladi. Serit ihlali
uyari sistemleri infinity 2005 FX35, FX 455UV
ve 2006 M45°de fiyata dahil kolayliklar
listesinde yerini almis durumda.

infinity Serit ihlal Uyari Sisteminde, dikiz
aynasi altina monte edilmis ve yolu devamli
gozleyen ufak bir kamera kullaniliyor.
Kamera gordugi seridin tipini, aracin seride
uzakligini ve hiz/yaklasma degisimini
hesaplayip arag ici bilgisayara iletiyor. Verileri
inceleyen bilgisayar programi, bu verileri
hafizada yer alan degerlerle karsilastirip
aracin dogru bolgede olup olmadigina

karar veriyor. Eger sonug, aracin gereken
seritte gitmedigi ya da yanindaki seride
beklenmeyen bir hizda yaklastigi yolundaysa
suriict sistem tarafindan uyariliyor. Bu uyari
gorsel olarak kontrol panelinde ve —dalgin ya
da uyuyan siiriiciiler i¢in- sesli olarak alarm
sesi ile siirlictiye ulasip onun aninda gerekli
duizeltmeleri yapabilmesine olanak taniyor.

Tabii ki bu sistemin calismadigi istisnai
durumlar da var. Siriictiniin kendi istegi

ile serit degistirirken ya da park ederken
devamli uyari tonuyla karsilasmasini
engellemek i¢in sistem bazi opsiyonlar
getirmis. Kamera herhangi bir serit ¢izgisi
algilamiyorsa sistem aktive olmuyor. Aracin
hizinin saatte 60 kilometrenin altinda oldugu
durumlarda da uyari verilmiyor. Striicti
ayrica isterse sistemi manuel olarak devre
disi birakabiliyor. Ancak arag tekrar harekete
gectigi an sistem otomatik olarak tekrar start
aliyor. Serit degistirmek icin sinyal verildigi
durumlarda da sistem devreye girmiyor.

Her sey bir yana, sirf stirtictilerin sinyallerini
dogru olarak kullanmalarini saglamak icin

bile bu sistemi tiim araclara adapte etmenin
gerekliligi tartisilmaz gibi goriiniyor. Su anda
bu sistem sadece infinity’lerde uygulansa

da yakinda diger araba modellerde de ayni
sistemin yer alacagini imit ediyoruz.

Continental Temic de buna benzer bir
sistemi gelistiren bir diger firma. Continental
Otomotivin bir kurulusu olan bu firma,
aracinizin, 6niindeki arag ile planlanan
mesafeyi korumasini saglayan bir radar
kontrol sistemi gelistirmis durumda zaten.
Cadillac STS ve XLR’lerde kullanilan bu
sistemin yani sira Continental mithendisleri,
istek disi serit degistirme durumlarinda
strlicllyd uyaran bir sistemin de deneme
asamasinda oldugunu sdyluyorlar.

Continental Otomotiv Sistemleri bu kadarla
da kalmiyor. Onlar da bilim kurgu olayina bir
miktar dahil oluyorlar. Yaptiklari agiklamalara
gore gelecekte gelistirilen zeki araglar, park
yapilacak alanlari dlcecek ve otomatik olarak
park edecek, trafik isiklarini izleyip 1sik
degisikliginde siiriicliyii uyaracak. Ayrica
potansiyel kaza durumunu 6nceden algilayip
emniyet kemerlerini ve air bag’lari aktive
edebilecek.

Peki tlim bu elektronik sistemlere gercekten
gereksinimimiz var mi? Eger her an tiim
dikkatini yola ve olasi tehlikelere veren

tam donanimli bir siirlicliysek, sanirim

yok. Pek o kadar da glivenmiyor musunuz
yoksa kendinize? Dogrudur. Hata insanlara
0zgudiir ve bir parca destek fena olmaz.
Peki destek olur mu bu sistemler? Kesinlikle.
Elektronik sistemlerin giderek ufaldiklari ve
ekonomik boyutlarda satildiklari bu donemde
hayatimizi kolaylastirmak icin tim alanlarda
onlardan faydalanmamak igin bir sebep
gbremiyorum.



Feel the drive
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Mercedes-Benz yanip sénen fren
istklarini1 standart olarak araclarina

eklemeyi planhyor

Mercedes Benz, Ar-Ge departmani

ve milthendisleri tarafindan yapilan
arastirmalar sonucunda arkadan carpmali
kazalari azaltmak icin yeni bir yontem
gelistirdi. Sorunu, sirekli yanan fren
lambasi yerine kullanilacak, yanip sénen
fren lambalari ile ¢cozmeyi planlayan
Mercedes dncelikle S Sinifi Mercedes’lere
adapte edilecek sistemin daha sonraki
asamada CL Serisi araglarda kullanilacagini
acikladi.

Mercedes Miihendisleri ani fren
durumunda, halen kullanilan devamli
yanan fren lambalarina oranla, yanip sénen
fren lambalar kullanildiginda, arkadaki
strtictiniin reaksiyon zamaninin 0.2 saniye
kisaldigini ortaya ¢ikardilar. 80 Km/saat
hizda bu durum, fren mesafesini 4.4 metre
kisaltiyor, 100 Km/saat hizda ise kazanilan
mesafe 5.5 metre oluyor. Ortaya ¢ikan bu
rakamlar Mercedes’in bu yeniliginin gtinlik
hayattaki olumlu etkisini hemen ortaya
koyuyor.

Honda Mihendisleri Dizel ve Hibrid
motorlarin sadece kisa vadeli ¢ozimler
olduklarini soyluyor

Benzinli araglarin hem tiiketicilere hem de
cevreye yiiksek maliyetler getirdigi fikri
giderek tirmaniyor. Bu tirmanisin sonucu
olarak dizel araglar ve hibrid araglar daha
poptler olmaya basladilar. Dizel araglar
ozellikle Avrupa piyasalarinda yiikselen bir
trende sahipler. Hibrid araglar ise Kuzey
Amerika’da kendilerine dnemli bir yer elde
ediyorlar. Bir cok otomotiv firmasi hem bu
teknolojileri hem de uzun vadede giinliik
kullanima girme olasiligi yiiksek farkli
teknolojileri arastirmak ve bu teknolojilerle
uyumlu yeni araglar tasarlamak igin
yillardir kollari sivamis durumdalar. Honda
muhendisleri yeni teknolojiler konusunda
umutlu, dediklerine bakilirsa dizel ve hibrid
araclarin pazardaki yiikselisi sadece kisa
vadeli.

Honda’nin Uriin tasarimcisi Laurent Aebi,
dizel araglara en fazla bir 10 yil daha veriyor.
“Sonrasinda hibrid araglar pazarda 6nemli
bir yer edinecekler. Ancak her iki teknoloji
de yakit hiicreli araglarin ya da sadece
elektrikle ¢alisan araglarin karsisinda

silinecek.” seklinde iddiasini belirtiyor.

Geneva Motor Show’da enerji kaynagi
olarak hidrojeni kullanan bir elektrik
motoru ile calisan yeni yakit hiicreli araci
FCX’i sunan Honda, emin adimlarla yeni
teknolojinin giinltik hayata adaptasyonu
icin ugrasiyor.

Petrol bazli yakitlarin %98’i ulasim amagli
kullaniliyor. Diinyada giinliik gereksinim 80
milyon barel ve sadece Amerika’da gelecek
20 yilda talebin %50 artmasi éngoriiliiyor.
Tabii ki bu arada petrol {iretiminin de
dusebilecegi varsayimini unutmamak gerek.

Avrupa’da satilan araglarin %50’si dizel. Son
20 yilda hizli bir bilylime oldugunu belirten
uzmanlar 2010 yilina dek satilan araglarin
%56’sinin dizel olacagini bekliyorlar.

Tabii ki tim tuketiciler de nefeslerini
tutmuslar ve birbiri ardi sira ortaya ¢ikan
yeni teknolojileri izliyorlar. Goriinen o ki
oniimiizdeki 10 yillarda en azindan enerji
cephesinde buyiik atilimlar gerceklesecek.

Mazda, Jqponya’da
Hidrojen Istasyonu
aclyor

Elektrikle ve hidrojen giicii ile ¢calisan
araglar tasarlanip denenmeye devam
ederken, Mazda bu konudaki arag
gelistirme calismalarini hizla ilerletiyor.
Kurulusun hidrojen giicii ile ¢alisan arag
gelistirme departmanindaki araglar
icin Hirosima’daki genel merkezinin
yakinlarinda bir hidrojen depolama ve
dolum tesisi agan Mazda, Subat ayinda
hizmete giren bu istasyonda kurulusun
hidrojenle ¢alisacak sekilde gelistirilen
test araglarina yakit servisi verecek.

2004 yilinda Japon yetkililerden gerekli
izinleri alan kurulus hem petrol hem
hidrojen ile calisan Mazda R8 deneme
aracini arag trafigine agik yollarda test
etme iznini aldi. Mazda hidrojen yakitli
araglarini iki yil icinde tiiketicinin karsisina
cikartmak istiyor.

Hidrojen-guclii BMW
H2R prototipi Los
Angeles Show’da
gorucuye cikti

10 ay gibi kisa bir stirede BMW
miihendisleri tarafindan tasarlanan ve
gelistirilen test aract, BMW H2R, ulasilan
maksimum hiz, akselerasyon ve mesafe gibi
basliklarda hidrojen yakitli araglarla ilgili
9 ayri rekor kirdi. BMW, 6 litre V12 motoru
esas alinarak gelistirilen ara¢ 285 Beygir
giicinde. Diinyada genel olarak yiikselen
temiz enerji kullanimi kriterlerine paralel
olarak tasarlanan arag yakin bir gelecekte
tuiketicinin karsisina ¢ikmayi hedefliyor.
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Giiclii yol arkadasi

Mitsubishi L200




2005 model 4x4 L200, farkli
fonksiyonlari bir arada toplayan

bir model olarak gerek sehir ici
aktivitelerinizde gerekse yol disI
maceralarinizda size giiglii ve
glivenilir bir yol arkadasi olmaya aday
gorunuyor.

Mitsubishi giiclii ve dayanikli 4x4 araci
Pajero ile 6zellikle Off-Road yarislarinda
basa giiresen bir marka olma dzelligini
korurken, 4 ¢eker araglari bu ¢ok taninan
modeli ile sinirli kalmiyor. Sehirli 4 ¢ekeri
Mitsubishi Outlander’in yani sira, sehir
icinde ve arazide zor kosullarda yol almalari
gerekenler, agir is yapmak icin giiclii bir
arag arayanlar ve farkli arazi kosullarinda
rahatlikla yol almak igin yiiksek performansli
bir 4 ceker arag arayanlar Mitsubishi Pick-up’i
tercih ediyorlar. Mitsubishi’nin 2005 yilinda
cikardigi L200 tiim bu 6zellikleri ve fazlasini
icinde barindiran giivenilir bir yol arkadasi.

Modeller

Kamyonetin giiclti imajiyla binek aracin
konfor ve sikligini bir araya getiren Mitsubishi
L200; tek kabin Magnum, cift kabin Magnum
4 x 2 Special ve ¢ift kabin Magnum 4 x 4
Turbo I/C modeli olmak tizere iig tip olarak
kullanicilarin begenisine sunuluyor.
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L200 tek kabin pikap; yiiksek tasima
kapasitesi, genis ylikleme alani ve ii¢ tarafa
acilan kasa yan kapaklariyla ideal bir arag
olarak ticaretle ugrasanlara hitap ediyor.

L200 cift kabin, kusursuz performansi, bes
kisilik yolcu kapasitesi ve ergonomik kabin igi
ortamiyla ve sagladigi yiiksek konforla hem is
hem de 6zel kullanima ydnelik bir arag olarak
dikkat cekiyor.

Yiiksek teknik ve ekipman seviyesine
sahip olan L200 Magnum serisi ise 4x4
kosullarinda aracini kullanmak isteyen
maceracilara hitap ediyor.

Konfor

Mitsubishi, L200 serisinde ergonomik ve
estetik kabin ici dizayniyla maksimum
konfor sagliyor. Tek kabin modeli haric,
L200de standart olarak sunulan donanimlar
estetigin yani sira konfora da verilen 6nemi

vurguluyor. Elektrikli camlar, merkezi kilit,
yiikseklik ayarli direksiyon, dijital saat,
AM/FM bantli radyo kaset calar, 6n konsol
cebi, klima, elektrikli ve krom kapli aynalar,
bardaklik, devir saati, arka cam rezistansi,
glimis rengi 6n ve arka tampon ve alasim
jantlar hem daha keyifli ve konforlu bir
kullanim hem de daha estetik bir goriinti
sagliyorlar. Mitsubishi L200 Magnum cift
kabin 4x4 Turbo Intercooler pikap tipinde,
yukaridaki 6zeliklere ek olarak; Multimetre
(inklinometre, Termometre, Voltmetre), 4
hoparlor, ¢ift renk govde ve yan basamaklar
bulunuyor.

Performans

L200 serisinde, bildigimiz gilivenilir
Mitsubishi teknolojisiyle tasarlanan ve her
ihtiyaca cevap verebilecek sekilde dizayn
edilen iki tip motor kullaniliyor. L200 Tek
Kabin Magnum ve Cift Kabin Magnum
serilerinde, 77 PS giic, 158 Nm tork iireten

4D56 dizel motor kullanilirken, L200 Cift
Kabin 4x4 Magnum modelinde, 100 PS giic,
240 Nm tork tireten 4D56 Turbo |/C dizel
motor kullaniliyor. L200 Magnum 4x4 Turbo
I/C serisinde yukaridaki 6zelliklere ek olarak,
arka diferansiyel kilidi ve agir hizmet tipi
slispansiyon ozellikleri bulunuyor.

Giivenlik

L200 serisinde siiriis glivenligi aracin
gelismis teknolojik dzellikleri ile saglaniyor.
Agir yiik ve yol kosullarina uygun giiclii
slispansiyon sistemi, aracin tistiin yol tutusu
ve dengeli siiriis kabiliyetini arttirirken,
onde bulunan havalandirmali disk ve arka
tekerleklerde etkili olan oransal yiik algilama
valfi, yiiksek frenleme kabiliyeti ve giivenlik
sagliyor. Ayrica Magnum cift kabin 4x4
serisinde , siirlicii ve yolcu hava yastigi, ABS
fren sistemi bulunuyor.










L200 MAGNUM TEKNiK OZELLIKLERI

MODEL
OLGULER VE AGIRLIKLAR

Uzunluk mm
Genislik mm
Yiikseklik mm
Dingil mesafesi mm
iz genisligi mm
mm

Yiik Alani ig Uzunlugu mm
Yiik Alant i¢ Genisligi mm
Yiik Alant i¢ Yiiksekligi mm
Yere En Yakin Mesafe mm
Bos agirlik kg
Yikla agirlik kg
Oturma kapasitesi kisi
MOTOR
Tip
Silindir hacmi cc
Maksimum gii¢ (EEC net)

kW (PS)/rpm

Maksimum tork (EEC net)

N-m (kg-m)/rpm

YAKIT SISTEMi

Yakit besleme sistemi
Yakit tanki kapasitesi
PERFORMANS
Maksimum hiz
Tirmanma Kabiliyeti
Minimum doniis yaricapi
AKTARMA SiSTEMi
Tip

SANZIMAN

Tip

Vites oranlari

DIiREKSIYON
Tip
SUSPANSIYON
On

Arka

FRENLER
On

Arka

LASTIKLER VE JANTLAR
Lastikler (On ve arka)

km/s
Tan

v W N e

Geri

TEK KABIN
1200 TEK KABIN

5.000
1.738
1.585
2.950
1.450
1.435
2.358
1.666
378
190
1.425
2.550
2+1

4D56 Dizel
2477
57(77)/4200

158 /2500

Dizel Enjeksiyon
69

142
0,3
5,8

4X2

R5M21 (5 ileri
Manual )
4.330,00

2,36
1,51
0,83
0,83
4,14

Hidrolik

Wishbone,
bagimsiz,
helezon yayli,
Agir sart tipi
Rijit Eliptik
Yaprak Yayli
Makas

Hava Kanalli Disk
Vakum Takviyeli ,
Cift Devreli
Hidrolik
Kampana, LSPV
(Yiike Gore
Otomatik ayar
Valfi)

185R 14 C8PR

CIFT KABIN
L200 MAGNUM L200 MAGNUM
4X2 SPECIAL 4X4
5.100 5.100
1.695 1.775
1.610 1.800
2.950 2.960
1.450 1.465
1.435 1.480
1.500 1.500
1.470 1.470
400 400
190 235
1.470 1.750
2.570 2.830
1+4 1+4
4D56 Dizel 4D56 Turbo Dizel
2477 2477
57(77)/4200 73(100)/4000
158 /2500 240/2000
Dizel Enjeksiyon  Dizel Enjeksiyon
69 69
142 142
0,3 0,7
5,8 6,4
4X2 4X4
R5M21 (5 ileri 5 ileri Manual
Manual)
4.330,00 3,92
2,36 2,26
1,51 1,36
0,83 1,00
0,83 0,83
4,14 3,93
Hidrolik Hidrolik
Wishbone, Wishbone,
bagimsiz, helezon bagimsiz, helezon
yayli, yayli,
Agir sart tipi Agir sart tipi

Rijit Eliptik Yaprak Rijit Eliptik Yaprak

Yayli Makas

Yayli Makas

Hava Kanalli Disk Hava Kanalli Disk

Vakum Takviyeli ,
Cift Devreli
Hidrolik
Kampana, LSPV
(Yiike Gore
Otomatik ayar
Valfi)

225/70R15

Vakum Takviyeli ,
Cift Devreli
Hidrolik
Kampana, LSPV
(Yiike Gore
Otomatik ayar
Valfi)

265/70R 16

L200 MAGNUM EKiPMAN LiSTESi

DIS

Far yiikseklik ayari
Sis Lambasi

Hiz ayarli Silecekler
Anten

On Izgara

Dis Aynalar

Basamakli Arka Tampon

Arka Cam Rezistansi

Govde rengi tampon

Cift Renk Govde

Yan Basamaklar

ic

Elektrikli 6n ve arka camlar (sikisma
onleyici sistemli)

Klima

Devir Saati

Yag ikaz Lambasi

Yakit Seviye Gostergesi
Kapi Agik Uyari Lambasi
Multimetre

Bardaklik

AM/FM Radyo Kaset Calar
CD Calar

Siriicli Hava Yastigi

Yolcu Hava Yastigi

Elektrikli on ve arka camlar (sikisma
onleyici sistemli)
Merkezi Kilit

Kap! ici cepler

Koltuk Désemeleri

Ayarlanabilir koltuk Basliklari
Bardaklikli 6n konsol kutusu

Sirict ve yolcu icin aynali glineslikler

Kargo kancalari ve rulo tipi kargo
bolimiu koruyucusu
GUVENLIK ve EMNIYET

ABS+EBD
triicti ve yolcu 6n hava yastiklari
Siriicli ve yolcu yan hava yastiklari

Onlerde kuvvet limitorlii, 6n gergili
emniyet kemerleri
Arka 3 noktadan emniyet kemerleri

Arka kapilarda ¢ocuk kilidi

Yan kapilarda darbe ¢ubuklari
immobilizer

SASI

On koruyucu destek

Arka diferansiyel kilidi

Arazi Suriis Sistemi

Agir hizmet tipi stispansiyon

Cift aktimulator

Yiike gére otomatik fren ayar sistemi

1200 TEK
KABIN

STD
ARKA
STD
STD
Siyah
Siyah

Diiz
STD
Siyah

OPS
STD
STD
STD
STD

STD
STD

On/STD

STD
STD
Vinil
STD
STD
STD
STD

STD

STD
STD
STD
STD

STD
STD
STD

STD :Standart

L200 MAGNUM CiFT
KABIN
4X2 SPECIAL
STD

ARKA
STD
STD

Krom

Elektrikli,Isitmali ve Krom  Elektrikli,Isitmali

STD
STD
STD

STD

STD
STD
STD
STD
STD

STD
STD

STD

STD
STD
Kumas
STD
STD
STD
STD

STD

STD
STD
STD
STD

STD
STD
OPS:0OPSIYON

1200 MAGNUM
GIFT KABIN 4X4

STD
ARKA
STD
STD
Krom

ve Krom
STD

STD
STD
STD
STD

STD

STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD
STD

STD
Kumas
STD
STD
STD
STD

STD
STD
STD
STD

STD
STD
STD
STD

STD
STD
STD
STD
STD
STD
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ipek Yolu
amyonlari

ipek Yolu, hmm... evet, develer, b3
ipek balyalari degil mi? insanlar g
ugsuz bucaksiz ¢ollerde kum tepel€
bozkirlarda bir karis ota hasret, tek sira uzun
konvoylar boyunca agir aksak ilerliyorlardi
degil mi? Yanlarinda sadece ipek ve baharat
vardi, gerektiginde takas yaparak hayatlarini
koruyacaklari. Ve zaten sadece ipek ve baharat
yiiziinden hayatlari tehlikedeydi.
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Gec¢misteydi bu tabii.

Hem, durun bir dakika, kamyonlar nereden ¢ikti?







et artik deve yiiki ile degil
e isliyor. Yol duruyor tabii ki.
aceracila olu’nun adinin ¢ekiciligine
layanamayip o z bucaksiz ¢orak ¢olleri
ine. Ama simdiki konvoylar da

faﬂh,Poldaki tehli

sadece eskiye, o

VCEEETENNE

rde. ipek Yolu
U degerlere, o zamanki
n bir kavram artik.

Renalflt Truck iste bu kavrami kullanarak Cin
ile Avrupa arasinda tekrar bir képri kurmayi
hedefliyor. 2 Nisan’da Lyon’da start alacak

8 adet Renault Trucks kamyonu Pekin’e

- kadar o eski yolu takip edecekler, tistelik
yanlarinda o eski yiik ile. ipek yolu 2005
icin 6zel tasarlanmis motiflerle stislenen
Lyon ipeginden yapilma tablolar, gectikleri
yollarda, bir dostluk simgesi olarak kent
yoneticilerine sunulacak.

Yol uzun. Tiirkiye, iran, Tiirkmenistan,

Mogolistan asilacak, tiim bu rota boyunca
katilimcilar tam 20.000 km yol kat edecekler.
Katilimcilar kim mi diye merak ediyorsunuz,
tabii ki size bazi kervan beylerinin, eski
haramilerin adlarini vermek isterdim ama
gercege donelim, heyecan verici isimler

var ekibin icinde. Paris — Dakar’a defalarca
katilmis Elisabete Jacinto, tnlii yaris pilotu
Jean-Lois Schlesser ve Rene Metge.

Kapadokya peri bacalarindan, Agri dagindan,
Lut goliinden, Karakum ¢éliinden ve
Taklamakan ile Gobi ¢6llerinden gececek
olan bu ¢agdas seyyahlar iclerindeki

macera ruhunu doyururken, Renault

Trucks da 6zellikle Afrika kitasindaki bir. .
¢ok organizasyonuna farkli mekanlarda bir
yenisini eklemis ve eski bir gelenegi yeniden
canlandirmis olacak.

Hem Cine gitmisken belki de orada kurulan
yeni Renault Truck Subesine de bir ugrama
sanslari olur ekibin, kim bilir...

i Ozbekistan, Kazakistan, Klrglzistan,@ﬁ-
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Enduro’da
iki ayri
yaris...

Yazi: Ahmet Demirtas
Fotograf: Bahadir Atay

Turkiye Enduro Sampiyonasinin 1. ayagi 6
Mart Pazar giinii BMK tarafindan Bodrum
Turgutreis’de kosuldu. Bodrum hem sezonun
ilk yarisina ev sahipligi yapma hem de

yeni pistini goriictiye ¢ikarma heyecanini
birlikte yasadi. Gerg¢i bellerine kadar camura
gomilmis yarisan motosikletcilerin bu
heyecanin ne kadarini paylastiklari ayri bir
tartisma konusu. Katilan 22 yarismacidan
bitirebilen 13’{ine inanilirsa oldukca keyifli
bir yaris yasadi motosikletgiler, izleyen tiim
seyirciler de ayni fikirde olduklarina gére
¢ogunlugun dediklerine kulak asmaktan
baska yapacak bir seyimiz yok gibi goriintiyor.

Antrenman giinii giinesli bir havada yaris
parkurunda toplanan katilimcilar, kuru
zemini inceleyip, saglam toprakta kirici bir
yarisa hazirladilar kendilerini. Gergi yer yer,
farkli zamanlardaki yagislari iyice cekmis

ve doymus dolgu topraktan olusan zemin;
birka¢ motosikletciye simdiden kotii bir oyun
oynamis gibi gorlintiyordu. Depolarina kadar
¢amura gomilmis motosikletler insan giicii
ile ¢ikartilamadigi icin gelecek olan vingleri
bekleyerek mahzun mahzun batik gemiler gibi
dikiliyorlardi sagda solda. Yariscilar her an

Turkiye Motosiklet Federasyonu, 2005 yaris sezonunu, 6 Mart
tarihinde Bodrum’da BMK tarafindan diizenlenen Enduro yarisi
ile acti. iki hafta sonra bu kez Ankara’da diizenlenen Enduro
yarisi ikinci ayaginda bir araya gelen motosikletciler, Bodrum’la
karsilastirildiginda tamamen farkli karakterde, farkli parkurlarda
kosulan bir yarisla karsilastilar. Gelin bu yarislari, keyifli yonleri,
farkli detaylari, olaganiistii olaylari ve olagan sonuclari ile

birlikte okuyup degerlendirelim.

kendi baslarina da gelebilecek bu tehlikeye
kagamak bakislarla goz atip, tehlikeli
alanlarin ve batiklarin agiklarindan gecerek
tamamladilar antrenmanlarini. Ayni aksam
harika bir saganak yagis Bodrum’u —ve tabii
ki tlim parkuru- 1slatti. Yaris sabahi 10.00’da
toplanan yarisgilar bir 6nceki giinden
tamamen farkli bir parkurla karsi karsiya
geldiler. Ve camur adamlar olarak bitirecekleri
yarisa start aldilar.

17 kilometre uzunlugunda, daglar

arasinda yer alan parkur 6nce 5 tur olarak
tasarlanmisti, ancak asiri yagis ve camur
sonucu tur sayisi lice dusiirildii. 4 kategoride
22 motosikletin start aldigi yarista,

start noktasinda bile jantlarinin yarisina
kadar camura gomilmis olarak bekleyen
motosikletgiler, ilerleyen dakikalarda yari
bellerine kadar i1slanacaklari su gecislerine de
hazirlikli olmak durumundaydilar. Birer dakika
ara ile start alan motosikletciler camurlu
parkuru bitirip, kayalik bir daga tirmanmak ve
tirmanmaktan da zor bir inisi gerceklestirmek
zorundaydilar. Bir sonraki engel balgik
rampalardi. Cogu motosiklet ve motosikletgi

buralarda pes etti. Bir ok motosiklet 6zellikle
debriyaj sorunlari ile yarisi terk ederken, bir
¢ok motosiklet¢i kondisyon eksikliginden
kaynaklanan fiziksel problemlerle yaris

disi kaldilar. Bazi yarisgilarin birden fazla
motosiklet bitirdikleri bu asiri zorlayici yarista
bazi yarisgilar da finis gorebilmek igin akil
almaz carelere bas vurdu.

Derin su gecislerinden birinde diisen
yariscilardan biri, yetisemedigi motosikletine
¢tkmak igin iri bir tagtan yararlandi mesela.
Bu tuhaf bir durum olmazdi tabii; yarisgi

tasi suyun icine yerlestirip, motosiklete
tirmandiktan sonra ayni suyun i¢inde tasl
gizli bir tehlike olarak birakmasaydi... Hemen
tiim yariscilar ayni tasa tosladilar yaris
icinde, unutup iki kere ¢arpana bile rastlandi.
Yariscilar, “Kamil’dir, ne yapsa yeridir” mantigi
ile bu yarisciya kizmak yerine olayi beklenen
siirprizlerden biri olarak gérme egiliminde
olduklariigin sorun yasanmadi. Sadece bir
sonraki yarista Kamil’in yeni siirprizinin ne
olacagi spekiilasyon konusu oldu.

Yarisa katilan 3 ATV’den sadece biri finis



gordi, ama oyle bir ydntem uyguladi ki, “Yaris sirasi elde
olmayan olanaklarla zorunlu tamirat” kategorisinde kupa almaya
hak kazandi. Tabii 6yle bir kategori agilsaydi. Zafer Karakaya
iniste sivri kayalara takilip lastiklerini dograyinca yarisin bittigini
dustinmisti bir an. Ama Zihni Sinir fikirleri yariscilarin bir
numarali kurtaricilaridir her zaman. Bali ile islattigi pagavralari
yarik lastiginin yanaklarin i¢cine tikayan yarismaci hem finise
gelmeyi basardi hem de “ilhan Tikaci” isimli yeni bir lastik tamir
yonteminin ilk uygulayicisi oldu.

Sonucta Bodrum yarisi motosikletciler tarafindan genelde hem
asiri camur nedeni ile ¢ok zorlayici hem de kayalik zemin nedeni
ile asir kirici bir yaris olarak nitelendirildi. Yarislara katilim
sayisl, profesyonel olarak katilan kisiler disinda amatorlerin
sayisi ve biitceleri gbz oniine alindiginda bu derece kirici bir
yaris seklinin herkes i¢in uygun olup olmadigi soru isaretleri
uyandirdi zihinlerde. Daha fazla yaris¢inin finis gérmesini
saglayacak ve daha az motosikletin kirilmasina yol acacak daha
insafli parkur se¢iminin katilimi arttirabilecegi konusuldu.

Hitit Motor Sporlari kultibii tarafindan diizenlenen Ankara
yarisinda yaris¢ilar tamamen farkli bir parkur yapisi ile
karsilastilar. Eski motokros parkurunda kosulan yaris 1960’lara
nostaljik bir gonderme ile “Le Manse” tarzinda kosuldu. 29
yariscinin motosikletlerinden 20 metre uzakta, ayakta bekleyip,
start verildiginde kosarak motosikletlerine ulasip binmeleri ve
hareket etmeleri, 6zellikle seyirciler icin keyifli goriintilerdi.

Hiza uygun bol siganli parkur yariscilarina zevkli bir yaris
yasattl. 5 turluk 2 etap iizerinden kosulan yarista yan yana
gelen ve birbirlerini centilmence sikistirarak yol isteyen yariscilar
heyecanli seyirciler tarafindan alkis yagmuruna tutuldu. Bir ara
kar yagsa da hem yarisgilar hem seyirciler giizel organize edilmis
parkurda keyifli bir yaris yasama sansini elde ettiler.

Katilan tiim yarisgilarin finis gordiigii bu yaris daha gorsel olusu,
yariscilara daha az masraf ¢ikartmasi ile olumlu puanlar aldi.

Sonugcta senenin bu ilk organizasyonlarinda start alan
motosikletciler farkli parkurlarda yeteneklerini deneme sansi
elde ettiler.
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Yapmak ya da yapmamak,
Butun mesele bu!

Yazi ve Fotograflar: Volkan Sekerci
volkansekerci@ 4x4freelife.com

Extreme spor ne demektir?
Sira disi olmayan, normal
bir aktiviteyi, “normal”
formatinin disinda ve
bilin¢sizce kullanmak
suretiyle viicuda getirmek,
“extreme spor” yapmak
midir? Elbette hayir!

Skydiving (Serbest parasttgiliik), gokytzi
sporlari (yamag parasiitii ve yelken kanat vari
sporlar), dag bisikleti, sehir icraatlari (roller
blade vs.)...

Yukarida adi gecenler ve bunlarin tiirevlerinin
disindakiler, kendi ¢aplarinda haylaz sporlar
haline getirilebilirler ama asla “extreme spor”
olamazlar...

Herkes extreme sporlardan bahsetmeye,
extreme sporlari telaffuz etmeye ve hatta

hi¢ alakasi olmamasina ragmen irdelemeye
basladi... Bu olayr anlatma ve paylasma
istegim, gectigimiz ay icerisinde, bir firmanin
“Extreme Sports Merkezi” adiyla duyurdugu

mekanin faaliyetine katilma istegimle
basladi. Gergek anlamda boylesi bir merkez
tilkem sartlarinda ¢ok saglam bir olay olacagi
icin ve sahsimin da doga sporlarinin yani
sira extreme aktiviteler konusunda bayagi
girisimci bir potansiyele sahip olmasindan
dolayi, biiyiik bir hevesle gittim goriismeye.
Ama orada gordugiim ve duydugum birkag
alakasiz s6z, extreme sporlari, lizerine basa
basa ve hatta “bold” karakterlerle yazma
istegimi de beraberinde getirdi...

Extreme spor demek siradan bir sporu,
bilingsizce ve bilgisiz bir macera ruhuyla
yapmak ve bu sekilde adrenalin yiiklenmek
degildir.



Extreme olmak ya da olmamak:

Extreme spor, kullanilan ekipman, ortam ve
kisilerin farkli boyutlari da isin icine katarak
bir aktiviteyi adrenaline bogmasi durumudur
(bana gore). Genel tanimca da hemen hemen
benzerlik gosterir...Yani extreme spor demek
siradan bir sporu, bilingsizce ve bilgisiz bir
macera ruhuyla yapmak anlayisi degildir.

Bir arabayi kullanmak ¢ok normal ve hatta
¢ok da rutin bir islemken bunu otoyolda 200
km/h bir hizla yapma durumu extreme spor
olarak deger kazanmaz. Ciinkii bunun igin
de bir teknik altyapiya, teknik donanima ve
teknik yardima ihtiyaciniz olacaktir. Ve bunu
da otoyollarda degil, kurtarilmis alanlar olan
pistlerde yapmaniz zorunludur. “Arabami

su hizla kullandim”; “Képekbaligi olan
denizlerde ticari dalislar yaptirdim/yaptim”
olayi degildir...

Extrem spor dedigimiz sey, yapildiktan
sonra, spor yorumcularina ihtiya¢ duymadan
da ne kadar basarili oldugu goriilebilen
spordur.

Extreme sporcular. Yani olayin esas
kahramanlari: Yillarini extreme (g6kyiizi,
kara ve deniz) sporlara vermis yiizlerce insan
var. Bu insanlarin bu sporlari yaparken sarf
ettikleri efor ve adrenalin, ciddi bir bilgi
birikimiyle kullaniliyor. Filmlerde gorildig,
macera kanallarinin sundugu kadar yiizeysel
degiller tiim bunlar.

Extreme sporlar lilkemizde yeni yeni popiiler
olmaya basladi. Heniiz yapay tirmanis
duvarlarinin bu kadar ortalarda olmadigi
donemlerde (o dénemde kayaya giden adama
birkag tahtasi eksik goziiyle bakiliyordu ki
sadece 5 yil 6ncesinden bahsediyorum),
bulduklari sinirli finansmanlarla kayaya
gidip, glinlerce tirmanan adamlardir extreme
sporcu kategorisindeki adamlar. Ya da adini
hala bilmedigim (eger okursa beni bulsun!)
bir roller blade tutkunu elemanin canla
basla indigi asfalt yoldan yukari ter icinde
kosturmasi ve eski yara-berelerini gururla
gostermesidir olayin 6zu.

Ya da ayaklarini topraktan kesme halidir. Yani
fizik kurallariyla bir siireligine yarismaktir
da. Sira disi sporlarin tanimi biyiik ve
tartisilmasi sagma bir konu esasen. Ciinki
bir sey “ya vardir ya da yoktur”. iki tezat
arasinda benzerlikler bularak farkli bir
kavram yaratamazsiniz. Ne giinlimiiziin
normal sporlarini ticari amaglarla sira disi
olarak modifiye ederek, ne de kendinizi
extreme sporlara vakif bir insan gibi
gostererek.

Extreme sporlar; Fiziksel kurallarla
oynamaktir. Oyunun kahramani olmaktir
yani anlamca. Yapildiktan sonra sadece

spor yorumcularina ihtiya¢ duymadan da
basarilardan bahsedebilmektir ayni zamanda
(futbolu kastediyorum).

Riizgara dokunmadikga, sularin iginde ciddi
bir caba sergilemedikce ya da camurlu ve
yolsuz rotalarda 4x4’leri kullanmadikea,
extreme’likten bahsetmek komik olur...

Patrick De Gayardon soyle demisti: “Orada
olmadan asla bilemezsin”
Biz oradaydik ve oradayiz!

“Ve bazen de sag omuzdaki melegin sesini
dinlemektir (13 Mayis!). Tipki, simdi ve
sonsuza kadar olacagi gibi...”
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Sehir icinde “Yapmak zorunda
olduklariniz” ile sehir disinda “Yapmak
istediklerinizi” ayni anda karsilamanizi
saglayan bir ara¢: Subaru Forester

Sehir iginde tiim kosullarda giivenli ve

rahat bir siiriis istiyorsunuz. Tabii ki

yagisli havalarda, kaygan yollarda, sert
virajlarda yola saglam tutunmak, yolu

glicli kavramak ve aracinizi kolay kontrol
etmeyi amacliyorsunuz. ileri bir teknoloji ile
tretilmis, esnek bir glice sahip, stispansiyonu
ve agirlik merkezi ile dengeli, yumusak bir
siirlis yasatan bir araci hayal ediyorsunuz. Bu
arag size sehir ici kullanimda hem gii¢ hem
prestij vermeli. Ama ayni zamanda sehir disl
kacamaklarinizda da sizi tamamen farkli bir
diinyaya gotiirebilmeli.

Tercihiniz tim bu basliklarsa, Subaru Forester
uygun bir se¢im olabilir.

Fuji Heavy Industries-Japonya tarafindan
gelistirilen tiim Subaru Modelleri, Impreza
1.6, Impreza WRX STi, Legacy Forester

ve Outback Subaru’nun gelistirdigi ayni
standartlara sahipler. Simetrik Stirekli Dort
Geker teknolojisi, konfor, estetik, glivenlik ve
dort ceker teknolojisi (AWD), yiiksek motor
performansi, gelistirilmis glivenlik 6zellikleri
ile sorunsuz bir otomobil olma 6zelligi

tasiyan Subaru modelleri arasinda SUV
segmentinde yer alan Subaru Forester, sehir
disi kullanima uygun yapisi ile kullanicinin
farkli diinyalarina uzanan bir arag niteligini
tasiyor.

Her tiirlii ihtiyaca cevap verecek sekilde
tasarlanmis olan Subaru Forester, genis

ic mekani, panoramik bir goriis saglayan
yliksek siiris konumu ve genis camlari,
yiiksek performans saglayan yatay boxer
motor teknolojisi ile yiiksek yol tutusu
saglayan simetrik suirekli dort ceker
teknolojisi (AWD) ve sinifindaki en gii¢li
motor hacmi ile; kullaniciya hem sehir icinde
hem sehir disinda spor otomobil kullanma
zevki yasatiyor.

Sehir ici ve arazi sartlarinda basarili siiriis
performansi ile dikkat ceken Subaru Forester,
diisiik agirlik merkezi, uzun hareket mesafeli
slispansiyonu, yerden ekstra yiiksekligi ile
her cesit arazide kullanim rahatligi sagliyor.

Subaru Forester; ¢ok yonli kullanim ozelligi
ile hafta sonu outdoor yasantisina uzanmayi
secen kisilerin hayatini kolaylastiriyor. Bes
kisilik genis i¢ mekan ve tiim ekipmanlari
icine alabilecek bagaj kapasitesi,
kullananlarin 6zgiirce her istedikleri yere
giivenli seyahat etmelerini sagliyor. 2.0X

25 ps, 2.0XT177 ps motor se¢enekleri,

M/T ve A/T sanziman opsiyonlari ile satisa
sunulan Forester’lar teknolojinin giivencesi
ile sehir icinde ve sehir disinda arag siirmek
isteyenlerin tercih ettikleri bir marka olarak
one cikiyor.

Symetrical AWD, Subaru’ya 6zel simetrik
siirekli dort ceker teknolojisi

Subaru marka otomobilleri farkli kilan
AWD (All Wheel Drive) teknolojisinin binek
otomobillere uyarlanmasi. Tiim Subaru
otomobiller Simetrik Strekli Dort Ceker
Teknolojisine sahip.

Simetrik Stirekli Dort Ceker Teknolojisinin
sagladigl en 6nemli yarar yiiksek yol tutus
ve aktif glivenlik. Bu teknoloji ile Subaru
normal yol sartlari dahilinde her tekerlege
esit glic dagilimi sagliyor. Degisen yol
kosullarina uygun olarak; tekerlerde agirlik
oranlari degisebildigi ve farkli oranlarda gii¢
dagilimi gerekebildigi icin bu sistem her
turlt durumda cekis sistemi, agirlik ve giic
dagilimini dengeliyor. Ozellikle; virajlarda
veya kaygan zeminlerde, Subaru otomobiller
Simetrik Siirekli Dort Ceker ozelligi ile diger
binek otomobillere kiyasla yiiksek siirtis
givenligi sagliyor. Yapilan arastirmalar
Simetrik Siirekli Dort Ceker teknolojisi ile
striicll hatalarindan meydana gelmesi



¥

Model 2.0X 2.0XT
SMTD/r | E4AT |  5MT | E-4AT

Olgiiler Boy 4.450

En 1.735

Yiikseklik 1.590 [ 1.585

Dingil Mesafesi 2.525

iz genisligi 6n 1.495

iz genisligi arka 1.485

Min yerden yiikseklik 190 195

Net azirlik 1360 | 1375 1440 | 1.460
Motor Tip Yatay Boxer, sivi Yatay Boxer, sivi sogutmali, 4

katalitik konvertorlii,

sogutmall, 4 silindirli,

silindirli, katalitik konvertorld,
benzinli, turbo

benzinli DHC/16 Siibapli
SOHC/16 Siibapli
Silindir cap1 x p.stroku mm 92.0x75.0
Silindir hacmi cc 1.994
Sikistirma orani % 10.0 | 8.0

Yakit sistemi

Cok noktadan enjeksiyonlu

Yakit tanki kapasitesi 60
Performans Max ¢ikis (DIN)  kw/Ps/ 92 (125) / 5.600 130 (177) / 5.600
lrpm
Max tork( DIN) 184 (18.8) / 3.600 245 (25.0) / 3.200
Nm /Kgfm/rpm . g
Max hiz (en yiiksek vites) 180 168 202 195
Km/St
Yakit  tiiketimi~ Lt/100
km/st 145 11.5 13,1 13.4
Sehirici 6.8 6.6 7.4 7.4
Sehir disi 8.5 8.4 9.7 9.7
Ortalama
CO2 Emisyonu g/km
Sehir ici 274 272 311 319
Sehir disi 163 159 186 178
Ortalama 204 200 232 230
Elektrik Akii (EU Standart) V-AH 12-48 12-52 12-48 12-52
Alternator V. 12-90
Tr isyon Debriyaj DSPD T/C DSPD THC
Transmisyon oranlari
9L Vites 3.454 2.785 3.454 2.785
2. Vites 2.062 1.545 1.947 1.545
3. Vites 1.448 1.000 1.366 1.000
4. Vites 1.088 0.694 0.972 0.694
5. Vites 0.871 - 0.738 -
Geri Vites 5}555) 2.272 31333 273k
Son vites kiciiltme orani 4111 4444 4444 4111
% ! -
Sanziman Direksiyon Disli cubuk mekanizmali :
Stispansiyon On Bagimsiz McPerson, helezonik yayli

Siispansiyon Arka

Min Déniis yari capi m

5. Zgw

Frenler 6n

Bagimsiz, cift salincakli, helezonik yayli

Hava kanalcikli disk

Frenler arka Kampana _ Disk
Lastikler 205/70R15 [ 215/60R16

olasi tehlikeli durumlarin da %33 oraninda
azaldigini ortaya koyuyor.

BOXER Motor
Subaru otomobillerinde diger araglardaki
klasik yaklasimlarin tersine, karsilikli

yatay motorlarin tamamen dogrusal tahrik
mekanizmasi kombinasyonu tercih ediliyor.

Silindir ve pistonlarin yer diizlemine paralel
olarak konumlandigi Boxer motorda sag/

sol parcalar esit agirliga sahip. Motordan
sanzimana, transmisyondan diferansiyel
saftina ve arka diferansiyele kadar tiim
parcalar, hicbir kivrim ya da sapma
olmaksizin yanal simetrik bir diizende sirali
olarak ve ideal bir agirlik dagilimi saglayacak
sekilde yerlestiriliyorlar.

Yanal simetrik yerlesim; denge ve performans
acisindan 6nem tasiyor. Subaru Boxer
motorlar, sirali veya V-tipi motorlardan daha
yumusak bir calisma ve daha fazla verim
sagliyor. Motor 6mrii ¢ok yiiksek olan Boxer
motor; ayni zamanda sessiz ¢alisma ve kabin
ici minimum ses, titresim olusmasi 6zelligi
tastyor. Pistonlarin yukari asagi hareketi
yanal titresime karsi koydugundan daha az
titresim agiga cikariyor. Aracin genel tasarimi
sayesinde motorun sasinin i¢cinde daha

alta yerlestirilmesi miimkiin oldugundan

7

bu durum agirlik merkezinin yere
daha yakin olmasini sagliyor. Agirlik
merkezinin konumu savrulmalari
engelleyerek, yiiksek yol tutusu
sagliyor. Subaru, Boxer motorlar
secenegiile yiiksek yol tutus ozelligini
garantiye aliyor.

Sanziman

Hidrolik kontroli sistemine sahip, elektronik
kontrollii 4 vitesli otomatik sanzimanda akilli
aktif tork sistemi sayesinde tork dagilimi
elektronik olarak kontrol ediliyor, siiriis
kosullarina aninda uyum saglamak i¢in 6n
ve arka tekerlekler arasinda otomatik olarak
ayarlaniyor. 5 vitesli diiz sanzimanda 6n

ve arka tekerlekler arasinda optimum tork
dagilimini saglayan LSD (sinirli kaydirmali
diferansiyel), kompakt bir merkez diferansiyel
dislisi ile tamamlaniyor.

Siispansiyon

Subaru Forester’in siispansiyonu, yerden
yliksekligi fazla bir aracta aranan tiim
ozellikleri iceriyor, sarsintiyi ve titresimi en
aza indirgeyerek dengeli ve konforlu bir
siiriis sagliyor. Agirlik merkezinin altta olmasi
kasisli yollarda yiiksek siirlis performansi
sagliyor, en keskin virajlarda ve ara¢ tam
yiikl iken bile tam kontrol hissi veriyor.

w LR S R L

ABS Fren

Forester’da dort tekerlege takili kompakt
sensorler yardimi ile ¢calisan ABS, kilitlenmeyi
aninda algilayip giivenli frenlemeyi ve
direksiyon hakimiyetini sagliyor. Elektronik
fren kuvveti dagitim sistemi ile giiclendirilen
ABS arka tekerlek frenleme giiciinii kontrol
ederek yiik kosullarindan kaynaklanan fren
mesafesi degisimini en aza indiriyor.

Yesil Teknoloji

Cevre koruma ve Enerji Tasarrufu alanlarinda
calismalar ve denemeler yapan Subaru,
yakit tasarrufunu arttirmak igin agirigi
azaltip aerodinamik 6zellikleri gelistirirken,
emisyonu en minimal seviyelere cekmeyi
hedefliyor. Geri donuisiim teknolojileri
konusunda da calismalarini siirdiiren Subaru
cevreci bir firma olarak sorumluluklarinin
farkinda oldugunu gosteriyor.
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Daihatsu Genel Midiirii Ali Haydar Bozkurt ve
Pazarlama Midiirii Kanat Kale ile yaptigimiz
réportaj

Satista,

“jlk goriiste ask”
ve “Sifir Musteri

Sikayeti” teknigi

Réportaj: Aysin Uysal
aysin@4x4freelife.com

Daihatsu Genel Miidiirti Ali Haydar Bozkurt

Bir arabanin satis stratejileri icin hangi faktorler 6n planda yer alir sizce?
Teknolojik stiinliik, fiyat avantaji, ¢cevreci olmasi, yakit avantajlari mi?

Peki tiim bunlara sahipse o araba, hangi strateji on plana ¢ikar dersiniz?
Hemen sdyleyeyim: Daihatsu’nun satis stratejisi “ilk goriiste Ask”a dayaniyor.
Goriilen o ki Daihatsu’lara hemen asik olanlarin sayisi hizla artiyor. Tabii her
ask gibi, ilk ani hoslanma duygusu zaman i¢inde, partnerinin miilkemmel
ozellikleri karsisinda giiven ve saygiya doniisiiyor.

Peki bagka bir soru: Tiiketici olarak Satis
sonrasl ve Miisteri Hizmetleri, araba alirken
ne kadar 6nemlidir sizce? Cok mu? O zaman
sizi hemen bilgilendirmem lazim. Daihatsu,
Miisteri Sikayetleri Departmani olmayan
bir firma. Sasirdiniz mi? Ben de sasirmistim
duydugumda. Daihatsu konusunda
fikirleriniz mi degisecek. Orada durun ve
neden Misteri Sikayeti Departmanlari
olmadigini bir dinleyin 6nce: Hig ihtiyag
duyulmamis.

Daihatsu 100 yillik bir gegmise sahip kokli
bir Japon firmasi. ise 1907°de gemiler icin
dev motorlar tiretmekle baslamis, derken {i¢
tekerlekli ilk otomobilini Japon tiiketicilerin
begenisine sunmus. Once, Japonya’nin

{ilke gelenekleri ve gereksinimlerinden
kaynaklanan “ufak” arabalar uretirken,
diinyada degisen ihtiyaclar ve oncelikleri
sezen kurulus “kompakt” araglar iretmeye
yonelmis. Motor tasarlamaktan gelen

teknolojik birikimi ve deneyimi, diinya
pazarini iyi koklayan tasarimcilarla birlesince
ortaya giderek yiikselen bir satis grafigi ve
giderek gelisen bir imaj ¢ikmis. Daihatsu,
simdi tiyesi oldugu Toyota Grup ile birlikte
Diinya Liderligine uzanan bir otomotiv
firmasi. Tiirkiye Daihatsu ekibi de tiim
enerjisini, bu hedefe uygun yapilanma ve 6n
calismalari tamamlamaya vermis.

Daihatsu Genel Mudiirii Ali Haydar Bozkurt
ve Pazarlama Midiirli Kanat Kale ile
yaptigimiz roportajda Daihatsu’lar kadar,
Akdeniz iilkelerindeki Pazar yapisindan
otomobil alim kriterlerine uzanan genis bir
yelpazede sohbet etme sansi buldum.

Akdeniz Ulkelerinin, uluslar arasi
yoneticilerin kabusu oldugunu bir kere daha
6grendim. Piyasanin kendine 6zgii kurallar
ve ani degisimleri, yoneticilerin beklenmedik
sorunlara karsi hizli ve yaratici ¢dztimler



tiretebilmelerini gerektiriyor. Biz Akdenizliler
bu konuda zaten serbetliyken, uluslar arasi
firmalardaki yoneticiler i¢in bu pazarin zor bir
sinav olarak algilandigini ve bu sinavi asan
yoneticilerin farkli pazarlarda daha kolay
organizasyon yapabildiklerini 6grenmek beni
sasirtmadi. Daihatsu’da beni sasirtan sey
ekibin arabalarina duydugu kosulsuz giiven
oldu. Goriilen o ki arabalar da bu giivene
ihanet etmiyorlar.

Aysin Uysal: insanlar alacaklar arabalari
nasil seciyorlar?

Ali Haydar Bozkurt: Bu giinlerce
konusulabilecek bir konu. Ciinkii satin

alma kararina etki eden faktorler aslinda
ekonomik, sosyolojik ve psikolojik boyutlari
ile ciddi bir arastirma konusu. Ustelik bu
faktorler zamana bagli olarak da degisiyor.
10 yil 6nce tercihte rol oynayan nedenler
farkliydi, simdi farkli.

AU: Alicilar akilci olarak, kendilerine gereken
ozellikleri alt alta siralayip, teknolojisi, fiyati,
benzin sarfiyati soyle olan bir otomobil mi
istiyorum diye geliyorlar? Yoksa duygusal
davranabiliyorlar mi satin alma kararinda?

Daihatsu’nun satis stratejisi :
“ilk Goriiste Ask”

AHB: insanlarin satin almak istedigi aracla
iletisimi cok 6nemli. Turkiye’de araba ailenin
bir ferdi gibi algilaniyor. Bir ¢cok insan var
arabasina isim veriyor. Aracinin bir kisiligi
var, arabasi ile konusan, kaza yaptigi zaman
arabasina, ‘bir seyin var mi?’ diye soran

var. Boyle duygusal bir iliski var araba ile
arasinda. Karar asamasinda o duygusallik da
devreye giriyor diye diistinliyorum.

AU: O zaman aracin dis gériiniimii ve genel
cizgileri 6n plana ¢ikiyor.

AHB: Tuketici artik ¢ok bilingli, her kriteri

dikkate aliyor, inceliyor, ama isin ger¢egi dis
goriinis satin almada en 6nemli faktorlerden
biri.

AU: Galiba olay tam da hayalindeki kadini
tarif eden adama benziyor. Hemen herkes dis
goriinlis 6nemli degil, once diiriist, fedakar,
uyumlu olsun der, halbuki illa da giizel bir
kadinla evlenir. ilk goriiste ask, 6ncelikle
glizellikle ilgili sanirim.

AHB: Tam da buna yakin gelisiyor olaylar. ilk
goriste ask satin almada en énemli faktor.
Daihatsu da araba almak isteyenlerle o
duygusal bagi en iyi yakalamis kuruluslardan
biri.

AU: Siz hangi Daihatsu’ya asiksiniz?

AHB: Su an Terrios kullaniyorum. isin gercegi
tiim modelleri cok seviyorum. Hani hangi
cocugunu en ¢ok seversin diye sorarlar ya,
oyle bir durumum var. Mesela, ailenin en
kiiciigii dedigimiz Cuore’miz var. ici cok ferah
ve sehir icinde o kadar rahat kullaniliyor ki,
¢ogu zaman kendi arabami birakiyorum,
burada Cuore test araglarimiz var, eve onla
déniiyorum.

AU: Daihatsu ile yollariniz nasil kesisti?

AHB: 1967 dogumluyum. isletme
mezunuyum. 29 yasimda profesyonel
calismaya basladim. Kisa bir ihracat firmasi
deneyiminden sonra 1997 yilinda Opel
Turkiye'de otomotiv sektdriine gectim. 6
yila yakin bir siire burada farkli gérevlerde
bulundum. Satis Sonrasi Hizmetleri Bolge
Midirlugtinde basladim. Bizim sektorde
isin satis sonrasi bolimiinden gelmek bir
ayricalik. Sonra Filo Satislar Mudirlugu
yaptim, son olarak da is Gelistirme
Midirlugi gorevini siirdiirdim Opel'de.
2003 Nisaninda Daihatsu Tirkiye’ye Genel
Midiir olarak transfer oldum.

AU: Daihatsu Tiirkiye'de birka¢ seneden beri
faaliyet gosteriyor ama diinyada neredeyse
100 yillik bir ge¢mise sahip bir kurulus, degil
mi?

AHB: Evet, 2007’de 100. yilimizi kutlayacagiz.
Daihatsu 1907’de oncelikle motor {reten bir
firma olarak baslamis Japonya’da. 1930 yilina
dek sadece motor tretmis. Simdi de ¢ok agir
is makinalarinda, biiyiik gemilerde Daihatsu
motorlari kullaniliyor. Ve Daihatsu motorun
varsa korkma der gemiciler.
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AU: Sonra Daihatsu dev motorlardan
kompakt araclara gecis yapmis. Ilgi cekici bir
¢izgi. Hangi asamalardan ge¢mis?

AHB: 1930’da Daihatsu’da ilk arag tretimine
baslanmis. 1967’de Toyota ile ortaklik
sirketin hayatinda bir doniim noktasi olmus.
Toyota %51 ile Daihatsu’nun yonetimine
katilmis, Daihatsu, Toyota Grup firmasi
olmus. Toyota 95°de Amerika'da prestijli
yeni bir marka ¢ikarmak igin Lexus’u da
katmis ¢izgisine. Marka konumlamasi
agisindan bakildigl zaman Lexus ile iist sinifa,
Toyota ile orta sinifa, Daihatsu ile kompakt
sinifa hitap etmeyi amaglamis. Daihatsu
bugiin Japonya'da ciddi bir pazara sahip,
yilda 600.000’e yakin arac satiyor. ihracat
rakamlari ise bunun yaklasik yarisi kadar.
Ancak gectigimiz yil yeni bir stratejik karar
aldi Daihatsu. Buna goére, Daihatsu’nun
diinya iilkelerindeki yayginlasmasina,

diinya markasi olmasina yonelik yeni
stratejiler olusturuldu. Su an Diinyada 141
lilkede operasyonu var Daihatsu’nun, ama
bu tilkelerdeki satislarin yiikselmesine
yonelik stratejilere gore, {irlin yelpazesinin
diinya ulkelerinin ihtiyaclarina gore
sekillendirilmesi, genisletilmesi yoniinde
kararlar var.

AU: Her tilkeye uygun aracin gikartilmasi, ya
da mevcut modellerin iilke sartlarina uygun
adaptasyonlari mi s6z konusu?

AHB: Su an onlarin zaten ¢alismalari
yapiliyor, Japonya’da toplaniyoruz hangi iilke
ne tarz bir araca ihtiyac duyuyor, bu veriler
toplaniyor, gelistiriliyor, cizimler yapiliyor,
prototipler tretiliyor. Hangi araglarin

hangi tilke sartlarina uyum saglayacaklari
konusuluyor. Mesela Tirkiye i¢in diinya
tilkelerinde 30 yildir satilan Delta ticari

modelimizi getirdik, Mayis ayinda yeni Sirion
aracimiz gelecek.

AU: Sirion 6zellikle Avrupa’daki satislariniz ve
yeni imajiniz i¢in anahtar konumda degil mi?

AHB: Sirion yeni start alan bir proje.
Daihatsu’nun gercekten sinif atladigini
gosteren bir {irtin. Tam donanimli, 4 airbag’li
B segmenti bir ara¢. Zaten oniimiizdeki

yil basindan itibaren tiim diinyaya
sunulacak yeni modellerle ve her yil en az
2-3 ilave modelle Daihatsu’nun diinyada
gelisme siireci izlenebilecek. Gelisme
stirecinde pazarin ihtiyaglarina gore kendi
stratejilerimizi belirliyoruz. Daihatsu
diinyadaki genel ihtiyaclara gore model
secimi yapliyor, biz de Daihatsu Tiirkiye
olarak buranin ihtiyaclarina gore taleplerde
bulunuyoruz. Bu talepler Daihatsu merkezde
gercekten ciddi bir sekilde dikkate aliniyor.
Yeni {riinlerde bunun etkilerini gorebiliyoruz.
Zaman icersinde Urlin gami ¢cok genis
olacak, su an bulunmadigimiz segmentlerde,
trlinlerimiz pazarda goriilecek. Ticaride
olsun, binekte olsun her yil ilave edilen yeni
tirtinlerle kisa siirede farkli bir yelpaze ile
ortaya ¢lkacagiz.

AU: Tiirkiye’de kompakt arag pazarinda sorun
yasadiniz mi? Turkiye geleneksel olarak
genis, hatta ihtiyacindan daha genis alanlara
talep gosteren bir tiiketici kitlesine sahip.
Hem arabalarimiz hem evlerimiz bunun
gostergesi. Daihatsu nasil karsilandi bu
piyasada?

AHB: Biz de tabii tilke olarak degisiyoruz.
Avrupa’dan gelen her yenilik bize dogru
akiyor, hem de 10 yil geriden akmiyor, artik
birkag ay geriden tiim yenilikler bizim yasam
alanimiza giriyorlar. Avrupa'da gectigimiz

yil B Segmentinin pazar payi artmasi %7
civarindaydi. Turkiye’de de bu artis yaklasik
%5 oldu. B Segmenti gelismeye devam
ediyor. Bizde eskiden soyle bir durum vardi,
¢amasir makinesi alacaginiz zaman, diyelim 3
programli var, 20 programli var. Tiiketici gidip
olmusken 20 programli olsun deyip, fazla
para 6deyip ¢ok programliyi secerdi, sonra
da gidip sadece 2 programini kullanirdi. Artik
ekonominin ve egitimin getirdigi sonuglari
yasamaya basladik, tiiketici artik daha
bilingli bir sekilde neye ihtiyaci oldugunu
dogru tespit ediyor 6nce. Kullanamayacagi,
ihtiya¢c duymayacagi seye para ddememeyi
kural olarak benimsemeye basladi son
birkag yildir Turk tiiketicisi, bilinglendi.
Mesela B segmentindeki yiikselmenin

tipik nedenlerinden birisi budur. Bundan
dolayi Daihatsu’nun Tiirkiye’'de satislari iyi
gidiyor. Avrupa’daki biiytime buraya mutlaka
yansiyor. Yakinda Avrupa’daki biiyiime
seviyeleri ile Turkiye’deki biiylime seviyeleri
birbirine daha ¢ok yaklasacaktir.

AU: Su an Turkiye’de en ¢ok talep gdren
araciniz hangisi?

AHB: Terrios.



Ufak arag¢ degil kompakt arag

AU: Zaten Diinyada da genelde biiyiik
arabalardan ufak arabalara dogru bir kayma
var.

AHB: Sehirlesme ile ¢cok yakin ilgili bu

olay. Séyle diisiinelim, istanbul'da arazi
tasiti olsun, binek olsun bilyiik bir aragla,
Taksim meydanina gittiginizi diistiniin, bir
de kompakt bir aragla. Parki kolay, trafikte
kullanimi kolay, sizi daha az yoruyor, biitiin
bunlari lst liste koydugunda tiiketici
gercekten bunlari dikkate almaya basliyor.
Mesela bir ¢cok kullaniciicin birinci arabayiz,
arti bir cok kullanici igin ikinci arabayiz. Cok
buyik araglari olanlar da sehre giderken,
sikisik trafikte bulunacagi durumlarda
kullanmak igin kompakt bir araca ihtiyag
duyuyor. Bu tip aracin avantajini yasamak
istiyor. Benzin tiiketimini diisiiniiyor. Bunlarin
hepsi satin alma kararini etkileyen faktorler
olarak lehimize isliyor.

AU: Bir de satin almada moda faktori var.
Bu aralar Diinya’da arazi aract moda. Ama
ilk basta sirf moda oldugu i¢gin, gercekten
agir arazi sartlari igin tretilmis 4 cekerlerle
sehir icinde dolasanlar, artik bu modanin
daha yumusatilmis seklini, SUV’lari tercih
ediyorlar. Moda sekil degistiriyor.

AHB: Diinyadaki trend ¢ok degisir tabii.

Ama arazi araci sinifi da kendini o sekilde
gelistiriyor ki, dyle farkli trtinler gelistiriyor
ki, modanin ge¢mesine izin vermiyor. Arazi
tasitlan biraz yumusatildi tabii, SUV segmenti
ortaya cikti. Binek araglardaki tiim konfor ve
teknolojik tistiinliikler SUV’lara yansitildi.
Benim sahsi fikrimce SUV modasi 6yle ¢cabuk
gecip gidecek bir akim degil. SUV segmentini,
Off-Road mantiginda tutmadiklari, devamli
konfor yiikledikleri icin, ilave teknoloji
yiiklendigi, tasarim olarak gelistigi icin,

hep cazip bir seyler ¢ikiyor. Begenilere ve
ihtiyaclara gore kendini modifiye etmesini ve
tliketicide heyecani canli tutmayi basaran bir
segment.

AU: Bu segment biraz kafa karistirici, 4x4
arazi araclari, SUV araglar, 4x4 binek araclar
hepsi birbirlerine karismis. Oyle ki bazen
tliketici teknik 6zelliklerini okumadan neyin
ne oldugunu kolay kolay algilayamiyor.

Arazi araclarinin hepsinin 4 ceker dzelligi
var ama 4 ceker araclarin hepsinin arazi
araci zelligi yok

AHB: Tabii bir Audi Quatro 4 ¢ekeri alip
araziye ¢ikma sansi yok. Bu segmentte
kendiicinde de siniflamalar, boliinmeler
var. Turkiye’deki satis haritasina ve cografi
konuma baktigimizda, biz agirlikli olarak,
daglik, karli yerlere satis yapmiyoruz. Bilyiik
satislarin dondigi buyiik pazarlarda, biiyiik
illerde musteri se¢imine gore aslinda birinci
amac, aracin 4 ceker ozelliginden oteye,
hani arabanin o “arazi arac1” dedigimiz
goriintlisti var ya, bu goriinti. Bu tip arabaya

binmek istiyor tiiketici. Basta konustugumuz
duygusal bag devreye giriyor burada.
Kullanici biraz bilinglenince de 4x4 dzelliginin
ve bu 6zelligin araca kattigi kontrol kolayligi
ve siiriis glivenliginin farkina variyor ve bu
ozelligi kullanmaya, talep etmeye basliyor.
Bugiin sehirde binek amaci ile 4x4 araca
binen bilingli tiiketiciler, onun yol giivenligi
ile ilgili performans &zelliklerini 6n planda
tutuyorlar.

AU: Bir de yiiksekte oturmayi seviyorlar.

AHB: Evet bu hem bayan hem erkek siirtictiler
icin gecerli, glivende hissediyorlar, yiiksekte
olunca. Hem boyle bir psikolojik yaklasim
var; bir de yiikseklik, trafikte seyrederken
onlinlizde birkag aracin 6tesini gérebilmek
gibi bir avantaj sunuyor. O nedenle tercih
ediliyor.

AU: Sizin Uretiminiz Japonya’da 3 tekerlekli
araglarla baslamis. Sanirim araglarinizin
boyutlari Japonya’nin gerceklerinden de
etkilenmis. En azindan ilk basta.

AHB: Tabii Japonya (ilke olarak fazla alani
olmayan bir ada tilkesi. Japonlarin hem evleri
hem arabalarinda, mekani en efektif sekilde
kullanma mecburiyetinin izleri goriiltyor.
Aractaki her yeri en uygun sekilde kullanmak,
cevre bilinci, enerji tasarrufu, vergi avantaji
gibi konular da st tste gelince kompakt
arag Japonya icin vazgecilmez olmus.
Daihatsu’nun da teknolojik deneyimi fazla.
Motor tiretiminden gelmesinden kaynaklanan
deneyimini, en fazla giicii ireten, en minimal
yeri kaplayan motorlar tiretmede ve kompakt
arag lretmede yonlendirmis. Cok diistik
hacimli motorlarda iyi gligler tiretmeyi
basariyor. Bugiin motor giiclerimize baktigi
zaman bir ¢ok insan sasiriyor. 1.3 motor 102
beygir motorumuz var, 1 litre - 59 beygire

cok sasiriyorlar ama, 1 litre - 75 beygirimiz
geliyor. Turbolarda 1.3 motorda 130
beygirimiz var. Japon anlayisi bugiinkii sartlar
icin cok yararli bir sonug getirmis: Her seyi en
verimli sekilde kullanmak. En ufak yerde en
buyik giicli saglamak.

Bugiinde yasayip gelecegi hayal eden bir
sektor. Hep 10 yil sonrasinda yasayan bir
sektor

AU: Biraz 6nce farkli segmentlerde farkli
modellerle tiiketiciyi sasirtacaginizin ip
uglarini verdiniz. Daihatsu’nun ¢izgisi hep
kompakt araglar mi olacak gelecekte de?

AHB: ilave yeni ticari araclar var. Sedan ara¢
talebimiz var, dizel motorlu arag talebimiz
var. Bunlarin hepsinin tizerinde calisiliyor.
Oniimiizdeki yillarda hepsini teker teker
goreceksiniz. Bunlar daha gectigimiz

yil baslatilan bir stratejinin sonuglari,
biliyorsunuz biz karar verip diigmeye
bastigimizda, aracin {retim bandindan
¢tkmasi 2 yil. Yani bugiin su arabayi yapalim
dediginizde 2 yildan dnce banttan o arabayi
alamiyorsunuz. Simdi biz bu calismalarin
sonuglarini 2006°dan itibaren gérmeye

Pazarlama Miidiirii Kanat Kale

baslayacagiz. Ciinkii 2003 sonunda, 2004
baslarinda start verildi bu ¢alismalara,
2006’da gelecek yeni anlayisa uygun
araglarimiz baslayacak, 2007°de de devam
edecek. Her yil bdyle 2 ya da 3 yeni aragla,
ilave modelle bizim pazarimizin da ihtiyacina
uygun farkli segment araglarimiz olacak.

AU: Hep bir kag yil sonrasinda yasiyorsunuz.
0 dénemin sosyal, ekonomik sartlarini,
trendlerini simdiden tahmin edip bilmediginiz
bir gelecege yonelik araglar tasarliyorsunuz
ve {iretmek icin diigmeye basiyorsunuz. Ticari
anlamda bundan biiyiik cesaret yok sanirim.

AHB: iste Otomotivde en biiyiik sikintilardan
biri bu. 2 yil sonrasini, 4 yil sonrasini
dustintiyorsunuz, bir de o arabayi ¢ikarttiktan
sonra aracin yatirim déniistimi vardir, bu da
5-6 yildir. Yani tst tiste koydugunuzda 10

yil sonra o araba pazarda begenilecek mi?
Uygun olacak mi genel cizgilere? Bunlarin
hepsini diistinmek durumundasiniz. Deneme
yanilma sansiniz yok.

AU: Cok zor karar. Toplum 10 yil sonra

neye ihtiya¢ duyacak? Ekonomik yapi ne
diizeyde araglari almaya uygun olacak?
Psikolojik olarak insanlar araba kavramina ne
ylikleyecekler? Satin alma kararlari neye gore
degisecek? Hangi deger, kag gram katilacak
arabaya?

AHB: Biitiin bu etkenlerin dizayn stiidyolari
tarafindan hassas bir sekilde dikkate
alindigini soyleyebilirim. Bu departmanlarda
¢ok sayida kisi calisiyor. Bu iste en iyi
beyinlerin fikir trettigi, ciddi bir miihendislik,
teknoloji ve know-how’in déndiigii, kolay
kolay da kimsenin iceri adim atamadigi
bolgeler bu departmanlar. Cok yiiksek
seviyede gizlilik vardir. Baska departman
midiirleri giremez yani igeri.
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AU: Dogru ama, bir de bakiyoruz farkli
firmalarin yeni ¢ikan tiim modelleri nedense
birbirine benziyor. Telepatik bir baglanti mi
var arada, laf tasima mi yoksa ayni verilerle
yonlendirilen ekipler ayni sonuglara mi
variyorlar?

AHB: Tabii bakilan kriterler var. O donemin
sosyo ekonomik kriterleri ne olacak, aile
yapisi ne olacak, egitim, gelir nasil olacak
hep senaryolar tasarlaniyor. Bugiin de
piyasada dolasan arabalar zaten 8 sene
once dizayn edilmis arabalar. Baktiginizda
birbirine ¢ok yakin oldugunu gériiyorsunuz.
Sonugta tiim ekipler o dénem yapilmis
arastirmalari, raporlari kullaniyorlar, ayni
kaynaklardan yararlaniyorlar, benzer sekilde
akil ylirttiyorlar.

Tiim arabalar birbirine benziyor. Gelecekte
ne olacak?

AU: Ama bu durumun bir sakincasi var,
tliketici olarak bir sikayetimi dile getireyim:
Tiim arabalar birbirine benziyorlar. Bazen
yanimdan gegcen bir aracin hangi marka
oldugunu anlamam i¢in 6ndeki amblemine
bakmam gerekiyor.

AHB: Evet, dzellikle aerodinamik
zorunluluklar da araba tasarimlarini belli bir
yone dogru cekti. Bu da bazen farlari ya da
radyator 1zgara sekilleri harig onlari birbirinin
ayni forma getiriyor. Benim fikrim bu

yaklasimin da ilerleyen yillarda degisecegi,
araglarin daha ¢ok kisilik kazanacagi,
birbirlerinden farklilasacagi yoniinde.

Clinkii bes asagi bes yukari hepsi ayni yakit
ekonomisini, konforu, standart givenlik
donanimlarini, satis sonrasi hizmetleri
sunuyorlar. Araba alan kisiler alacaklari
aragla daha 6zel baglar kurmak istiyorlar. Bu
bag icin arabanin dis gortinimii cok 6nemli.

AU: Daihatsu’nun 2004 satis rakamlarinin
1 milyona yaklastigini biliyorum. 2005
hedefiniz de bu 1 milyonu ge¢mek.

AHB: Aslinda Grup olarak 2010 yili

icin 6niimiizde net bir hedef var. Su an
biliyorsunuz Toyota Grubu olarak, Diinya
ikincisiyiz, Ford’u geride biraktik, dniimiizde
GM var. Simdi GM’i zorlamaya basladik,
2010 yilinda grup olarak Diinya birinciligini
yakalamayi hedefliyoruz. Stratejilerimiz hep
bu hedefe yonelik. Bu hedefe ulasmada
Daihatsu’nun ciddi bir katkisi olacak. Clinkii
Toyota zaten bir ¢ok pazarda yer aliyor. Lexus
biliyorsunuz Amerikan pazari agirlikli, diinya
liderligini tasiyacak, etkileyecek kadar biiyiik
voliimii yok. Voliim Daihatsu’dan gelecek,
bundan dolayi Daihatsu’nun énii agik,

yani 5 sene sonra Daihatsu’nun diinyada
ulasacagi rakamlar su demektir, yerel
marketlerin disindaki marketlerdeki satislarin
artmasi demektir. Bunun i¢in ne gerekiyor?
Miisterinin talep gosterecegi irtinlerin
pazarlara sunulmasi gerekiyor. Bu anlamda

da biz, biraz heyecanla bekleme siirecindeyiz.
Tabii ki Tiirkiye’de beklerken ¢ok fazla sey
yapliyoruz, hazirliklarimiz siriiyor, Eylil
2003°de baslayarak 1.5 senedir yeniden
yapilanma siirecine girdik. Turkiye icindeki
her anlamda organizasyonumuzu yeniden
yapilandiriyoruz. Distributorlugtimiiz, bayi
agimiz, ¢calisma anlayisimiz biitiiniyle
degisiyor, calisanlarimiz gelisiyor, degisiyor,
hizmet ve kalite standartlarini yeniden
olusturuyoruz, egitimlerimiz basladi. Tim

bu hazirliklar, birkag sene icinde satislar
hedefledigimiz noktaya geldiginde,

bunu kaldirabilecek, miisteriyi dogru
kucaklayabilecek bir sistemimiz olmasi

icin. Su anda yapilan bu ¢alismalar ile, yurt
disindaki gelismeler de dogru zamanda
eslesirse, Tiirkiye’de de Diinyada oldugu gibi
istedigimiz yere gelecegimizi diisiiniiyoruz.

AU: Bence Toyota Daihatsu’yu biinyesine
katarak ileri goriisli dogru bir karar vermis.
Hem giiclii olmadigi bir segmentte boslugunu
doldurmus hem de 40 — 50 yil sonrasi i¢in en
uygun, kendisine en ¢ok artiyi getirecek bir
ortak sahibi olmus

AHB: Dogru. Su an gelecek kompakt
araclarda gibi gorlintiyor. Bu agidan Daihatsu
Toyota grubunun satislarini yiikseltmede en
etkili faktor olacak.

AU: Daihatsu’nun Tiirkiye'de yatirim plani var mi?



AHB: Su an Daihatsu Avrupa iginde lretim
yapmay!i planliyor. Hangi tilkede olacagi
heniiz belli degil, ama biz Daihatsu Tiirkiye
olarak yatinim karari verilecek 5 iilke arasinda
yer alma konusunda adimlar attik, simdi o

5 tlkenin icindeyiz. Tabii ki Daihatsu i¢in
secim bir cok etkene bagli, avantajlar da

var dezavantajlar da. Bu konuda gelismeleri
oniimiizdeki zamanlarda birlikte takip
edecegiz.

Nereye kayboldu Daihatsu’nun arazi
araglan?

AU: Ben aslinda bir Off-Road’cu olarak 4
ceker arazi araclarindan SUV’a doniisen
cizginizi biraz tizlintiiyle takip ettim. Rocky
ile baslayan sonra Feroza ile devam eden
bir 4 ceker arazi araci geleneginiz vardi.
Feroza da bir ¢cok acidan basarili bir arazi
aractydi. Sonra bu segment birden yok oldu
tiretiminizde. Nedeni neydi bu kararin?

AHB: Buradaki kararin altinda yatan biraz
da diinya pazarlarindaki trendi yakalamak.
Diinya pazarlarinda artik SUV 6n plana
¢ikarken, bu trendi yakalayip, bu kesime
hitap eden, fiyat olarak avantajli, teknolojik
olarak sorunsuz bir SUV yaratmak bence
akillica olmus Daihatsu i¢in. Bu tarz bir
araci kullanmak isteyen ama siirekli Off-
Road yapmayan ciddi bir kesim var. Sadece
Turkiye'de degil diinya genelinde basladi
bu akim biliyorsunuz. Bu kisiler i¢in, onlarin
alim giictine uygun boyle bir kompakt 4x4
arag iretilmis . Bu ara¢ kullanalar tarafindan
¢ok begeniliyor, arazi performansi da ¢ok
begeniliyor. Kendi tecriibelerimizden de
biliyoruz. Gegen sene 4 kez zincirsiz ve kar
lastiksiz Uludag’a ¢iktim, otomatik vitesli
Terrios’la. Biitiin araglar jandarma tarafindan
saga cekilip zincir taktiriliyordu. Ben yiikli
aragla, ustelik icinde dort kisi ile sorunsuz
¢tktim. Diferansiyel kilidini bile kullanmam
gerekmedi. Bir diger seferinde araba bile
cektik. Kara saplanmis arabayi, zincirsiz,
patinajsiz rahatca aldik oradan.

Terrios Club

AU: Off-Road’cu olarak Terrios
kullanicilarindan umutluyum. Sirekli dort
ceker, merkezi diferansiyel kilitli bir arag. Bu
tarz bir aract kullanan kisiler eminim devamli
Off-Road hayal etmeseler de, illa ki bir yoldan
¢tkma drtiisiine sahipler benim teorime
gore. Siz nasil goriiyorsunuz Terrios’culan?
Onlari organize etmek, bir araya toplamak,
geziler yaptirmak gibi bir fikriniz var mi?

AHB: Bizde de bdyle bir hazirlik var. Su an
planlamalari siiriiyor. Biz de kendi icimizde
bdyle bir Fan-Club tarzi bir sey diisiinliyoruz.
Hazirliklar var, Terrios sahiplerinden

biraz vakit istiyoruz. Gelecek sene hayata
gecirecegiz bu projeyi sanirim. Ciinkd isin
sadece reklam tarafi degil onemli olan;
orada bir ekip, bir aile havasi olusuyor,

onun da ¢ok giizel geri donislerini aliyoruz.
insanlar birlikte bir seyler yapmaktan, aidiyet

duygusundan da hoslaniyorlar.

AU: Zaten en giizel satis reklamla degil,
aracindan mutlu siirliciilerin birbirleri ile
yaptiklari sohbetlerle dedikodularla oluyor
sanirim.

AHB: Evet Daihatsu’nun o anlamda giizel
bir dedikodu agi tarafindan sarmalandigini
sdyleyebiliriz. Tercihlerinde insanlar tabii
ki birbirlerini etkiliyorlar, deneyimlerini
paylasiyorlar.

Yeni Sirion hakkinda ilk yorumlar

AU: Sizin araglarin bir de inanilmaz cevreci
olduklarini biliyorum. Avrupa’nin 2009 igin
arabalarda zorunlu tuttugu CO2 emisyon
oranina simdiden ulastiniz.

AHB: Daihatsu’nun bu konuda ¢ok hassas
oldugu dogru. Ve arastirmalarinin cogu da
cevreci arabalar liretmeye yonelik. Yeni Sirion
bu anlamda ciddi bir dncii olacak. Lansmani
Mayis ayinda yapilacak ama, ilk kez yeni
Sirion hakkinda konusuyoruz. Daihatsu’nun
Sirion’da elde ettigi sonuglar diger araba
tireticileri tarafindan kiskaniliyor. 2006’da
gelecek olan yeni Sirion, Euro 4 motor ve
emisyon katsayisi 138. Halbuki Avrupa’nin
2009 icin hedefledigi esik 149.

AU: Otomotiv firmalarinda, Diinya
kaynaklarini en uygun sekillerde kullanmak
ve kirlenmeyi minimuma indirmek i¢in yogun
bir calisma var. Mazda Japonya’da hidrojen
sistemli araglar tizerinde deneyler yapiyor.
Hibrid araglar cok popiiler olmaya basliyor.

AHB: Toyota zaten yesil teknolojiyi uygulayan
sirketlerin basinda geliyor. Oscar téreninde
de “Kirmizi hali yesil araba” slogani ile tim
sinema sanatgilari yesil Toyota’larla geldiler.
Zaten teknoloji ve cevre ister istemez
zorluyor sizi. 10 sene once petrol diriinleri
disinda seceneklerden bahsetmek bilim
kurgu olarak karsilanirdi. 15 yil sonra belki
siirlictiler araglarina su dolduracaklar, araba
suyu kendi ayristiracak, enerjiye dondirecek.

AU: Nereye gidiyor araba teknolojisi? 15 yil
sonra neler olacak sizce?

AHB: Az 6nce araba tasarlanirken bir ¢cok
acgidan dikkat edilen hususlar var dedik,
diinyadaki enerji kaynaklarinin azalmasi da
zorlayici faktdrlerden biri. ilerde ne olacak
denildiginde ucan arabalardan bahsederdi
eskiden insanlar, artik bu diistince sekli
kalmadi. Farkli 6ncelikler var. Birincisi
araclarin kiiciilmesi gerekiyor. istanbul
trafigine ¢ikin %80 tek basina bir soférle
giden araclari goriirsiinliz. Mevcut seritleri
ikiye boliip iki kisilik araglar yapsaniz trafigin
ne kadar rahatlayacagini hayal edebilirsiniz.
Motosiklet gibi giden iki kisilik araclar. isin
bir de enerji tarafi var. Gergi diinya petrol
rezervlerinin ancak tigte birinin kullanildig
sdyleniyor ama, diinyadaki otomobil
sayisindaki artis oranina baktiginizda o kalan

ticte iki bir 50 yil daha idare eder mi ciddi
soru isaretleri var. Tim bunlari {ist iste koyup
diistinmek gerekiyor, sonuc otomobillerin
kiictilmesi ve iki kisilik otomobillere dogru
gidis gibi geliyor bana.

Miisteri sikayeti sifir olan bir marka
AU: Tirkiye’ye hangi tarihte geldiniz?

AHB: Daihatsu 1980 &ncesi miinferit
ithalatgilarla baslamis. 1998’de biz bir 6nceki
distribiitorden devraldik. Genel stratejiye
paralel bir i¢ yapilanma yiiriitiiyoruz.

Birkag ay sonra gelecek Sirion’dan

itibaren Daihatsu’nun diinya anlayisinin,
stratejisinin degistigini, bu degisimin ekibe
de yansidigini gorecekler. Bunu bir an 6nce
tamamlamak i¢in ugrasiyoruz ve heyecanla
bekliyoruz. Birkag yiligcinde Daihatsu
pazarda hak ettigi seviyelere ulasmis olacak.
Sorunsuzlugumuza cok giiveniyoruz. iki yildir
bu markada gorev yapiyorum neredeyse hig
misteri sikayeti ile karsilasmadim diyebilirim.
Hala bir miisteri sikayeti departmanimiz

yok. Her yil biitceye koyuyorum, ama sikayet
olmadig icin biraz atil bir yatirm olacagi
diisiincesi ile bir tlirlt uygulamaya ge¢miyor
Bu biitceyi de, Fan Club tarzi ¢calismalar,
misteri analizleri gibi alanlara kaydiriyoruz.
Bu bizi ¢cok giiclu kiliyor. Sokaktaki herhangi
bir Daihatsu siriictistinti durdurun sorun,
iddia ediyoruz hepsi aracindan memnun
oldugunu sdyleyecek.

AU: Satis rakamlari 6nemli ama, miisteri
memnuniyeti de en giiclii yatinm degil mi?

AHB: Tabii bizim ¢ok miisterimiz var aracini
yine Daihatsu ile degistiren ve ailesine araba
alacaksa Daihatsuyu tercih eden. Bu bizim
icin cok onemli, bu dogru adim demek.

Bu 6zelligimiz de bize gii¢ ve inang veriyor
gelecege yonelik. Bir marka arkasinda iyi izler
birakarak yirtiyorsa, kartopu gibi bliytiyecek
diye diistinliyoruz.

AU: Kag yilda bir degistiriyor insanlar
arabalarini?

AHB: 4-5 yil 6nce 5-6 yildi. Simdi 3 yila diist.
Araci garanti siiresi kadar kullanmak, sonra
yenilemek psikolojisi agirlikta. ikinci elde,
aracin degerinin en uygun oturdugu dénem
3. yil. Yani 3. yilda sattiginizda hem ikinci el
satisindan kazaniyorsunuz hem de iizerine
biraz fark koyarak sifiri ile degistirme ve
tekrar garantisi olan bir araba alip kullanma
sansiniz oluyor.

AU: Arag sattiginiz her siriiciintin 3 yil sonra
tekrar araba aliyor olusu tiiketiciyi memnun
etmek ve memnun tutmanin énemini bir kez
daha ortaya koyuyor.

AHB: Onlar misterimiz degil konuklarimiz
zaten.
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Eyvah battik..!
Hadi vincleyelim

Umit Cukurel
umitcukurel@4x4freelife.com

Vincimi taktirdigim ilk giin, ormanda
asagi yukari aksam saat sekize
kadar uzanan bir batma macerasi
yasamistim. Kurtuldugum zaman da
aklima gelen ilk diisiince, “Neyse ki
bugiine kadar boyle batmamisim”
olmustu. Gercekten geriye doniip

de, yoldan ¢ikmaya basladigim ilk
giinler aklima geldiginde; o zamanlar
nasil bir cesaretim varmis ki sadece
camur lastiklerime giivenip ormanin
altini iistiine getiriyor ve problem
yasamadan disari ¢ikabiliyordum,
diye diistinmekten kendimi
alamiyorum. Hele hele vincimin

de takili oldugu belirli birkag arazi
tecriibesinde yasadigim saatlerce
stiren “kurtulamama” ugraslari da bu
diistincemi gii¢lendiriyor.

Daha 6nceki yazilarda kisaca degindigim
ving konusunu, bu ayki yazimda biraz daha
detaylandirmak istiyorum. Bu konuda, bir
ving alip 4X4’tmiziin 6niine taktirmaktan
daha fazla bir seyler bilmek gerektigine
inaniyorum. Dikkate almamiz gereken
konular arasinda ving¢ se¢ciminden montajina,
kullanimindan bakimina kadar birgok baslik
var. Daha 6nce de cesitli vesilelerle dile
getirdigim gibi, vingler araglarimizin 6niinde
kiiclik bir mekanizma gibi goriinseler de,
arag agirligini veya bir-iki katini battig
cukurdan sokiip alabilecek giice sahiptirler.
Kisacasi, ving kullanimi kolay ama bazi
kurallara uyulmadigi taktirde de ¢ok tehlikeli
olabilecek bir islemdir.

Alacaginiz vincin giicii, ara¢ agiriginin en
azindan 2 kati olmalidir.

Dogru ving secimi, ileri bir tarihte vincim
var diye giivenle girdiginiz camurdan,
bir traktor esliginde ¢ikmamanizi garanti
edecektir. Vinglerin belli bir giicti vardir,

fakat sinirlari ¢cok zorlandigi taktirde hem
kendilerine hem de araca ¢ok kisa siirede
“pes” dedirtebilecek yapiya sahiptirler. Bu
ylizden vincin se¢imi, ileriye doniik ve dikkatli
yapilmasi gereken bir harekettir. Bu se¢imi
yaparken oniiniizde iki secenek bulunmakta:
Ya genel kabul gérmiis cogunluga kulak
verirsiniz veya kendi hesabinizi kendiniz
yaparsiniz. Kendi hesabinizi yapiyorsaniz,

ilk kriteriniz aracinizin agirligidir. Bu konuda
benim tavsiyem, alacaginiz vincin giictintin,
en azindan arag agirliginin 2 kati olmasi
gerektigidir. Unutmayin, eger 4X4’{inliz yola
devam edemiyorsa buna engel olan her ne
ise, araciniza karsi uygulanan bir kuvvettir ve
muhtemelen de agirligina agirlik katiyordur.
Yani hi¢cbir zaman — eger ara¢ bozulup da
asfaltin ortasinda kalmadiysa — ving sadece
aracin kendi agirligini cekmez, aslinda araci
bir kiitlenin lizerinde siiriikler; zaten bir engel
yoksa araciniz neden dursun ki?

Buna gore 4X4’{iniiztin 2 ton oldugunu
farz edersek, almaniz gereken ving tek sira



halatta yaklasik 4 ton ¢cekme kapasitesine
sahip olmalidir.

Hidrolik, elektrikli ve PTO vingler

Vingleri hidrolik, elektrikli ve PTO ving olarak
lice bolersek, benim se¢imim, her ne kadar
digerlerine gore ¢ok daha fazla eksi yani olsa
da, montaj basitligi agisindan elektrikli ving
oldu. Elektrikli vin¢ler motor isinmalarina
karsi ¢cok duyarlidirlar ve ¢ok gurdltila ¢alisir,
buna karsilik hidrolik vinglerde 1sinma sorunu
yoktur ve sessiz ¢alisirlar ama karmasik
hortum ve pompa sistemleri gerektirir. PTO
vingler en sikintisiz olanlaridir fakat bunun
icin aktarma sisteminde alt yapi olmasi
gerekmektedir.

Bir elektrikli vingte, solenoid kutusu yani
kontrol kutusu mevcuttur. Bu kutu baz
modellerde vincin yapisina dahil, izole

bir sekildedir, bazilarinda ise ayri bir kutu
halinde bulunur. Bu yapilarin performansa
hicbir etkisi yoktur, vinci monte edeceginiz
yerdeki mevcut bosluga gore tercihinizi
yapoabilirsiniz. Bu vingler bir motordan

ve tabii ki biitiin rediiksiyonun meydana
geldigi disli kutusundan olusurlar. Vincin
celik halat tamburunun 6niinde rulolu agiz
olmasi, size daha dik agilarda halata zarar
vermeden ¢ekim yapma imkani verir. Vinci
kullanmamizi saglayan uzaktan kumandayi
da unutmayalim.

Vincinizi segtiniz, sirada vincin montaji var.

Her neyse vincinizi aldiniz; bol camurlu
geziler diliyoruz ama maalesef isiniz daha
bitmedi. Sirada bu yaklasik 50 kiloluk
makineyi 4X4’linliziin 6niine monte etmek
var. Bu ¢ok nazik bir istir, ¢clinkii yapacaginiz

aparatin yeri ve durusu size arazide ¢ok
sey kazandirabilir veya kaybettirebilir.
Saseye monte edilmis, ¢cok saglam ve

kalin, muhtemelen sa¢ malzemeden imal
edilecek bir aparat isinizi ¢cok iyi gorecektir.
Bunu yaparken dikkat etmeniz gereken ilk
nokta saglamliktir. ikinci nokta ise aracin
yaklasma agisini cok bozmamasidir. Aparat,
vincin miimkiin oldukga yiiksekte ve aracin
on 1zgarasina yakin olmasini saglayacak
sekilde tasarlanmalidir. Bu sayede bir tepeye
daha dik bir agiyla yaklasabilir, inerken

de daha rahat, dik bir inis yapabilirsiniz.
Vincin goriindr bir yerde olmasinin bir
baska faydasi da, batmis olan aracinizin
vincine ulasabilmek icin derin camurda zor
jimnastik hareketlerine girismenize gerek
kalmamasidir.

Uclincii ve yine nemli bir nokta ise, bu
aparatin miimkiin oldukga hafif olmasi;

yani en saglam ve en hafif olacak sekilde

bir sekilde tasarlanmasidir. Ciinkd, aparatla
beraber 70 kilolara yaklasan ve aracin 6niine
yerlestirilen ekstra bir agirlik, aracin tim
dinamigini bozabilir ve sizi 6n slispansiyon
sistemini gelistirme mecburiyetinde
birakabilir. isin dogrusu, aslinda bunu
yapmaniz da gerekir.

Son zamanlarda bu sporun biraz daha fazla
sevilmesi ile 4X4 arag ithalatgisi firmalar
orijinal ekipman olarak da bu aparatlarin
satisini aksesuar olarak yapmaktalar. Ancak
bazi kullanicilar araglarinin 6niinde her
zaman bir ving olmasini tercih etmezler.

Bu durumda, ilave bir aparat sayesinde
istedikleri zaman vinci sokip takmalarina
olanak saglayan, cabuk monte-demonte bir
aparat kullanirlar. Bana sorarsaniz, vincin
agirligini diistiniince demonte bir vinci pek

tercih etmezdim. Fakat hem arka hem de &ne
vinci takabileceginiz bir uygulama olursa o
zaman is degisir. Bu yararli uygulamaile,
birazcik yiik altina girerek, bircok hendekten
tek basiniza kurtulabilirsiniz..

Sirada baglantilarin yapilmasi var, elektrik
baglantilarini yaparken tavsiye edebilecegim
atlanmamasi gereken bir nokta, akii ile
vincin kontrol kutusu arasina bir salter
konulmasidir. Cok zor durumlarda vincin
enerjisini bu salterden kesebilir, akii kutbunu
sokmekle ugrasmazsiniz.
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Ving
T e

ARU

iyi batmalar, ama dikkatli bir sekilde...

Aracinizi ving kullanarak kurtarirken dikkat
etmeniz gereken, aslinda herkes tarafindan
cok da iyi bilinen hususlara geldik: ilk
olarak giivenlik; cekim islemi sirasinda veya
celik halat gergin durumdayken kesinlikle
tizerinden atlamayin, yaninda durmayin.
Eger bu gezide yolcu olarak bulunan birileri
varsa ve ara¢ disindalar ise, arag pilotu olarak
islemi uzaktan izlediklerinden kesinlikle
emin olunuz. Bu ¢cok dnemlidir, ¢linkii boyle
bir ortamda meydana gelebilecek en yakin
tehlike halatin kopmasidir ve gergin bir celik
halat koptugu anda bir kursun gibi hizli
hareket eder, dniine ¢ikan her seye zarar
verir. Halatin kopmasi sonucu olusabilecek
baska bir tehlike de, aracin hizli bir sekilde
basladigi yere geri diismesi ile arkada duran
birilerini yaralamasidr. iste bu nedenle ving
islemini miimkiinse kumandayi kendiniz
kullanarak yapin. (iste bu nedenle kabine
rahat ulasabilmesi i¢cin, kumandalarin
kablolari uzundur.)

.%{—

En basit glivenlik kuralindan sonra ikinci
kademe 6nem arz eden ve hem giivenlik
hem de dogayi koruma agisindan 6nemli bir
baska husus ise agaclarda ving kullanma
sirasinda dikkat edilmesi gereken kurallardir.
Eger kendimizi kurtarmak icin bir agac
kullanacaksak, vincin halatini dogrudan
agacin govdesine sarmak ¢ok yanlis bir
uygulamadir. Celik halatin kancasini

agacin etrafina sardigimiz “sapan” olarak
tabir edilen polyester bantlari kullanarak
sabitlememiz gerekmektedir. Direkt olarak
teli agacin etrafina dolamak hem telin
omriind kisaltacak, hem de agaca ciddi bir
zarar verecektir. Sapani doladigimiz agacin
govdesinin yiikii kaldiracak saglamliga sahip
olmasina ve sapani miimkiin olan yere en
yakin seviyeye getirmeye dikkat etmeliyiz.
Yanlis yerlestirilmis bir sapanin, arabanin
tepesine inecek bir agaca sebep olacagini
ve bunun ne doganin ne de bizim hosumuza
gitmeyecegini kesinlikle soyleyebilirim.

Sapanlarin iki ucu halka seklindedir, fakat
vincin kancasini direkt olarak bu halkalardan
gecirmenizi mecbur kalmadikga tavsiye
etmiyorum; bunun i¢in “mapa” tabir edilen
kilitleri kullanmak en dogru ve saglam
cozimdiir.

Ving halatinin kullanim sonrasi diizgiin

bir sira ile sarilmasi da ¢ok 6nemlidir; iste
burada vincin konumu 6n plana ¢ikar. Ving
eger goriinir bir yerdeyse halatin muntazam
bir sekilde sarildigini daha kolay kontrol
edebilirsiniz. Celik halat miimkiin oldugunca
gergin sarilmalidir; gevsek halat siralarinin
birbirinin altina dolasmasi, halati agma
sirasinda diigiim olmasina sebep olabilir.
Eger halat Ust iiste binerse bir sonraki cekme
isleminde birbirini kirmasina sebep olabilir.
Butiin bunlar sizin tam vince ihtiyaciniz
oldugu anda vingsiz kalmaniza sebep
olacaktir.

Bazen kurtarma sirasinda mesafe uzak
olabilir ve ving halatini ¢cok fazla agmak
zorunda kalabiliriz, sorun degil. Bu durumda
dikkat etmeniz gereken en 6nemli nokta
tamburun {izerinde en az 7-8 sira halat sarili
olmasidir. Aksi takdirde halat tamburun
flansina takildigi noktadan kopabilir ki bu
son derece zayif bir baglantidir.

N
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Baglanti noktalari

Aracimizdaki vinci kendimizi kurtarmak
kadar, baska bir araci kurtarmak icin de
kullanabiliriz. Bazi durumlarda aracin
aktarma organlarini ¢ok fazla zorlamak
yerine, bu yolu tercih edebiliriz. Bu durumda
dikkat etmemiz gereken en 6nemli husus
baglantiyi yaptigimiz noktanin saglamugidir.
Bircok arag iizerinde, cekme noktasi ve
kurtarma noktalari vardir, fakat hepsi ayni
saglamlikta degildir. Cekme noktalari sadece
yolda araciniz bozuldugu zaman baska bir
arag tarafindan g¢ekilmeniz icin, kurtarma
noktasi ise battigi yerden ¢ikabilmesi

icin kullanilacak bir noktadir ve bazi
4X4&’lerde bunlar orijinal olarak bulunmaz.
Arkada bulunan ¢eki demirleri yeterince
saglamdir, ama ne yazik ki genelde sorun

on tarafta olur. Bu sorunu da ving aparatinin
tizerine takacaginiz bir kanca veya mapa

ile asabilirsiniz, bu sistem hem ileride
anlatacagim makara sistemini kullanir hem
de vincinizi kullanamadiginiz durumda sizi
baska bir aracin cekmesine imkan verir. Fakat
cektiginiz aracta bu noktalardan yoksa isiniz
zorlasabilir. Bu kontroliin araziye girerken
yapilmasi bir coklarina abarti gelebilir ama
gerekli bir onlemdir.

Oniimiizdeki ay sizlere cesitli ving kullanma
stillerinden ve diger gerekli ekipmanlardan
bahsedecegim. Umarim sizler de bu arada
kendinize uygun vinci edinmis, hem de monte
ettirmis bile olursunuz. Simdilik hepinize
keyifli bir Nisan ayi diliyorum.

Ama son olarak 20 Mart pazar giinii talihsiz
bir trafik kazasinda hayatini kaybeden sevgili
dostum Kerem Dérter’i az da olsa sizlerin
huzurunda anmak istedim. Arazide kullandigi
K5 ile, saga sola kagarken bizlere, metrelerce
uzaga camur si¢ratabilen, Yedigoller yolunda
bize {i¢ araba birbirine bagli olarak asagi
inme tecriibesi yasatan ve daha nice giizel ve
eglenceli maceraya beraberce imza attigimiz
sevgili arkadasima buradan elveda demek
istiyorum; “Yolun acik olsun dostum, seni ve
neseli halini hicbir zaman unutmayacagiz”.
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Keyifli bir
Macera Yarisi

Tirkiye'de ilk defa cetin kis kosullarinda
gerceklesen Salomon Macera Yarisi
sporseverlere unutulmaz bir hafta sonu
yasatti.

Yarismak hi¢ bu kadar keyifli olmamisti...

Diinyada bilyuk ilgi goren ve Tiirkiye'de

ilk defa agir kis kosullarinda gerceklesen
SALOMON Adventure Challenge Kis Etabi,
26-27 Subat 2005 tarihlerinde, eglenmek,
stres atmak, macera dolu ve farkli bir hafta
sonu gecirmek isteyen outdoor tutkunlarinin
katilimiyla, izmit Kartepe The Green Park
Otel'de gerceklesti.

Salomon sponsorlugunda Rowersport
tarafindan organize edilen yarisa, ikiser
kisilik ekiplerden olusan toplam 16 takim
katildi. Kendilerine verilen 1:25000 topografik
haritalardaki kontrol noktalarina, belirlenmis
olan spor disiplinlerini yaparak ulasmaya
calisan macera severler, cetin kis sartlarina
ragmen yaklasik 150/180 km mesafeyi iki
giinde biiyilk bir basari ile tamamladilar.

iki gtinliik bu macera sirasinda yarismacilar;
kayakla kaydilar, karda hedikli yuriyts
yaptilar, derin ve dik kanyonlardan iplerle
indiler, karla kapli tepeleri hediklerle tirmanip,
karda, toprakta dag bisikletine binip,
kanyonlar yiirliyerek gecip, finale ulasmak
icin buylk bir performans gosterdiler.




Gece, Sapanca Golii’niin kenarinda ¢adirda
konaklayan, kaybettikleri enerjiyi sucuk-
ekmek partisinde geri kazanan ekipler, gece
boyunca tiim yorgunluklarina ragmen biiyiik
bir keyifle yasadiklarini birbirleriyle paylasip,
yarisin ilk gliniinden enteresan ve komik
fotograflari barkovizyondan izlediler.

Kiyasiya rekabetin hissedildigi yarista,
Mustafa Poyraz ve Evren Ozdogan’dan

olusan ekip, parkuru 8 saat 35 dakikada
tamamlayarak birinci olurken, Refik Diri-
Milhan Dalgi¢ ekibi 9 saat 13 dakikayla ikinci,
irfan Altuntas-Tolga Cimen ekibi ise 9 saat 23
dakikayla yarisi ti¢tincii olarak tamamladi.

Yarismada birinci olan ekip, Salomon’dan
kayak ve The GreenPark Otel’de ikiser kisilik
kayak tatili kazandi.

Doktor kontrollii miicadele

Tiim Macera Yarisi siiresince istanbul
Memorial Hastanesi Medikal Direktor
Yardimcisi ve Spor Hekimi Dr. Mehmet

Murat Beyaz, sporcularin bedensel
performanslarina yonelik cesitli gézlemlerde
bulundu, 6l¢limlemeler yapti. Dr Beyaz

sporcularin dogayla miicadele ettigini

ve bedensel farkliligi yaratan en énemli
etkenin kondisyon oldugun belirtti: “Doga
sporlari saglik agisinda yapilabilecek en
giizel sporlardan birisidir. Sehir stresinden
uzakta tamamen dogal kosullarda kondisyon
kazanmak ve en 6nemlisi basarmak
duygusunu yasamak agisindan miikemmel
bir firsattir. Bu, sporcuyu ¢ok daha tretken,
yenilik¢i ve ¢ozlimlere farkli yollardan
ulasabilen biri haline getirecektir...”

Dr. Beyaz ayrica yarisa yonelik bilimsel
goriislerini soyle ifade etti: “lyi kondisyona
sahip sporcu yaris esnasinda doga
kosullarina daha iyi uyum saglamakta,

daha diisiik nabizla ve kanina daha uygun
diizeyde adrenalin pompalayarak yarisi énde
tamamlamaktadir.

Salomon Adventure Challenge’da
sporcularimizi bilgisayara aktarilabilen
ve cesitli analizler yapabildigimiz POLAR
olarak adlandirilan nabiz 6lgiim ve kayit
cihaziyla 24 saat siireyle takip ettik. Bu
sayede sporcularin biitiin disiplinleri
gerceklestirirken kalp-damar sisteminin

bu efora cevabini izleyebiliyor ve analiz
edebiliyoruz. Boylelikle, sporcularin fiziksel
ve ruhsal streslerle olan miicadele giiciini
gorebiliyor, normal veya anormal cevaplari
g6zlemleyebiliyor ve bir sonraki yarisa
hazirlanmasi icin 6zel bilgiler elde ediyoruz.
Memorial Hastanesi’nde yapacagimiz efor
testi ile birlikte yapilan Tirkiye'de ilk defa
uygulanacak olan “ergospinometre” testi ile
sporcunun maksimal oksijen tiiketimini ve
anaerobik esik olarak adlandirdigimiz laktik
asitin birikmeye basladigi “yorgunluk esigi”
nabzini bulacagiz...”
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Rivayet bu ya, bir sehirde bir Off-Road kuliibli varmis.
Her Allahin yili Motor sporlarinda ilk yarisi bu Kuliip
diizenlermis. Artik dyle mi alisila gelmis, kar kis altinda
diger kuliipler pek de sicak bakmiyorlar miymis yaris
hazirlamaya, ya da Off-Road’cularin disindaki yariscilar

soguk mevsimlerde ve mesakkatli iklimlerde yarisamiyorlar
miymis bilinmez. Ama bilinen o ki, daha cemreler diismeden
ilk diisen yaris hep Off-Road olurmus. Diger yarislar ancak
buzlar ¢éziildiikten ve havalar bir hayli 1sindiktan sonra
lutfen start alirken, Off-Road’cular ille de zor ve ulasilmaz
olani tercih ediyorlar, bundan keyif aliyorlarmis. Var mi dyle
bir insan grubu bilmiyorum, masal iste.

Yazi: Aysin Uysal
aysin@4x4freelife.com
Fotograflar: Omer Kogyigit

Kultiblin bir de degismeyen parolasi varmis:
Karakiraz gecilmez! Sezonun basinda bir
heves araglarini hazirlayip yarisa gelenler,
kar ve firtina altinda adam boyu derinlige
ulasan kanallar ve balgik orman yollari
icinde etaplari bitirmeye ugrasirlarmis.
Yollarini kaybedenler, dnlerinde baska
araglarla karsilasinca sevinir, sonra ¢tkmaz
yollarin birinde dndeki aracin da kaybolmus
oldugunu esefle fark ederlermis. Omuz
omuza yol bulup etabin sonuna gelmeye
calisan yariscilar yiizleri gozleri kalin bir
camur tabakasi ile kapli olarak, yarisin
birazini aracin iginde, cogunu aracin disinda
gecirirlermis; iterek, ¢cekerek, vingleyerek.

Bunlar dyle bir elleri yagda bir elleri balda
yarismaktan zevk almayan, disini tirnagina
katarak ¢aba gostermek zorunda kalmazsa

yarisa yaris demeyen, -hatta geziye gezi de
demeyen- hayattaki en bilyiik keyifleri, bire
bir miicadelede doga ile hi¢ degilse berabere
kalmak olan, yarisi da aynen hayat gibi, arka
arkaya siralanmis, asmak icin farkli yollar,
farkli teknikler uygulamak zorunda kaldiklari
bir problem dizisi olarak géren insanlarmis.
Olacak sey degil ya. Masal iste.

Yarisa gicir gicir tulumlar ve piril piril
araglarla, giileg yiizlerle baslayan ekipler

1 saat sonrasini hayal etseler bile
bilmemezlikten gelirler; yariscilardan

biiyuk bir ylizdenin yarisi seyirci olarak
bitirebilecegini bilseler bile kendi ekiplerinin
fi+nis goren mutlu azinlik arasinda yer
alacagini umarlarmis.

Her etapta gorevliler, yarisi terk eden

ekiplerin zaman karnelerini iist Uiste dizerken
endiseli gozlerle etabi bitirenleri sayarlarmis.
Hala birkag kisinin yaristigini goriince de
derin bir oh ¢eker, yaris sonunda hic degilse
kupayi verecek bir ekip kalsin diye dua
ederlermis.

Yarisin bitmesi miicadelenin bitmesi
anlamina gelmezmis. Etaplarda kalan araglar
lastiklerini, jantlarini, motor kulaklarini,
akslarini gamurun i¢inde kaybederler, yaris
bitince bazen saatlerce kayip pargalarini

bir araya getirmek ve araclarini ormandan
kurtarmak icin ugras verirlermis.

Her sene bu ilk yarista istanbul ilk firtinasini
Kultiblin hizmetine sunar, giinler boyunca
giines a¢sa da yaris glini mutlaka kar ve
riizgar olurmus. Yillar yillart kovalamis ve



2005 yilina gelinmis. Bu yil akla gelmeyen bir
sorun yasanmis. Kar gelmemis randevuya.
Ve katilan 32 yarismacidan bu kez tam

12’si finis gorebilmis. Ama umut kesilmez,
Kultip ve yarisgilar bir sonraki yillarda orman
yarislarina devam edecek ve “sifir ara¢”
hedefine ulasincaya kadar —yani katilan
hicbir yarismacinin finise gelememesini
saglayincaya kadar- yarislari giderek zor
kosullarda siirdiirecekler. Masalin sonu.

26 — 27 Subat tarihleri arasinda kosulan
2005 Turkiye Off-Road Sampiyonasi 1.
Yarisi ISOFF tarafindan Sile — Karakiraz
bdlgesinde organize edildi. 5 Etaptan
olusan yarista 4 Orman Etabi ve sahilde
seyirci i¢in hazirlanmis bir engelli etap
yer aldi. Ger¢ekten de basta biraz yagmur
serpistirdiyse de yarisin cogu giinesli bir
havada gecti.




32 ekibin start aldigi yarista 12 ekip finis
gorebildi. Gectigimiz sene sadece 9 ekibin
finis gorebildigini hatirlayanlar bu sayiyi
oldukca makul buldu. N1 kategorisinde
katilan 14 ekibin sadece 5’i kapali parka
gelebilirken, 18 ekibin start aldigi N2’de 7
ekip finis noktasina gelebildi.

Bu sezon yarisgilar farkli heyecanlar ve
farkli gruplasmalarla sezona basladilar.
Gectigimiz sene bireysel katilimcilar disinda
Suzuki, Lubex ve Castrol takim halinde
yarislara katilirken, bu sene oldukca ilging
takim goriintileri olustu.

Castrol Racing Team, N1 agirlikli olarak
takimini genisletip yarislara katilmaya
karar verdi. N2°'de Jeep CJ5’i ile gormeye
alistigimiz Mufit Cirpanli — Halit Agan bu
kez N1’de yeni Grand Vitara’lari ile sezona
baslarken onlara Erkan Birinci — Batuhan
Altinordu, Leon Benzesin — izak Benzesin ve
Saim Tekin — Selcukhan Altinordu eslik etti.
Castrol Racing Team’in N2’de yarisan ekibi
Jeep CJ5 ile Selahattin Toper — Erkan Kayiran
oldu. Toplam 5 ekiple Off-Road yarislarina
hazirlanan takim bu seneye iddiali olarak
baslayacagini belli etti.

Gegen sene markalar Sampiyonu olan
Suzuki Takimi bu sene Lubex takimi ile
glic birligi yapmaya karar verdi. Suzuki

— Lubex Off-Road Team adi altinda yarisan

ekipler hem N1’de hem N2’de 7 ekiple

start aldilar. N1’de Mehmet Becce - Hakan
Budak ve Zafer iseri — Savas Yilmaz’in yani
sira Suzuki’leri ile yarisan Cevat Cengiz
—Ahmet Tinkir ve Yalgin Tirkeli — Turhan
Filiz takima dahil oldular. Gegen sene Lubex
adi altinda yarisan Murat Oztiirk — Ufuk
Yegin de Daihatsu’lari ile N1’de takima
katildilar. N2’de Lubex’ten tanidigimiz Ugur
Kizil = Mutlu Cer ikilisi Mitsubishi Pajero ile
takimi giiclendirirken, Cemil Islik¢i — Tung
Yatli ikilisi de Mitsubishi Pajerolart ile ekibe
dahil oldu.

Gegen sezon N1°de Mitsubishi Pajero’lari

ile ilk ticli paylasan ekipler bu sezon ayni
takim altinda giic birligine gittiler. ilfer Off-
Road Team adi altinda Kenan Carpisantiirk
- Kemal Yilmaz, Giines Top — ilyas S6nmez
ve Erdal Akdogan -Cem Sezgin sezona giiglii
bir baslangi¢ yapmayi hedeflediler. Takima
Hiseyin Afsar — Cem Cetin de katild!.

Bu sezon yarisan tek kadin ekibin de

icinde yer aldigi Birlas Off-Road Team ise
Mitsubishi’leri ve gecen seneki ekipleri ile
start aldi. Volkan Goniilalan — Kadir Topuz ve
Aydilek Yunli — Melek Senol.

18 ekibin takim kaydi altinda yaristig
sezonda ferdi yarisgilarin sayisi ilk kez takim
adi altinda yarisan yariscilarin sayisinin
altinda kaldi. 14 ekip de cesitli araclarla

ferdi olarak yarisa girdi. Bu ekipler arasinda
Jeepler’in agirlikta oldugu goriliirken bir
Mercedes G serisi, bir Lada, bir Land Rover
ve bir Nisan Patrol’un da yarisa girdigi
gozlendi.

Parkur 27 Subat sabahi 11.30’da Karakiraz
kdyl icinde, Orman Etabi ile start aldI.
Vaizoglu Etabi olarak adlandirilan zorlu
Orman Etabinda ekipler Sahilkdy’de kurulan
Servis Alanina ulasincaya dek camur
agirlikli parkurda ter doktiiler. Organizasyon
onceden ekipler ving takma konusunda
uyarida bulunmustu. Bir ¢ok ekip bu etapta
vinglerini kullanma geregini duydu. Vinci
olmayan ya da vin¢leme yaptigi halde

etabl tamamlayamayan ekipler yarisi terk
etmek zorunda kaldilar. Servis alanina
erisen ekipler araglarini kisa bir kontrolden
gecirdikten sonra, kumsalda hazirlanan 11
kapilik engelli etap icin hazirlik yaptilar. 2
tur olarak kosulan etapta bir ¢ok tecriibeli
ekip ilk yarisin heyecanindan olsa gerek
tur sayilarini sasirdi. Sahilkdy — Karakiraz
arasinda kosulan Aytac etabi yine yogun
camur gegislerini iceren bir orman etabiydi.
4.ve 5. etaplar da 1. ve 3. etaplarin tekrari
olarak ayni orman yollarinda kosuldu.

Her etap daha az aracin finis noktasina
gelebildigi gozlenirken sonunda kapali
parka ulasan arag sayisi 12 oldu.

N1’de Suzuki - Lubex Off-Road Team adina



1 numarali Suzuki Grand Vitarasi ile start
alan Mehmet Becce — Hakan Budak ilk

etabi 13 dakika 27 saniye ile best yaparak
tamamladilar. 2. etapta tur sayisini sasiran
ekip fazladan bir tur atinca avantajini yitirdi.
4.ve 5. etaplarda best yapan ekip yaris
sonunda da birincilik kupasinin sahibi oldu.

Castrol Racing Team adina 2 kapi numarali
Suzuki ile yarisan Leon Benzesin — izak
Benzesin 1. ve 2. etapta Suzuki takiminin
ardindan etaplari ikinci bitirmesine karsin
diger etaplarda sarj sorunu yasayinca
istedigi dereceleri yapamadi. Finise 100
metre kala ana salter kablolari yanmaya
baslayan ekip yarim saat aracini tekrar
hareket ettirmeye calisti, en sonunda ideal
siirenin bitmesine 1 dakika kala finise
gelebildi. Ekip bu sekilde N1 dordiincisi
oldu.

Castrol Racing Team’in 3 kapi numarali
yariscisi Erkan Birinci — Batuhan Altinordu
yaris sezonuna sanssiz bir giris yaptilar.
Sezona hirsizlik vakasi ile baslayan ekip
garajlarina giren ve 6zel yapilmis aracin tim
parcalarini ¢alan hirsiz nedeniile, ¢ok kisa
siirede araci yeniden toparlamak icin gayret
gostermek zorunda kaldi. Start aldiktan bir
siire sonra lastik patlatan ekip jant tizerinde
finis gormeye calisti ancak diskalifikasyon

siiresini asinca yarista devam sansi kalmadi.

4 kapi numarali Suzuki ile yarisan ibrahim
Buikiicli — Selim Kosak ikilisi yarisin ilk
etabinda motor patlattilar ve yaris disi
kaldilar.

5 kapi numarali Grand Vitara yine Castrol
Racing Team adina yarisan Saim Tekin

— Selgukhan Altinordu ekibi tarafindan
kullaniliyordu. Etaplari iyi derecelerle gétiiren
ekip yaris sonunda da ikincilik kupasinin
sahibi oldu.

6,7,8,9 kapi numarali araglar Suzuki

— Lubex Off-Road Team adina yarisa girdiler.
Suzuki ile yarisan Yalgin Tirkeli — Turhan Filiz
yarisl tamamlamayi basaramayan ekiplerin
arasinda yer aldilar. Yine Suzuki ile yarisan
Cevat Cengiz - Ahmet Tinkir yarista finis
gorerek takimlarina puan kazandirmayi
basardilar. Daihatsu ile yarisan Murat Oztiirk
— Ufuk Yegin yarisi bitiremezken, Suzuki
Jimny ile yarisan Zafer iseri — Savas yilmaz
lastik patlatarak yaris disi kaldilar.

10 kapr numarali Castrol ekibi Miifit Cirpanli
—Halit Agan ilk kez N1°de ve ilk kez Jeep

CJ5 disinda bir aragla start aldiklari yarista
finise metreler kala yarisi terk etmek zorunda
kaldilar.

11 kapr numarali Suzuki ile yarisan Ekrem
Karadeniz — Atilla Altay en fazla ZK hatasi

¥ g

yapan ekip oldu. Farkli etaplarda ZK’ya
erken ya da gec geldikleri i¢in zaman cezasi
alan ekip yine de yarisi N1 {igiinciisii olarak
tamamlamayi basardi.

12 kapt numarasi ile yarisan yeni bir ekip
Sabri Oran — Cengiz Ozel iddiali araclarina
ragmen ilk etabl tamamlamayi basaramadilar.
13 ve 14 kapi numarali Suzuki’ler ile yarisan
ekipler Nurhan Anil Sekercioglu — Cemal
Giingdr ve Tekin Gok - ismail Alper Ertan
yarisi tamamlayamayan diger ekipler oldu.

N2’de ilk {i¢ sirada start alan ilfer Off-

Road Team ekipleri hem diger rakiplerle

hem birbirleri ile miicadele ettiler. Kenan
Garpisantiirk — Kemal Yilmaz, Seyirci etabinda
9 numarali kapida araglarini kirdilar, 3.
etapta ise etap ici vin¢ kullanma kurallarina
uyulmadigi icin 0 puan aldilar. Ekip yarisi 6.
sirada tamamladi. Giines Top — ilyas Sénmez
ekibi genelde iyi gotiirdikleri yarisi N2
birincisi olarak tamamladilar. Erdal Akdogan
— Cem Sezgin ise yarisi tamamlayamadilar.

18 kapt numarasi ile Suzuki — Lubex Off-Road
Team adina yarisan Ugur Kizil — Mutlu Cer
yarista arag sorunlari ile bogusan ekiplerden
biriydi. Son etapta best time yapan ekip
yarisi 3.likle tamamladi. 19 kapi numarali
Mitsubishi ile yarisan Suzuki — Lubex
takiminin diger bir ekibi Cemil Islik¢i — Tung




Yatli da etap ici ving kullanim sekillerinden
otiirti etap iptali ile karsilasan yarisgilar
arasinda yer aldilar. Ekip yarisi 7. olarak
tamamlayarak takimina puan kazandirmayi
basardi.

20 kapt numarali Birlas Off-Road Team,
Volkan Goniilalan — Kadir Topuz ekibi

2. etapta stop noktasina ulastiklarinda
araclarindan dumanlar ¢ikmaya basladi.
Araclarini hareket ettirmeyi basaramayan
ekip abandone oldu.

21 kapi numarali Jeep ile yarisan Sadik
Vefa — Yusuf Oztiirk finis gbremediler.

22 kapi numarali Land Rover ile yarisan
Hiiseyin Akbulut — Sevilay Akbulut da yarisi
4. tamamlamayi basararak sezon i¢in ¢ok
degerli bir puan aldilar.




23 kapi numarali Birlas Off-Road Team Ekibi
Aydilek Yiinli — Melek Senol iyi bir yaris
cikararak 5. olarak finise geldiler.

24 kapi numarast ile yarisan Levent

Uysal — Hakan Celen gecen seneki dizel
Mercedes’lerini bu sene benzinliye cevirdiler.
Etap icinde yoldan ¢ikan ve 25 metrelik bir
ucurumda asili kalan arag, ekibin ilk yarisini
finis gormeden tamamlamasina neden oldu.

Bu yarista Jeep’lerin sansi fazla yoktu. 25

kapi numarali Necmi inan — Mahmut Akiilke,
26 kapi numarali Castrol Racing Team ekibi
Selahattin Toper — Erkan Kayiran, 27 numarali
Mustafa Ozgiray — Ihsan Giines ve 26 numarali
Melih Biike — Alper Cetinkaya etaplari
tamamlayamayan ekipler arasinda yer aldilar.
Jeep’lerin yiiziinii giildiiren ekip Emin Ozay

- Erdogan Ozay oldu. ikili bu zorlu yarisi 2.
olarak tamamladi.

29 kapi numarali Nissan ile yarisan Orhan
Ozdemir - Bekir Boskal, ilfer Off-Road Team
adina 31 numarali Mitsubishi ile yarisan
Hiiseyin Afsar — Cem Cetinb ve yine 32
numarall bir Mitsubishi ile yarisan ibrahim
Giindogdu — Davuthan Boybeyleri yarisi
tamamlayamayan ekipler arasindaydilar.

Takimlar arasi miicadeleye baktigimizda
Suzuki — Lubex Off-Road Team N1'de 21,
N2’de 16 puan alarak yarisi en avantajli
tamamlayan takim oldu. Castrol Racing Team
N1’de topladigi 20 puanla. ilfer Off-Road
Team ise N2’de topladigi 20 puanla iddialarini
surdirtirken, N2°de yarisan Birlas Off-Road
Team toplanan 6 puanla bu takimlari takip
etti. 2005 Tirkiye Off-Road Sampiyonasinin
bundan sonraki yarisinda adres Ankara. 26

— 27 Martta ANDOFF tarafindan organize
edilen yarista tiim dengeler tekrar gbzden
gecirilecek.

Yarisin sonunda sadece 12 ekip finis noktasini gecerken puan alan
ekipler su sekilde siralandi:

KATEGORI EKIiP
N1
1. Suzuki — Lubex Off-Road Team
Mehmet Becce — Hakan Budak
2. Castrol Racing Team
Saim Tekin — Selcukhan Altinordu
3. Ekrem Karadeniz —Atilla Altay
4. Castrol Racing Team
Leon Benzesin — izak Benzesin
5. Suzuki - Lubex Off-Road Team
Cevat Cengiz — Ahmet Tinkir

N2
1. ilfer Off-Road Team
Giines Top —ilyas Sénmez
. Emin Ozay - Erdogan Ozay
. Suzuki - Lubex Off-Road Team
Ugur Kizil — Mutlu Cer
. Hiiseyin Akbulut — Sevilay Akbulut
. Birlas Off-Road Team
Aydilek Yiinlii — Melek Senol
. llfer Off-Road Team
Kenan Carpisantiirk — Kemal Yilmaz
. Suzuki - Lubex Off-Road Team
Cemil Islikgt — Tung Yatli
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ARAC
Suzuki
Suzuki

Suzuki
Suzuki

Suzuki

Mitsubishi
Jeep

Mitsubishi
Land Rover
Mitsubishi
Mitsubishi

Mitsubishi

PUAN

15

12

15

12
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Turgay Avcl
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Adi: Abdullah
Soyadi : Karabulut.

1934 Gazikoy (Kozan-Adana) dogumlu.

Selanikli Kara Hasan’in ogludur.
Ozbedz dayim olur.

iki 6zelligiyle pek meshur:
1-Pehlivan
2-Motosikletsever
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ilk cocuk 1955°te son cocuk (besincisi)
1973’te doguyor. Artik cocuk yok diyor
dayim, yeter bu kadar. Hem bu tekne
kazintisi son numara (Adem), 1 abi ve 3
ablayla daha rahat buytyor.

1977’de dayim karar veriyor, Kirkpinar’a
gidecek, giiresleri yerinde izleyecek .
Hayatinin gezisini yapacak dayim ¢tinki
Kirkpinar'a motosikletle gidecek...

CZ’yi (MZ degil, karistirmayalim) satip
ikibugukluk Cava (Jawa) almis o zamanlar.
Bilenler bilir, 250 cc, hava sogutmali, bordo
renkli Jawalar bunlar. Depo kenari ve egzozu
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nikelajlidir. Mersin’den Antalya’ya dek tim
sahil, dag koyleri hala bunlarla doludur.
Arada Jawa Ceylanlar falan ¢ikti ama bu
bordo Jawalar hep gecer akge. Oralarda
parcasi bakkallarda bile satilir.

Yine de dayim bu motosikletle gitmek
istemiyor. Petekleri ince, hararet yapar

siser bu, uzun yola gelmez diye diisiiniyor.

Bununla Toroslari, Bolu Daglarini ¢tkamam
diyor. Cavayi satiyor, bir tane Planet aliyor,
bugday sonu... Bugday sonu, bugdaylar
bicilip satildiktan sonra demek, yani
haziran ortasi gibi... Yazlik isleri yoluna
koyuyor, pamuklar ¢capalaniyor, sulaniyor
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(yani Agustosu falan bulmus hatta ge¢mis
olmali)... Yola ¢ikilacak artik.

Neyse, Planeti aliyor dayim...Planet deyip
de ge¢meyin haaa... Kagak¢l motoru derler
bizim orda. Sinirda kagakgilik yapanlar bunla
kacarmis da candarma ciple yakalayamazmis
o daglarda. Araba kadar benzin yakarmis
ama iyi makinaymis. Pulluk taksan arkasina,
tarla stirermissin bunla. Enduro tarihinde
Planetlerin de yeri varmis anlayacaginiz...

Plaka falan yok, ruhsat da yok. O yillarda
Adana’da bunlari soran da yok. Faturayi
katlayip cebine koyuyor dayim. Yol uzun, bu

yiizden yanina kayik (!) bagliyor. Tekerlekli
sepet yani.... Ama Adana’daki adi kayik.
Metalden, kocaman, 6ne dogru sivrilen bir
besgen arag, tekerlegi amortisorli falan.
Racondur Adana’da, sag virajlarda kayigin
tekerlegi kesilir yerden de takla attirmazsin
motora....

Kayiktaki esyalar:

-Ufak tiip (kamuoyunda piknik tiipt diye
bilinir)

-Tava, tencere, caydanlik, demlik

-Biraz erzak

-3 metreye 4 metre musamba

-Kocaman bi pamuk dosek

-Bi tane yorgan ve yastik

-Pompa, lastik kaynagi (sicak lastik yamasi)
-Naylon bi legence (plastik legen)

-Bi tane Umman (tabanca)

-Mesin Montkemer (Montgomery tarzi
montun ydresel ismi)

Sabah 5’te kdyden cikiyor. Birinci glinkii plan
Pozantr’'ya (Toroslar) ulasmak. Tarsus’tan
kivrilip Toroslara sarmisken tepesinde bir
helikopter dikilip, “Tesislere gir! Motosiklet,
tesislere gir!” diye anons ediyor. Ordu
komutani gececekmis meger, bunun telasi
var yolda. Giriyor sagdaki kamyoncu
konagina, komutanin konvoyuna yol veriyor.



Aksamistii gibi Pozantr'da, Sekerpinari’ndaki
kaynagin az 6tesine ¢ekiyor motoru.
Simdilerde oralarda Sabanci’nin su siseleme
tesisi var. Kayiktaki musambanin iki kosesine
ip baglayip kayigin kenarina ve motorun gid
onuna sabitliyor. Diger iki kosesini de gene
iple bir agaca bagliyor. Musambanin altina
dosegi serip yorgani ¢ekiyor, yatiyor...

Boyle boyle 4 giinde istanbul’a geliyor.
Akrabalara ugruyor, 1-2 giin kaliyor. Ordan
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ver elini Edirne...

Dayim o zamanlar 115 kilo, boy 1.95.
Pehlivan saniyorlar ama o yarismak icin
gelmemis. Sohreti yayiliveriyor hemen,

taaa Cukurova’dan 1 haftada gelmis, aha

su motorla diye. izzet ikram o bicim, saygi
deseniz had safhada. Bu sefer kamp yeri
Kirkpinar ¢ayirliginin oralar. Giinlerce yerinde
izliyor giiresleri dayim. Nasil memnun, nasil
mesdut....

Giiresler bitiyor. Ayni yoldan dénmek olmaz
diyor. Hem Dikili’de bizim akrabalar da var.
istanbul’'daki akrabalar da Dikili’dekiler de
taaa go¢ dncesi donemden, 1924°ten. Selanik
Vilayeti, Serez Kazasi, Mozgalli Kéytinden.
Dikili’'ye gitmek lizere diisiiyor yola.

Kilitbahirde yatiyor bir gece, sabah
Canakkale Sehitligini geziyor biraz. Bir giin
de Ezine’de mola veriyor. Uciincii giinde
Dikili’ye geliyor. Sora sora buluyor akrabalari.
Babasinin en son 50 yil 6nce Selanik’te
gordiigl yakinlarini, hisimlarini, kuzenlerini
kendisi bir bir ziyaret ediyor. Bir hafta kaliyor
oralarda.

Déniis yolunda, izmir girisinde motorun
kirilan zincirini Bornova’da bi tamirciye
yaptiriyor. Gene yola koyuluyor.

Usak’a kadar sorun yok. Usak ¢ikisinda polis
ceviriyor. Ehliyet sormuyor polis, o yillarda
pek sorulmuyor motorlara demek ki. Ama
motorun plakasiz olusuna takiliyor. Ruhsati
soruyor, montkemerin cebindeki faturayi
gosteriyor dayim. Anlatiyor, haftalardir
basindan gecenleri. Salarsaniz giderim,
salmazsaniz yapin geregini diyor. Saliyorlar.

Afyon’da, Tinaztepe’deki sehitligin kenarinda
kuruyor gezinin son kampini. Anlatti§ina gore
epey uslyor orda.



Konya’ya variyor, gara gidiyor....Neden mi?
Nedeni su:

Turkiye’de bugdaylar ilk Cukurova’da bigilir,
mayis sonu haziran basi gibi. Sonra Orta
Anadolu’ya sira gelir. Temmuz sonu, Agustos
ortasi gibi burada da hububat bigilir,
koyliintin yuizt gller bir kag giinligtine.

En son Dogu’dadir hasat. Arpa, bugday
Eyliilde bigilir, sapi samani hazirlanir. Bu
yiizden bigerciler (bicerdéver sahipleri) 4-5
ayligina ayrilirlar Adana'dan.... Giinler geceler
boyu tarlalara girilir ¢ikilir. Sonra helezon
(bicerd6verin dniindeki bicen kisim) sokilip
bir romorka yiiklenir. Bicerddverin arkasina
bu romork katilip istasyona gidilir. Amag bir
sonraki bigme bolgesine gitmek. Mevsimine
gore Adana’dan Konya’ya, Kayseri’den
Erzurum’a, Konya’dan Kars’a giden yiik
trenleri beklenir. Beklemesi de gitmesi de
giinler siirer.

Dayim Konya'da, garda Adana’li bicercileri
buluyor. Sans bu ya, sabah gidecek katari
bekliyorlar, 5 giindiir istasyondalarmis.
Bilmem kag aktarmayla, bilmem kag
giinde Elazig-Mus tarafina gideceklermis.

Dayim o geceyi hamami da olan bir otelde
geciriyor. Sabah yiik treninin bir vagonunun
bir kosesinde motor, bir kdsesinde kayik
yola koyuluyorlar. Vagonun geri kalani

da bicerdover ve romork tarafindan

isgal edilmis zaten. Dosekleri, tstii agik
vagonda, bigerdoverin romorkunun altina
seriyorlar. Gezi boyunca 7-8 kere lastik
patlamis. Legen, patlagi tespit etmek icinmis
megerse. Dayim legeni hediye ediyor
bicercilere.

Peynir, ekmek ve kiymali yumurta yiyorlar,
habire cay icerek Toroslari asiyorlar. Bir
giin bir gecede Ceyhan’a variyorlar. Dayim
indiriyor, bagliyor motoru amortisorli
kayigina. Bigercilerle, trencilerle helallesiyor.
Bir 6gle vakti kdye geliyor.

1977°de bir motosiklet gezisi boyle yapiliyor.

Dayim bunu bana 3 sene dnce anlatti,
gecikmis gezi raporunu yazmasi bana
diistii. Hala koye her gidisimde taa en
basindan anlattiriyorum bu dykayi. Kiigticiik
yaslarimda babaannemin anlattigi masallari
tekrar tekrar dinler gibi... Abdullah Dayim,
onun yakin arkadaslari olan Bucak’li

Topal Cumalive amcam Cirrik Ali’nin

sayisiz hikdyesinden sadece biriydi bu.
Yazisini biiyiik bir heyecanla yazdim. Basta
Abdullah Dayim olmak {izere yaslarina,
hayat kavgalarina, tecriibelerine ama en
onemlisi tutkularina saygi duydugum batin
biyiiklerime armagan etmek istedim.




Atik ve adaleli stili ile hayat dolu yeni CBR125R, hiz ve kolay kullanim performansiyla
kullanicilarinin ruhlarina sesleniyor. Selesine oturur oturmaz insanin icini kaplayan heyecan,
yolculugun bitimine kadar siiriictisiiniin pesini birakmiyor. Akici ve aerodinamik yapisi ile tam
bir yaris¢ci formunda sokaklarda boy gosteren bu kiigiik CBR, ¢cabuk devirlenen likit sogutmali
4-zamanli motoru ve hizli ivmesi ile bir yaris motosikleti havasinda. Bu ¢evik ve becerikli
CBR, tiim geng ve tecriibesiz surdcilerine kendilerini pistlerde dizlerini virajlarda yere siirten
yariscilar gibi hissettiriyor. Daha fazla beklemeden CBR’nin selesine oturup da ondan gelecek
heyecan yiiklemesini yasamamak icin hicbir neden yok...

2005

Acemilerin heyecan verici motosiklet
maceralarina ilk adimlarini olusturan

125cc sinifinda, Avrupa’da bir cok marka
piyasaya akil ¢elen modeller siiriiyorlar.
Sadece commuter’lerden suslii ve stil

sahibi scooter’lara, her tarafi aksesuarlarla
donatilmis custom modellerden caddelerden
cok pistler igin giydirilmis gibi goziiken

yaris replikalarina kadar bir cok model,

bu sinifta yer aliyor. Hepsi de acemi
kullanicilara genis performanslar ve kullanim
tecriibeleri kazandirirken ayni zamanda,
onlara kendilerini ifade edebilmeleri, siiriicii
imajlarini oturtmalari i¢in imkanlar veriyor.

Racing replikalari siiphesiz bu pazarin en
poptler segmentlerinden biri. Heyecan
verici stil ve agresif bir siiriis pozisyonu
sunan bu motosikletler, genellikle diinyanin
popiiler “Grand Prix “lerinde kullanilan
motosikletler ile ayni ayardalar ve diinyanin
en iyi performanslarini elde etmek tizere
giydiriliyorlar. Bu tarz motosikletler siiratleri
ve ceviklikleri ile kullanicilarina hem
yariscilarla ayni ayarda bir motosiklete, hem
de o ayarda bir yetenege sahip olduklari
hissini veriyorlar.

Honda’nin bu klasmandaki g6z bebegi,
yillardir sinifinda ¢ok popiiler olan NSR125R.
Sadece Avrupa pazari i¢in yine Avrupa'da
tiretilen NSR, 6zellikle performans icin
tasarlandi ve biinyesinde barindigi yiiksek
siirlis keyfi ile desteklenen bir ¢ok yiiksek
teknolojik 6zellik sayesinde de bu 2-zamanli
gli¢ santrali yillar boyunca kitanin dért bir
yaninda bir ¢cok hayran edindi.

Ancak degisen zaman ve ¢evre kosullari
Honda’yi bir yol ayrimina getirdi ve gevreyi
kirleten 2-zamanli motorlarin tretimin
getirdigi ekolojik, ekonomik ve sosyal
sorumluluklarin tekrar gzden gegirilmesi
geregi dogdu. Avrupa’daki hizla katilasan
cevresel kisitlamalar da baski unsuru olarak
on plana ¢ikinca Honda, 125cc sinifindaki
rotasini degistirme karari ald.

CBR125R 7

Yeni rota karari tasarlamacilari ve yoneticileri x -
celiskiye duisiirdii. NSR gibi giiclii bir

tuiketici bagi yaratan bu motorun yerine ne

tiretilmeliydi? Satin aldigi ilk motosikletinde ’l

rekabetci bir hava isteyen genis kitlelere
Honda, teknik dzelliklerinin yani sira ancak,
hem cevre dostu 4-zamanli giicli bir motora
hem de daha diisiik kullanim maliyetleri

ve daha kolay bakim avantajlarina sahip

olan bir motosiklet ile ulasabilirdi. 125cc’lik
bu yeni motosiklet sadece iyi giydirilmis

bir commuter degil, teknik tsttinlikler

iceren sportif performansli, stilli, Honda’nin
biiyiik modellerindeki gibi yiiksek kaliteli
detaylara sahip bir motosiklet olmali ve geng
surtictlerin ilgisini Gizerinde tutmak icin de i
makul bir fiyata ulasilabilir olmaliydi. %

iste biitiin bu 6zelliklerin bulusturuldugu
motosiklet yeni CBR125R oldu. Honda’nin
125cc line-up’ina ekledigi bu heyecan'verici
motosiklet, milkemmel bir super sport f Sy -

goriintiisii ve performansi sunarken kolay J‘#.} v £
kullanim 6zellikleri ve sport motasiklet s -~
sinifina yaptigi etkileyici giris ile stil sahibi / /
olmak isteyen tecriibesiz siiriiciilerin ilk
tercihi olmaya aday oldu. - e fl,-
4 4 J

Gelistirme konsepti

Yeni CBR125R sadece NSR’nin yerini
dolduracak sekilde degil, ayni zamanda
kullanicisina daha iyi tepki veren, ekonomi

ve daha diisiik egzoz emisyon degerlerine = 7/
sahip bir motosiklet olacak sekilde 77 £y
tasarlanmis. Biitiin bunlari saglarken de 4 | ry &

ozellikle yeni baslayan geng siirlicti kitlesi
diisiiniilerek fiyatint NSR’nin fiyatinin yarisi
seviyesinde tutmus.

Yaris tipi cift direkli sasisi, pistlerdekilerden
asagl kalmayan dokmen aliiminyum jantlari
ve NSR’ninkinden daha hafif olan gicli,

su sogutmali 4-zamanli SOHC motoru,
motosikletin hafif ve kolay kontrol edilebilir
olmasini sagliyor.






Teknik Ozellikl

Motor Sivi sogutmali, 4:
Silindir Capi x Strok
Silindir Hacmi
Sikistirma Orani
Yakit Sistemi 28mm VK-Tip karbiirator
Maks.Giig 13,4hp (10000d/d)
Maks.Tork 10,1Nm (8Q00d/d)
Atesleme Kapasitor desarji (CDI)
Calistirma Elekronik
Sanziman 6 vites
Aktarma O-ring zincirli
Boyutlar (UxGxY) 1920x675x1070
Tekerlekler Arasi Mesafe 1294mm
Sele Yiksekligi el
Yerden Aciklik 172mm
Yakit Kapasitesi 10 Litre
Tekerlekler
On/Arka illi i um dokiim cant

Lastikler

On
Arka

Siispansiyon

X

¥
kobik catal, 109mm salinimli
Monoshock soniimlendirici, 120mm salinimli

276mm hidrolik disk, ¢ift piston Iégli is m latali
220mm hidrolik disk, tek piston kalipe balatali
i

Frenler

li, si
Agirlik 227kg : - el

-




Motosikletin diger bir 6zelligi cevreci olusu.
Daha az giiriiltii ¢ikarmasi ve daha az

yakit harcamasi gibi 6zellikleri de kullanici
tarafindan kesfedildikge, yeni CBR daha da
popiiler olacagi simdiden goriiliiyor. Yeni
CBR, siiriiciiye sagladigi mutlak kontrol

ile diger biiyiik motosiklet kullanicilarini
sasirtacak denli {istiin bir performans
sunuyor ve etkileyici spor stili, insani
yaniltan rahat siiriis pozisyonu ile super
sportsinifa giris icin milkemmel bir alternatif
olarak ortaya ¢ikiyor.

Tasarim

Yeni CBR125R, agresif racing cizgileriyle ve
CBR600RR’ye gondermeler yapan pariltili
cift on fariyla dikkatleri tizerine topluyor.
Kesin gortintimiin yani sira, ¢ok dustik
olan siirttinme katsayisiyla da riizgar gibi
esen son model yaris motosikletleriyle
kiyaslanacak diizeyde.

Cift multi-reflektorlii 6n far
Yeni CBR’nin aerodinamik 6n drenajina
entegre olan cift on far hem ¢ok ayirt edilir

ir goriiniim, hem de geceleri miikemmel bir
gorus sunuyor.
Farlarin izerindeki siperlik, kompakt olan
boyutlarina gore cok milkemmel bir riizgar
korumasi saglarken asagiya dogru kademeli
olarak koyulasan rengi ile, gdsterge paneliyle
mithis bir uyum sergiliyor. Klipsli bir sekilde
giimis renkli dokiime aliiminyum st
ticli baglantiya monte edilmis olan kolay
kullanimli gidon, biiyiik spor motosikletlerin
verdigi his ve goriintiyll sunuyor. Ayakliklarin
arasindaki altiminyum plakalar ve dékme
altiminyum sele arkasi tutamagi da CBR’nin
ayrintilarinda kalite faktortinti vurgulayan
ogeler.

CBR’nin siyah regine altinda gizlenen 10
litrelik ince benzin deposunu takiben
aerodinomik bir sekilde kuyruga dogru
uzanan akici drenaj cizgileri, motosikletin
goriinimundeki yirticiligi vurguluyor. NSR’ye
oranla dolu bir depo ile daha uzaklara
gidebilen yeni CBR’de yakit deposu NSR’ye
oranla 3 litre daha kii¢lik olarak tasarlanmis.
Giizel sekillendirilmis diz girintileri, CBR’nin
dar donuslerde olduke¢a kolay kontrol
edilebilmesine olanak verirken, yakit
deposu, gomme kilitli kapakli sistemiyle
piiriizsuiz bir siluet olusturuyor. Tek kisilik
képuk konstriiksiyonlu konforlu selesi, yaris
motosikletlerinde oldugu gibi ani manevralar
icin gerekli olan alani siiriiciistine sunuyor.
Daha yiiksekte olan yolcu selesinin altinda
ise yagmurluk, eldiven gibi az tutan gerekli
esyalarin rahatlikla konabilecegi bir bdlme
var. Bunlarin da arkasinda kuyruk drenaji,
bilyiik ve etkileyici stop lambasi ile son
buluyor.

Tamamen elektronik kontrol paneli

Riizgar siperliginin arkasinda, CBR’nin ince
yiizeyinden dort adet gosterge saatinin ciktig
entegre gosterge paneli bulunuyor. Ortadaki
iki blyiik gosterge -hiz ve devir gostergeleri-,
ilgili degerleri elektronik olarak gosteriyor.
Hiz g6stergesi 200km/h’li, devir gostergesi

giiriiltult 13000dev/dak’li degerlere ulasiyor.
Solda motor sogutma sivisinin sicakligini
gosteren gosterge, motor fonksiyonlari

ile ilgili bilgi verirken sag taraftaki benzin
gostergesi yer aliyor.

Motor

Yeni CBR’nin giicli ve cabuk tepki veren sivi
sogutmali tek silindirli motoru, Honda’nin
4-zamanli 125cc segmentine yeni dahil oldu.
ileriye yonelmis tek, yukaridan kamli (SOHC)
2 siibaplisilindir kafasi konfigiirasyonu,
yliksek verimlilikte yanma ve distik ile orta
devir araliklarinda yiiksek gii¢ ¢ikisi sagliyor.
Bu hafif ve kompakt gii¢ santrali, sinifi icin
cok giiclii ve devirli bir kullanimi, diisiik
emisyon degerleri ve yakit tiiketimini de
saglayarak yakaliyor. Bu yeni motor dizayni
sayesinde yeni CBR, NSR’den 19 kg daha
hafif olarak, 116 kg’de kaliyor ve boylece
kolay ve etkin kontrol ve yiksek siiriis
performansi 6zelliklerini biinyesine katiyor.

28mm’lik sabit hiz karbiiratoriiyle beslenen
ve yiiksek dogrulukta bir bilgisayar (CDI)
tarafindan ateslenen, ¢cabuk devirlenen tek
silindirli motor, genis bir devir araliginda
cabuk tepki veren etkili bir performans
sergiliyor. Tek diigmeden kontrol edilen
calistirma sistemi CBR’nin kolayca
calistirilmasini sagliyor. Bu yeni motorda
ayni zamanda piiriizsiiz ve tam istenen
miktarda gii¢ aktarimi saglayan ve siiriis
eglencesini azaltici bir unsur olan vibrasyonu
en aza indiren entegre bir balansor saft da
bulunuyor.

CBR’yi genis devir araliklarinda kolayca
hizlandiran giic, arka tekerlege kisa oranli
6 vitesli bir sanziman ile aktariliyor ve bu
sekilde Honda’nin 125cc {rlin gaminin en
hizli ivmelenmesi bu motosiklette elde
ediliyor.

Etkin sivi sogutma sistemi

Yeni CBR’nin etkili sivi sogutma sisteminin,
hava ne kadar sicak ya da siiriis kosullari ne
kadar zor olursa olsun performansi giicli
ve stabil tutan kompakt bir radyatoriin
termostat kontroliind fani, sikisik trafik

ya da ¢ok devirli sportif kullanimlarla bile
miikemmel sogutma sagliyor.

Temiz Performans

Diistik egzoz emisyon degerleri de yeni
CBR’nin tasarimi asamasindaki temel
amaglardan biri olarak ele alindigi

icin CBR emisyon degerleri agisindan
Avrupa’nin kati sartnamesi olan EURO-

2’yi karsilayacak sekilde dretildi. Bu, hem
hassas karbiirator ayarlamalari yapilarak,
hem de egzoz zamaninda yanma odasindan
atilan gazlarin daha verimli bir sekilde
yanmalari i¢in temiz hava akisini direkt hava
temizleyicisinden motorun egzoz cikisina
gonderen dahili bir hava endiiksiyon (Al)
sisteminin eklenmesiyle saglaniyor. Karter
emisyon kontrol sistemi ayrica motor yagi
buharlarini motordan alip tekrar emme
yerine gonderiyor ve bu buharlarin atmosfere

karismasini engelleyerek daha efektif bir
yanma sagliyor. Temizleme prosesinin
tamamlayicisi olarak katalitik bir 1si tiipii
egzoz sisteminin karbondioksit, hidrokarbon
ve nitrooksit emisyonlarini yiiksek sicaklikta
gerceklestirdigi reaksiyonla azaltiyor.
Motorun hemen altindan ¢ikisi olan,

geriye dogru yiikselen ve paslanmaz celik
susturucu ile son bulan egzoz, bir ¢ok yaris
motosikletinde oldugu gibigok kiskirtici bir
gorlinlime ve yiiksek bir performansa sahip.

Sasi

Kivraklik ve kolay kontrol, Honda’nin spor
motosiklet sinifinin en belirgin 6zelliklerinde
biri ve yeni CBR125R, bu konuda bir istisna
degil. Hemen gidon kafasinin oradan
baslayan ve arka catalin kaynakli baglanti
plaklarina kadar devam eden, iki adet
preslenmis bes yiizeyli direkten olusan sasisi,
mikemmel saglamlik ve ¢ok dar doniisleri
kolayca yapabilmeye olanak taniyan suriis
kolayligi ve giiven sunuyor. Motor iki ana
direk ve gidon kafasindan asagiya inen kutu
profili baglanti parcalariyla sabitlenmis. iki
ana diregin arka uclarindan ¢ikan uzantilar,
hem arkadaki monoshock siispansiyon icin,
hem de kutu profili celik sele rayi igin saglam
baglanti noktas teskil ediyor. Sele rayinin
altindaki destek tiiplerine monte edilmis olan
g6z alici, aliiminyum yolcu ayaklar, yolcu icin
konforlu bir yolculuk sagliyor.

Birinci sinif siispansiyon sistemi
CBR’nin kontrol kaynagi, dusiik tekerlekler
arasi mesafenin mitkemmel siispansiyon
sistemiyle olan uyumlu kombinasyon
sayesinde saglaniyor. Onde 31 mm’lik
hidrolik ¢atal, 109 mm’lik esneme araligi
saglarken her tiir sart altinda muhtesem
kontrol ve konfor sunuyor.

CBR’nin arka stispansiyonunun gorevleri,
uzun esneme aralikli monoshock amortisor
tarafindan desteklenen 511mm’lik uzun, kutu
profili celik arka ¢atal tarafindan goriltiyor.
Bu yiiksek performansli sistem 120 mm’lik
kademeli artan sok emme performansi
gostererek her tiir kosul altinda arka
tekerlegi tam kontroli sagliyor. Sasinin bu
gelismis denge faktorleri, toplam agirligin da
dustkligu ile birlikte degerlendirildiginde
NSR’den bile daha hizli ve giivenli bir kontrol
saglayarak Honda’nin yaris¢i ruhunu 125cc
kategorisinde basariyla temsil ediyor.

Racing tarzi tekerlekler ve frenler
Yeni CBR’nin GP yaris motosikletleri ile olan
baglarini vurgulayan 6 kollu, ince ve hafif
aluminyum dokiim jantlar, U-profili kollariyla
uslanmaz racing imajini perginliyor. Genis,
dusuk profilli lastikler her kosul altinda cok
iyi yol tutusu saglarken racing gortinimuni
de mitkemmel bir sekilde sergileniyor.

On tekerlek, cift piston kaliperi ile
durdurulan, miithis bir durus performansi
sunan 276 mm’lik, delikli ve biiyiik bir
rotorla siislenmis. 220 mm’lik arka disk ise
kiiglik, arka ¢atala bagli tek piston kaliperi
tarafindan her tiir sart altinda dengeli bir
sekilde durduruluyor.

-
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Touareg ile Dunya
Turu Devam Ediyor...

Touareg diinyayi kilometre kilometre
fethediyor. Volkswagen’in arazi araci, 2004
yilinda baslayan macerali yolculugunda
diinyanin bes kitasini gezmeyi planliyor.
Direksiyonunda tecriibeli profesyonel
siirlicliler, araglarda 6zel maceracilar var,
yani gezme istegi duyan ve zamanimizin en
son biiyiik maceralarindan birinde ¢ocukluk
hayallerini gerceklestirmek isteyen insanlar.

Koltuklarinda gozleri faltasi gibi acik,
heyecanla, merakla, saskinlikla diinyay!
izleyen maceracilar Touareg’leri ile, bircok
kisinin hayati boyunca hayal ettigi bir seyi
yapiyor; diinyayi bastan basa dolasiyor.
2004 yilinda Alaska’dan baslayan Touareg
experience 360° Diinya Turu, And Daglari
lizerinden giineydeki Tierra del Fuego,
Avustralya, Asya ve Afrika’dan gecip,
Dakar’dan Wolfsburg’a dénerek Bu yil sonuna
kadar 53,000 kilometreyi agkin bir yol
gececek.

Volkswagen diinyanin ¢evresinde

zorlu bir yolculuga kalkisan ilk dretici.
Volkswagen Pazarlama Muddiri Jorn
Hinrichs, “Misterilerimizin boyle

benzersiz bir yolculuga ¢ikma hayallerini
gerceklestirmesine yardim ediyoruz” dedi.
“Katilimcilar benzersiz bir sey yasiyor ve
kesinlikle kendi sinirlarini zorluyor. Bircogu
icin yapabilecekleri en macerali yolculuk. ilk
kez bu tiir bir macera herkese agik”. Bircogu
cocukluk hayallerini gerceklestiren maceraci
ozel katiimcilar, Touareg’lerde tecriibeli
seyahat uzmanlarinin yaninda yer aliyor.
Bircogu icin bir etap yeterliyken, bazilari
birden fazla etap icin yer ayirtti. Touareg 360°
deneyimi her giin gercek bir macera sunuyor.

Touareg konvoyu 2004 Temmuz’'da Alaska’dan
yola ¢iktl. O zamandan beri 13 etaptan 5’

tamamlandi ve Amerika kitasi tamamen
gecildi. Prudhoe Korfezi’nden baslayan
yolculuk Rocky Daglarindan Moab’a, Biiyiik
Kanyon’dan Puebla ve Caracas yoluyla La
Paz’a ve And Daglarindan Sili’nin baskenti
Santiago’ya ve son olarak Macellan Bogazi
tizerinden Tierra del Fuego’ya ulasti ve
katilimcilarin (hem insanlarin hem de
otomobillerin) sinirlarini zorladi.

Volkswagen Touareg’ler yola ¢ikmalarinin
lizerinden daha bir ka¢ dakika gegmeden
toza ve camura bulandilar. Touareg
konvoyu Touareg 360° deneyiminin bir
parcasi olarak tuz ¢éllerinden, kumlu ve
camurlu bolgelerden, caliliklardan ve
cukurlardan gecti. Otomobiller Colorado’da
yiiksekligi yarim metreyi asan kayalara ve
inanilmaz yokuslara tirmandi, katilimcilar
Utah’da Lockheart Basin’deki kanyonun
nehir yataginda dagcilik ipleri kullanarak
birbirlerine yardim etmek zorunda kaldilar.
Touareg’ler bazen kuskuya diisen yolcularini
Brezilya’nin Amazon bélgesindeki nemli
ormanlarda yarisi yikilmis kdprii pargalari
lizerinden de giivenli bir sekilde gecirdiler.

Sayilari zaman icinde sekize ulasan
katilimcilar Alaska’nin buzul ve gél
manzaralari, Wyoming’de Bizon siiriilerinin
arasinda yol aldilar, Meksika’da Aztek
sehirlerini ziyaret ettiler ve Bolivya'da
yliksek vadiler ve volkanik alanlari gectiler.
Asiri sicak, siddetli yagmur ve firtinalarla ve
kendileriyle miicadele ettiler; ani dis agris,
uykusuz kalma ve ay1 ya da sirtlan korkusu
yasamalarina ragmen hicbir katilimci erken
pes etmedi. Gruplar birbirine bagli arastirma
ekipleri haline geldi. Ayrica, icinde yolculuk
ettikleri vahsi, her seyi icine ¢ceken diinyalarin
parcalari oldular ve bazen de kendileri tuhaf,
egzotik yaratiklar haline geldiler, 6rnegin

camurla kapli Touareg’leri ile Las Vegas’taki
caddelerden gecerken...

Touareg’leri ve yolcularini sekiz macera daha
bekliyor. Touareg experience 360°, 6 Mart’ta
baslayan iki etapta Avustralya’yl boydan
boya gececek: Sidney’den Alice Springs’e (6-
19 Mart) ve sonra da Ayers Rock’tan Perth’e
(20 Mart-2 Nisan).

Touareg konvoyu Asya’yl Mayis ve Haziran
aylarinda ii¢ etapta gececek: Once Pekin’den
baslayip Cin Seddi’ni gecerek Mogolistan
steplerine ve Ulan Bator’a ulasacak (8-21
Mayis). Ardindan Gobi ¢éliinden ipek Yolu
ve Himalaya Daglari tizerinden Nepal’in
baskenti Katmandu’ya (22 Mayis-12 Haziran).
Son olarak da, kaplan, fil ve antiloplarin
kilavuzlugunda Hindistan tizerinden Ganj
nehrine ve gittikce kalabaliklasan Bombay’a
(19 Haziran-2 Temmuz).

Agustos’ta 53,000 kilometrelik yolun
38,000 bin kilometresi tamamlanmis olacak
Touareg’ler yine {i¢ etapta Afrika’da yol
almaya baslayacak. Once Kenya Nairobi’den
Livinstone’daki Victoria Selalesine (7-

27 Agustos), sonra savananin bataklik,
ormanlik ve aciklik alanlarindan gegilerek
Cape Town’a (28 Agustos-10 Eyliil) ve son
olarak da Dakar’dan Avrupa’ya gecilecek,
yani Volkswagen’in merkezi Wolfsburg
sehrine. Politik ortam nedeniyle giivenlik
saglanabilirse Nil’'den Nijer’e 6zel bir

etap diizenlenecek. Bu durumda Afrika
bolimiindeki 6nceki etaplar tersine donecek.

Bir yillik bir siire, bircok risk ve harika yerlerin
ardindan, Touareg experience 360°, Touareg
konvoyunun Wolfsburg’daki merkezinde
sona erecek. Diinya turunun sona ermesi igin
planlanan giin 29 Ekim 2005.



2005 Motosiklet Takvimi

2005 AVRUPA BALKAN TR BALKAN TR TR TR TR TR WSB / FiM
Pist / Pist / Turizm / | SUPERSTOK
MX MX (Motokros)| Stipermoto Siipermoto Enduro Drag Egitim Festival BRI
| (Motokros) (Motokros)
65-85 cc 125 cc
SUBAT 6 EMOK-OMM *** 12 SUBAT
13
20 OMM 19 SUBAT
27 EMOK 26 SUBAT
MART 6 Bodrum-BMK
13
20 Antalya-MSK EMOK-OMM 19 MART ***
27 MOTOSIKLET FUARI
NiSAN 3 Makedonya istanbul-EMOK | Konya-KMK
10 istanbul-MMK | Yunanistan *
17 Danimarka | TURKIYE | istanbul-TMF Antalya-MSK | EMOK-OMM 16NiSAN ***
24 Macaristan izmir-i0K ispanya
1 Bulgaristan Ankara-HMK
MAYIS 8 Slovenya Romanya * * italya
15 italya 85 izmir-EMK
22 Sirbistan 21-22 Mayis FiM PIST HAKEM SEMINERI OMM 18-22 Mayis
- istanbul
29 TURKIYE ingiltere
HAZIRAN 5 Ukrayna istanbul-MMK Ankara-HMK
12 Sirbistan-SCG | _izmir-iOK OMM 16 HAZIRAN VESPA
19 Polonya istanbul-MMK EMOK
26 | TOURKIYE | Slovakya italya
TEMMUZ 3 30 Haziran - 3 Temmuz _UEM KONGRESi HIRVATISTAN - Opatya
10 | Bulgaristan istanbul-MMK
17 | Bulgaristan Malatya-MMSK ekoslovakya
24 Romanya OMM 22-24 TEMMUZ
31 | lingiltere 85 | ingiltere Mersin-KMK
AGUSTOS 7 irlanda 85 irlanda__ | Sirbistan-SCG H.Bolu-HMSK ingiltere
14 H.Bolu-HMSK [Makedonya * * HOG
21 | Almanya 85
28 |Romanya 85 istanbul-MMK
EYLOUL 4 Sirbistan Hollanda
11 istanbul-MMK OMM 15 EYLUL Almanya
18 MX3 DUNYA SAMPIYONASI BULGARISTAN - Sevlievo EMOK-OMM *** 17 EYLUL
25 [ izmir-ioK
EKiM 2 TURKIYE * * | istanbul-TMF italya
9 YUNANISTAN - Seres * * * * * Ankara-HMK | Bulgaristan izmir-EMK Fransa
16 [ i istanbul-MMK EMOK
23 21-23 Ekim _FiM KONGRESI ISVICRE - Cenevre
30
6
KASIM 13
20 EMOK
27
2005 Tiirkiye Ulusal Off-road $ampiyonasl 2005 Nisan ayi Tiirkiye Motosiklet Federasyonu Yang Takvimi
Tarih Yer Kuliip
;' za”5 5257 S‘Uba%g“ fti"bm IASOdff - 3 Nisan 2005 istanbul EMOK Enduro
- Yans U 'art > nkara ndo 17 Nisan 2005 Balkan Motokros Sampiyonasi Tiirkiye ayagi
3. Yaris 23-24 Nisan 2005 Istanbul Isoff . § il K
4. Yans 14-15 Mayis 2005 Sakarya S.0.s 10 lean 2005 !stan ul MMK Motokros
5. Yaris 23-24 Temmuz 2005 Ist/giresun Isoff 17 Nisan 2005 Istanbul TMF Motokros
6. Yaris 01-02 Ekim 2005 Ankara Andoff 24 Nisan 2005 [zmir IOK Stipermoto
7.Yaris 29-30 Ekim 2005 Kocaeli Kosder
8. Yaris 19-20 Kasim 2005 Istanbul Isoff
2005 iSOFF Mahalli Yaris Takvimi
1.Yarns  9-10 Nisan
2. Yaris 9 -10 Temmuz
3. Yaris 3 -4 Aralik

Alicilar ve saticilar
bu platformda bulusuyor...

ikinci el 4x4

ve motosikiet

www.4x4freelife.com
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Senele ma emin 14+1 kisilik araci Desoto AS 250 AWDM
e o ' sercekles egisim Safari’yi, éncelikle'bprk g(uplara hizmgt
enuct ofek Rav4’lerden, veren'tur firmalarrigin-Uretti. En zor arazi

ve yol sartlarina uyumlu olarak tiretilen
f arail,dq.basalrlram SEh'r icinde Desoto Safari; yolculara®macera duygusunu

ﬁmorunumle“ ile eski nesil '-.1 gpenllkten ve konfordan da 6diin
e.ep re Ve Land Rover'lara kadar | Zorl
he 4 geker arag giinlik engeltani s to Safari, 14 kisili
! rm|m|2’a lmlza yolcu kapasitesiyle guini birlik turlar ve
i i g:lﬁfe?verﬂ i maceraya yol almak isteyenler icin ideal bir
g ¢ y yapi sergiliyor.
gordiigiimiizii dustintirken DESOTO
. markasi ile tanidigimiz ASKAM bize h!""Desoto Safari, kendi segmentinde bir ilk
e rI}Z bir siirpriz hazirladi. Her ¢esit arazi ¥ olmasinin yani sira, genis servis agi ve

# kosulunda yol alabilen ve 14 kisi periyodik bakim imkanlari sayesinde de

tasivabilen Desoto Safari. on plana ¢ikiyor. Fazla yolcu tasimanin
2ty e gerektirdigi sektdrlerde birden fazla arag

Tiirkiye'de bu I;gﬁ;‘gg’iw ab“r'-é;'\ kullanl.m|n|n yol actigrmaliyetleri azaltmak

i1k e ureten Askam, ozelllk e amaclile tlasarlanan aracta, yolcu konforu
sektoriinde yer alan firmal nfu“yetine oncelikle-agirlik verildigi

-kolayllkgetlrecekglblgb_ iy =~ goruluyor.

ve cal|$malarfh|'htar| arag,@rkbnusunda ’ ; S
= | yogunlastita KAM ta e ¥ Farkli= Desoto Safari hem tenteli hem de st

Sriintude y I'a:q*cu (oto Safari™ ile acik olarak da kullanilabilecek sekilde
/ " tasarlanmis. Bu 6zelligi, kapali sac govdeli
araglara kiyasla, yolcularin daha genis
sbir acrile disariy1 seyretmelerine olanak
sagliyor. Tentenin yanlari ve arkasi yukari
toplanablldlgl gibi tamami toplanarak aracin
{izerinin aglmasma olanak sagliyor. Tente,
soguk veya yagisli havalarda tamamen
kapatilarak konforlu bir stirtis saglaniyor,

*‘ﬁ baska bif 15!\13 hitap ediyor: Turizm.
fari Turizminin yaygin olarak
:yaplldlgl Marmaris igin ozel iirettigi Desoto - «
Safal_:l"_;ﬁ yolcu Igapabteh i¢ dizayni, konfor
v ;guveﬁllk donanimlari ve 6zellikle sicak
havalz;[m yaklastigrbu donemde iisti acik®™
tasanml ileshafta sonu dogada dolasmak
ve rmal araglarm ulasamayacagi yerlere

it k ¢ SIABATK 0 d ayrica arazi suiriislerinden once uzun
. ", il[ar:agk; eyqn auz;ozsl PEEy SygdEs) ; karayolu etaplari olan turlarda yiiksek

1l “* hizlarda yolculuk yaparken, arkadaki
yolcularin riizgarin etkisinden rahatsiz
olmarpalarl saglanlyor.

=<

KAM 0zel olarak tasarladigi Tiirkiye’nin
clxd Gzellikli ve genis kabine sahip

‘s



Desoto Safari tasarlanirken arazi kabiliyetinin
yani sira yolcularin siiriis emniyeti ve
siirlis’konforu én planda tutulmus. Kabin
icinde beyaz vinil kapli midibiis koltuklari
kullaniliyor. Tiim koltuklarda yer alan emniyet
kemerleriyle gtivenli bir yolculuk saglaniyor.
Ayrica yolcularin yaslanabilmeleri icin tim
koltuklarda kol(_;aklar buI.__nuyor

Aracin, tente-lﬂ(ulf;nm amacina yonelik
olarak st acik tasarlanmasi nedeniyle,

uluslararasi standartlara uygun olarak
iiretilen devrilmeye kar§|"koruyucu kafesi

bulunuyor. Sasinin 12 ayri noktasindan -
destek alan bu rﬂu;geligbin alti ve havuz J
Y} & N . I'1ll-:-‘ = ik ._.?

n.;lr‘}" 1

o NPT )

TR TERTIE
LR B Tt o

yanlarini bagliyor. Havuz tistiinde celik
borular vasitasiyla yekpare giiclii bir yapl
olu5turuluyor .
Desoto AS 250 AWDM, istege bagli ’ if
olarak kapali sac govdeli minibiis t|p|nde

tretilerek kisin da zorlu doga ve arazi = -

kosullarinda kullanilabiliyor. Boylellklepém'(;
k|§ turizminde de arazi sartlarinda plc,u‘

tag,lm{iwgl icin ideal bir konumaﬁ‘llyor"

skam Otomotlv Genel Miidtri'Cigdem
opa[oglu Jtrkiye'de turizm'sektorundn_ =
hizla gellgtlglnl bu
Lil:malarm da verdikleri hlzmetm kahtesmn bu
oF

anda hizmetveren =
=
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dogrultuda yiikseltmek zorunda olduklarini
belirterek. “Desoto Safari gibi bir_aragi{inﬁ o
gec¢ bile kalindigini soyleyebiliriz. Ulkem;zde /
hatta diinyada 4x4 araglara baktlglmlzda, i
Desoto Safari gibi gelise urizm i,

‘alanlarindakiihtiyaclara Vuksek yolcu/koltuk A
raclari gormek i

kapa51t35| ile cevap vereb
pek miimkiin olmuyordu. Askam olarak 3
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Askam Otomotiv San. ve
Tic. A.S. Genel Mudiiri
Cigdem Topaloglu’ndan
aldigimiz bilgilerle,
Safari’nin gelisme
hikayesini adim adim
ogrenmis olduk.

Safari araci ilk olarak nasil gelisti?

Safari aracinin bazini teskil eden ilk
aracimizin ortaya ¢ikisi biiytik bir tesadf ile
oldu. Bakii-Ceyhan-Tiflis Boru Hatti projesinin
Turkiye ayaginin yiklenici firmalarindan

biri olan Punj-Lloyd-Limak konsorsiyumu,
arazide ¢alisacak personellerinin santiyeden
araziye tasinmasi sorununu nasil ¢dzecekleri
arayisina ge¢mislerdi. Biz zaten ¢ok uzun
yillardir arazili araglarimizi farkli kamu ve
askeri ihtiyaclarin karsilanmasi igin ilgili
kurumlara satiyorduk. Son yillarda 6zellikle
askeri kullanimli arazili araglarimizda

alt yapu ile ilgili buytik degisiklikler
yapmistik. Konsorsiyumun Tiirk ortagi

Limak yetkililerinin aracimizin ¢ift kabinli
askeri versiyonunu gérmeleri tizerine
sirketimizle temasa ge¢meleri, projenin

ilk adimini olusturdu. Yaptigimiz karsilikli
goriismeler ve onlarin aragta bulunmasini
istedikleri 6zellikler cercevesinde sirket

1
Gt |

Askam Otomotiv San. ve Tic. A.S. Genel Miidlirii
Cigdem Topaloglu

olarak bu talebi 14+1 kisilik bir arazili
minibis projesi olarak degerlendirmeye
karar verdik. ilk miihendislik calismalarimizin
tamamlanmasini takiben yaklasik 3

aylik bir calisma sonrasinda ilk prototip
aracimiz ortaya ¢iktl. Bu tip bir aracin
gelistirilmesi minimum 2-3 yil gibi siireler
gerektiren projeler olmasina ragmen bizim
uzun yillar boyunca Kamu Hizmetlerinde
personel tasima amaciyla tretilmis 4X2
minibiislerimizin olmasi projenin bu kadar
kisa slirede tamamlanmasina olanak sagladi.
ilk prototibin yapilmasini takiben yine

firma yetkilileri ile birlikte aracin testleri
gerceklestirildi. Bu testlerin tamaminin
basariyla sonuglanmasi tizerine konsorsiyum
bize 20 adet arazili minibiis siparisi verdi.
Boylelikle bizim de iiriin gamimizda 4X4
kabiliyetinde 14+1 kisilik bir minibtsiimiiz
oldu. Burada ¢ok gururla soylemek ve

altini gizmek istedigim bir nokta var. Bu
konsorsiyumun en 6nemli misyonlarindan
biri “gtivenlik ilk 6nceligimizdir” misyonudur.
Bu nedenle bu testlerin boyle bir basari ile
sonuglanmasi bizim agimizdan ¢ok gurur
vericidir. Bu misyonun devami olarak Safari
aracimiza ABS fren, ASR anti-patinaj ve EBD
elektronik fren dengeleme sistemlerini ilave
ettik.

Araglarin toplu teslimini takiben araglarimizi
gercek santiye ve arazi sartlarinda test etme,
performanslarini degerlendirme ve buradan

elde edilen veriler dogrultusunda daha da
gelistirip gliclendirme olanagi bulduk.

Tam bu ¢alismalarimizi tamamladigimiz
sirada Arazi Turizm’in bizimle irtibata
gecmesi cok giizel bir tesadiif oldu ve
bdylelikle bugiin turizm sektoriiniin
hizmetine sundugumuz ve biiyik bir ihtiyaca
miikemmel cevap veren Safari aracimizin
dogus calismalari baslayarak projenin ikinci
ayagi ortaya cikti.

Aracta farkli gelistirmeler yapmayi
diisiiniiyor musunuz?

Otomotiv sektdriinde gelisme hi¢ bitmez.
Ana o0zelliklerine baktigimiz zaman aracimizin
projesi zaten sektdriin icindeki kisilerle
bizzat kullanim ihtiyaclari ¢ercevesinde
gelistirildigi icin her tirlid glivenlik 6nlemleri
ve bu tarz arazili bir aragta bulunacak

konfor olanaklari gézoniine alinmisti.

Ancak aracimizin piyasaya tanitilmasini
takiben safari turizminin yaygin oldugu sicak
tilkeler disinda bazi Avrupa tlkelerinden

de talepler aldik. Bu taleplerle ilgili ortak
projeler kapsaminda talep edilen adetlerin
netlik kazanmasi ile birlikte aracimizin AB
standartlarina (EURO 4 motor, vb) tasinmasi
hususunda yeni bir proje gelistirmeyi
dusiiniiyoruz. Bu konudaki kararimizi
ontmiizdeki glinlerdeki gelismelere gore
verecegiz.



DESOTO AS 250 AWDM (4x4) Safari
Ozellikleri

Motor

e 4 zamanli ve 4 silindirli Euro-1 Deutz BF4M
1012 E turbo motor

® 90 PS giig, 300 Nm tork

e Donaldson kuru tip hava filtresi

Sanziman

o Tiim viteslerde senkromecli Eaton FS 2305
A ana sanziman ve Rockwell T-223 arazi
sanzimani.

¢ On ve arka mekanik kumandayla
istenildiginde 4x2 ¢ekisten 4x4 cekisine
gecebilme 0zelligi; algak ve yiiksek 2 hizli
kademe.

e Motor ve sanzimanla uyumlu asbest
icermeyen balatali, 267 mm ¢apli, tek plakali
hidrolik debriyaj.

On Aks

® 2000 kg kapasite

o On diferansiyelin asinmasini 8nlemek ve
yakit sarfiyatini azaltmak i¢in 6n aks ayirma
ozelligi.

Arka Aks
® 2815 kg kapasite
e Patinaj dnleyici otomatik diferansiyel kilidi

Sasi
e En gii¢ sartlara dayanikli “U” kesitli celik
sasi

Frenler
e Vakum takviyeli ve yiik dengeleme valfli,
cift devreli, hidrolik kumandali servis frenleri

Siispansiyon
e Konforlu ve rahat bir siiriis icin parabolik
makaslar ve amortisorler

Taktik Ozellikler

® %70 tirmanma kabiliyetiyle iistiin tirmanma
e 35 derecelik statik yan egim agisiyla arazi
ve yol sartlarina uygunluk

® 60 cm derinligindeki sudan gecebilme

® 20 cm yiikseklikteki engelleri asabilme
ozelligi

® 30 derecelik yaklasma agisi, 20 derecelik
uzaklasma acisi ve 25 derecelik karin
serbestisi agisiyla engelleri rahat¢a
gecebilme

e Sok emicili Nato tipi arka ¢eki kancasiyla
baska bir araci veya 750 kg’lik frensiz bir
romorku ¢ekebilme 6zelligi

Kabin Disi

e Kaymayi 6nleyen basamaklar

e Sasinin 12 ayri noktasindan kuvvet alarak
yerlestirilmis roll-bar’li celik koruma kafesiyle
(roll-cage) gii¢lendirilmis yolcu mahalli

e Kolay erisilebilir ve arag arkasina monteli
stepne

e Far seviyesi ayarlama diigmesiyle
ayarlanabilir 6n farlar

e Sofor mahalli icinden kumandali; kendi

ekseni etrafinda 355 derece yukari asagi (40
derece — 40 derece) dénebilen projektor
Kabin ici

e 14 yolcu olacak sekilde yerlestirilmis,
ergonomik ve timii emniyet kemerli vinil
kapli kolcakli koltuklar

e Aracin yanlarina, arkasina veya timiiyle
sofor mahalline toparlanabilen, pencereli ve
yagmura dayanikli 6zel tente

e Standart radyo-teyp ve hoparlor




Agirliklar ve Kapasiteler
Model

AS 250 AWDM (4X4) SAFARI
(1+14)

Motor

Marka / Tip

Silindir Adedi

Cap ve Strok (mm)
Silindir Hacmi (cm3)
Gii¢ (PS net) (1ISO 1585)
Tork (Nm net) (ISO 1585)
Sikistirma Orani
Debriyaj

Marka / Tip

Alan (Toplam)

Kontrol Sistemi
Malzeme

Sanziman

Marka / Tip

Oranlar

1. Vites

2. Vites

3. Vites

4. Vites

5. Vites

Geri Vites

Arazi Sanzimani

Model / Tip

Vites adedi

Oranlari

On Aks

Marka / Tip

Oran
Arka Aks
Marka / Tip

Oran
Frenler
Marka / Tip

On

Cap x Kalinlik
Arka

Cap x Kalinlik

Motor

Kutu Marka / Tip

Oran

Hidrolik Pompa Marka / Tip
Yakit Tanki

Kapasite

Elektrik Aksami
Akiimiilator

Alternator

Mars Motoru

Jant ve Lastikle
Lastik

Jant

ilave Ozellikler

Azami Yiikli On Dingil  Arka Dingil
Agirlik Kapasitesi Kapasitesi
5815 2000 2815

DEUTZ BF4M 1012 E Euro 1 - Turbo
4

94X115

3192

90-2600d/d

300-1500d/d

17.5:1

VALEO 267 mm capli tek plaka
660 cm2

Automative Products hidrolik
Asbestsiz balata

EATON FS 2305 A

6.80
3.55
2.28
1.50
1.00
5.92

ROCKWELLT-223
2
2.0-1.0

SPICER 44 -8 FD

Full floating-Hypoid (On aks ayirma
kapasiteli)
3.54

DANA SPICER 60 HD
Full floating-Hypoid
3.54

On: AP

Arka: BENDIX

Vakum takviyeli hidrolik, ylik dengeleme
valfi donanimli

Disk Fren

337 x14 mm
Duo - Servo
305 x 63.5 mm

SAGINAW / 708 Hidrolik
17.5
SAGINAW / 132P

69 ltr

12V /135 Ah
14V [/ 55 A (Vakum Pompali)
12V /3.1 kW (BOSCH)

7.5016 - 12 kat
16.0x5.5

Tum koltuklarda emniyet kemeri, 6nde standart ¢eki kancasi, arkada
sok emicili ¢eki kancasi, radyo-teyp, sofér mahalline kadar kismen
veya komple agilabilir pencereli tente.

istege bagli secenekler

Kabin i¢cinden kumandali, hareketli projektor
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3 gol...

Ozdal Gungér
ozdalgungor@4x4freelife.com

Bu hafta sonu gezisi ve
kamp icin belirledigimiz yer
Istanbul’a 2 saat mesafedeki
Siliikld Golidi. Ama bir gole
niyetlenmisken 3 gol gezdik;
Suliikliu Gol, Siinnet Golii ve
Cubuk Goli.

Siiliiklii Gol

istanbul’dan cumartesi sabahi yola
¢tktigimizda amacimiz Siliikli Gol’e gidip
kamp yapmak idi. Ve istanbul’dan kagis

icin tercihimiz her zamanki gibi otoyol

oldu. Akyazi sapagindan ¢ikip Akyazi'da

son alisverisi yaptiktan sonra, en son
gectigimizde bozuk olan, giizel bir asfalt yolla
Dokurcun’u gegip Tavsansuyu kdyiine vardik.
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Yoldaki Siiliikli Gol tabelasindan saga sapip
genelde tek aracin gececegi genislikteki
kivrilarak yiikselen orman yoluna girdik. Cok
kisa bir siire sonra da yerdeki karlarda ilk kez
bizim iz actigimizi fark ettik. Bunun verdigi
keyifle karlar tizerinde bir hayli ilerledikten
sonra yolda karsilastigimiz bir koyliyle
yaptigimiz sohbet bizi tizdi.

Yillarca gidip geldigimiz Sultkli Gol’tin
efsanevi bekgisi Fethi amcanin, kizinin

ani 6liimiine dayanamayip vefat ettigini,
kuliibesinin ise harabeye dondugiini ve
g6liin sahipsiz kaldigini 6grendik. Kendimizi,
Siilukli Gol’le 6zdeslestirdigimiz Fethi
amcanin kultibesinde kuzine sobasinin
basinda sohbet etmeye hazirladigimiz igin
olsa gerek, onsuz bir Siiliikli Gol’tin bize tat
vermeyecegini diisiinerek rotamizi baska bir
g6le cevirdik.

Siinnet Golii

Siiluikli Gol’e alternatif olarak birden gezi
planimiza giren Siinnet Goli’ne gitmek

tizere Tavsansuyu kdyiinden ayrilip Mudurnu
yoniine devam ettik. Zemini pek de iyi
olmayan inisli, ¢cikisli, kivrimli asfalt yolla
Bolu-Goyniik yoluna ciktik. Daha genis ve
diizgiin bir zemini olan bu yoldan tabelalar
takip ederek 820 m rakimda bulunan, darve
derin bir vadinin heyelan sonucu tikanmasiyla
olusmus olan Siinnet Goli’ne ulastik.

Gol etrafindaki, yamagtan siirekli tas
parcalarinin diistiigii yolda camper’la tur
attiktan sonra, goliin kenarindaki tek diizliikte
otelin bulunuyor olmasi, kamp yeri i¢in daha
yukarilara bakmamiz gerektigi izlenimini
verdi. Ve otelin hemen karsisinda yiikselen
yamactaki karacam agaclarinin altinda kiigiik
bir diizliigi goziimiize kestirdik.

Yamacin soguktan donmus olan tasli
zemininden zorlanmadan tirmanarak

harika gol manzarali kamp yerimize vardik.
Sectigimiz yer belki de bu bolgede kamp
yapilabilecek en ideal noktaydi. Ciinki goliin
cevresi oldukgca dik yamaclari olan daglarla
cevriliydi ve sabah giinesle ne kadar erken
bulusursak o kadar cabuk isinacaktik. Ve bu
konuda vadinin zemininde kalan otele gére
¢ok daha avantajliydik.

Gecenin dondurucu soguguna ragmen,
yildizlara bu kadar yakin olmanin keyfi
bambaskaydi. Sabah ise camper’in etrafinda
yiikselen karacam agaclarinin altinda, gol
manzarasina karsl, kus

sesleri esliginde

kahvaltimizi

yaparken bir

kez daha “iyi

ki gelmisiz”

dedik.

[ o




Cubuk Gélii

Siinnet Goli’nden ayrilip Goyniik’e giderken,
yol izerindeki bir tabela bizi kendisine ¢ekti:
“Cubuk Golu 6 km” Bulundugumuz yola
yakindi, begenmezsek geri doner, yolumuza
devam ederdik. Ama daha kavsaktan sapar
sapmaz, yolun giizelligi bize ilk “yi ki
sapmisiz”1 dedirtti bile. ikincisini de son
rampay! asip Cubuk Golu’nii gérdiigiimiizde
dedik.

Yine bir heyelan sonucu olusmus olan bu
g6liin kenarinda ayni isimdeki Cubuk Koy
yer aliyor. Neredeyse gélle ayni seviyede,
ki bazi yerlerde golden de asagida olan
(bkz buyuk fotograf), tas dokiilerek zemini
sertlestirilmis tek arag genisliginde bir yol
g0l cevreliyor.

Gole geldigimizde saat istikametinde yolu
takip edip, 6nce koyiin iginden, sonra

da bahge c¢itlerinin arasindan, karlarin
erimesiyle dereye doniismiis yoldan géliin
cevresindeki yola ciktik. Ki bu yol belki de
gezinin en keyifli aniydt. Yol iizerinde, golu
besleyen sularin costugu anda gelmis olan
kiitlik ve iri dallar da yer aliyordu. Dereden
¢ctkip yola kavustuk derken yolun bir kisminin
su altinda oldugunu gordiik. iste harika bir
su gegisi firsati diye duslinerek olanca hizla
gecip bu anin tadini ¢ikarmayi da ihmal
etmedik.

Cubuk GolU’niin ardindan, sokaklari ve,,
carsisi ile eski goriiniimiinii dnemli 6l¢lide
koruyabilen, tarihi evleriyle tnlii Goyniik’te
kisa bir mola verdik. Geyve iizerinden,
Bilecik’ten gelen yolla birlesip Adapazari
yoniinde gidip otoyola girdik ve istanbul’a
dondiik.

Bu gezide; CMS destek verdi, Naime pisirdi,
Ozdal goriintiiledi, Taner siirdii...
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Aracinizi simartin..!

Aracinizin servise gotiiriilmesi,
hasarli aracinizin tamiri,
boyasi gbziiniizde mi biiyiiyor.
Kendinize ve araciniza bir iyilik
yapin, Car Club’a bir ugrayin.
Mekanik, kaporta, elektrik,
boya, yedek parca hizmetlerini
veren bu 6zel “Kuliip”e girer
girmez aracinizi glivenilir
ellere teslim ettiginizi fark
edeceksiniz.

Once sorunu bulalim Otomobillerinize
modern teknik donanimlari ve uzman
kadrosu ile servis veren Dikmen Otomotiv, en
son teknolojik diagnostik cihazlar ve uzman
personeli ile araglari gerek mekanik, gerekse
elektronik olarak testlerden geciriyor ve en
kisa siirede sorunu tespit edip, arag sahibini
bilgilendiriyor. Branslarinda uzmanlasmis
kadro, araglarinizin Kaporta bakim ve
onarimlarini diizgiin ve hizli sekilde yapiyor.
Hasarli araglarinizi da orijinal aparatlarini
kullanarak fabrika cikis dlgiilerine uygun
olarak diizeltiyor. Cok az serviste bulunan
robot ¢ektirme cihazi ise agir hasarli araglarin
cektirme ve diizeltilme islerinde biyiik
kolaylik sagliyor. Kaliteli isilik, kullanilan
orijinal cihazlar sayesinde hasarli araglar, ilk
glinkil goriinlimleri ile size teslim ediliyor.

Mekanik ve elektrik servisi Her isin basi
orijinal pargalar, deneyimli ekipler... Tim
bakimlarda orijinal yedek parca kullanan

ve egitimli teknisyenler tarafindan tiim
kontrolleri eksiksiz olarak gergeklestirilen
araclar, kullaniciya gtivenli siirlis vaat ediyor.

Arac Kabul & Test Hatti, Aks Ol¢iim & Lastik
Servisi, Akii Sarj ve Test Cihazi, Yaglama
Ekipmanlari, Egzoz Tahliye Sistemleri,

Mekanik Havali El Aletleri, Yikama ve Temizlik
Cihazi, El Aletleri, Kanal Krikolari, Diagnostik
Test Cihazi, Klima Gaz Dolum, Fren Hidrolik
Test ve Doldurma, Seyyar Zimpara Sistemleri,
Hareketli Kollu Toz Emis Sistemleri gibi servis
ekipmanlari ile tam teskilat hizmet veren
serviste tamamen bilgisayar destekli Yedek
Parca reyonu da sorunlu araglariniza hizli ve
kesintisiz hizmet vermeyi hedefliyor. Tim
marka araglara yedek parca hizmeti veren
servis zaman kaybi yasatmamak i¢in her
aracin asgari stok miktarlarini koruyor.

Simdi de boya Bilgisayar donanimli modern
firinlarda yapilan boya ve bakimlarda istenen
boya renkleri renk koduna gore bilgisayarli
boya hazirlama cihazlarinda hazirlanarak
Firin Boya Unitesinde fabrika kalitesinde arac
boyaniyor.

Danismanlik hizmeti Aracinizin muayene
zamani mi geliyor, ya sigorta islemleri ne
durumda? Giinliik islerin hay huyu arasinda
hep bir takim ayrintilari atladiginizi, ge¢
kaldiginizi mi hissediyorsunuz? Car Club
burada da size destek olmak i¢in yaninizda.
isterseniz sadece hatirlatiyor isterseniz de
sizin adiniza yiritiyor tim bu isleri.



Macera ve tarih...
Dunav Bisiklet Turu

Volkan Sekerci
volkansekerci@4x4freelife.com

Onlar iki bisikletci... Avrupa’nin uzak bir ilkesinde, isvec’te,
ogrencilik hayatlarinin monotonlugunda siirdiiriiyorlar

yasamlarini. Ama digerlerinden biraz daha farkli olarak.
Onlar Tirkiye’nin ilk kombine ekstrem takimi exWAYS’e
baglilar ve biitiin yaz tatillerini bir ideali gerceklestirmek icin
harcayabiliyorlar. Bu ideal binlerce kilometre olsa bile...

Tarih aski insana neler yaptirabilir?

Uzak bir yerlere gitmek ve oradaki hep
goriilmek istenilen tarihi dokuyu birebir
deneyimleyebilmek adina bir ucak bileti
alinir, otel rezervasyonlari falan derken
uzaktaki yere, tarih askiyla yola ¢ikilir...
Bu okudugunuz senaryo hemen her yerde
gorebileceginiz bir standart hikayenin
baslangi¢ kismidir.
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Ama onlar boyle yapmadilar. Ismael ve
Raphael, bisikletleri tizerinde biitiin Avrupa
boyunca akan Danube (Dunav) Nehrini
nirengi alarak, ulasmak istedikleri yere
dogru yol aldilar. Ismael tarih 6grencisiydi ve
gormek istedigi sehir, simdilerin Canakkale
sehir sinirlari icine gizlenmis bekleyen Truva
Antik Kenti’ydi...

Mayis ayinin ilk haftasinda basladiklari
yolculuk boyunca, icinden gectikleri hicbir
tilkede bir dinlenme siiresinden fazla
konaklamayan ekip, ilk olarak Dunav nehrine
dogru yol aldilar. Dunav’in 6zel bir anlami
vardi. Tarihsel anlamda Dunav nehri, bircok
eski uygarlik arasinda anlasmazliklarin
yasandigl, sinirlar olusturdugu bir yapiya

sahipti. Macaristan’in Slovakya ile olan
sinirinin bir kismini olusturan Dunav nehriyle
tam burada bulusan arkadaslarimiz, rotalari
geregi Turkiye’ye ulasabilecekleri en
kestirme yol icin Bulgaristan’a yol aldilar.
Bulusma tarihinde Tirkiye’de ve dolayisiyla
Canakkale’de olmak icin Atina ve Yunanistan
gezilerini donis yoluna sakladilar boylece...
Sonrasi Tiirkiye zaten. Gezilerinin en zor
kisminin Romanya olusturuyordu. Ismael
soyle anlatiyor bu olayi:

Ismael: “Kesinlikle, insanlar yardimdan
kagiyorlardi. Tekerlegimiz patladigi bir anda
yiiziimiize bile bakmiyorlardi, yanimizdan
oylece gecip gidiyorlardi. Sanki biz orada
degilmisiz gibi!” Ve ekliyor giilerek; “Bu
tilkeye yaklastik¢a insanlar farklilasmaya
basladi. Herkes su ikraminda bulunmaya
calisti mesela. Hatta bir kamyonet sofordi,
bizi gidecegimiz yere gotiirmek icin koti bir
ingilizce’yle yardim etmeye calisti.”

Ismael ve Raphael Canakkale’ye vardiklarinda
onlarla, tekrar Atina’ya dogru pedal
cevirmeye baslamalarindan 6nce kisa bir siire
beraber olabildim. Ve hemen merak ettigim
seyleri sordum onlara.

Volkan: Dostum, bu yolculuk neden énemli
sizin i¢in?

Ismael: Her seyden dnce bildigin gibi bir tarih
6grencisiyim. Bu topraklar, diinya tarihinin en
biiyiik destanlarindan ilyada ve Odyssea’nin
gectigi yerler. Truva Antik Kenti, hayranlik
duyulacak bir tarih dykiisiini iceriyor. Kuzeye
acilan bir kapi gibi.”

Volkan: Bildigim kadariyla tek neden bu tarih
aski degil?

Raphael: Aslinda dyle, basimin etini yedi
Truva diye. (diyor giilerek)

Ismael: (Giiltiyor) Maceraci bir ruh. Ya

da uzaklara gitme istegi. Hem anlatacak
hikayemiz olsun hem de ‘i¢cimizdeki seyin ne
oldugunu anlayalim’ diye.

Volkan: Pekala, zorlamamak lazim. Neden
bisiklet?

Raphael: Biz zaten bisikletciyiz. Boyle

Resim bliyiik ve ana tema. Resim altina
“exWAYS Ekibi: Ismael, Volkan ve Raphael”

bir 6zelligimiz varken yiizlerce dolar para
harcamaya gerek yok diye dusiindiik.

Hem benim en bilyiik hayalimdi bu tiir bir
yolculuk. Baktim, Ismael’de de kaynayan bir
tarih tutkusu var. O yiizden rotamiz Tiirkiye
oldu...

“Takiminizla alakasi var mi?” diyorum bu
arada. (Amacim “exWAYS”i “Merhaba
Televole” tadinda sdyletebilmek. )

Ismael: (hatirliyor ve giiliiyor) Tabii.
exWAYS’e bagliyiz. Ama {izerine alinma fikir
bizden ¢ikmisti.

Ismael: Sanirim, cevap arayis.

Raphael: Kesinlikle.

Volkan: Hayalinizin pesinden gittiniz, peki
istediginiz gibi sonuglandi mi bu gezi? Hayal
kirikligr olmadi ya?

Raphael: Yo, aksine en biiyiik hayal kirikligi
yolculuga ¢cikmamak olurdu biyiik ihtimalle.
Biz yapmak istedigimiz yaptik. Burada

altin madenleri olmadigini biliyorduk
yani.(Giliiyor)

Arayisci dostlarim, uzaktan geldiler, yine
uzaga gidiyorlar...

Raphael ekliyor; “Volkan, asil bundan sonrasi
zor olacak”. Nedenini soruyorum. Soyle
devam ediyor. “Birincisi buraya gelirken

bir amacimiz vardi, Truva’yi gormek. Simdi
amacimizi gerceklestirdik geriye eve donmek
kald. itk neden bu. ikincisi de simdi ayni

yol lizerinden Yunanistan’a dogru gitmemiz
gerekecek. Ve riizgar karsidan esecek
istanbul tarafina dogru giderken...”

Ve iste iddiami yineliyorum. Riizgar,
gorduglinliz tizere her yerde karsimiza
¢tkmayi siirdiiriiyor. Bana gore en anlamli
ses, onlara gore yolculugun kabusu! Ama
orada da mevcut... Riizgarin anlamini,
gitmenin tarifini oturduklar yerden
yapmiyorlar onlar da. Yollara dismek icin
beklemiyorlar bile. Belki Truva amactan
ote, bu yolculugu kutsayacak bir ayrintiydi
sadece. Onlar da biliyorlardi bunu... “Onemli
olan yollarda olmakti”
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ANDOFF,
Mahalli Yans
sezonunu acti

Ankara Off-Road Kultibti 13 Mart Pazar giint Kurtagic
Kum Ocaklarinda kosulan senenin ilk Mahalli Off-Road
Yarisi ile bolgedeki Off-Road’culara glizel bir miicadele
yasattl. Saat 11.00°de start alan yarisa kayit yaptiran
Ankara’li Off-Road’cularin cogunun CJ serisi Jeep’leri
tercih ettikleri gbzlendi. Yeni jenerasyon Off-Road
araglarinin Sampiyona yarislarinda agirlikli olarak boy
gosterdikleri bu sezonda, seyirciler bu giiclii araglarin
miicadelesini nostaljik bir keyifle izlediler.

Yarista start alan 9 ekip, 30 kapidan olusan parkuru
licer tur izerinden 4 etap kostular. Kanal A’nin basin
sponsorlugunu ustlendigi bu senenin ilk Ankara yarisi
kalabalik bir seyirci toplulugu tarafindan izlendi.
Ekiplerin kullandiklari araglarda goriilen motor
arizasinin ¢coklugu araclarin genelde eski model V8
motor kullanmalarina baglandi. Ozellikle Motor Sporlari
yarislarina yeni baslayanlarda yiiksek gii¢ kullanma
egilimi sik¢a gordiliyor. Off-Road yarislarinda gii¢ ve
tork, rekabetci bir yaris icin dnemli olmakla birlikte
bu gii¢lerin uygun kombinasyonlarda kullanilmamasi
yarista problem yaratabiliyor.

Yarista 3 numarali CJ5 ile yarisan Umit UYAR/Kazim
ARAL ekibi daha ilk etapta liderlige yerlesti. Ekip ikinci
etaptaki vites kutusu arizasi disinda 3 etapta best
time yaparak rahat bir birincilik aldi ve 2005 yilinda
dis goriinlistint degistirdikleri araglariyla iddiali
olduklarini gosterdi. 2 numarali aragla yarisan Orhan
OZDEMIR/Celebi DELI ekibi kontrollii ve sorunsuz bir



yaris ¢ikardilar ve ikincilik kupasini aldilar.
1 numarali ekip Mustafa OZGIRAY/ihsan
GUNES ise son etap direksiyon arizasina
ragmen yarisi i¢lincii bitirmeyi basardilar.
ikinci etapta best time yapan Bekir BASKAL/
Sahin DEMIRAY ekibi genelde zaman ve

kapi cezalari ile ugrastilar son etapta motor
hortumu patlayinca erken ¢ikmak zorunda
kaldilar ve dérdiincii oldular. Melih BUKE/
Alper CETINKAYA ekibi araglarinin yeterince
glic iretmemesi sebebiyle istedikleri
performansi yakalayamadilar. Adnan ARDIC/
Serkan GUNES ekibi de cesitli sorunlarla
ugrastiklari yarista finis gérmeyi basardilar.
Erdogan GUL/Arif ZOR ekibi ve Ali Kemal
UGUR/Ziya ISMAILOGLU ekibi ise motor
arizasi sebebiyle 2.etapta kaldilar.

Yaris sonunda ilk ticli paylasan ekipler su
sekilde siralandi:

1. Umit UYAR/A.Kazim Aralik
2. Orhan OZDEMIR/Celebi DELI
3. Mustafa OZGIRAY/A.ihsan GUNES

ANDOFF, yaris severlerin adini sik sik
duyduklari bir kultip. Tiirkiye Otomobil ve
Motor Sporlari Federasyonu (TOMSFED) ve
Genglik Spor il Muidiirliigiine (GSGM) bagli
olan Ankara Doga Sporlari ve Off-Road
Kultibii (ANDOFF) 2001 yilinda kuruldu ve

altyapisini hazirlayip 2003 yilinda TOMSFED’e
basvurarak organizator kuliip lisansini aldi,
ayni yil da ilk yarisini gerceklestirdi. Halen 10
arag ve 20 yarismaci ile Off-Road yarislarina
katilan kuliip, 103 uye ile, Tiirkiye’nin
iSOFF’dan sonra ikinci Off-Road Kuliibii.

Motor sporlarina goniil vermis, Jeep kullanan
her meslek ve yas grubu kisilerden olusan
ANDOFF, Off-Road yarislari yani sira yaz kis
gliniibirlik veya kampli geziler diizenliyor.
Kullip merkezinin Ankara’da olmasi sebebi
ile geziler genellikle Ankara civarindaki dag,
yayla, gol, akarsu kiyilarina yapiliyor. Amag
gezinin yaninda yeni yerler kesfetmek ve
dogal ortamdan uzaklagsmadan onunla uyum
icinde yasamayi 6grenmek. ANDOFF ayrica,
Jeep sahiplerine yonelik ileri siiriis teknikleri
egitimleri vermeyi, Ankara’da Motor sporlari
ve Doga sporlariile birlikte kampgilik ve
trekking gruplari olusturmayi hedefliyor.
Ayrica, gereken durumlarda gorev yapacak
15 araglik bir dogal afet timi olusturan
ANDOFF acil durumlarda yetkililere destek
olmak i¢in hazir bekliyor.

ANDOFF Baskani Rifat Ugurlu, Off-Road’un
yolun bittigi yerde yapilan bir spor oldugunu
belirterek “Tabii ki her spor dalinda oldugu
gibi Off-Road’da da seyircilere yonelik
parkurlar hazirlamak gerekiyor. Seyirciler Off-

=3 i_Kur

RALIKZOR}'“J T .pm

Road yarislarina farkli bir ilgi gosteriyorlar.
Off-Road parkurlarinin yapisindan otiiri
araclari o kadar yakindan izleme sanslari
var ki, motor seslerinden zaman zaman
kulaklarini tikamak zorunda kaliyorlar, veya
pilotla co-pilotun hangi kapidan ne sekilde
gececeklerini aralarinda tartistiklarini
duyuyorlar, o heyecanla onlara direktifler
verdikleri bile oluyor. Yani Off-Road seyircisi
ile biitiinlesen bir spor dalidir.” dedi.

26-27 Mart tarihlerinde Ulusal Off-Road
Sampiyonasinin ikinci yarisina ev sahipligi
yapan ANDOFF sene iginde ikinci Ulusal
yarisini da 1-2 Ekim tarihlerinde organize
edecek. Organizasyonlari sirasinda yerel
belediyelerden ve sirketlerden destek alan
ANDOFF Ankara bolgesindeki Off-Road’culari
Kuliip binasina davet ediyor.

ANDOFF ile ilgili bilgi almak isteyenler
asagidaki adreslerden kuliibe ulasabilirler.
Adres: S6giitozi Mahallesi 2 nci Cadde
No: 59 MTA Karsisi ANKARA

Tel: 0312287 47 57 Fax:03122847971
WEB : www.andoff.net
e-mail : andoff@andoff.net
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Dev Kamyonlarin Atasi:

Bigfoot

Monster Truck denilen dev kamyonlarin
stadyumlardaki ve kapali arenalardaki
gosterileri ve yarislar her iilkede on
binlerce seyirci topluyor. Bu gosterisli dev
araglarin birbirleri ile yarismalari ya da
metrelerce havalanarak yan yana dizilmis
arabalarin iizerinden u¢malan gercekten
goriilmeye deger bir manzara. 4 ceker
araclarin bu goriiniime gelmelerini ilk
kim sagladi fikriniz var mi? Sizinle 30 yil
geriye gidelim ve Amerika, St. Lois’de
yasayan Bob ve Marilyn Chandler’in,
hayal giiclerinin dizginlerini salivermeleri
ile baslayan basari hikayelerini birlikte
okuyalim.

Daha biiyiigii yok: Hi¢ degilse boyut olarak

Chandler ailesi bati Amerika’da yasayan
kendi halinde bir karikocaydi 30 yil 6nce.
Off-Road araglarini seven ve insaat isi disinda
da bu araglari kullanmaktan, arazide farkli
heyecanlari denemekten, farkli maceralari
yasamaktan hoslanan ciftin inanilmaz
yiikselisi, hem is hem hobi amacli bir Ford
F-250 4 ceker pick-up almalari ile basladi.
Arkasindan gelisen olaylar dizisi, simdi itiraf
ettiklerine bakilirsa Chandler ailesini hala
sasirtmaya devam ediyor.

Yeni Ford Pick-up’ini isinde ve hafta

sonlari Off-Road yaparken kullanan Bob
Chandler kisa siirede arazide ve farkli doga
kosullarinda son limitlerine kadar zorladigi

bu iri yapili, gliclti araci bile kirmanin
yontemleri oldugunu kesfetti. Hemen
ardindan gelen ikinci kesfi ise birincisi kadar
eglenceli degildi: Koca orta-bati Amerika’da
bu araglarin parcalarini bulabilecegi ve
tamirini yaptirabilecegi tek bir servis bile
yoktu.

Bob, siradan insanlardan farkini hemen
gostererek, bu duruma sdylenip hayata
kiismek yerine farkli bir yol secti. Pazardaki
bu boslugu degerlendirerek hemen “Orta-
Bati Dort Ceker Performans Merkezi”ni kurdu
ve kendi gibi caresiz kisilere servis vermeye
basladi.

4x4 Ford kamyonunu, hem gercekten
hoslandigi icin hem de yaptigi isin canli bir
reklami olarak gosterebildigi icin kullanmaya
devam etti. Bu arada yeni is kolundan &tiirti
hazir elinde olanak da varken, kamyonuna
devamli yeni parcalar monte etmeyi ve
kamyonu giderek daha biiyiik ve daha

gliclti yapmayi ihmal etmiyordu. Sonunda
gii¢li ama siradan Ford kamyonunu, her
gorenin merakla birbirine anlattigi sira disi
bir araca doniistiirmeyi basardi. Olumlu
elestirilerden cesaret alarak 1979°da
Arenalarda ve Stadyumlarda gerceklesen ve
biletli seyircilerin girebildigi sovlara sokmaya
karar verdi. Her zaman etrafindaki diger
Off-Road’culardan bir —hatta iki- adim 6nde
oldugu icin Denver Araba Sovunda baslayan
“Show Business” macerasini artan bir ilgi
uyandirarak strdird.

Ford Pick-up’dan Bigfoot’a gecis

Derken 1981’de yaraticili§i sinir tanimayan
Chandler tim dev kamyonlar konseptini
bastan asagi sarsan yeni bir atilim
gerceklestirdi. Aklina aniden gelen bir fikirle,
aracini hurda araglarin {izerine siirmenin

ve onlari ezerek ilerlemenin nasil bir duygu
olacagini merak etti. Fazla diislinmeden bu
fikrini sovunda uygulayan Chandler hem
kendi yasantisini bir kez daha degistirmis
oldu hem de milyonlarca Amerikali igin
motor sporlari tutkusunda eglence anlayisini
kokten degistirmis oldu. Dev tekerleklerle
hurda araglarin tizerinde ziplayarak yaptigi
sov inanilmaz ses getirdi. Kisa siirede bu
araglarin ve yaptigi sovlarin taklitleri etrafta
boy gdstermeye basladi. Dev Kamyonlarin
gosterileri Motor sporlari tutkunlarinin
hayatinda yeni bir boyut acmisti. Birkag ay
gecmeden Stadyum sovundaki seyirci sayisi
iki katina ¢ikti. Seyirciler ilk kez izledikleri

bu dev kamyonlari ve gosterilerini cok
begenmislerdi. 1983’de Chandler ve BIGFOOT
adini verdigi dev Ford kamyoneti, Ford

Motor Company ile bir sponsorluk anlasmasi
imzaladi. Hala devam eden bu sponsorluk her
iki tarafa da sans ve para getirdi. BIGFOOT
gelistirmeye devam eden Chandler arka
arkaya modifikasyonlarla birbirinden basarili
modellere imza atarken, Ford da F serisi Pick-
uplarda satis patlamasi yasadi. 2000’li yillara
geldiginde Chandler’in 16 BIGFOOT’tan
olusan bir filosu vardi.



Neden Bigfoot?

Aracina neden bu adi verdigini soranlara
glilerek eski bir hikayeyi anlatiyordu
Chandler. Arka arkaya devamli aks

kirip motor patlattigi bir dsnemde bu
sanssizliklarin neden hep kendi basina
geldigini yana yakila dert yandigi bir arkadasi
giilerek ona “Hepsi koca ayaklarinin sugu”
demisti. Chandler bunu ikiletmeyerek
aracinin izerine hemen yeni adini yazdi:
KOCAAYAK — BIGFOQT. Bu dev aracin Tibet’te
yasadigi inanilan esrarengiz KOCAAYAK
—YETi kadar taraftari ve seveni oldu kisa
siirede. Ustelik Yeti kadar utangac ve ortaya
¢tkmaktan hoslanmayan bir karakterde de
degildi.

BIGFOOT’un basaris taklitlerinin de ortaya
¢tkmasina yol agti. 1980’lerin ortalarinda

bir cok BIGFOOT benzeri ara¢ dolaniyordu
stadyumlarda. Hurda arag parcalama
gosterileri Amerikan Kamyon yarislarinin ve
Camur yarislarinin vazgecilmez pargasi haline
gelmisti. Bu dev kamyonlarin seyircileri

ve farkli modelleri artinca, 1987°de bu kez
tamamen farkli bir fikirle seyircinin karsisina
¢ikti Chandler: Dev Kamyon Yarislari. O
yillarda miithis bir ilgi ile karsilasan bu fikir
bugtin de milyonlari her hafta televizyonun ve
stadyumlarin basinda topluyor.

Chandler bilgisayar destekli tasarim
tekniklerini kullanarak bu dev kamyonlarin
on tekerlerini yiikseltti ve yeni nesil bir

yaris kamyonu yaratmis oldu. Bu kamyonlar
radikal yeni tiip sasi ve patentli cantilever
stispansiyon kullanarak hem yeni bir
teknolojik akim hem de yeni bir goriiniis
yarattilar. 1990 yilinda bu araglardan biri
BIGFOOT 8, Diinya Sampiyonu oldu. 1992'de
Chandler bir takimla yarislara giren tek kisiydi
ve araclari BIGFOOT 10 ve BIGFOOT 8 (Snake
Bite) yarisi ilk iki sirada bitirdi. 1993'de
BIGFOOT takimi siralamada birinciligi,
ikinciligi ve dordiincilugi aldi. 1994’de 13
yarisin 11’ini kazanarak genel klasmanda

ilk tic siraya yerlesti. 1995’de kurallarin
degismesiile 2 aragla sinirlanan takim yine
de 15 yarisin 10’unu kazanarak birinciligi
kimseye kaptirmadi, takimdaki diger arag
da glincti oldu. Boylece takim ve kurucusu
devamli sampiyonluklarla bir efsane olarak
anilmaya basladi.

BIGFOOT cesitli sovlarin yani sira bir ¢ok
otomobil fuarinda meraklilarin karsisina
cikti. BIGFOOT Street Truck 2005 Sikago

Auto Show fuarinda Ford Motor Company
standinda goriiciiye ¢ikti. Sadece fuar
suresince satilan kamyonlarin adedi

genel begeninin en bilyiik ispati oldu.
Indianapolis’deki Off-Road fuari SEMA’da
yine FORD standinda sunulan BIGFOOT 15 ise
BIGFOOT teknolojisinin ve estetiginin ulastigi
son nokta olarak merakla izlendi. Yeni siiper
60’a 60 komple aks sistemi ve aliiminyum 6n
ve arka tamponlari ile tamamen yeni goriiniis
kazanan BIGFOOT vyarislarda da podyumlari
kimselere birakmiyordu.

BIGFOOT 17, Avrupa’nin BIGFOOT’unun
hikayesi

ingiltere’de L.A. Supertrux’un sahibi Nigel
Morris, kendine ait gercek bir Dev Kamyon
yapmaya 2000 baharinda baslamisti.

Wild Child olarak adlandirdigi bu projeyi
yiiriitiirken Nigel Amerika’ya BIGFOOT
tesislerini gezmege gitti. Bu karari hayatini
farklilagtiracak bir olaylar dizisinin ilk adimi
oldu. Bu ziyaretin ve BIGFOOT teknisyenleri
ile tanismanin ardindan Nigel, kendini arka
arkaya aldigi seminerlerin icinde buldu. Bu
seminerlerin ardindan gerekli sinavlari da
vererek diinyada ¢ok az kisinin dahil oldugu
ayricalikli bir azinligin icinde yer alma sansina
sahip oldu: Teknik ve giivenlik standartlara
uygun, Dev Kamyon imal edebilecek
kapasitede bir grubun {yeleri arasina girdi.
Bu dénemde MTRA standartlarina uygun
BIGFOOT gbsterilerini Avrupa’ya tasimak
isteyen kurulus Nigel Morris baskanliginda
bu projeyi baslatti.

2001 yili boyunca Wild Child’i tamamlamak
icin ugrasan Nigel Aralik 2001’de MTRA
Konferansi igcin Amerika’ya dondiigiinde

Bob Chandler ile tanisma firsatini buldu.
Goriismeler sonunda Avrupa icin bir BIGFOOT
hazirlanmasi giindeme geldi. Boylece Nigel
BIGFOOT 17yi, ingiltere BIGFOOT’unu
tiretmek icin kollarini sivadi. 2002 yilinda
Avrupa BiGFOOT’u da degisik gosterilerde
Avrupali seyircilerin karsisina ¢ikti.

BIGFOOT’lar insanlarin biiyiik ve gérkemliye
olan merakini tatmin etmek i¢in yeni
modelleri ve tirmanan estetik gériintimleri
ile bir cok kisiyi gosteri alanlarina toplamaya
devam ediyorlar.

Bu dev araglar hakkinda en ¢ok sorulan
sorulari ve BIGFOOT Co tarafindan verilen
cevaplari bir araya toplamak istedik. Goriinen
o ki bu ¢ekici “Canavarlar”i tiretmek ve
kullanmak her babayigidin harci degil.

BiGFOOT’un maliyeti ne kadar tutar?
Araclarin maliyetini hesaplamak zor. isin
icine birden cok faktor giriyor. is giiciinii de
ilave ettiginizde kabaca 100.000 ila 150.000
dolar arasinda bir maliyet ¢ikiyor. Tabii aracin
maliyeti bu kadarla kalmiyor. Bu araglari
yiiritmek, sorun ¢iktiginda tamir etmek de
masrafli bir is.

BIGFOOT ne kadar hizli gidebilir? Disli
oranini arttirarak BIGFOOT’un saatte 135 Km
hiza ulasmasini sagladik.

BIGFOOT’un lastikleri hangi firmanin
imalati? BIGFOOT lastikleri 66x43x25
ebadinda Firestone tarafindan imal ediliyor.
Her biri yaklasik 1800 dolar tutarinda.
BIGFOOT 5’de ise Firestone 120x48x68 lastik
kullandik.

Neden BIGFOOTun motoru ortada? Ozellikle
bu konum, uzun ve diiz parkurlarda aracin
start ¢izgisinden daha hizli ileri atilmasini
kolaylastiryor. Ayrica motorun sasede

daha algak bir konumda monte edilmesini
sagliyor ki bu da agirlik dengesini olumlu
yonde etkiliyor ve kamyonu virajlarda

daha dengeli hale getiriyor. Son olarak da
motorun ortada yer almasi tamirati ve par¢a
degisimlerini, hatta tim motorun degisimini
cok kolaylastiriyor.

Yaris kamyonlarinin kabinlerinin lizerindeki
kirmizi 1sik ne? MTRA sertifikali her dev
kamyon RIl (Remote Ignition Interrupter).
sistemi ile donatilmak zorundadir. Bu sistem
bir takim sorunlar ¢iktiginda yerdeki birinin
uzaktan kumanda ile kamyonun elektrik
sistemini devreden ¢ikarmasini saglar.

Her yaristan 6nce RlI’'nin diizgiin ¢alisip
calismadigi test edilir ve onaylanir. Kirmizi
1sik RIPnin diizgiin ¢alistigini gosterir.

BIGFOOT’da kullanilan motorlardan
bahseder misiniz? BIGFOOT yaris
kamyonlarinda 1200 ve 1500 beygir giiclinde
572 kiibik in¢ kapasiteli Ford Hemi Motorlari
kullanilir. Motor blogunu Ford Motors Spor
b6limiinden sagliyoruz.

BIGFOOT ne yakit kullaniliyor ve ne kadar
sarfiyat oluyor? BIGFOOT metanol bazli yaris
yakiti kullaniyor. Araglar her yarista ortalama
2-3 galon yakit harciyorlar.

BIGFOOT ile yolda gitmek kanunlara uygun
mu? BIGFOOT bir yol araci degil. Biyiik
lastikleri ile bu araglar standartlarin ¢ok
disinda genis ve yiiksek. Ozel izin ya da polis
eskortu gerekiyor.
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ATA MOTO

Marka: Honda

e Honda

Model: Transalp 650

Transalp 650

Fiyati: 12.500 YTL

BMW Yil: 1999 Aksesuar: Koruma Demiri, BMW Yil: 1998 Aksesuar: Koruma Demiri,
Renk: Mavi Top Case Renk: Mavi Top Case, Turing Cam
F650 Km: 17.000 Fiyati: 7.750 YTL F650 ST km75000  Fiyati: 7.250 YTL

BMW Yil: 1995 Aksesuar: Koruma Demiri, BMW Yil: 2000 Aksesuar: Full Koruma
Renk: Beyaz Top Case Renk: Siyah Demiri, Top Case
F650 Km: 50.000 Fiyati: 6.000 YTL 1150 GS  «m:20000  Fiyati: 8.750 EUR



ATA MOTO

KTM 950S | Yi:2003 Km: 20.000 KTM SX250 Yil: 2002
Renk: Turuncu = Fiyati: 11.500 EUR Renk: Turuncu
Adventure Fiyati: 4.750 EUR

KTM Yil:1999 Kawasaki Yil: 1999 Aksesuar: Canta,
Renk: Turuncu Renk: GRI E. Guard Cam,
640 Enduro | «m:10.000 VN800 Sisibar
Fiyati: 5.500 EUR Drifter Fiyati: 9.500 YTL

sUZ“ ki Yil: 1999 Aksesuar: Full Yamaha Yil: 2000 Km: 10.000
Renk: Siyah-Gri Fiyati: 9.500 YTL Renk: Bordo Fiyati: 11.000 YTL
LC1500 Km: 35.000 TDM 850

ATA MOTO Akyol Cad. No: 45 B Cihangir / Taksim - istanbul Tel:(0 212) 243 35 54 GSM: (0 532) 375 22 11



NSKIN JEEP

marka Cadllac

model ESCALADE (1996
rimk SIVAH

Ty at A9000USD
km/mill 110000mil
rubisat masrafi 850YTL

bandrol{ & ayhk) 1,558YTL

aciklama Klima, &BS, arbag, CD, Ozel
ma2k Sesbire, Elgktnkk ¢am v
Ay, Don elektnkh kolbuk,
Renkl cam, Yan bazamak, Sis
fan, Ceki damiri, 5,7LT, v8,
Banzind

marka
el

uhEal me

Banildroli

Chrysler
G.CHEROKEE (1988)
BE1

20000180
B1000km

1.200YTL

aylk) 1,5587TL

wciklama Klima, ABS, Arban. Elektnkh
cam vg ayna, Sunrgol, Crese
control, Don elek ikl tmah
hafizali Laltuk, ekl cam,
Yan basamak, Sis fan,
Benzinl, Otomatd, VA, 54T

marka Lincaln
MAVIGATOR (199)
riznik SlvaH
flyat 45000USD
kr SO000mil
masrah  1,150¥TL

handrol{G aylik) 1,556¥TL

markn Chryelar
o e CHERDMEE SPORT
(1998}
riiik BEl
liyat 23000030
il G6200km

sraly BR0YTL

Frailend{ s

My 1,066YTL
il

aciklama Gift khma, ABS, Arbag, CD,
Dipr @lik tnkh Babhzah kaltuk,
Elpktrkch cam v ayna, ahgap
drksiyan, Sis fan, Yan
basamak, V8, 5,49LT, Benginli,
Oramatik

aGiklaina Klima, aBS, airhag, €0, ¥an

dari kaltuk, Elektakli cam va
ayna, Cruige contral, On
oruma, Yan bacamalk,
hedindir, 4,007, 1%90hgn,
Bandnli, Otarmatil

of masran

Honvda

cav {1996)
BEYAL
a1000 YT
BE2EDkm
BOOYTL

bandrml G aylik) 27AYTL

e S mill
richsal m

Chawralet
TAHOE (1998)
Mav]
FE000OLISH
wEz00mil

alh BEOYTL

i mylek) 1,558 TL

agiklama Khma, ABS, Arbag, Ekekirkl
cam v ayina, Sunroal,
Banzed, Otamatk, 4&ilindir,

2,0LT, 126hp

vpiklamea Khna, ARG, Arbag, CO,
Ehsktnkl cam v dyna, Den
glaktnkli kodtuk, merkd cam,
Yan basamak, Gekr demin,
E,7LT, ¥0, Otomatdk, Benzinh



NSKIN JEEF

Opal

FRONTERA (13290}
YEFIL

26000 YTL
S4n00km

00YTL

ciklarmn Klima, AR%S, Arbag, Faktnklh

cam va ayna, Den kaltuk
suraraaf, Bankl cam, On
damir, ¥an bacamak, Sie fan,
Bangink, DuF wites, falindir,
2,701 115hp

Hriiey
BMW X=E 4.4 (2001}
BORDO

iy at SSSO0ELRCY

em il 51000km

ruhsat masrafi  2,150% T
bandrol{ 6 ayhk} 2,641¥TL

marka Fard

vl EXPLORER Lid
(1996
k. SivaH
liyal 19000LISD
km i BOSSOmil

rubsal masrali BS0YTL

bandrol{6
aviik) 1,056YTL

aciklama Elima, &RS, Airbag, C0,

Elaktrikli cam vé ayna,
Elektrikli katlanir ayna, Cruise
control, Deri elektrikli stmal
hafizal kaltuk, Telafon, Xenon
far, On ve arka park sensaor,
Elgkinkh ywoksekhk ve dennhk
aydh fonksyonel dirgkinon,
Perde, Far ykama, dhgap
karnsol, Renkh cam, Sis fan,
Boncinli, Tiptromes, V&, 4,4LT,
Rt

aciklama Kima, ABE, Awbadg, CD, Den

ik trikh Bahzah kaltuk, Yol
bilgisayan, Sunroofl, Kap

hafiza, Renkh cam, Sis fan,
¥an basamak, Cruige controd,
Wi, 4,0LT, Benzinli, Otamatik

a Dodge
H DAUIRARGTY {'I‘I‘I‘I:I
renk BORDO
3+000u50
kil T2T00km

ruhsat masrafi  1,200¥TL
handral{t aylik) 1,556¥TL

Lincoin
NAVIGATOR (2004}
SIYAH

12000000
Q3s0mil

masrah 1,850YTL
bandral]t aylik) 3,068YTL

narka HeEzan

imiekclasl PATHFIROER { 1997
renk YESIL

fiy il 19000US

form S mdl 157600m

rulreal masrals FO0OVTL
bBandroll B ayhik) 1,0568¥TL

aciklama Gift kima, ARS, Airbag, CD,
Dan alaktnkh koltuk, Elaktnkh
Cam ve ayna, Renkh cam, On
dgrmr, S Fan, Yan basamak,
Guky dermin, Croge conftrol,
BT, v&, Benzinl, Otomatik

sklama Dgits obomatik Gift khma,
ARS, Awbaeg, CD, Sunrool,
Elgktrkh cam ve ayng,
Elghtokh katlane ayna, Den
elekonkl sitmal sofutmali
hafizal kaltuk, Navigation,
DV, TV, Rankh cam, Yol
bigisayan, Cruise control Park
sensar, Sis fan, Elektrikli yan
basamak, Elektikh padallar,
Wakumiu uzaktan kumandal
bagaj kapsi, Kapi hafiza
Digital kadran, V&, 5.4LT,
22V, 300hp, Otomatik, Rengink
(15 Baj)

ambklama klima, ABS, Airbag, CD,
Elaktrikh cam ve ayna,
Sunroof, Cruise contral, Cer
srtmah koltuk, Banzin LPG,
tamatik, ¥é, 3,3LT, 170hp
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PATROL (2001)
YESIL
+A000EURG
151250km
1,4007TL

)L L1SYTL

Land Rover
BISCOVERY (2O00%
BORDD

ZB000EVED
Ta450km

1,400%TL

1,7517TL

Hurmmar

HUMMER H1 (19¢7)
FlME

BEOODUSD
50

LTSOYTL

bandrol{ i ayhk) 2, 724YTL

waklamn Elma, ARS, dwhag, CD, Don

ik trkch mitmal koltok,
Sunraf, Eiektnkll cam vé
ayna, ¥an bacamak, Caki
kancag, Otomatik, 2,00T
Turba Dizal

ictklama Klima, ABS, airbag, CO,

Elgktrih cam va ayna,
Elgkboikh katlarr ayna, Den
ek bokh mitmal kaltuk, Gift
sunrgaf, Benkh cam, Yan
basamak, Far komema, S fan,
Bonzinh, VB, 4.0LT, 188hp,
oramatik

agiklaina HUMMER H1, VB, 6.5LT,
CHamatd, Dusnl

marka Ferd

miodel EXCURSION (2000}
rink SlvaH

Tyt BEOOOLUSY

kil S U000k

ruhsat masrafn 1,400 TL
bandrol(6 aylik) 2,641YTL

FrEERS Volva cikiama
el WOLWO W30 16
{2004)
ok SEYAH
L BI000ELRD
kmfimi 12000mil
rubmat masrah 1,850 Tl
!:',::.'ul:"l 1LETEYTL

marka Ot ark brma
MERCEDES CLS=-350

(200%)

Fuanth BORDD

130000ELRD

Dhin

o¥TL

LBEYTL

sciklama Gift kkma, ABS, Arbag, C0D,

Deni elaktrikli mitmal koltul:,
Elpktrikh cam v ayna, Cruisn
conlred, Kapn hahza, Telafon,
Rankli cam, On karuma, Yan
basamak, Far konama, Sis fan,
Gk demiri, Benzinli, w10,
§,8LT, Oromatik

Klima, ARG, Airbag, €0y Den
alaktrikh isitmal hafizall kaltuk,
Eluktrikh cam va ayng,
Bunrool, Cruse contral, B
wanon, Far yikama, Ranki
cam, Sis fan, ahjap
dreksivon, S8anzink, Cift turbo,
Gsilindir, 2,9LT, 272hp,
Tiptromic {3 sra)

Eima, ABS, swbag, CO,
Elaktrikli eam ve ayna,
Surraal, Crige contead, Dan
ehgktrkl mitmah hahzeh koltuk,
Hawvigasyan, Xanon, On va
arka park sencor, Elakirkh
i kplluk Baghedan, Blekunks
ylkseklk va dannkk ayarl
drakesiyvan, Far ykama,
Bhpktrikh ks porde, shgap
tonsod ve dreksiyon, Sis fam,
Benzinli, Tiptronic, ¥6, 3.50T,
2T2hp ("0"arag)

Taskoprii Cad. No:20, Yildizbakkal, Kadikdy, ISTANBUL Tel: (0216) 330 78 78 pbx Fax: (0216) 349 26 45 e-mail: info@askinjeep.com



- vesSoZuUunua
S SRR gecir!

e POLARIS

The Way Out.

Sportsman 400 Sportsman 500 i Sportsman 700.EFI F

Turkiye Distribiitori Merkur Spor Malzemelerl Pazarlama A.S.

Unalan Mah. Unalan Cad. No: 9/1 (E-5 Uzeri D.M.O. Yani) 34700 Uskiidar / istanbul
Tel: (0216) 472 32 32 Faks: (0216) 315 40 43 www.mercurysport.com



www.daihatsu.com.tr

Entek Araclar Dis Ticaret A.S.

Abide-i Hiirriyet Caddesi, Gokfiliz Ishani, No. 4, 80310 Mecidiyekdy-ISTANBUL Tel: 0212 217 41 91

made in Japan
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